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A. Abhandlunaen. 

Seit* 

Die ersten Eisenbabnen von Berlin nteh dflitt Wettda der Monarchie. (Mit einer 

Uebersichtskarte). Von Fleck , . . . 1 2t'.l 4M. 688 

Vorbenierkting (1). — Eiiileitung; Die VerkehrHvorh&ltnisse m Dentsch- 
land vor loSb (2). — Bestrebongen fUr EiufilbruuK der Eisenbabnen in 
Dentscbland (8). — Die ersteu ta Freufaen beantragten Eisenbabnunter- 
nehmnogea (6). — Ob«rbttrgerm«ister Frrake mid lein EiDtr«t«n fllr dM 
Mai^ebnrg-Leipsiger Eimbaluittiitftnelimeii id86 (6). — Die Yorglag^ bit 
snr Konzessionirung der eiBSelnen Priv:itei>;enl>ahnge8el!?> haftpn: Hie Berlin* 
Potsdnnser Ei«' ul-iilin f\]\ Die Miitfdclniri,'- I.eipziijfr Eisenbahn (13 V - 
nif» narhtolgentieu Kouxessiouiruiigen. AilmuioiiieH loV Die Berlin- 
Anhaltieclie Eisenbahn (16). — Die Eisenbahn verbirulungeii zwisciien der 
niittleren Elbe und den weBtlicbcn Proviuzen — Die Poudaro-Magde- 
hwtg^ir Eieeiiliahii (961). ~ Die BerliD-EambiiTKAr Biienbabn (270). — Die 
Zweigbabn Magdebaig^Witteiiberge (978). — Die Verfuiosg der in Betreeht 
komineiiden SisMibebiigeeellecli iftf n (281). — Geecbiebtlidi' Entwicklung 
bis enm Jahre l«^r>4: Allgemeine Bemerkungen (2H3^. - Der Zeitabschnitt 
von I'^ST — 1^46 — Die E!«?cn>»al}n von T^frlin nach Potsdam 

[ Balmlinio ['nterbau. Daa SchienciiL'lt is iietriebsmittei. Baukogten Er- 
dlTuung des Betriebes. Verkebraeutwicklung.]. ~ Die Eisenbabnen Magiie- 
barg-Leipzig, Berlin-Anbnlt nnd Megdebnrg'Baiberstiult i,45i). [Babiitinie 
(einsdbl. BabtthOfe). Unterban. Du Sehietteugleii. SignalTorricbtiingen. 
Betriebsmittel. Bankoiten. Die BanaiMnbrDng. Betrieb nnd Verkehr bis 
1646. Vf rkehrsentwicklung.]. — Der Zeitaliscbnitt Ton i-;jn IHM: Allpe- 
nteina T'.etrailitunL'-eii (471). — Die Thtlringische und die I'.erlin-) Potsdam- 
Miii:<lclinre:er Eisenbahn (474 J. [Bahnlinie leinschl. Bahnhoie). Unterbau. 
liauaustuhruug. Die Bankosten. Die ersten Betriebsjahre.]. — Die Berlin- 
Hamburger Elienbabn und die Zweigbabn Magdeburg*Wittenb«jrge (483). 
(B«b]ilinie (einiebL fiabnhOfe). Unterbau. Baukapital. BanansfObniDg. Die 
ersten Betriebsjabre.]. — Fernere Bntwieklung der timmtlieben bier in 
JEtede stchenden EisonVnlmcn his znni Jahre 1864(604). | Verkohrsentwicklnng. 
JSisenbahnverhliniio I t . hnische Eiitw irklung. Der wirthschaftliche Erfolp l. 

St.^ristische Tabelku: Tab. i. Bauliche Verhiiltnisse, I'ersoneu- und 

ftfiti-rverkehr /703V - Tali. 11. Aulagekapital und Rente (710j. — Tab. 111. 
Betriebauiitlel uud dereu Leii^tuugeu \j2-kj. 
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Die arsten Eiteiiliahneii von BerUa nacb dm WestM 

der ■onarchie. 

Dire Begrflndqng nnd ihre Entwickltuig bis warn. Jahre 1864. 

Bin Beitrag 
an* Bwchielito dot pmlUtchan EisoabthnwrweBi^ 

Voo 

ri««k, Obent «. D. in Halle. 

(Vom Vereiu fur EiBeDbftlinkuiKlt: mil dem er^teu Freise gekriiuie t)cbrift.) 

VorbemerkitDit. 

Die uachsietieiKie Abhandiang int angeregt durch ein vom Vcn iii fur 
fiiseabalinkande in Berlin im April i891 erlasseDes nnd im November 1892 
emenertes Pnrisansachreiben. Gegeostand des Ansschreibene war eine 
Stndie, die einen Beitrag zur (leschichte dor preufsischeti Eisen- 
batinea lititern soilte. Nachdem meiner Arbeit der erste I'reis ertheilt, 
hai der Verein in aeiner Sitzung am 11. December 1894 beschlossen, von 
der Uun zoatehenden VerOffentliebQUg anf seine Kosteu abzoeehen, nnd 
mir die Veroffentlichung freigestellt. Es ist meine Absioht. an die nach- 
stekendeu noch einige weitere Stadien iibet* die Eiitstehuiig und Entwickluiig 
der prenfsiscben fitseobabnen anznscbliefsen. Zn diesem Zwecke ist mir 
von dem Herm Minister der OffonUichen Arbeiten die Benntznng dee 
Archivs de8 Ministeriums der Offentlichen Arbeiten weiter gestattet worden, 
wofur ich zu grofsero Danke verpQichtet bin. HierduK-li und dureli die 
verftaderto Art der Ueramtgabe waren einzelne - indefs nicbt weeentlicbe 
— Aendervngen der nrsprOnglielien Form der Preisecbrift bedingt. 

Halle, Dezember 18B4. 

Arebiv fflr EieenbaliDwcmBu. i 
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Die ersteu blisunb.ihiieu voo Htrrliii iiacb deni Westen tier Munarchie. 



EiDleitnufc* 

Das Eisenbahnitetz in der westlieheo tiftlfte der preufsischeD Hon* 
archie enthilt die ftltesten pi eufsischeD EiseDbabnen, deren BegrGnduug 
in eine Zeit fallt, die ffir die EDtwicklmig der YerkebrsTerh&ltDisse nnsere^i 

eni(eren uiid weileien Vaterlandes ron so grolijor Bedeutuug werden soUte. 
Versetzen wir uns in die Jahre vor 18361 

Die Verlcebrsverbftltnisse in DeuUcbland vor 1835. 

Kach der siegnMVhen BeendiguiiK dfr Befreiuug.'-ki irue uud der poli- 
tischen ^yiedervereilii;^uM2: Deutbchlaiid^ war niit dem wii dererstclienden 
ge\verb!i( hi ll Lcben uud der iieu sicli re?jeiiden llaiididsthatigkeit da.s 
Hi diii fnii.s iiacb eiiier freieu Verkehrseiitwii klimg iniiLi lKilh der deutsclu n 
Grenzcu in imnier weiteron Kreis«^ii ( iwfckt wdrdtui. OcNtfrreich /\v;ir 
verharrte in seiner wIj th.-diat! lirhm AI)>cliiitlVung, in Preuiauu ubei uiid 
in den mcisten iibrigen deutscbcn Staaten bogann bald eiue lebbafte Be- 
wegung im Sinne dor Fordcrting des freien Verkebrs. 

Die ScblagbaiUTH' ficK ii /unri('b?5l zvvischcii den t in/cliien preulVischeu 
li»ndt'>st lu ilen (1818). daiiii /wi^rliun eiiizi liu ii Staaten und iStaatenL;ni|>[)eu, 
bi> am 1. Jaiiuar 18;U der drul .Nchr Zoll- und liandelsverein untor i'ri-ursens 
Fiilii unii don 2:r''>rstt'ii Tb«'il der deutschcu ^tauten zu einem gemeinhamen 
ZoiJ- und 1 laiidvU^ebiet verbiind. 

Zur Foi <l( l uiiij: der /u ucwiu ti;;<Mid('M ncuen Verkehr<bo'/irhuns<*ii war 
man iiberall beiniiht, deiii iiii (iaiiKf lu lindlii-ben Ban von Kunststral'sen 
eino ent.sprecbende Au^dc biiung zu gebcn. Dennoch konnten diese Mafs- 
naJimeii nocb nicbt als etwas Vollknmnienes angeseben werden. 

Kinnial traten in Norddeutscbland Hannover, Braunscbweig, Olden- 
burg und Lippe dem neuen Verein niebt bei (sie bildeteii sp&ter einen 
besonderen, den sogonnmiton Stciiervcreiu), wa« fflr Breufsen insofern sebr 
nacbtbeiiiir war. aLs das Gebiet dieser Staaten zum grofsen Tbeile die Liicke 
ausfillite, wcicbe damals die west licbcn Provinzen von dem Haupt tbeile der 
Monan bie trennte; aucb war selbst unter dvw zollvereinh n Staaten auf 
wirtbschafUichem so wenig wie auf poiitischem Gcbiete der Widerstreit 
der Interessen and Bestrebungen keineswegs vollig beseitigt. Die Be- 
ziebungen zu einander kennzeicbnen sirb w(dil am besten dadurch, dal's 
die Staaten sicb, wie aus den anitli( hen 8chriftatuckeo der damaligen Zeit 
bervorgeld., gegenseitig abs Ausiand betrachteten. 

Sodaun aber erwies sicb das Strafsennetz, weiiii es aucb inebr und 
mebr an Aosdebnung gewann, als ungeeignet, eobald es sicb um die Be^ 
forderung von scbwer ins Gewivbt faDcnden Waaren, Steinen, Koblen, 
HoIZfGetreide u. s.w.iiigrOfserenMengen und anfweiteEntferotingeD handelte. 
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Die enten Euenbftbiieii ?on Berlin nach dem Wettea der MonaKhfe. H 

Die Rosten der Verfracbtung auf der Achse steilten «icb 80 boch, 
dafs eine solrhe nnr auf kur/o EntferoDiig in Fiage kommcn konnte. 
Was?er«trafsen, fur Massenbeforderuiipen die geeisinotsteii Verkelirswege, 
besafs d»M- jfiofsere Theil von Dcutschland our in ijeinen FlQsseiif deren 
Srhift l>ark« it auf die Monate bescbrftnkt war. wo weder Frost noch grofse 
Trockenbeit UDt'ilin'rhunieii verarsachun konnten. Ueber kunstliche 
Wasserstrafsen, eine Kanalverbindung des Strom Kcbictes der Kibe mil dem 
der Oder nnd Weicbsei, ?erfQgte nnr die Ostlicbe H&ifte der preufisiscbeo 
Honarcbie. 

In den westlichen Prorinzen Preafsens mit der Weser, der Emu Qud 
dem Rhein, bot der letztere mit seinen NebenflGssen eio Wasserstrafsen- 
Detz von immerbin betrftchtlirber Ansdebuttng. docb war der Ausgang zur 
Kordsee bis zum Jabre 183 L durch den niederlftodiscben Bbeinzoll mit 
Abgaben scbwer belastet; es gcnugte daher nicht, urn den Industriebezirkcn 
dieser Provinzen eine Erweiterang ibrer Abnatzgebiete zu ermQglicheu, wie 
sie einer grOfseren Ansbeutung der dort vorbandenen mftcbtlgen Stein- 
koblenlager bfttte entsprechen mfissen. 

Dm den lEstigen Klifin/nll zu unis^fhen und ^>1att ll(»t!cnlaui kiiiillig 
BreTnen zum Hauptseeliai'cii fiir I»ln'iii):iii(l uiid WpNltaltii /.ii ninflicn, l^atle 
mail schnii vor 1^30 an die Veibindung dcs lilniii- und Wcx i u' lmstes 
durch Eiseribahn von Minden nnch Lipp-tadt. dtni AulangN|Miiikt4i 

der ^i !iitV;dirt auf der fjppe, uedacht; It'i;1en doch die ei.'sU'U I'^rfolur diT 
EisenliahiuMi in England, die sieli fiir die I't fOrderung srhwerer Lasien auf 
grofsr EiiUV riuiDffen aU aufserst vmllu ilijaft erwiescn, dicscn Gedanken 
sehr uahc. Er wurdc jedoch aulgegeben, als (la.s Zustandokommen der 
Blieinscbifl;dirf skonvention von I'^Hl, wolche p:Mnsti£?»»re ViMhfil'nisse fur 
die Rbeiuiicbifi'iihrt scbaffen «olUe, mit Sicberbeit zu erwarten war. 

BestrebuQgeu fur Eiofubraug der Eisenbabuen in Deutscblaiid. 

Die 1830 erOflTnete Dampfeisenbabn von Liverpool nach Mancltester 
iieferte den Beweis, dafs es mOglich sei, schwere Lasten anf weite Eot- 
femnngen nicbt nnr vortbeilhaft zn befRrdern, sondern aucb diese 
FOrdemng in einer bisber nngeahnten Schnelligkeit zn bewerkstelligen. 

Fur Dentschland war dieses neuo Verkehrsmittel rerht < i^iaJ, dem 
durch die Zoileinigung angcbahnten wirtbscbaftlicbon Aufschwunse ciuon 
wesentlichen Nachdruck zu geben. Dazu kam fur Preufsen die bosoudore 
liedeutnnsr. welche die Verbe^sei uiig und Bcschleuniirung der Vcrbinduiigen 
in seinem weit ausgfedehnton, damals noch au.s /wti Theiien hestcbenden 
Gehiete, fur dit; politifscbt^ und militiirische Fcstigung de,s StuaLu.s gn- 
wianen mulkte. 
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Die ersteo Kiseubaliueu voii heriiu uach dem Wesieu der Munarcbie. 



Aber es wareo zanftelist nnr weuige weitbUckende Hioner. welcbe 

die^us erkannten und, gostutzt auf eigene Anschaaang and £rfafarui.g, sich 
berufcn fuhlten, f(ir die Einfubrang des ueuen VerkehrsmitteU die Offeut^ 
licUe Meinuti^ und die malVigebenden BehOrden za gewinnen. 

Sie fanden im Anfantf nur ein treriuRes Entgetjenkomraen. Liefs 
«U'h audi in der (UVeiitiirheu Meiuuug Itald v'mv ^iiiistiKe Stimroung er- 
r»McluMK so zei^^tci es sidi dnrh. dafs Kapitalreu'litliuiii. Uiitcrnehmuiigslust. 
giof-er Verkulir. grofse Proiluktion, welche in EnKlaiHl <lt'tu neuen Ver- 
kehrouiittel iiald eiiie giofsartige Ausdelinung verschafftcn, in Deutschland 
noch 7,u wenig entwiokelt waren, urn balinbreeheii<l wirkt n zu koiiiien. 

Die mafsgel)en(l<'ii I^ohuitlcn verbiHlteu sirb m olseiitlicils ahli'hiieud. 
Sie koniitcii die Nothweiuligkt'ii uivlit eiiiseln'ii. 'i;is in der Bihluiig be- 
sjriffeiie Sti alVeniietz, wofiir bisber nambafte Sum men vervvptidet waren. 
und worauf man durcb Einfubrung der Scbnollpo^t 'ii ciiK- nt'>»'bleunigung 
des Per.sonenvorkt'lirs aii^obahiit batte. dun li fin neues Vt'ikt'lirHmittel lu 
•Tsetzen. desst ii Vor/iigen, wenn sie wirklich vorliaudeu waren, docb auch 
sdiwoi wiegencie Na(dilhcile gegennber.standojj. 

Die abentenerlicbsfpn (i»^rncbte \var< ii hieriihrr im Ujiilauf. und du 
?iur vvonii^c i'ers<iiiiMi die Kisi'iil)alin iiot'h<'n batten, so koimteii iiber die 
Baukost*'!). die Hi-l rii'hsncf.ilncn u s. w. derartigc Uebcrt n'ilMiiigeu Platz 
greifen. dafs man dicji-nium. ilie tiir da.s neue Verkt lii sniitf el /n wirken 
surlitrtt. fur uberspunut hielt, und ibueu luit grofsem Mifstraucu unt- 
gegentrat. 

Indessen gutta eaval la)»ideni! Die Verferliter (b's neuen teebniseben 
(ledankens Hcfsoii sieh niebl beirren. und ibre Anregungen Helen docb bier 
und da auf trucbtbaton Bodeii, besonders in einigon grofseren Stiidten und 
Industriebe/irken. wo die vorangefiihrten (ikonomiseiien Vr^raussetzUDgen 
ffir ein babnbreebondos Vorgeben nocb am ersten zu Unden waren, 

Auf die Entstebung der ersten preufsiseben Eisenbabnen sind beson- 
ders der Wesffale Friedrich Uarkort and der WArttemberger Friodriuh 
List vou Einflufs geweiseu. 

Ersterer wirkte in seiner Heiinatb. dem westfaliseben indostriebezirke. 
uitd gab der bereits frul Hilton beabtticbtigten Eiaeubabnverbindaog 
zwiscben dem Kbeine und der Weser neue Anreguug. 

Letzterer, scbon seit laogen Jabren tbiitig fur die Forderung des 
wirtbsebaftliebeii Aufschwunges in unsereni Vaterlande, lialtn ein di^utscbes 
Eisenbabiisystem entworfeo, in welebem Berlin und Leipzig die Verkebrs- 
miUelpunkte bildeten. 

Seit 18^3 finden wir ibo in Leipzig, woselb^t er. am aoch durch 
Tiiaten fiir seine Lebre zu wirken. sieb lebhaft urn dai* ZiiHtandekommeD 
einer Eiftenbabo von Leipzig nach Dre^tden bemfibte. 
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Die etteleo in Preu/sen beantragteu £i8enbabiiuntei nehmaogeu. 

Aaf die Anregnngen dieser Mftnner sind verschiedene Eingaben zarftck* 
zoffibren, die 1883 nod 1834 an die preofeische 8taatsregieraiig gelangten, 
nnd die Genehmigitiig znr AaefDhrtmg von Eisenbahnliiiieii durcb eine 
Aktiengeeellscbait, theile mit, tbeJle oboe staatlicbe Beibilfe nacbsncbten. 

Diese Antrgge kamen tbeila ann den westlicben ProTinzen, tbetlft aos 
der Landeshaaptstadt. 

Im Westen beabsichtigte u. a. ein aus deu betheilipten SUldtcn und 
Indnstriebezirken gebildetes Kon)ite<^. wohl vciuiil.ilVt durcb <lie in Bi'lfj^irn 
lebhaft betiiebene Agitation fiir den Eisenbabnbau. die HerstfUinig I'iiier 
Eisenbabn vod der helgischen Greii/e bei Aachen ii;it !i Coin, fur deren 
P'ortsetzung duicli Wcstfalen nach Mindeu die Bemuhuiigcn Friedrich 
Harkorts gute Aussichten verspraehen 

In Berlin war es n. A. der .Inst i/.koiuiaist>aiius> Hobn t, welcher si<'h 
beruteii fulilh . durch weitere Verfolyuog des vorerwiibnten List scben 
EittwTirfes fur die von Berlin ansgebenden Eisenhnhnlinen, die EiKt'ubahn- 
trage in Flufs /u iiiingeii. Seine ertste Eingabe im Jahru 18.-H betrat deu 
Bau »inrr Ki>eiil)ahn von Berlin uljcr Pot.sdani narh Magdebnrf?. und von 
dfirf narh Leipzig eiuei-seits, und Hamburg andererseits; spatere Eingaben, 
Eiseniiahnen nach Stettin, Frankfurt a. 0. und flalle. Aucb fiir den (Je- 
danken, die getrennten Tbeile der Monarchie dureh eine Eisenbahn, die 
das zwisehenliegende fremde Zollgebiet ganzlieb, nnd nicbt preufsisehes 
Gelande nach MOglichkeit vermied, zu verbinden, wufste er die Unterneh- 
mungsiust anzaregen. F&r die Behandlung der teebntscheD Fragen hatte 
er sieh m\t bierin erfahrenen PersOnlicbkeiten verainlgt. 

Die f&r die Verkehreangelegenheiten mafsgebenden Vertreter der 
preoTtttecben Staatsregiemng, der Cbef des DcpartemeDts f&r Handel, 
Fabrikation nnd Bauwesen WIrkl. Geheimeratb Rotber nnd der General- 
postmeisterv.Nagler, Mftnner, bochverdient, der eine umden Ansbannn- 
serer Knnetetralaen, der andere nm die Entwicklnng onseres Postwesena, 
etanden im weeentlicben aaf dem znwartenden Standpnnkte, wie er yor^ 
ber im allgemeinen bescbrieben worden ist, nnd K5nig Frtedricb Wil- 
he]m III trat ihrer Anscbannng bei. 

Der Kronprinz Fried rich Wiibelm andererseftti, bracbte demnenen 
tecbniscben Gedanken ein grofses Interesse entgegen, ibm etbwebte die 
Herstellung eines das ganze Land ilberziebenden Etsenbahnnetzes vor, tind 
es darf wnhl angennmmen werden, dafs, wenn die Staatsregierung d^n 
damal.s voriiegenden Antrftgen gegenfiber sich nicbt direkt abJebnend ver- 
hielt, die^i Heinem Einflnsse zaztuchreiben i.st. 
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Die ersten EisenbabneD von Beriiu nach dem VVesten der Mouarcbie. 



Der anf die in Rede stebcoden ADtr&ge ertbeilte Bescheid ent- 
hielt demgemftfji die Zasieberung, dafs n&hor daraaf eingegangen werdeD 
solle, sobald die GemeinnGtziglceit des beantragten Unternehtncns durch 
Voriage eines Bauplaoes nnd einer genauen Kostenberechnung nach- 
gewiesen sei. Eine staatlicbe UDterstQtzung durch Geldmittel oder aon- 
stige Opfer wnrde abgelebnt* aach fQr die Regelang der rechtlicheu Ver- 
hftltuisse die SteUung von Bedingun^eD vorbehalten, darch die ein etOrender 
Biiigriff in die bestehenden Staatseinrichtnngeii (z. 6. die Postver- 
waltung) Termieden. die wetfentlicbsten Interessen des Landes gescbu^zt 
and bpfiirdert. and die Stellang der Alctiooftre mOglicbst gesicbert werden 
noUtc. 

Da hierffir die vnrhundcneu Geset/.e bei der Neuhoit der Sache eine 
genuL,M'ii(lt' (Jiundlane niclit gowiihrtcn, und neuo Bestiiiinmngeu erst nach 
eingelit'iifliT Bcruthung im Staatsmiinsterium veroiubatt werden komiten, 
.so war auf eine I)abli2:e V(»rwirk)i«'.iiun«( dor vorliegendeu Antrajre ;^unai iist 
nicbt zii recbnen. I)a/.ii kani. dal'.s die Kiriilluug der auf Voilacre eines 
liau|jlaTi(' • uiid einer genauen Kostenberetlmung gerichtri.'ii Fitrdeiung 
mit arol-' ii Kosten verbundon war, und dies auf die Antragsteller eber 
absthreckeud ais ermuthigend wirkte. 

Oberliurgermeister Franke und sein Eiutreteu liir dan 
Magdebarg-Leipziger Eisenbahnuiiternehmen lS3a 

Da trat im Jahru 1^35 der Oberbiirgermeister von Magdeburg 
August Wilbelni Franke mit einer Eingabe, betr. die Anlauo einer 
Dampl'eiseiibabn von Magdeburg fiber Halle nach Leipzig sowie mit eiiiij^cii 
allgemeiner gebalteuen Yorschliigen in die Bewcgung zu (^unsten der 
Eisenbahiien ein. 

Franke. ein Manii. der, durchdningeii von ((•■ii liohcii I'flichten 
seines Berutes. voii jeher verstanden batle, mit cimT warm>'ii I'iir- 
Horge fiir die seiner Obhut anvertraute Stadt die Fordeiuiig dvr alliio- 
nieiuen LaiideNiiitcressen zu vereiiiiijeii . war hochgesebatzt in den Kreiscn 
der Slaatsn'L;inuii^ und wie kciii aiidi p.'r geeigiiet. diese zu einer mclir 
uml niehr entgegeokomaiendcu Haltuug in der EiseubaUulrage zu verau- 
iasaeu. 

Aufmerksam hatte er die Bestrebungen fiir den Eisenbahnbau ver- 
foigl. zu ihrer Uuterstiitzung sicb aber zuoaebst uicht verstehen kOnnen; 
er befiirchtete sogar von deu Eisenbalinen eber eine Scb&digang als eine 
Forderung der Magdeburger Handelsinteressen. Der Gang der Ereignisse 
in der ersten U&lfte des Jabres 1835 ndthigte ihn diesen 8tandpuukt zu 
verlas^en. 
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D'ir in lielL^icn IKil heijthio.s.sLMie Bau von 8taul>ci>eiil>ahuen, ^.owie 
die vorerwahnteti (ifi priul'-sischcn Staat<*sre£rie> nrisr unteibreitften Antrii^e 
liQi^ den wcstlicheu IVovinzeu hatte die Vci wi i klichunsf einer Eisenhalin- 
verbindung von Antwerpeu nacii den preur«-<i.s('lien Hiieiiihiifeii sehr uahe 
geruckt. 

Diese, sowie ibre zn gewftrtigende Fortsetzung nai h O^^tni. .-rrogten 
ii! Hamburg grofse Besorgnisse. Man beffin-btete eiiie Beointr&chtigung 
des dortigen Hand -Is durch das Uebergewicbt, das die Konkarrenz vod 
AntwerpeD dorch eine EiseDbahnverbindimg mit den deotschen lodttfttrie- 
bezirken gewimieQ mOehte. 

Eioe £itfeobahn too Hamburg aacb dem loneren Dentstrhlands fiber 
Hanaover and BraoDSchweig, oder, wenn die bannoversche licr^ierung 
Sebwierigkeiten bereitcn soUto, nach Magdeburg uud Berlin auf dem rccbteu 
Eibufer konnte dieser Qefahr vorbeugen. 

Die bierauf LTt't iditeten Bestrebungeii traten iu Hamburg zu dersclln'n 
Zt'it in die Oeffentlicbkeit, ah in f.etp/iir (am 14. Mai 1835) dio Zei<"b- 
naof^en auf die Aktien der ersten grolseren deutsclien Kisenbabn, der 
Eisenbahn von l^eip/ig naeh Dresden stattfanden , und denui giauzendes 
Er;rebnifs das Zustan<lekommen dieser Unternebranng. eiii Erfolg der un- 
enDudlicben Tbatigkeit Friedricb List's aufser Zweifel stellte. 

Die sp&tere Vcrbindung der io Hamburg and Leipzig geplanten 
Oiiternehiaangcn fiber Magdebarg za leiton, war fUr das feraere Gedeihen 
dieser alteii Handelsstadt eiue Nothwendigkeit, der «\c\\ Franks* nicbt ver- 
scfalielseD kODQte. Sein perfl5nlicbes Vcrliftltnirx zu den Vertrctern der 
Staatsregierang machte e» thm niebt ttchwer, nwh eino.r woblwollenden 
mid entgegenkommenden Haltung deraelbeii den Bestretiangen gegen fiber 
zn vernicbeni, welebe n\c\i in Magdebnrg tind Halte fur den Ban einer 
Eisenbabn nacb Leipzig nnomehr geltend macblen. und d<%ren Vertretung 
ZQ fibtmebmen, er dureh daf> vod alien Seiten ibra entgogengebracbte V»r- 
tranen bemfen war. 

AI»L<r uovh ehc diese Bcstn biiiiucn zu einem fosteu Plan litirangereift 
warun, erwucbst ibuen eiu gefiibrlicUer Koukurrcnt. 

Fried rich List hatte, gestOtzt anf seine glftnzenden Erfolge, in Leipzig 
eine Anzabl der aogesebeDsteD Berliner Bankh&oser ffir die Herstellung 
einer Eisenbahn von Hamburg naeh Berlin, Magdeburg and Leipzig ge* 
wonnen, nnd in Gemeinschaft mit diesen am 12. Juni 1^35 ein daranf 
bezfigliches Immediatgeaticb eingereioht. Sein Unteniebmen det*kte j^icth 
nm Tbeii mit den fiestrebungen des Hagdeburger und Halleschen Handel 
standes. die nichi genetgt waren, die von ihnen gepiante Eiseiibahnwr- 
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bill dung einer auTserhalb ihres Wirkongsbereicbes befiodiicben Ge^eilscbaffc 

za uberlassen. 

Dortseit8 sab man Rich daber ebeufails zu einer Immediateingabe 
veraalafet, welche d. d. 17. Jani 1836 von dem Oberbargermeister Frank e 
nod den Vertretern der Magdebarger and Halle'scbeo Kaafmannschafl 
anterzeicbnet war, nnd nnter Uinweis aaf den List'fichen Antrag die Bitte 
enthielt, das Projekt Magdeburg— Leipzig besonders zu bebasdeln, and 
seine Aasf&brang einer in Magdeburg eieb biidenden AktiengeseUscbaft 
anzDvertraaen. 

Dieaem immediatgeaacfa folgte karz daranf, am 22. Jani 1836. eiiie 
Bingabe, in der Prank e angesichts der damals gflnstigen Stimmung in 
Hannofer far eine Eit^enbahnverbindung von dort nach den deatachen 
Nordeeehftfen sowie nacb Brannschweig VorecblSge far eine WeiterfQbrang 
des Torbeantragten Unternebmens nach Brannschweig entwickelt and hei^ 
vorbebt dafe dieses Zwischenglied einer Eisenbahnverbindnng von Leipzig 
zar Nordsee auch ffir das Zustandekommen einer solehen von Berlin nacb 
den westlieben Provinzen von besonderer Wichtigkeit sein mQsse. 

Die Staatsitigitrung lehnte den von List vcitretenen Antrag, obwohl 
jener inzwi.schen das Projekt Magdeburg— Leipzig autjitf^eben hatte, und 
sich nur auf eine Eisenbahn von Hamburg nach Berlin und von hier nach 
Leipzig boscbninkcn wollte. als zu wenig vorl)creitet ab, stelltc jedorh 
seine Wicdcrvorlage auf einer besseren Grundla^e aiiln irri. 

Dem von Franks l»t luitragtiui Uuternehnifii \vui«i.' » iin- weitere Fftr- 
derung zugesagt. jt.uloch di*' endgiiltiirp Knnzt'ssirinii uiir, flienso wie bei 
den aiich sonst schon vorlieeenden AiitriiLjiMi. Wis nach Fefststellung der 
staatlicheiseit.s an die^^flbe /n knupfendtn Htdingungen vorbchalten. 

Naoh Feststellung der letzteren — fur welche von Franke eingehende 
Vorx lilam? gemaclit waren — in den durcli A. K.-O. voni U. Juni 1836 
besta! iuicii ^Allgemeinen Bedingiingcii u. s. w " ') und nach besonderer 
Rt'Lclung des Verhaltnisses /ur Postverwaltung wurde durch A. K.-O. 
vom 13 Novenibt-r 1837 fiir die Eisenbahn von Magdebnrg fiber 
KOtben und Halle nacb Leipzig die Konzession ertheilt. 

Voraufgegangen war durch A. K.-O. vom '21. Augnst 1837 — 
die Konzession fftr die Rluin-Weser Eisenbahn von Deutz fiber 
Mfibiheim, Opladen, Elberfeid. VVitten, Unna, LippsUdt, Bielefeld nacb 

M Der volletftndige Titel leotet: «AU||^nieiiie Bediagangea, welche bei dea- 
jeaigen EisenbehnanteroebmaDgea. die ffir gemeinatttxig and ear Oenehnigaag 

geeiirnct bcfuuden werden, den weilereu VerliandluBgen zur Vorbereitaag der AUer- 
bochsteu BestiLtiqung der tieselUcbaft nnd Ertlieilang der Konseseioa, en Oninde 
zn leeen siud." 
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Minden. sowie fur die Rheioiacbe Eisenbalin von Coin fiber Duren und 
Aachen zur helgiscben Greiize, und durch A. K,'0» vom 23. September 
1837 die Konzession fur die EiHenbahn von Dfisseldorf nacb 
fiiberfeld, Mwie ffir die EUeobahn yoo Berlin nach Potsdam. 

Hit diescfn KoozessioDiningen war die Aasf&famog tod Eiseobahn- 
TerbiodiingeD gesicbertf die nicbt mur den OrUicben, sondem auch den 
allgemeinen Landesinteresaen entspracben. 

Die Eisenhahnen von der be!f(i8cbeD Orenze bei Aachen bis CSIn, 
und von dort fiber Elberfeld nnd Lippstadt nacb Minden konntea als End- 
glieder einer fiahn von der Landeshanpttftadt nach der we<$tlichen Grenze 
des Staates, die von Berlin nach PoUdam als ein, wennf^Ieich korze^s 
Zwiscbenglted einer von dem Osten nacb dem Westen der Honarcbie 
dnrchgebenden Eisenbahnverbindnng fiber die Landeshanptstadt angeaehen 
werden. 

Die Eisenbahn von Mntr<Ipbnria: nacb Lrip/iu vi itViltrtH tine der wich- 
tigsten Handel->tr;ir>oii (i»'s riiitll<T<Mi Ihrntsrhljunls. Sie vorband zwei 
dw bedeutend.sten deuts('b«'ii Stiidti- uinl (lunli/ojf v'w vci kt'litsrcirhes 
(ipbiet von besonderer Fruchtbiii kcit, dcssi n m hwci t r iittdeu von jeber 
einer tadeifreien UuterbaJtuog der StralVienzuge grolse Sobwierigkeiten 
bereit»^te, 

Auch zur Gewiunung von eigenen ErfabriniL^en auf dem Gel)ifte de* 
Eisenbabnwesens, an dcnon es in den mafsgebeuden Kreisen dan)al.>» i»«hr 
feblte, boien die gcnelimigten Ei»enbabnen eine gunstige Geicgenheit. 

In den westlicben Provinzen wareu au mehrereu Stellen besondere 
Gelftudeschwierigkeiten zn uberwinden.^) 

Die fiiseobabnen von Berlin nacb Potsdam und von Magdeburg nat'h 
Leipzig erscbienen recht daza Kceiguet, den Beweia zn fuhren, inwleweit 
die Eiseubahnen im Staude sein wfirden, mit einem higher sehr regen 
Verkehr auf der Land^tral^e in Wettbewerb zu treteu. 

Ueber die Kosten und den Erlolg solcher UnternehmunKen liefsen 
sicb daher wtchtige Anfscblfls^e erwarten. 

Weitere Konzess'onen wnrden vor deni Erlul> de.s Eisenbaimge.setze« 
vom 3. November 1838 uicht crtheilt.*) 

') Auf der i^trecke COln— AHcben waren eiaige Viadakte and mehrere TuDDels, 
(daninter der ttber 1 000 m lange bei KOnigtdorf ) erforderiicb. ZwUchen Dilsseldorf 
Bftd Elberfeld sowIe swisehen Aachen and der belgiacken Grease nrnfaten Steignngea 
m I :30 bezw. 1 :38 (larch Seilbetrieb nit etehender Mascbine (iherwBndea werden. 

Dieses (jesetz ist ans den vorerwahnteii „Allgiitu inrn I'» -timmungeD u. n.w." 
Tom 11 Jnni 1836 entstanden. Seine Rnekwirknng^ mil die \or Erlafs desselbcn 
koBMaaionirten Eisenbabneu war vorgeaehen durch einen Vorbehalt in der betr. 
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Von 1830 ab uahm aber die Butwicklang des preufsiscfaeii Eisen* 
bahowesons einen stetigcn Fort gang, aad bin 1854 war ein Bisenbahnuetz 
hergestelit, in dem zwei durchgehende BUeobahnverbindangen vod Berlin 
nacb dem Westen dor Honarcbio hervortreteiK die nOrdlicbo fiber llagde- 
hnrg, Braunschweig, Hannover nnd Hindeii, die eQdliche fiber llalle, Brfart 
und Kassel. 

I84'.t if'irliton rli(! Aiiraii;::s'^iiL'iliT dieser biMd-Mi Verbimlunsfen von 
Berlin bi.^ an die den Wi^vti'ii (Kt M')tia! fhic daiiuils nocli trennendcn 
Mittelstaaten. und ihre Wcii^M Itiiirmi;^^ dun h i\u'>>' war sirlnsr t>estellt. 
Dios(i Anfarigsgliedcr acli'M tcii •> I'l ivatf'isuiiliabnges''ilsrli!iften an. fihfr 
dervn Linicn der W i kr in- dcr I.aiidi >iiau|)lstadt mit dem Westen dcr 
Monarcbie btiM einm btMlvuteiideu Auf^t-hwung nalim. 

Im uat'biitehcndeu soil nun zun&rl.st auf die von diesen 6 Privat- 
fiscnbahngesellsciiai'len verwalteten EisonbabneD, ibre Grundaug und ge- 
scbichUiche Eotwicklang bis 185i n^Ler eingegangen werden. 

In Betraftht kommen folgende Gesellschaften : 

1. Be! I in — Potsdam, erofTnet 18^38 und 

2. M agdeburg— Lc i pzig, erOffiipt 1840. 
Die UnternehmnngeD beider werden 1841 darcb 

3. Berlin— Anhalt bis KOthen in Ziisammenhang gebnicht und 
1843 durch 

4. Magdeburg-Halberstadt bis ziir braunscbweigiscben Greoze 
erweitert. 

Aus dem .so j:esehafTenen Eisenbahunetze zwischen Beriin. Leipzig und 
der braunst ltweigischeu Greuze eutwickelt sich von ISiii ab durch Hin- 
/.utritt der 

5. Tbiiringise ben Eisenbaiin die siidliche V( rbiniliniirslinie 
nacb dem Westen und ebenfalls von 1S4G ab durch iiinzulritt der 

6. Potsdam- MaKdeburger Bahn, welclie die Berlin- Potsdamer 
erwirbt. und die Firma Berlin — Po! .sdam — Magdi'l>u rp^cr 
£i.senbabu annimmt, die nOrdlicbe Verbtndnng nacb dem 
Westen. 

KonztbHiMy^urkuiiile, welche <liiliiii luuteiu: ,,)ialH die i^edachLe Uetiell.scbiiU alien l^e- 
Btiinmuugen und Bediugun^en, welcbe uber das Verlialtui/s zum Staat und zum 
PablikaiD fUr die Eisenbahnantemekmuiij^eii im allgemeintn oder ftber das in Bed« 
utebende UnteraehnieB iDsbesoniiere noch ergehcn wfirden, eb«»io nacbsnkommen 
▼erbunden bliebe, als wenn ftolche dieser VerleibnoK nnd Bestfttigiuigr beigefBgt 
wilren". 
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Die Eiitstehang und Entwicklung diescr Eiseiibuhnnnionichmungen 
bieten deslialb ein besonderes liiteresse, weil ihr Studium in die ersten 
Anfange der prcufsi-stlien liiscnl)alin£]jes( liichto und in den Widerstreit der 
Meinunijen zuruckfiilut, dor sicli an die Ersclieiiuing des gfiwaltisroii neuen 
Vurkelirs- und Kulturinittels niid an desseii jn akliarhe EinlVihtuiig kiuipfte, 
und well die in Rede stehenden Linien dun Giundstock a'tji^ehen fiir das 
QiiU'htige \ (M kclirsuet^, das jet/t, die ReichfibauptiiUidt mit dem We^ten 
Bod ^udwe^iteu des lieichez} verbiudet. 

Die Vnrgftng^ bU mr KonzemioniniiiS der ef ozelnen Privateisenbahn - 

H^sellschafteo. 

Die Berlin — Fotsdamer Eisenbahn. 

Der Ursprunjj des EiseijlialiuunlernehnipnN Berlin — Potsdam int auf 
zwei Antriiu'e /,iu iu k/utuiireu, die in dcii Jaliren 18.'33 und 1834 an die 
Staatsreyiorung gelaiiulen. Sie bcti;it"en die nerstelluuf? finer Elsenhaltn- 
\' luii^ von Kauniburg iiber ilalle. Wittenberg, Fotsdaai, Berlin, 
Fi;i!ikl"art a. 0. nach Breslan. bezw. voii Berlin iiber Potsdam narh Mivj^- 
deburg und von dort abzweigend naeh Leipzig und lIaiHl)iuf?, Die, wie 
oben bemerkt, auf Verlangen der Regierung angestellten Erniittiungen 
er^aben, dar:s die Antragsteller sich eiiistweiieu auf das UuteraebmeQ 
Berlin— Potsdam besebrankten. 

Der Antrag vom Jahre 1833 blieb splkter aut sieh beruhen. Die 
Antragsteller Dr. Struve und Simon Scbropp in Berlin batten uni die 
Eriaubnifs fur den Geiaiulenrwerb oacb den fur den Bau der Slaatsstraf:sen 
nmfsgebenden gesetzlicben Bestimmungen, so wie um die unentgeltiiche 
Hergabe von Staatsgeliinde gebeten. Die.se Bitte warde jedocU aa Alier- 
bdchster Steiie als gesetzwidrige BegQo.stigung von vornberein zuruck- 
gevie^en, was vod einer weiteren Durclifuhruug det» Uatei'Dehmens ab- 
gi»cbreekt baben nag. 

m 

Der Antrag vom Jahre 1834 beanspruchte voni Staate keine niaterielle 
Uaterstutzniig. Der Antragsteller^ Ju^tizkommiasarius Robert iu Berlin 
venmlafste, um den Anforderuiigen der Staatsregieruog za entsprecben, 
«in^('lionde Gela>i(leiiiitersuebungen zwiscben Berlin und Potsdam, fiir 
velebe er einen erfabreneii Teehniker, den Geb. Oberbauratb Crelle sro- 
W'^tnaen hatte. Das Ergebnifs dieser Untersucbungen, ein Bauplan nebst 
Kosteuan.schlag wnrde mit einem enienten Antrage am 4. Mai 1835 der 
tStaatsregieniDg vorgelegt, and erfubr nunmebr eine eingebende Prufung. 

Soweit en auf die recbtliche Regelang des Unternehmens ankam, 
i^ollte daR Ergebnifs der Berathungen Im Staatsroinistcrium abgewartet 
verden, welcbe durcb die Eingabe, betr. den Ban der Magdeburg-- Lei p- 
»i{er Eisenbahtt veranlafst worden waren. 
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Ini iibrijfen lairen he.soiidtMe Bedenken iiicht vor. Opfer der Staat.s- 
knsse wutdeii ja iiiilit beansprucht, der Kriegsmiiiister hatte, unter der 
\ Ml nussetzuDg, dafs die bestehenden Kommunikationen iiehcn der Eisen- 
balin unveiandert blciben warden, seiu Ki!ivprstilndnir?> aiisfjesproclien. 
den v(»ii il. r Postvcrwultung geHtelitcn Bt»(li!i!iiin<;('Q wollte aieii der Aii- 
Iraga-ttlltr t'ugen, uud der von dit'sein eibeteneo Begrin;<tiffun{f, bei 
dem (tela!ideer\Yf'rb die fur di'ii Ban vnii Staal^*strafsen gesetzmSfsig be- 
btt'lR'iidcii Voi i icliU' id Aii>pruL-h lu-limen zii dtii ren. Ktaiid man weuiger 
ablehiu-nd <j;ri:emlbur, da .sich die Anschauunncn an nialV^uhendor 8teUe 
fiber dii.' ut.>etzlichti Zulibsigkeit deiartiger Audpriiuhe iuzwisciien ge- 
audert batten. 

Zwar bielt man cs tnr zweiCelhaft, «»b siih da> plnnte Untei netnncii 
bezahit nrachcn windt '). N-^'te iliin aucb, als Gan/.cs b-'ti arhtft. wcdt-r in 
kuuinterzieller. norli in strategihcher Hinsicbl rim.' I csoinKn- Bedeutun^ 
bei, inimfrhlTi konntc es aber a!s <\er Afiiatii; iIiut t;r("i[s('ron Uiiterneh- 
muTig aiJijf si'licn warden, weim man ilir .Mrj^lii hkeit einer Fortsci/iinir 
nach Halli oilrr Magdebur? im An^e briiicit: libcidifs nabm (*s. fla der 
ersteii von Berlin auscehendon Ki>eM!>ahn gait, dort allseitigej< Intere>".se 
in An^^pnu b Ztir wciten ii F'>i (!«m iiiil': desseiben. ohne d^n stattfindenden 
Berathungen im Staatsministerium vnrzugreifon . wnrde daher an Aller- 
bnrbstrr Stello cine vorlaufigc Konzession bet'urwortet . um di'» Bildnns; 
der Gesellsebaft . die EinK'itiing der V^orarbeifen u. s. w. zu ernnij;li<'lien. 
Diese sollte aber nur einer Ge>ell.sehatt als- sob-her und nirlit dein Antrag- 
steMer auf seine Person (wie dieser gelieten batte) ertbeilt \verd*»n. Das 
fiir den Bau der Staatsstrafsen geselzmSfsig bestebende Reeiit der Knf- 
eignung wnrde mit dem Vcirbebalte zug<»standen. daf?; vor Krtbeilung noeh 
festzuslellen sei. ob von den durcb die Enteignung betroffenen Grnod- 
eigentbumern keioe erhebliehen Einweodaugea gegen die Abtretaiig: ihres 
Besitzlhuine!» zu gewftrtigen sein wurden. . 



') In Verfolg einer Auffordernng de» Prinzeii August von Proufsen . desfen 
Theilnalmte fiir (li(st'>< nnternphmen an^ereg:t wordin war, aursfjte sioh lier Wirkl. 
Ueh. Hatli K other liii eineui Briet'e vom 11. Jimi l^:io iiber die Ausnichteii der 
Babn in nachsteheiulei Wcise: „£a sei nicht anzunelmieti, dafs eine Eiseiibahu vud 
Berliii nach Poudam all Prachtitrafae fur die GuierbvweKUug von wA nach Berlin 
liber Potsdam b&nfig benntst werden wfirde. Ob der Personenrerkefar altein, anf 
deasen Einnabmen liosunderA gerechnet zn sein schiene, das Untemehmen werde 
lialten kOonen, stBnde dahin da das jetzig^e Personengeld bei inehreren tigllch re^el- 
mfifsig ge)icnden Fahrprlciri nliciten sebr gering sei. nnd die Konkurrenc mit der 
Eisenbabn e» iiu( li eriiiarsiir' ii wiirde. Die Eisenbahii voii Majr'iebnrg; nach Leipzig 
und die preur8i.««clie liieiistrecke der VerbindUDff Culu Auiwerpeu ^belgische Ureuze 
bei Aachen— 06ln), wi'lebe aich sweifelloa eines ati«gedebnten Schntaes dnrch 8e. 
MaJ. den Kttnig erfrene, verdiene eine bei weicem grit were Theilnahne." 
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Das AlierlioolKste EinverstiltKinilV mit (iief»eu Vorscliliigen fuhrte als- 
bald zur Bihhiiijj der Gescllscbat't, die einen Vorstand wiihlte. und neben 
diostin (ien Antrasstellor. Justizkommi-^sarius Robert als Symlikus. sowie 
den Oberhauratli C re lie als tecliniseben SachvcrstAn'ligeii. Mine hit'rauf 
ht^zfigliche Mchiiiup: erhielt dio Hltaatsrei{i(^nini; am Mfirz 18'i(). vorlier 
hatte man bereits die Zeichnung dfts erfnrderlichen Aniajrekapitals nacli- 
([[ewiesen. aucb waren die Stataten eingereicht. Ein Etitwurf zam Babo- 
poiizeircglement sowio din geoHuereu Baiipl&ne folgten al.sbald. 

Die Prufuog aller dieter Vorlageo sowte die Eriediguug des fftr das 
finteignaagsrecht gemachten Vorbebaltes beansprachite jedoch eine geraume 
Zeit. dazQ kam, dafs die inzwisrheii vom StaatsminiRterium febStgestclltaa 
and dardi A. vom 11. Juni 1836 beatlLtigten ..Allgemeinf^n Bediii- 
gangen a. w/' sowie die sirh daran nooh an'<< iiliiTsenden Erdrterungeo 
eioe mebrfache Umarbeitiing der Statuten ei furderten. 

Die am 23. August 1837 von der General vorsaramlang genehmiajten 
Statuten wurden durrh A. K.-O. vora 23. September 1837 beslfttiyt. der 
Aotrag. da8 Unternebmeti Friedrich Wilhelms-Bahn nennen zu diirfen, 
vnnle von AI]erb(Vhster Stolie jedoch abgelehnt, „da Mu»t Ahnliche Antrftge 
voD anderen (iesellsehafteo za erwarten 8eien'\ 

Die Magdeburg — Leipziger Ei^eobahu. 

Daa? Magdeburg-Lei pziger Outemehmen*) hatte sieh, wie wir geftehen, 
TOH Toruherein einer besonderen Begfin8ligung der Staaiflregiemng zu er- 

frwen. Der Bericht des Wirkl. Geh. Ruths Rother vom IG. August 1835^ 
tot den alsbald (5. September 1835) die Allerhoohsto Zusieherung, das 
UDternebmen zu fOrdeni. urioigte, betoul uarli einem Hinwtis auf die all- 
gemeiue Bedeutung der ilandelsstrafse zwischen Magdeburg, Halle uiid 
Leipzig behouders bcziiglicb des Magdeburger llaudels. dafs eine Ver- 
fe^sserung des Elbtaln wassers iiiehi ausreichen werde. uin diesen auf der 
gehiihrcnden HOhe zu eilialteu. und dureh eiue iMNenltain; /wiselien Mag- 
^lebarg und Leipzig; j;ieli nianche Unann^dmilii likeiten der Flufsschiffabrt 
Mlwiegeii liefsen. Dem Verlraueii zuin Antragstellcr wird durch den 
Vorschlag xVu>dru(k gegeben, die nucbgesuchte Ko?izc8.sion. obgleich 
<enaucre Rental>ilitats- und Kostenansflilajit' liislier uiiht viuiaj^eii. um so 
mehr zu gewahren, alH der ,,umsicbtige und in (iesebRf(eii ertalircne 
Oberltiirurnneister Franke sich wahrHcheinlicb an die Spitze des Uutcr- 
uehwens steiieu durfte'*. 

'I Der Aulttau von v. A. Leyen iiu Archiv fUr Kistiiibahuwesen ItiHO S. 217 u. S. 
i4m AitotiekaDg der Magdebnrg- Li-ipziger Eisenbahn" enUiftlt eine H«hr eiugebeude 
finMfeUiMir tiler dwMif beziiglicheii Yorglage. 
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Uii - wai uut h tliatjiuelUirh der Fall. Fiir die n^thiiicii l^riiiittluiiGjeii. 
Vorarbeittn u. 8. w. bildele sich in Magdeburg ein Komitee uud wiihlte ihn 
za seinom Vorsitzeiiden, 

Die alsbald eingoleitoten tethiiisclien Vorerhebungcii sind beineikens- 
wertli durch eineo Zwischenfall. der uoch zu eiugeheuden Erorterungeo 
fuhrte. 

Die Geliiiuk'verlifiltnis.se er\vi(»Rrn ^ich nanilich fiir deii ut s|)i linulirben 
Plan, vnn Mnc:d(>lnirfr i'lhw llalk' iiacli I.('i[)/itr zu bauen, erlu blich sdiwie- 
rii^er. •,i\< aiif dor ^eraden I.iiiir vnii Magiifhinu nach Leipzig uiil eiiier 
AI)/.\vt"ii;uiiLr itacli Hallo vnii iicciunclcr Stelio aus Cl'oi Brcbna etwa). Das 
Komitee bcsehloly daher eine Aenderuiii^ dcs Hauplaiios. stiefs ahcr nuf 
grofsen Widerstand. Die Stadt dalle sab sich von der grofsen Verkehrs- 
ptrafse zwisehen Maj^deburg und Leipzig gewissermafsen abgedrangt, 
konnte in der beabsichtigten Zweigbahn fur diesen Nacbtbeil keinen 
Ersatz finden, nnd versuchte auch nacbzuweisen, dafs fur die 
Kostco u. 8. w, eine Fuhrung der Linie fiber Halle nicht naeh- 
thciliger sei, als die direkte Linie mit der Ahzweigung nadi 
Hallo Dio aufgeworfene Streitfrage wnrde zn Gunsten der Stadt Hallo 
eriedigt, da die Staatsrcgierung sioh nicht geneigt zeigte, auf das Gesuch 
des Komitces einzugeben; derm oinnial bezog girb die ganze Bei'icht* 
erstattung an den Konig fiber das Mngdeburg-Leipziger Unternebnien auf 
die Hiilitung fiber Halle, — Magdeburg nnd HaJle BoUtcn dureh die 
Eisenbabn in ihren Interessen gefOrdert werden — ferner war die Ein- 
gabe vom 17. Juoi 1835 auch von dem Vorstand der Hallesehen Kauf- 
mannscbaft vollzogen worden. Obiie Zustinimung der dortigen Intorossenten 
durfto also eine Aenderung des Bauplanes nicht zagela^^sen werden. Dera- 
entsprechend blicb es schliefsllch bei dem nrspr&uglichen fiauplane, der 
desnngeachtet solche TheilDabme fand, dafs die am IL— 13. August 1836 
stattgehabte Aktienzeicbnnng niehr als das doppelte der fiedarfssamme 
ergab. 

Die tecbnischen Vorarbeiten and Kostenanschl&ge fur das Projekt 
waren bereifs einige Monatc vorher (12. Mftrz 1836) znr Genehmigung 
eingereicht. 

Dafs gleichwohl die firthellnng der Konzession sich bis £nde 1^7 
TerzOgerle, ist hanpts&chlich dnrch die Vorarbeiten znm fiisenbahngesetz 
veranlafst worden. Dazn kamen nocb die nothwendigen Verbandlnngen 
mit der anhaltischen Kegiening, deren Gebiet bei KOtben berfihrt wurde; 
durch die endg&ltige Genehmigung der auf dem dortigen Gebiete belegcnen 
Tbeilstrecke vom 'dO. August 1837 gelangten diese Verhandlungen zvrar 
zu einem gllnsiigen Abschlnsse, indessen fuhrte ein von der anbaltiscben 
Regierung ausgesprochener Wnnscb, durch die preufsischen Eisenbabn- 
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aDteroehinungcii aucb dio Stadt Dettsau beriihrt zu sehen, nocb za ganz 
wivorhergesehenen Weiterungen. 

Inthumlicher Weise halte man ndmlich diesen Wunseh mit der 
Magdeburg - Lt'ipziger Eisenbahn in Verbiiidung gebracht, wiihrond er 
tftrf^richlii-h die Beriin-Anhaltischc Eisenbahn betraf, fiber die diL* Vcr- 
hatullungcn danial« schon eingeleitet waren. Die an Ailerbochster Stelle 
befobleoa Bericbterstuttung hieruber verzogerte die Eitlieilung der Kon- 
zission nocb nm einige Monate, 'sodafs diese erst am 13. November 1637 
«rfolgte. 

Die oacbfolgeodeu Kojizessionirangen. Allgemeinetji. 

Ehe auf die welter in Betrarht iiommenden fiiseDbahuuntemehrouugen 
eingegaDgen wird, ^ei in Kfirze aaf daa vor Ertbeilung weiterer £onzea* 
nonen am 3. November 1^ eriasaene Gesetz fQr die Eiseobabouuler- 
oehmungen mit den znsfttzlichen Besiimmimgen fur die Prflrang der Kon- 
leswonsantrage (A. K -0. vom 30. November 1838) bingewieueD. 

Diese Erlasse keDDzeicbneo zur Genuge den Standpunict, den die 
Staatsregierung den Eisenbahnuntemehnmngen gegeniiber einzunebmen 
gedachte. auch la.ssen anderweitige, zu danialiger Zeit eilassene Bestini- 
niQiigen erl<ennen, wie sebr dieselbe bestrebt war, die V^orzuge des neuen 
Verkehrsmittels der Allffemeinbcit mit /bar zu marben. 

So wurde bei Krtbeilung der Kon/cssiotieu die Annalime eiiier Spnr- 
weite von l,4:^:i m. wie ale die Nachbarslauten bereits angenommen batten, 
zur Bedinguug geiuaeht, eiiie tiir die spUteve Entwickluiig des Duribgangs- 
verkelirs so bedeutungsvolie Mafsregel. 

In Erivenntiiila der Wicbtigkeit des neuen Verkehrsmitteis liir mili- 
Urische Zweoke wurden Aiinrdiimit^en getroftVn. Nvdcbe Beforderungen in 
erofserem Midsstabe von Trupperi uiid A rnieeniatcriul erniuglicben soilten. 
Sie betrafen u. a. die Bauart der (li.terwagen, deren Abmessungen und 
Iraglabigkeit in Uebereinstinimuug gebraciit werden soUteu, feruer die 
Begubrung der Stationsabstiiude') u. 8. w. 

Die ferncr zu schildernden Vorgiinge, web'be zur l^onzessionirung 
der uitrigen in dieser Studie zu betracbtenden EiseubabnunteruebmuDgen 

^ach der betreffenden Verfiignrg des Fiuaiizministers vom ft. Febraar 18S8 
wllte hingewirkt werden, „aaf einemttglieh^tgleichfOnnige Regulirungder StatioBea 
to Liage der Babn and den Srtlicben Schwierlgkeiten det Gel&ndes entoprecbeud, 
damit beim Tnnitport grSTsercr znsan mengeliOi-iger Haasen, welcle in Abtbeilnngea 

getrenrt w«»r<Ien uiiisgeii, ahrr fiber die pniize Bnliii tr'lieji solltn, dns nu? piii^r 
<?!ff^reni»'n Dauer der Fnhrt nut den verscbiedeneii fctatiouen soiist resultii t udo unrl 
mil Zeuvtrlusr Teibuiuieite IneiDaDdtrgreileu der iu Abtbeiluugeu zertalicuden 
TruMporte vennieden werde". 
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fuhrteo, etebeo in einem engen Zusammenhanp^e; betrafen diese Unter- 
uehmungen doch f:i t durcbweg Tlieilstrecken der von dem Mittelpunkte 
der Mooari'hie nueh deu westlichen Provinzen geplaoteD fiisenbahnverbin- 
dangen. Mit dera Bau dieser Theil>ti keu soli ten aber vielfuch nocb 
anderc Interessen Berucksichtigung fiuden, ein Umstand, der besondere 
Beachtung verdient, ebenso wie die Tliatsucbe, dafs, obwohl die Eisenbabnen 
Mich binneii kurzer Zeit als ein treffiirlii'> Mittel zur Uebung der Kultur 
iiiid zttr FdrderuDg des allgemeitien W obUtandes erwieseo. dennocb der 
spfttere grof^arUge Aufsehwung damails von iiur wenigen vorausgeseben 
worde. 

Hierin Ut eiue Erkiftruug dafOr zu aoebeD, dafs man anfangii be^trobi 
war, mit eiuer Eiseubahunuteruehmaug mdgltchst viele luteresseu ivl ver- 
einigen, and dad arch oft zwi^cben wichtigeu Verkebrspunkten zu Umwegen 
gelangte, die sich spfttor bald als unbaltbar erweisen solllen. 

Dieselben Umsiande liefsen aach die Staat^^regierung sorg:>am darauf 
bedacbt .sein, den in der ersten Zeit zur Ausfiihrung gelangten Eisen- 
babiiL'ii till ciuc gunstige Enlwicklung muj^lieksl I\aum zu geben. und 
batten zur Folge. dafs solchen Unternehmungen, wcli he jenen irgcndwiu 
Kiiukurrenz mauheii koauteu, die Koii/is.siou versagt wurde. 

Endlich wurde auf eiin^ ftir die {ietriol»>\ i ilialtiii.s.sc moijliclijit ^tinsti'^e 
Fuhrung der Bubnllnio hingewirkt EiiH' Siciiiiiiiti von 1 : B(T) i^alt narh 
(leni daiiiuligeu Staiide di r TiM.huik als Grenze tiir den lietrieb mit einer 
Lokoni'ttivp : dariiber hiiiaas wurde fine Hilfsiokomotive erfnrderlieh 
Steiiiuniieii von 1 :H) und dandier glauitte man nur dureh Seiilietrieb von 
einer stelienden Uamplmasi!liine aus uberwinden zu kOnnen. 

Die Kriimmung.sbalbmesser wurden nicht unter KX) m angenommen. 
4'in Mats, welcbes sicb nacb deu in England stattgehabten Versuchen nocb 
als zuiashig ergebeu batte, wenn ungiiu.stige EinfliUse auf die Scbneiligkeit 
del Zuge uud die inanspruebnabme de« tiieises sowie des rolienden Ma^- 
terials vermieden werden sollten.') 

Diesea ▼oraasgescbiekt wenden wir vns nnnmebr den weiteren Vnr<> 
gftngen za. 

Die Berliu-Anbaltitiche Eii>eubabn. ^ 

Die Eisenbabn von Berlin naeb Pot«dam warde ale die erete prenfei- 
scbe Eisenbalin am 30. Oktober 1838, die von Magdebarg naeb Leipzig 

1) Nacb den betltigen HestimmQngeii iiit unf den Haupteisenbahnen DentNch* 
Iain's die grof-ito zulSssige Steiguiig l : FO und soli auch iu Ansnahnief^llen nicht 
atiirker als 1 : lo si iu. Die KrUiiiinnngiiiialhntesger aolliU, aQSgenomiueD io Aus- 
weicbungeu, uicht anter 300 m Laoge betrageu 



Digitized by Google 



Die ersten Eiaenb&hnen tou Berlin uAcb dem Westeu der Monarcltid. 



17 



am 9i. Angiist 1S40 in ibrer ganzea Auadebnang dem Betriebe flbergeb«D. 
fiaide Lioien waren xnn&ehat in einen Ztuammeohang zn briogen. 

Die Berlin- Potsdamer EiMobahn ?on Potsdam ana welter zq fQhren, 
hatte schon im Frfibjahr 1836 ein Berliner Komitee beantragt und hierfdr 
darch A. K.-0. vom 11. Jani 1896 efoe vorl&u6ge Genehmigung erhalten. 
Das betreffende Untemehmen mil der Fiima ^Berlin - Sachsische 
Eisenbahn" gait dem Bau eiuer fiisenbahn von Pot.sdum iu tier Ktchtuog 
uf Riesa bis zur preufsischen Grenze bei dem Dorfe N ieska. Die dann 
ooch bestehende Lucke m der EUuabaliiiverbindung zwischeu Beriin und 
Dresden sowie Leipzig Bollte von der Leipzig-Dresdener fiiseababngesell- 
sciiatt gesciilossen werden. 

Daa Znatandekommen diesea Untemelmieni stiela anf grofse Schwierig- 
keiten. 

Zonichst konnte m'lt der Berlin- Potsdamer Eisenbahngesellschaft fiber 
den Anagaogaponkt Potsdam eine Einignng nicht erzielt werdeo. 

Bs warde nnter anderem geltend gemacht: 

1. dafs die Berlin-Potsdamer Ei.senbahn wedcr iiacb Art ihrer Kon- 
struktion (welche vorzugsweise nut ;iut deu Personenverkehr 
berechnet war), noch nach der Za.hl iluci lii^triebsmittel deu durch 
deo beabsichtigteu Anschlufs nach Dresden uud Leipzig gesteigerteo 
Verkehr, insbesondere niit sebweren GiiterzOgen, wurde bew&ltigeD 
kuiiuen, jedenfalls sei die 8oforti^e Aiilat^c eine.N zweiten Gleises aof 
Kosteu der Berlin-S&chsiscben Liscnbuhu uotbig; 

daljB der Bababof bei Potsdam eine £rweitening erfahren mfisse, 
nm die Waarentransporte der beiden Gesellschaften, oboe Verwick- 
hmgen and Streitigkeiten za veranlassen, gehOrig onterzabringen and 
gesondert za balten, fllr eine derartige £rweitening aber daneben 
Gelftade nicht an erlangen aei; 

3. dais daa Gel&nde grofse Scharierigkeiten bereiten wflrde, nm ^ana 
dem Kesael, in welehem Potsdam liegt", in der Richtung nach 
Westen heranaznkommen, die BerllD-Sftebsiscbe Eisenbahn daher 
schon Tor Potadam bei Kohlbasenbrflck abzweigen, and dort ein 
eigener Bahnhof angelegt warden mfisse. 

Diese Sebwierigkeiten. die Interessen und Bediirfnisse der beiden 
Gesellschaften miteinander zu vereinigen, veranlufste das Komitee der 
Berlin-S&cbsischen Eisenbabn Berlin als Ausgangspuukt zu w&blen. 

Die Torl&afig ertbeilte AIlerbucb»^te Genehmigung wnrde aucb anf 
das abge&nderte Uutemehmen (A. K -0. vom 26. Febniar 1837) ubertragcn 
Had daraafbin erfolgten die Abschlfisse bezfigiieh der Beschaffung der 
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MatiTiulieii und Bt ti it'l)>rnittt'l. mwh die Eiuleitung fur den Grunderwerh. 
letztere theilweise (U-rartig. d^fs jtnt das nothige (lel&nde iiii Hinhlick auf 
die zu iiewartigende Cienelnnigung des iDzwiscbeD eingereichteu Ge«el]- 
schaftsstatuts gerechnet werden kdnnte. 

Aher es kanien weiterc Sciiwii ligkeiten! 

Hattf sclioii liiilier der KriccrsTninisttT ^esii'ii die l)f^nbsirhtif{te Buhn- 
linie Bedenken erhohoTi und erapfoldeii. die Kise!il)5ilin nber Torgaii zu 
bauen und bei Oschatz an die Leipzig'- Dresdeiur Eisenbahn anz/uscblieisen, 
DO trat jetzt rait gewichtigen Griinden der General post meister von Nagler 
dagegen auf. Von deni Gesicbtsj^unkt ausgehend. dafs diese Eisenbahn 
Qber Kiesa und Leipzig Vcikehr von Berlin narli dem Westen und 
Sfidwesten Preufsens und Deut.sebiands zu verraitteln haben wurde, wie« er 
narh, dafs fiir diesen Verkehr ein Transit diirch das Kftnigreirh Sarhseu von 
uber 70 km Lknge entstiinde. dessen Kosten er aaf ctwa KXi 000 Tiilr. jfthr- 
lich veransohlagte. ^DiescrUebelstand fiele fort, wenn von Berlin stattanfRiesa 
auf Halle gebaut wfirde, und es kftnnte der preufsiscbe Staat die vorangege- 
beoeo 100000 Xblr. fiir eine Unterstiitzung dieses Banes in seinem intereRse 
besser verwenden; kSme dit EisenbahD von Berlin nacb Riesa zu stande, 
80 kftnnte schwerlich jemals au< einer direkten Verbindung BerliD — 
Magdeburg et\^us werden. da die Geseiiscbaften Leipzig- Dresden und 
Leipzig'Magdehurg alies anfbieten wQrden, um diesim Unternehmen Ab«> 
brnch zu than. Eine Fortsetzung der Linie Berlin— Biesa fiber Chemnitz 
und Zwickau oach Hoi wfirde, selbst wenn dercn Weiterfuhmng nach 
Frankfurt a. M. ntcht erfolgte, eine echnellere Verbindung nach dem Bfaeiii 
ennOglichen, ais wie durch prenfsisches Gebiet, und letztere fur alle Zu* 
konft Tereiteln. Ganz anders k5nnte sicb dies gcstalten. wenn die Linie 
Potsdam— Halle zur Ausiuhrung kftme. Diese bliebe anf prenfsisrhem 
Gebiete neben der bisherigen Poststrafse., die anliegcnden Stftdte wfirden 
in ihrem IrVoblstande nicbt beeintrftrhtigt, und die Eisenbahn Berlin — 
Potsdam erbielte eine Foi-tsetzung. Magdeburg sei auf einem um 76 Icm, 
Leipzig auf einem um 25 km kQrzerem Woge zu erreicben, als liber Riem 
und eine weitere Fortsetzung Qber Halle nach Westen kdnne ffir die 
Stadt Halle mancbe Yortheile ergeben, welche anderenfalls Leipzig zufallen 
wfirden/ 

Diese Einwfinde konnte die Staatsregieruog nicht unbeachtct iassen, 
um so weniger als inzwiscben (6. Hai 18B7) ein Gesucb betrefTend die Ge- 
nehmigung einer Eisenbahn von Potsdam nach Halle und Leipzig, sowie 
ein zwcites betreffend eine Eisenbahn Ton Halle fiber Nordhausen nach 
Rassel und weiter nach den westlichen Pro?inzen eingegangcn war. Auch 
hatte das Komitee der Beriin-Sftchsischen Eisenbahngesellscbaft. um den 
geaufserten Einwftnden zn begegnen, anf die AuKfuhrbarkeit einer Ab- 
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zweigtiDg TOD der Berlm-Riesaer Bahn bei Lnckenwalde durcb anfaaltisclie* 
Gebiet fiber Deroan nacb EOtbeit zom AnscblnfB ao die Hagdebnrg— 
Leipziger EiseDbahn aufinerksftin gemacbt, nnd die anbaltiBclie Regienmg 
hierfnr besondere VergGustigaDgeo in Aasaicbt gestellt 

Eine Beseblnrsfassung der Staateregiemiig, in welcber inzwischen 
an Stelle dea Wiriclicben Geheimen Ratba Bother der FiDanzminister 
Graf AlvenslebeD die oberste Leitung der &iKenbabnangelegenheiten 
Qbemommeo batte, worde erscbwert dnreb den Umstand. dafs anf die 
A. K.-O. vom 25. Febniar 1887 die Berlin- Sftcbsiscbe EisenbabngeaeU- 
Mhaft einen Eecbt^aospnich begrilndete. Dieae A. K.-0. entbielt aber 
fiiir die Genehmigang, Berlin ala Ansgangspanict zn nehmen an Stelle 
▼on Potsdam, weiebea in dem eritten dnrch A. K.>0. vom 11. Jnni 1836 
▼orlftafig genebmigten Geauehe als solcber angegelien war. Aniaerdem war 
die in der A. E.-O. vom 25. Febmar 1837 ansgesprocbene Genebmiguni; 
an den Vorbehalt gelcnfipft. dafit die Leipzig-Dresdener EiaenbabD fertig- 
gestellt, Oder dieses a1» vOllig genicbert nacbgewiesen sei. Dleaer Vor- 
bebalt batte aber bisher nocb keine Erledignng gefanden. 

Innerbalb dea Slaataminiaterinma war man fiber die Rechte der Berlin- 
Sftchalschen EtRenbahngeaelJaebaft getheilter Meinung, jedoch warde selbat 
Ton der Seite. welcbe einen Reebtf!aii.>]jt ueh in dieror Sacbe nicbt aner- 
kannte, au^gesprocben, dafa ana Billigkeitarfieksichten eiue Entftchftdignng 
xnerkannt werden niOehte. wenn an AllerhOcbster Stelle eine endgultige 
Genehmigung der Eiflenhaho narh Riesa Dicbt ertbeilt werden sollte. 

Fflr die Eiaenbabnvcrbindung zwischen Berlin und der mittleren 
Elbe, welche in diesem Falle in Betrarht zu zieben war, standen aufser 
Berlin — Riesa nocli zur Wahl die Linien: 

Potsdam- Halle 

Berl i ) 1 — L lu- k en \v a I d c — D e.ssau — KOtheu 
Berlin — Magdebnrc!:. 

Xaih Aiisirht des Finanzministers waren diese vier Linien so zu 
betrachten, dafs eine kuuftige Eivsenbahnvorhinduiip: nach Westen durch 
8\e hffC)v<h?\\. (i(l(?r wenigstens nicbt verhindort wiirdc. 

Dit' Liuie Potsdam — Halle empfahl sirb nh Zwisrbenglied einer Ver- 
bfndung narb den westlichen Prnvinzen sfidlich vom llarz am n\ei.sten. 
..Da iiber dort wabrscboinliob da^ Otlande grol'se Scbwierigkeiten borpiten 
^urdo, und dies nuidlioli voni Harz weniger zu gewftrtigen sei, so konne 
nijr die Verhiiidung uber Magdeburg nnd Brauii^-chweig in Betracbt 
koDinuTi, und zwar zwiscben Berlin und Macrdeburg entweder direkt. oder 
fiber Luckpnwaldp. Dessau und Kotiion Die Verbindung Berlin — Magde- 
bnrg' !xonnp a!»t*r nuben Potsdam - Halh^ nicht besteben. sie wurdeii sirh 
gegenseitig den Verkehr entzichen; somit ^ei let^ztere gerade dlejenige. 



80 Die ersten EisenbabneD von Berlin nadi dem Wetten der Mouarchie. 



welcbe den Verkehr nach Westen am meisten hinderu wiirde, was bei 
Berlin— Riesa nicht der Fall sei. Anders Iftge es, wenn Potsdam— II alle 
den Vorzug erhielte, dann wiirde diese Linie allerdings Berlin — Rietia 
Abbruch thun: es konne daher fiber eine dieser Linien nicht wohl ohne 
Beriicksiciiliguiig der Zullisisigkeit der andercn Beschlufs fcefafst werdeu.* 
Durrh A. K.-O. voin 6. Februar 183-S wurde entschiedeii, dafs der 
Berlin -8ach.sischen Eisenbahnj^esellschaft der vorlaufig genehmi§^e Ban 
nuch Riesa gestaUet beiu soile, jedocb oline Begunstigong von ^eiteu dea 
8taate.^. 

^Sollte diese Gesellschaft sich unter den vorlirirenden Verhaltnissen 
entscliliefsen. df i! Hau nach Riesa -auf/ugeben, und dafiir die Geuebmigung 
mm Bail rinci Ei^( ii!);ihn von Herlin zum An.scblufs an die Magdeburg- 
Lei pziger Bahn nactisuclien, so wiirde ein .solches Untemehmen. mit welchem 
sieh aueh die von Halle nach Westen geplante Eisenbahn gut verbindoil 
iie£se, von Soiten des Staates nach Moglichkeit begiinstigt werden."" 

Anf diese AllerhOchste Eutseheidnng erkl&rte sich die Berlin-S&chsische 
Eisenbahngesellschaft bereit, das Unternehmen Berlin— Riesa, so erwunscht 
dieses ihr aach war, aafzugeben, und brachte die Linie Berlin— Lucken- 
walde— Dessau— K6then in Vorschlag. Von der Ausfuhrbarkeit deraelben 
batte sie sich fruher bereits flberzeugt, versprach »i(-h auch von ihr UDg»- 
filhr gleiche Vortheile wie von Berlin— Riesa ; der Verkehr mit Leipzig 
biieb ja erhalten. und fur den Aosfall dea Verkehrs mit Dresden wurde 
der wirhtige Verkehr mit Magdeburg gewoanen, auch die Vortheile der 
von Ualle oder Magdeburg nach Westen zu gew&rtigenden Eisenbahn- 
verbindnngeo kamen in Betracht. Von Wichtigkeit war ea aber fdr das 
verllndcrte Unternehmen, dafs der unmitteibare Ausgang aus Berlin und 
die Strecke nach Luckenwalde im Ilinbiick anf die dort bereita stattge- 
habten Grunderwerbungen gesichert blieb. 

Die dementsprechend nachgesachte Genehmigaag fiir den Ban einer 
Sisenbabn von Berlin fiber Lackenwalde and Deaaaa nach KOthen wnrde 
denn anch AUerhOchaten Orta fur den Fall der Zaatimmnng der anhaltiBChen 
Regterong in Anssicht gestelii. 

Die staatlicheraeits xngesieherte Begfinattgnng soUte in einer Be- 
theilignng des kOnigliehen Seebandlnngsinstitnts dnrch Aktienzeicbnnng, 
wenn erforderlich anch dnrch Gewfthmng einea Darlehens Ansdrnck finden, 
ein Zagestftndnils, mit welchem die Staatsregiening ihre biaher einer ataat- 
lichen Unterst&tznng abgeneigte Haltnng verliela. 

Dnrch die Wahl der nenen Richtung wnrde mit den Aktionftren der 
Oesellschaft ein Abkommen erforderlich: es blieb ihnen freigeatellt, ent- 
weder den geldsteten Einscbnfs von lOVo ohne Abzng znrllck zn empfengen, 
oder aich znr TheUnahme an dem nenen Tlnteraehmen bereit zu erklftrea. 
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iltifserdein waren zwei Einspruche vou audtrer Seile gegeu das iieue 
Cnternehmen /u b»'seitigen. 

Die Berlin-rotsdainer Eifienbahne^pRellschaft hatte ihre Hcmuliungfn. 
die Wahi I'otsdams als Ausgaiigspuiikt fur das neue Unternehmen durch- 
zusetzeii. keineswegs aufgegebeu. und die (Jriinde, die seiner 'Avii die 
B«rliu-Sachsi8che Gesellschaft veraiilal"i4t liatteii, ihr Unternehmen von 
Berlin ausgehen zu lasspn, wiederholt in p\i\"v Wf^U*' ani;et'orhten, da(k 
die 8tRf(tsrf>tn*ening sii h schlienslich veraiilaist .sah, eiiien BcschluDs der 
GeDeralver.sammlung in diuiser Aiigelcgenheit za verlangeu. 

Ferner fuhrte das Aufgeben der Liiiie Berlin— Kiesu zu Anspruchen 
der Leipzig^Dresdener Eiseobahngesellsebaft. Die Rueksirht auf den seiner 
Zdt zn gew&rtigenden Ansehlufs jenes Untemehmens hatte diese angeblich 
HI etnem Mehraafwaode bei Aniage der Riesaer £lb&berbrflekung venm* 
liCst, Qod hierf&r forderte sie firsati. 

Das Abkommen nit den Aktionftren kam zn Staode; zwar hatte ein 
groHwr Theil der ersten Zeicbner anf die 6erlin*RteMer Babn seine Aktien 
ftber pari verkanft, and die Eftnfer, welche sich infolge der Bahnverftnde' 
mug nielit rnehr gebnnden hielten, forderten ihr Geld znrllck; der grOfste 
tlieil der betrelfonden Prozesse wnrde jedoeh in zweiter lastanz znm Nach* 
tbeOe der Klftger entsehieden. 

Der Einspruch der Berlin- Potsdamer Eisenbahngesellschaft land dnreh 
die yon der Generalversammlung der Berlin-S&cbsischen Bisenbabngesell" 
schaft ausdrucivlich bestiitigte Wahl des Ausgangspanktes Berlin seine 
Erledigung. 

Die Aiispriiche der Leipzig-Dresdeoer Eisenbahnge.>t Usehaft, welche 
socar zn diplomatisolH n Verhandlungen fuhrteu. wiirden 8€hliefsli<'h abije- 
wiesen, da das Kutrjitee der Berlin-S;li hsischeu Geseilsrhaft sich nur ver- 
pflichtet hatte. fur die Benutzung der der Leipzig-Dresdeiier Kiscnbalin- 
ffsellschaft t;ch(ii igen Anla^en ( Ansebliifsbahii zwischen Nieska and Rieiia, 
towie Babuhof Riesa) eine eutopreckende Abgabe zu leisten. 

Die anhaltische Regierang verpflichtete sich in dem Staat«vertrage 
Tom 26. April 1830 hinsichtiich der in ihrem Gebiete gelegenen Bahn- 
strecken, das preufsische Eisenbahngesetz zur Anwendung zu bringen, 
iDiofem nicht Eigenthamiicbkeiten ibrer Geaetzgebnng oder drtliche Verb&lt^ 
aisse Abweichnngen davoo bedingen sollten. 

Der Bestfttignng des Gesellschaftsstatates nnd somit der Ansf&hning 
des UntemehmeoSy welehes die Firma Berlin- Anhaltische fitsenbahn an- 
ashm, stand nnn nichts rnehr entgegen. Erstere erfolgte dnreh A. K.-0. Tom 
15. Mai 1899. Die Banansffihmng wnrde so besehlennigt, dafs der Betrieb 
isf der ganzen Streeke am 10. September 1841 erOflhet werden konnte. 
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Hiermit war eioe Bisenbahnvejrbindtuig zwisehen dec Stftdten Berlio, 
Magdeburg, Halle, Leipzig nnd Dresdeo hergestellt^ wenn aach theilweise 
Doeh aaf Umwegen. 

Die £i8enbahnverbiudaugeu zwiscbeu der mittleren Elbe 
nnd den westlichen ProvinzeD. 

Inzwieeheu batten far eine WeiterfahraDg der Bieenbahnen naeh den 
wesUicben Provinzen zam Anscblafs an die Rbein-Weser Eisenbahn die 
eingehendstenVerbandluQgen stattgeftinden and waren einemAbscblasse nabe. 

Eine Eutscheiduug iiber die Fra^^e, ob die Verbindung nach den 

westlichen i'rovinzen siidliib udei uurdlich des Harzes /u sucbeu sei, war 

beiuiU iiij FiiilijuUr 1837 ungeregt wordeu. lageu der Staatiiregierung 
Antrage fur beide Richtuugeii vor. 

Zur HersteiluMi^; der iiordlichen Verbiudung soliu* niit doni liuu einer 
Eisenbahu von Magdeburg nach Braunschweig der Anfaiig geinacht wt i den, 
iiber dcreii Niitzlichkeit schon ini Jahre 1S35, wie oben bemerkt. Oi)er- 
burjs^ermcister Fi anke uumittelbar narh dem Imincdiatuesucdi vom 17. Juni 
18ii5 sieh ausgespruehen hatte. Er erbielt aut seiuc Eingabe vum 22. Juni 
1835 die Zusicheruiig, dais die Staatsregieruiig dem Zustandekouiineu des 
Unternehmeus nichts in den \Ve<< legen wiirdc. sobald die Verbindungea 
von den NordseebMeo nacb Uauiiover uud Braauscbweig erustUcb in 
Frage k^men. 

Die Verhaudlungeii filr das Ziutaadekommen diet»er Verbindongen 
waren inzwischen ins Sleeken gerathen. 

In Braan»ebweig zwar blieb die hierf&r giinstigc Stimmang erhalteu. 
Dank der nnermftdlichen Thfttigkeit dee dortigen Finanzdirektors von 
Amsberg. 

In UaanCTer konute man jedoeh nieht vorwftrt<s kommen. Der eug- 
liscben Geaellscbaft, die sich am deu Bau einer Eiaenbabn von Uarburg 
nach Hannover uud Brauuscliweig beworberi haite, war ein einbeimiacbea 

Komitee gegenuber getreteu, das auf eiuen Eisenbahubau ohne ausl&ndische 
BotheiiiguDg hiuzuwirken sucbte, iude.ssen, obwobl unterstQtzt vou der Re- 

gierung, in der liannoveri.schen Kainrner viell'aehen Wider5»pruch fand; man 
furchU'te, dar>, eine Ei.seubahn nach Braun.sehweig dieses in eine i^unstigere 
Slelluug bringen wiirde uU Haauover. Aufh kounten die beiden Kammeru 
sich iiber ein im Iutere:$se des Ei:ieabahnbaue8 riothweudige.s EQteignungs- 
geeseU niclit oinigen. 

In Braunschweig be>chlofs man daher, als die Verbandlungcii uiit 
Hannover in absehbarer Zeit oiii gnristiges Eig^-bnifs nit lit ei wai ten liefseu, 
aach die preufsische Regierung gegeuiiber dem von der braunschweigischen 
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fBiii£tertaD Wansch ernes BiaeabahuanschlusKe^ nach Magdeburg ^xth 
sESgeiud veriiielt, eioe EweobabD, voroebmlich aaf dortgeitigem Gebiete, 
voo fimuiBchweig fiber Wolfenbfittei nach Uarzbarg aaf Staatskosten zar 
AaafiihraDg zn bringeD. 

Oberbllrgermeister Franke hatu. in stetiger Vei'bindaii^ mit dem 
^anzdirektor von Amiberg, diese Vorg&Dge aufmerksam verfolgi, und als 
Bach Ertheiiang der Kotizession vom 23. Marz 1837 da:§ Uiiternehinen 

Braauschwei;^— Har/buig i;v.sii-hert crschieu, sich zu e'mer ueueri Eiu^abe 
am 16. April 18:37 veranial>i gesehen. Nach Sohilderung der vod 
hiiuuoverischer Seite gemachten Schwierigkeiten, sucht er iu l>in^^ellonde^ 
Weise dar/ulegen, dafs eiue Eiauubalni von Magdeburg naeh liraiiu- 
M;hwt'ie; uuch dann iioch in hohem Grade gemeiunutzlich sei, wenn 
wirklieli iu Braunschweig endigeii sollte. ^E?* sei aber zu *'r- 
warten, dais w-im die prcufhisclie Regieruiig sifh fiir die EiseiUuilin 
nach i)raun.>t hw( 1- erkliire, die haunoverischerseits einer Verbindung 
nach den Nordieehiircu bereitoten Schwierigkeiten nlxMwuiidea vvrrden 
kounten. Kame fenier die Rbeiu-Weser Eisenbaliu /a Stand*', und wti rde 
von Magdeburg nach f'Iraun&idiweig gebaut. >»i inu«.se uiibedirigt Haiiiinvrr 
nach Minden mid Braunschweijf Ans< liIulV sachen; das /ustundekomm^ u 
eifier KisenbahnvLTbiiidun;; voti Ant wt.'r[)<'ii iiber Coin, Miiidon. Hannoser, 
Braun^schwt'ig, Maj<deburg, Berlin nacli Stdlin und Bresiau .sei dann nur 
eine Frai,^* der Zeit/* Dafs die ihm bekauuten I'laiie einer Liiiir 
siidlich vora Ilarz der udrdlichen V^erbiuduug hiuderlich seiii konnten 
;;i'aul>t er niclit: .,dt'r njlchste Weg t'ur den Anscblufs an die Rhein-Wcser 
tisenhahn fiilire von Magdeburg naeh Minden und von bier in das Herz 
(i*'r wt'>tli( hen Provinzon, aucb iteien Gei&ndeMchwierigkeiten aaf diesem 
Wege oicbt /.u gew&rtigeo.'' 

FAr die HenitellaDg einer Verbindang tiddiich vom Har^ war auf 
Anregang dee Justizkommuaarias Robert eia Berliner Komitee eingotreten, 
and hatte, gestatzt auf ein Gntaehten des Oberbaurath Ore lie ilber dae 
fragliehe Gelftnde, im Prahjahr 1^7 die Genehmiguug znm Baa eiuer 
Eisenbahn von Balle fiber Nordbansen, Witzenhaneen uud Kassel nach 
Lipp:itadt, dem naeh dem damaligen Projekte am weitedton nach SiidoKten 
vorepringenden Pankfe der Rhein-We^er Eiiienbahn, nachdresacht. 

Die Staut.sregieruug verhieir si( li iinler llinweis aut die ini Gange 
b' tiiidiichen Berathungen fiber ein Eisenliabngeset/ difsen Antnii»*''n 'M»i:f»n- 
ulj3r /unichst ablehneiid. Dem Oberburgerineister ran k e wurde as'< :i zu 
erkennen ure^ebeu, dafs weitere PIftne fiber Eisenbaiuiunterueliniungen 
besjjer aus/uset/en sein mnchten. f)is fiber die Kosten und den Erfolg der 
illeien FUae ein sicberes Urtheil gef&ilt werdeii kOniie. Nicbtttde.sto- 
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weniger wurden VorennittJiingeti eingeleitet, am fiir die spfttera Prftftmg 
der Torliegenden AntrBge eine GraDdlage za gewinnen. 

Ffir die fierstellmg der Ddrdlkhen VerbiodiiDg war anscheiiiend das 
Gelftnde gfioittig, es lag aber zum grOfsten Tbeile anlserbalb der preaftischen 
Grenze in Brannscbweig vad HaiiDO?er, eiuem fremden ZoUvereinsgebiete, 
nod ee stand lu befftrehten, dafe der Darcbgangsverkebr mit Abgaben 
belastet werdeo wQrde, welcbe die Torberegteo Vortbeile wieder aufhebeo 
kOnaten. Aadererseits war die HOglicbkeit niebt ansgeBeblosseD, dais torn 
Ueberelnkommeii mit den gedacbten Staaten fiber eine EisenbabnTerbin- 
dnng za deren Anechlofs an den prenHriacb-deatacben Zollverein VeiiD- 
)a88ung gab^). 

Die sQdliche Verbindung durchzog nur /urn kleinsten Theiie fremden, 
jedoch znm preufsiBch-deiitsrhen Zollverein grehoriKes Gebiet, batte aber 
▼oraussichtlich mit grofseii (lelaiidesrhwierigkeiten zu kampfen, 

Selion im .lalire 1837 wurden (lurch den preufsischen Bevollmachtigten 
f&r Braunschweig and Hanoover auf vertrauiichem Wege Erkundigungen 
eingezogen, ob die Regierunc:eii geneigt sein wurden, den Bau einer Eisen- 
batin von Magdeburg nach Miuden darch ihr Gebiet zu f5rdem, und durch 
£rleicbterun«r der Abfertigung sowie Befreiong von Abgaben den Durch- 
gangsverkebr fur Preufsen mdgliehst gunstig zu gestalten. Nach dem Er- 
gebnifs dieser Erkundigungen konnte wobl auf eine Fdrdernng dteaes 
Unternehmens gereehnet werdeo, jedoch nicht auf eine vOllige Befreinng 
▼cm Durcbgangszoile, hOcbatens aof eine £rmi£iignng. 

Brannscbweig, im besooderen, legte Werth anf die baldige Herstel- 
Inng einer Eisenbahn ▼on Hagdebnrg naeh Braunschweig, fftr welche aneb 
Aof seinem Gebiete die in PreniSsen beschlossenen Gmnds&tze liber den Ban 
nnd Betrieb von Eisenbabnea darch Privatgesellschafteo Anwendnsg 
linden soliten. Hannover behielt sich w^tere Aenlsernngen vor. 

Der Kronprins Friedrieh Wilhelm, weleher sich ffir die sQdlicbe 
Verbindung besonders interessirte, batte angeregt, dab darch A. KM), 
vom 6. Febraar 1888 eine sachverstfindige Ermittlnng fiber die Ansffihr- 
barfceit einer Eisenbahn von Halle fiber Kassel nach Lippstadt ange- 
ordnet wnrde. 

AUe diese Vorerniittluiigeii waren uoch nicht zum Abschlufs gei'mgt, 
als kurz nach Erlal^ des Eisenbabutresetzes vom 3. November 1838 im 
Januar 1839 der Oberburgermeister >raiike an der Spitze eines Magde- 
bnrger Komitees in Wiederholang fruherer Aotrfige die Genebmigung zur 

*) Di«M yafmnthvng war ia d«r A. K.-0. vom 18. November 16B7 eaife- 
uproehen. 
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Torbereitang einer Eisenbaliu von Magdeburg nach Braanschweig uiit 
einer Abzweigang von Oschersleben nach Halberstadt ziin.lfhst nor in- 
ioweit erbat, als diese 2ur Vornahmo der weittreu dun ii das Gesetz 
angeordiieten Vorarbeiten and zar Grundung einer Aktieugesellscbaft er- 
fofderlich war. 

Im Staatsministenom waren die Ansichten getheilt 

Nach Ansiclit der Mehrheit (darnnter der EriegftmiDister nod der 
OcDendpostineister) war die EbeDbahnTerbmdiiDg mit BrauDechwefg Tor^ 
ngsweiee als der Anfang ehier VerbindaDg mit den westliefaen Provinxen, 
ud flomtt ale ein KoDkarrenznnteniebiDeD mit der sfldlichen Eisenbabn- 
liiie Halle— Kassel — Lippetadt in Betracbt in zieben. „W&re jene Ver- 
bindang einmal ansgefbhrt, so lAge es nicbt mebr in der Hand der 
pfeobisthen Regierang, die weitere Fortsetznng von Brannecbweig 
Bit Umgefanng dee prenfoteeben Qebietes dnreb Hannover, Heasen 
nd Naaean nacb dem Rbeine zn bindem. An nnd flir eich betracbtel, 
Mi die sfidlicbe Verblndnng der nOrdlichen fllr Prenfeen, namentlieb in 
militiriMber Uineieht, entecbieden vorznzieben; ee erscbeine daber ge> 
nthen nnd notbwendig, erst dann, wenn die AnsfiQbrang der erateren, aei 
ei ana Pitrat- oder ana Staatsmitteln, geaichert aei, fiber die Zulftsaigkeit 
aiaer Bisenbahn von Magdeburg naeb Braunaehweig in beaebliefaeu, bis 
dihitt aber jede Znaicbemng larfielEinbalten. Die angeatellteo EnnittlnngeD 
Iber die AnafQbrbarkeit der afidficben Verbindang bfitten allei dings be- 
Itttigt, dafis bei den dort vorhandenen Gel&ndeschwierigkeiten aun- 
fedebnte nnd Icostspielige Aniagen nnvermeidlich sein wtinlen: du ubor 
jene Ermittlongen and Untersuchunfjen der Natur dor Sache na<'h nur 
aiigeroein hfttten gehalten werden konnen, so mOchte nun eine ins eiuzelne 
gehende Ermittlung der Bahnliiiie und die Anfertigung eines speciellen 
Ueber-icblages der Baukosten veranlaf^st werden, uud wiiidc voii Se. Ma- 
jestdt dem KOnige die Bewilligung der hierza erforderlichen Geldmittel 
drbetcn." 

DieHlnderb«t|WelcberderKronprininndderFinaniminiaterangebftrfcen, 
war der Anaiebt, dafa die geplaate Eiaenbabn von Magdeburg nacb Brann- 
adnveig nnd nacb flalberatadt nnr ala eine anf den Lokalverkebr dieaer 
SUIdte nnd deren XJmgegend, aowie anf die erleicbterte Yerbindnng mit 
Leipzig bereebnete Anlage in betracbten aei, welcbe, in dieaer Hioaicht 
TOD nnverkennbarer Wiebtigkeit, mit einer Babn von Halle nacb Kaaael 
n. a. w. gar niebt in Konlinrrenz trite. „0ie weitere Fortaetznng der 
Biaenbabn ▼on Brannaebwefg ftber HannoTer and Minden nacb dem 
Bbeine eradieine aebr weit anaaebend, naebdem die Rbein-TTeaer 
KaenbabngeaeUaebift aicb genMhigt geaehen babe, ibre Anilftaung 
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einzoleiteDO. K&nie jene Fortoetzang aber aach wirklich zu Stande, 
and w&rde dureh WiederaofDabme des Rheia-Weser Eusenbaha- 
UDteniehmeDS eine EiseobahaverbiDdang liber Magdeburg, Brauoschweig 
and Mlnden nach dem Rheine bin erlaogt, so wftre dies nicht nor 
kein aogiinstiges Breignifs, soDdem offenbar eia weseutlicher Gewian. 
Wodh aach die von der Uehrbeit beantragten eingehendea ErmittlnDgen 
bezilgl. Halle— Kasdel—Lippstadt zn einero gfiostigen Etgebnifse fdhreo 
soUten, so bliebe die wirkliche AusfQhrang docb immer in bobem Grado 
zweifelhaft, da das Untemebmen be! seiner Ansdehnang und den vor- 
handenen Gel&ndesehwierigkeiten jedenfalls einen grofsen Kostenaofwand 
erfordere; Qberdies kftme es naeb der bevorstehenden AnflOsung des 
Rbein-Weser Eisenbabuuntemebmens nicbt unr auf die Bahn bis Lippstadt, 
sondero anch anf den Ban der weiteren Streeke von dort nacb Elber- 
fold an. Eiue Eisenbahnverblndung von Halle aus siidlich vom Harze 
nach dem Rheine iiige aomit allem Anscbeioe nach noeb in weiter 
Feme.'* 

Mil eiuem Bericht des Staatsniinisleriuins vom 8. November IR'39, 
ill dem diese MeinunL^svurschietlt'iiheit zum Ausdruck geiaogte, wurde die 
Alierhdchste EnUcheidung erbeteii. 

Die Begntachtnng einiger, die Angelegenheit betreffenden Petitionen 
veranlafsto kurze Zeit daraaf den Finanzminister nocb za einem beson- 
deren Berieht an den K5nig, in dem er anf die Geneigtheit der brann- 
schweigischen Regiemng znr Fdrderung des Untemehmens Hagdebnrg- 
Brannschweig and anf die Gefabr hinweist» dais bei weiterem ZOgem eine 
Eisenbahnverblndung zwisehen den Nordseehftfen einerseits und Hannover, 
Braonschweig, Eassel andererseits mit Umgebung des preoCuschen Ge- 
bietes za Stande kommen, and dann die Geneigtheit der braonsehwei- 
gischen Regterang zur FOrderung einer Verbindung mit JCagdeburg ein 
Ende finden kdnnte; »aach sei die Kiindigang des zwisehen dem Zollvereine 
nud dem Steuervereine geschlossenen Vertrages*) vom 1. November 18B7 
ZQ besorgen, nach seinem Dafflrhalten mOcbte daher die Verfolgaag des 

') Die Autlosuuif tlie>fr (Jest* llschAtt erlolj^te anch alsbald. .^paier kam das 
Unter&ebiueQ mit einer verandtirtea Ricbtaog iiber Duuburj; durch die Culn-Mindeaer 
Eiteababngreiielliicliaft (A. K.>0. vom 18. Deeeniber 1843) znr Anafiihrnng. 

^) Dieaer lui Jalire l»41 ablauleude Vertra^ betrat die Unterdruckuu^ des 
debmuggelhandeli and eiue besisere Abrundung des Zullgebietea und erwies sich 
wegen der dadareh ffewUtnen Verkelirserleicliteninfpen und wej^en der Beseitigung 
de» Sebmiig^lt sowie anch in flnanzieller Bexielinng fSr Frenften ftu&eret vor- 
tbeilbaft. Heim Verlaiigeriing erfolgr.e aach nnf weitere 12 Jahre, am 1. Janaar 1844 
trat aber BrannscbwciK dem Zuilverciu iiei. 
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m fiede stehttDdBii Uaternehmentt nacb Hafsgabe der ge««eUlichou Ba- 
tlimmaogen' ohae die von der Eiyoritftt bevorwortotea Bescbrftaknngen 

ud Vorbehalte za geatatten soio**. 

Dii- AllerhoLh>.tu EuLacbeiduii^ (vom '6. Jaimur 1810) tiel /unatrhat 
u^Jiiii au.>, Jalai iu Rucksicht uaf die unverkennbary militiiriscrhH Wii-lilig- 
keit der Bi«^enbahoverbiudung voii Halic iiber Nordhausen uud Kua.sel 
nach Lippstadt fur eine eiogehoudu Ermittlung iiber die Ausfubrharkeit, 
die Ko:jtea u. %v. diu von der Mebrbeit des 8tuatsmiuisteriuni8 erbetenen 
Mlttcl bevvilliu:r warden. Aiif'ierdem set/.te Koiiig Friedri ch Wilhelm HI. 
m POrderuug dieaer Ebeubaliiivorbiaduiig ein Legal von 1 Millioji Tliaieni 
aa.-!'). Die beaiitragte Eijienbaliii vou Magdi!l>ai-t( nacb JirauuscliwiMi; init 
mvr .\ti/wcigung nacb Halboistadt wurdo, sofciii sie nur filr doii I^okal- 
verkchr bestiinmt war, fiir unbedenklich {<olialI(Mi, und (b-mgemiih die Kr- 
tiieiluDg der Koiizession davon abhangig gemacat, dab die brauiKseliweigix be 
Regieruiig .su b verpfliehtcte, diese Eisenbahn niebt ohne preufsische Zu- 
atimmans und uicbt mil Umgchutig preufsi.schf^n Gebietes weiter lori/u- 
fubreii. Kill hieraaf beziigliebes AbkommeQ tioUte mit der brauuscbwei* 
gijiclieu Regit.ruiig getroffen werdeii. 

Die aUbald oitigeleiteteo Verhandlaogen 8tief4ien jedoch aaf eio oicbt 
anweseutlicbe^ Hiuderuifo. 

flauDover und Brannscbweig batteu Hber die brauutichweigiitche 
l^taatababn, welcbe bei Vienenburg bannoveriDcbeii Gebiet berfibren mafiitei 
im IS. November 1837 einen Vertrag abgesehlotwen, der jedem der beiden 
beCfaeiligten Staaten die Aulegang von Seiten-*) oder Zweigbabneo an die 



') OiMe AlleriiSchsto EntuctieidauK hatte foigenden Wortlaot: 
n. s. w. „Aacb bestiromen Wir, dafn una Unsercm ScliatullvcnQui^uu zur HefOrde- 
ruDg der heabsiclititrtHn und fiir den Staut, bpsnnders anch aus miliriirischeti Rurk- 
iiciiten , wiciiti^^en l^nuiibahii nacli di'ii we.stliction Provin/i-ii uImt ivasscl tur 
1 Milliou Thaler Aktieu {^ezeictiuet werdeuj dieae Alitieu nuilen jeduch aU om 

cbener Foad* b«i diesem UntAriiehmen vwbUiben, and die ZinMn davoB sar Outer- 
htltuDg diftser Bahn aad den damit verbvndeaMi Koaten verweadet werden. Wir 
ikerlauaD jedwedem Regiemngsiiaohfolger, eioen beiondereo BevoUmlebtlgUn sa 

erDeonen, der im Interesse Unserer wohlgemeinten Absicht dafdr Sor^e za tragen 
liai, dafs die Zinscn dit's< r .\ktieii rmr ztira he.sten dicier EiHenbabii verwendet 
v«rden; fdr jet^t erni;niien Wir znm Bevolimifccbtigten den btaata- and Finenz- 
ninister, Graftu von A 1 v e ns 1 e b e ii." 

-) Insbeaondere naiiiu Hannover dalur, daitt et> die Durcijiuiiruiig der HiiLn 
4veh sein (iebiet geatattete, die £rbauung einer Babu vom Oburharz ttber cjuslar 
Mcfa Tieneaburg, mjirie einer aolebea vea Hannover in oder dnreb die ■adlichen 
Profiiison doe KSnigreiobee and deren Ffihraag dnrcb branaecUweigiachee Qebiet 
ftr sieb is Aaepraeh. 
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Haoptbabn innerhalb dee bdderaeiiigen Gebietes in jeder Sicbtnng ge- 
fltottete. (Artikel 25.) 

Das Staatsministeriura sah sich daber veranlafst, fiber die Frage, ob 
and unter welclieii BediTiffungen der Bau einer Eisenhaiiu von Magdeburg 
Dueh Braunschweig zulii^sig sei, in nocliinalige Berathung za treten. 
(April 1840. > 

Dicse ergab nar insofern nene Gesichtspunkte, als die Wichtigkeit 
der nOrdlicben Linie in milit&rischer Beziehnng — durcb die VerbinduDg 
der Festungen Magdeburg und Minden — hcrvorgehoben, aucb die MOg- 
licbkeii in Abrede gestellt wurde, dafs beide LinieD, die nOrdliche und 
die sfldlicbe, sich gegenseitig Abbrucb thun kOnnten; einer jeden wurde ein 
ansgedehntea Verkehrsgebiet, der sfldlicben das von Berlin nod Leipzig 
Bieh dem Mittel- und Oberrbeine, der nOrdlicheii das tou Berlin fiber 
Magdeburg and Hinden nach dem Niederrbeine, zofallen. 

Der (icneralpostmeister und der Knegsrainistcr bebuiiten auf ihrem 
Standpunkt beziiglich der siidlicheu Liiiie, und sprachen die Befurehtung 
aus, dar8 ein nfthercs Eingehen preufsiscber Seits auf die nOrdiitlie Linie 
durch Hannover leicbt auf die gegenw&rtig fur die siidliche Linie 
gQnstige Stimmung in Kurhessen nachtheilig einwirken kOnne. Da- 
gegen erkliiite wiederum der Finanzminister, dafs eine £nt«cheidung 
iiber Ausfiihrung der siidlicheu Linie auf Staatskosten erst dann zu 
treffen sein diirfte, wenn nach Vorlage eines Koisteuanschlages sich 
iibersehen liefse, ob sie durcb eio Aktieountemebmen bergestelit werden 
kdnne oder oicht. 

Unter diesen Vorbehalton einigte man sich dahin, von dem nach der 
A. K.-0. lom 8. Jannar 1840 mit Brannschwefg za treffenden Abkommen 
Abstand za nehmen. Doeh soUte die Konzessionsertheilang fiDr die 
Babn von Magdebarg nach Braunschweig von der Znsage der braan- 
sehweigischen and hannoTerischen Begierong abhAngig gemacht warden, 
daft sie der weiteren Portsetzang der Eisenbafaa von Brannschweig nach 
Hinden innerhalb ihres Gebietes nicht nar kein Hindemils entgegen- 
setzen, sondem ihr such Begflnstigongen and UnterstHtzangen, wie fttr 
jede andere Bahn, gewfthren wlirden. 

Die Allerhochste Entscheidnrg auf dit- m (]i rsem Siiine untt i hreiteten 
Vorschl^ge erfolgte erst nacb dem Tode Kduig Jb riedricb Wiiheims lU. 
(7. Jnni 1840.) 

Ktoig Friedrich Wilhelm IV. yerffigte darch A. K.*0. vom la Jam 
1840, dafs dem Magdebarg-Brannschweigiscfaen Untemehmea eine vor- 
Iftofige Genebmignng za ertheilen sei and die Verbaadlangen mit den 
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b^iden Naehhar»taateQ &ber die WeiterfuhniDg nacb Minden fortgeseUt 
werdeo sollten. 

Die Regiernngen von Hannover and Braunschweig erklftrteo alflbald 
ibra Bereitwiliigkeit aaf die prenidisGiieii Wflnscbe einzogehen. 

Ffir das Entgegenkommen der haanoveriscben Regiemng lagea aaeb 
iwiageode GrQnde vor. Angedehta der BestrebmigeD preofsischeneits, 
flir eioe RueDbafaaverbindoDg tob Berlia aacb dem Weeten tfldlieh toid 
Hirz, war man in Hannover za der Ueberzengung gelangt^ dafs jetzt obne 
Yerzag anf einen Bisenbahnanseblais an den Ostlieben and weetlteben 
Haehbarstaat hmgewirkt werden m&see, wean die Theitnahme an dem 
Dorchgangsverkebr zwiscben dem Oaten and Westen der prenfeieebeo 
Mooarcbie gesiehert werden eollte. Man beeehloCi daber, ale nacb langen 
Terbandlnngen im Jabre 1840 das Enteignnngsgesetz za Stande ge- 
kommen war, den Ban von Eisenbabnen anf Staatskneton zn flbemdimeB, 
nod verstftndigte sich mit Braunschweig dnrcb Vertrag Tom 22. Febmar 
IBll uber die sog. Erenzbabn, Uannover-Brannschweig nnd Gelle-Hildes- 
beim mit dem Kreazangspankt Lehrte. and ebenso mit PreuTsen darch 
Vertrag vom 10. April 18-il iiber den Anschlufs nacb Minden. 

Dieser Vertrag rait Preuisen sowie der prt^ur.siseherseita mit Brauii- 
;$chweig an demselben Tage abge^chlossene Vertrag sichertp der preufsi- 
dcbeo Postverwaltan<]^ den un^ebinderten Postdurcbgang auf der £iseababo 
zo; fecner erklftrteu Braanscbweig and Hannover, 

dafe eie bei Hobilmacbnngen nnd anlberordentlichen Truppeo- 
bewegangen f&r die nOthigen MUitftrtransporte aller Art anberordentLicbe 
Fabrten einricbten« 

bierfUr alle vorhandenen Transportmittel verwendon, aach die Ver- 
wendong prcafsischer Traui^portiuittel zulassen wollten, ohne ein gegen den 
einheimischeu Satz hdheres Bahngeld zu verlangcn. 

endlicb geeignete Hafsregeln zur Sichersteliung eines ungehindertcn 
and nicht mit Qberm&r:<igen Abgaben belasteten WaarendarcbgangOH, »owie 
der Stenei^ and Zoliiotereesen treffen warden. 

Anlserdem verpfllehtete eieb Braansebweig zam Ban and Betriebe 
der Strecke Grofe-Odcberaleben— WolffenbOttei zom AnecUnfs an die 
biannecbweigiscbe Staatebabn Wolffenbattel — Braansebweig. F&r den 
preoitdachen Tbeil dieser Streeke aolllen die Bestimmangen des prenfsi- 
icben Btsenbabngesetzes vom 3. November 1888 zar Anwendang 
kommen, insoweit niebt zn Abweicbungen davon der Umstaad, dafs die 
berzogliebe Regierung den Baa and Betrieb anf prenfsiscbem Gebiete 
ielbst tbemabm, sowie die Bfieksicbt, dafs der preofsiscbe Thell nnr im 
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Zu^amnienhflnsfp mit dem brauosch'sveigiscben Tbeiie zu benutzen war, 
Anlafi^i peheii wiirde ') 

Fur das Uiiternebmen Magdeburg— Braunschweig blieb demnach 
preufciscberneits nur dor Bau einer Eisenbahn von Magdebnrg nacb Grofs- 
Oscbersleben mit der Abzweigung jiach Halberstadt ubrig. Verschicdene 
Riickpichten macbtcD es ^unschenswertli. den Bau iind Botrieb diener 
Giseiihnhn der Magdeburg-Leipziger £isenbahngC6e]l8rhaft /.u uberla^^sen* 
da sie sicb nothwendigorweise an deren UnteraehmeD anRohlitvrsen mufste. 
Die hieriiber gefubrten Verhandhingen zer.schlugcn Mcb» indej^^^pn ver- 
ftprach di<^ genannte Gcseiiscbaft den ADf^cblufs der nenen Babn an 
ihren Babnhof in Magdeburg anf alle Weise m erleicbtem. 

JOas fDr da« nene Uiiternebmen btsher tb&tig gewesene Komitee bil* 
dete daher eine efgene (refiellftohaft-. 

Die Einladniiu /.ui Aki i« ii/* i. I umiu im Juli 1841 hatte ein giinstiges 
Ergebuirs.-) da dio beioclmi'te Bausuininc ''1 700000 Tblr.) /iir Verffigung 
gestellt wurde. Im September 1841 fund die t r-t" fJeneijih <M>Mn)ml»ng 
dtr Aktioniire statt. wSblte den Ausschufs und dieser wiedernm die 
Direktion. 

Dureb A K.-O. vom 14. Januar 1842 wurde die endgultige Kon- 
zession eitbeiit. Das Unternehmen nabm die Firma: Magdeburg- 
Halberstfldter Jginenbahn an. 

« 

•) Diese Rucksichten liefBeD es u. a. angtzeigt ersdieineu, vou der Erhebnng 
der in dem § 36 des EifteDbabngefetEes vorbeLalteiien Abgabe abzusteben. Da der 
Oeneralpoatneieter Ton Nagler anf eine aolche in Interme iteiner Verwaltnngniebt 
▼erzichten wollte, so kam diese Angclegenheit snr AUerhdcbatea Entacheidnng. 
Gegen den erbobenen Anisprnch wurde geltcnd eemacbt, dnfs derselbo praktiach 
kaum cin Tnterfpse liabo. ...Truer Vdibtlialt in 38 beziige sich nnr anf die ersten 
drei .lahre. iKuliilcin dip zweiie Ei'^f iil alin in Preufsen TollslUndig erofl'uet worden 
S5eij nun Htaude aber die Magdfcb«r(4-Lti|>zi>,'er Eiptiibaliu als zweite in Preufsen 
seit dem 18. August 1840 volLstiindig im Beiriebc, die bcwufsteu drei Jabre endi^ten 
daher am 18. Angttat 1848; bis dabin rafiehte Oschemleben — ^Krannschweig schwerltck 
•chott im Betrlebe sein**. (Dieae Verninthnfig bestfttigte aich siemlich genaUt da 
etwa fUnf Woehen vor dem 18. Angnat 1848 der Betrieb erdAiet wnrde.* 

Die AUerbOdiste Entscheidnng liefs dena ancb den erhobenea Anipradi fallen. 

Insofern war dieses Ergebnifi> eigeatbUmlicbr als in Vagdeburg selbitt aar 
eine gani ireringe Samme geaeicbnet worden war. da man aicb dort cam Ban der 
Zweigbabn Oschersleben- llalberAtt^dt nicbt vf^rftehen wr>llte. Oberbttrgermeister 

Frank e, welohpr an die b'pitze dt'8 neueu rnteiiul mens trnt. •wm liif ivon antf fcin- 
licbste beri^brr, und seinem Einflu/s ist - s wcilil zuzusc luf ibt ii. ditl's die Kiiniiiicrei 
der Stadt Magdeburc: ficblierslich doch noch t-ich Uiit tiiuui ausebnlicben Kapitai 
(SOOOflO Tblr.) betbelligte, wa» sie apater nicbt eu bereaen batte. 
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Ueher die Eiscnbahnverbindung Halle— Nordhausen — Kassel — Lipp- 
stadt war in der A. K.-O. vom 18. Juni 1840 bcstiramt. dafs der An- 
tra«. sie auf StaaU«ko8ten zu erhaih ii. fur jetzt auf sich heruheu und eiu 
weiterer Beschlufs von dem Erfilgi- der ini Gange befindlichen ein- 
eehenden ErmittJungen fiber die Ausfuhrbarkeit und die K<»stt-n abhangig 
bleibeu musse. 

Diese Ermittiungen, an denen sich Kiirlioss^?n innerhaib seii)<'r Hrenzen 
ebenfalls auf Staatsk(nstpn betbeiligte. wareii in/wisrhen auf einen %on der 
weimarischen Re{?iernng geftufscrten Wunnrh, auch auf eine Linie von 
Halle iiber Weimar. Erfurt. Gotha uiid Eisenach bis zur kurhessisehen 
Grenze aasgedehiit worden. Man hatte jt'dorh crleich von vornbrein be- 
merkt. dafs eine Ffihmng der Bahnlinie fiber Weini;ir k<iii(nf:ills im 
preufsiseben lntereii.«e l&ge. and auf AnsrhlufjR Weimars durcb eine Zweiir- 
bahn hingewfesen, 

Eioe Einwirknng anf die Gestaltung der Eisenbahoverbindiing anchte 
ferner ein tbiiringiscber Verein za gevlnnen, der im AogQftt 1840 gifk 
zvischen den Regiernngen von Sach^en^Weimar, Saehsen^Kobarg-Gotha 
and Sacbsen-Heioingen bildete. Er verfolgte den Zweck. die«en Staaten 
die Tbeilnabme am EieenbabnTerkebr zn Ricbem. Die GeKcb&ftsffihmng 
hatte zonftrbst die Eegiening ^on Sacheen-Eobnrg-Gotba fibemomnieD, 
and der prenfeisi^ben Begieruog daron eine entspreobende MittbeilnDg 
gemaehk. 

Eino abwt'isende Haltuug der letztercn koiiiite liir Preufseu nach- 
theilige Folgen habeii, insofern die gotliai.Mho Ii>cierung sirb vielleicht 
veranlafst «ah. die zwijichen ihr und Preufsen lieNtelieiide Ktap|MMik"ii\ ent ion 
zn kfiiidi^en Den Wunschpn dfs Voreins gegenfiber wiirdf daher zu- 
nacijst auf 'Vw TUM-h iin Gantic iM^iiinilu hon geiiaueii Eimittlunffcn fiber 
die Eisenlialiii Hallo— Kassol — Lippstadt hiiifrf'wip«pTK vf.ii deren Ergeb- 
nils weitere Entx-.hlusse abb&ngig gemarbt werden .soilten. 

Dieses Ergebnifs gelangte im November 1840 in cinem Bericht der 
mtt den genannten Ermittiungen beaaftragten Commission znr Kenntnila 
des Staatsministerinms nnd wnrde fQr genfigend befnnden, um daranfbin in 
der Angelegenheit Stellang zn nehmen. 

Eis waren zwiscben Halle und Kassel dix'i Linien untersucht. 

1. Halle — Nordhauseii - Heilitroustadt - Witzi^nliauseii Knssel. 

2. Halle — Muhlhauseu - EscliNvcirp— Waldkappel— Lichtouau — Kaasel. 

3. Halle — Erfuit — Gotha — Eisenach —Rotheuburg— Kassel. 

Die erdten beiden entspracben am meisten dem mil Verfcdgung der 
Tom Harz eGdlieh gelegenen Verbindnngslinte ansgespmcbenen Gedanken, 
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soweit wle irgend m6g1ich nor prenfaisebefl Gebiet za benutsea. Sie hatto 
die Anfangsstrecke Ualle— Schraplan— Allstedt gemeinsam, hier tFeonten sie 
sicb wad gingen, die erete das Helniethal aafwftrta nach Kordbanseii ii.a. w., 
die zweite das Unstnittbal anfwftits fiber Altera nod Gebesee aacb MQhl- 

baascn a. s. w. Die dritte Linte eotsprach mebr dem Interesseder tburingischen 
Staaten, und hot von Halle nach £rfurt zwei Wege, den einen fiber Artern 

aud Sominerda, den anderen fiber Merseburg, Naumburg and Weimar. 

Zwischen Kassel und Lippstadt war nur die Linie Kassel— Moiiclid- 
hol— Hafgeismar— Haueda - Peckelsheiin — Driburg- Paderborn — Lippstadt 
untersucht worden. 

Auf der ensten Liuie crgabeu die Wa^sserscheiden zwischen der Helme, 
der Wipper, der Lciue, der Werra und der FuUlu (eiiie Verfolgung des 
Werra- uiul 1 aldathalcs fiber Uannoverisch-Miindeu hieit man wahrschein- 
Hch aiLs polilisehen Gruuden fur uiilliunlich) so erhebliclie Hiiideniisse, 
dafs ungeachtet sehr kostspielifrer Arbeiten immer nur eine Bahn voo 
minderer Leistungsf&higkeit entstanden wfire. rait einer gegen 70 km langen 
Zweigbahn nach der Festung Erfurt fiber Artem und Gebesee. Das 
Staatsiniiiisterium schlofs daber gleicb von vornhereiii diese Linie von 
der Beratbuiif^i aas. 

Die zweite Linie erwies sich mebr geeignet. indesson waren aucb 
hier ^rr^^^^e Scliwierigkeiten zu uberwindcn, die snvvnhl zwisclicu der Unstrut 
bci Mulilliaustni und der Werra bei Frieda weReo des Uebergauges uber 
den y50— '2HJni .sieh erhebenden Ilainig. als au'^h auf der weiteren, daa 
vr>ii ;iO()m hohc Plateau zwischen Werra und Fulda ilberscbreitenden, 
Strecke ^unstige Betri«'bsverh;iltnis>(' nii lit in x'\n8si('bt stellte. E>s mufste 
hierentweder zur Seiltorderung niit .-.ti lu luh ii I):nnpfmaschinen die Zuflucht 
genommen, oder dnrrh aufserordentJicbe Aniagen und Arbeiten eine solehe 
Vermindcrung der Steigungcn ^rzielt werdoii, dafs der Betrieb weoigatena 
mit lIilf>lokonu>tiven nioglich wurde. 

Ini ersteren Falie waren zwiscben Unstrut und Werra auf einer 
Strecke von etwa 28 km ein etwa 670 m langer Tunnel und 6 Rampeo^ 
zwischen Werra und Fulda fiber Eschwege, Waldkappel und Lichtenau 
wiederum 6 Rampen fur Seilbetrieb erforderlich. Auf dem ubrigen Tbeile 
dieser Strecke konnten Hilfslokomotiven nicbt eatbehrt werden 

In letzterem Falle kam man trotz zweier, etwa 3 0(X) m langen 
Tunnels mit stellenweise 36 m hohen Viadukten in den Zufabrtsrampen, 
der Grenze des fur den Betrieb mit Hilfnlokomotiven eben zoi&ssigen 
Steigangsverb&itnisses 1 : 80 immer noch aebr nahe. 

Die dritte Linie erwies sich weniger ungiinstig. Sowohl auf den 
beiden Wegen von Halle naeb Erfurt, als audi zwischen JBrfurt und 
der Werra bei HOrachel waren darchgehends seiche Steigongsverbftltaiaea 
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n errdehflii, dab die BahD ohne stehfinde Maaebinen oder HSUBlokomotiYeo 
bflUinn werden konnte. Anf dar lAm» HOrsehel— EaBsel fiber CrentoiigeD, 
fltaebedi, Boteobnrs nnd Helsmigea waren doroh die Anlage einea 
alwi 190Om laogen XnaiielB in der Waeienebeide xinsehen Werra imd 
FoUa die Steigangeverbftltoisse zwar meht so welt zo ennftfeigeii, dab 
die yorwendfiDg vim HiifelokomotiTen gana entbehit werden konnte, 
iumeriiin lieia sich aber das bierfttr noeb gflaetige VerbiUnila von 1 : 100 
Miallen. 

Die Lime von Kaeeel naeh Lippetadt zeigte wiedenun grOlsere 
ScMerigkdten, die nnr doieb die Anlage zwder Tonnele nnd die An* 
weadang von Hiifelokomotiven zn ftberwinden waren. 

IMe Koeton aUer Anlagen anf prenieiaebem €M>iete waren von der 
iComnuBnon ftbersohl&glicb bereebnet werden, wie sie in der nacbetebenden 
Tabelle zneammengeatellt eind. 
1. HalJe-^Mflblbaneen — Frieda-- 
Ssebwege-Waldkappel— Kaeeel 225,76 km 2d0»95 km 

diza die Zweigbabn Gebesee—Erfort l^so » 16,so „ 



Gesammtl&nge la=: 


242^ km 


lb = 246,75 km 


Kosten der preufsischen Strecken: 






a) fur Seilbetrit^h /wiscben Muhl- 






hansen and Frieda. 






Halle — MuhJbauseu 


138,95 km 


6 282000Thlr. 


Muhlhausen — Eig-enrieden — Frieda 


27,75 , 


1920000 , 


ZweigbabB Gebesee — £rfart . , 


16,f>o „ 


681000 „ 


Zneammen 


188^80 km 


8883000 Thlr. 




Oder nmd 8^ Mill. „ 


b) Mr Betrieb mit Hilfsiokomotiven 






zwischen Muhlbaneen nnd Frieda. 








140,90 km 


6287aD0 Tblr. 


Mfiblhansen — BirkeDriede— Frieda 


30,90 , 


6500000 . 


Zweigbabn Gebeeee^ErfiEurt . . 


16^60 , 


681000 » 


Zneammen 


187,90 km 


12468000 Tblr. 



Oder nmd 12,6 MilL „ 

t Halle— Srfnrt^Gotha — Eiee- 
naeb— Eotenbnrg--Raaael, 

Gesammtlftnge 2a=260^km 2bs270km 
Koeten der prenfinaeben Strecken: 

a) tber Artem ble zar fferra . « 166ki6km 7480000TbIr. 

b) „ Weimar « « » . . 175,90 , 10189000 » 

3. Utueda^Lippstadt. Gesammtiaoge 92,85 km 5320000 TUr. 

AnklT (Or Biae&balmwwML 18B6. 3 
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Auf Grund dieses Ergebiiis.ses wunle Frage 

„welcher von den in Vorschlag gehruciiten Riclitmu^on der Vorzug 
zu geben. nnd inwieweit der Bau aus Staatsmittehi auszufiiliren, 
oder vou Seiten des Staates zu unterstiitzpn, oder endlich lediglich 
der Privatindustrie zn fiherlassen sein mOcbte/ 
zar Allerhdchsten Entscheidiing gebracht. 

Es kamen zwei versehiedene Ansichten ziim Ausdruck: 
Einerseits wurde nach den vorliegenden Ermittiungen die Au5jfahr- 
barkeit einer Eisenbahu von Halle fiber Kassel nach Lippstadt in der 
Richtnng fiber Muhlhausen fur erwiesen angenommen, demgemafs die Fest- 
haltung dieser Richtung beffirwortet und zagleich in Vorschlag gebracht, 
dafe das gauze UnternehmeD fdr Rechniuig des Staatcf^ ansgefuhrt werde; 
andererseits erachtete man es dagegen bei den groisen Gel&ndeschwierig- 
keiten, den unverh&ltnifsm&fsig grofseu Aiilagekosten und den sehr mangel- 
haften Retriebsverhaltnisseu nicht fur tbniUich, das Projekt einer Eisen^ 
bahn in der Richtung ilber Muhlhausen zu verfolgen, und befurwortete die 
Richtung fiber Eriart, Gothu. Eisenacbf indem man davon ausging, dafs 
die Ansfilhnmg der fiahn iiberhaapt der PrivataDteniebmiing zu ftber- 
lassen sei. 

Filr eine Eisenbahn dber Hfihlhansen wurde hervorgehoben, dafs sich 
die Gelftndeschwierie[keiten fftr Preofsen auf die etwa 80 km lange Streeke 
TOD Hfihlhansen naeh Frieda beschrftnkten, wfthrend sich anf der ftbrigen 
etwa 140 km langen Streeke von HaUe nach Mfihlhansen sehr gate Betriebs- 
TerlUUtaisse end^en lieliBen, auch nach einem von dem Oberst Brese erfor- 
derten*) Gntacbten anf der Streeke zwisehen Hfihlhansen and Frieda 
Yerbesserongen zn erwarten seien. ^Es komme daher nar anf die zweck- 
mftfsigste Art nnd Weise an, die dortigen Sehwierigkeiten zn fiberwinden, 
wfthrend die Ansfliiirbarkeit einer Eisenbahn an sieb keinem Zweifel mehr 
unterliege. Unter diesen Umstftnden mfisse, da es sich lediglich am eine 
Geldfrage handle, Anstand genommen werden, eine lUchtang aofinigeben, 
welche die Bahn mOgliehst weit darchs Inland fBhre, das Aasland in einem 
mit den prenfeischen Interessen von jeher innig verbnndenen Staate fiber- 
Bchreite, die kfirzeste Verbindung zwisehen den Ostlichen and westliehen 
LandestheUen herstelle, nnd als solche in kommerzieller and politiseher 
Beziehong von besonderer Bedentung sei. Diese Bedentong wftrde sich 
aber noch steigem dorch ihre Fortsetzong yon Kassel ans, einerseits nach 
Lippstadt, andererseits fiber Harbnrg und Giefoen nach Frankfurt a. H., 
eine anf diese Weise bergestellte Verbindnng zwisehen Berlin nnd den 
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EibleitiiDgeu eiuerseits und den Ftjstungeii Ei turt. Miiidt'n sowi*' <h'u liliein- 
fetongen andererseits. habe besonders in niililiirisi-lier H«v.iehuii^ eine 
Wirhtii^keit . wie keine andere. Es handele sidi <laher uni viu i^n-ofses 
foJgenreiches Nationalwerk. das zur Aiisjuhriinj; diircli den 8taat ganz 
be^onders geeignet sei und iiur in seiner Hand voUen Nutzen gewahren 
konne; deckle anch vielleicht der Ertrag des Unternehmens nieht voli- 
6t&Ddig die Ziosen des Anlagekapiials, so wurde doch dieses Opfer darcb 
die grofsen im aUgemeiiien rieh bietenden Vortheile reicblicb aosgoffJicbeii 
werden/ 

hn Gegensatz bierzn wurde zun&cbst daranf aufnierksam geraacht» 
dafs aucb bei Aufweoduog grofser Kosten die Leistunji.^nihigkeit der Eisen- 
baho ftber Hfittlliausen auf der Streeke zwischen Jiiiblhausen and Frieda 
nar gering sein wurde, and die vom Obent Brese angedeuteten Verbesso- 
niDgeii daselbst die Anla^c eines Tunnels von etwa 4000 m Lftnge docb 
aicht Termeiden liefsen ; „das ganzc Projekt aber auf eine so ^rofsaitige 
Aniage zu grfinden, ohne dafs uber ihre Ausfuhrburkeit bereits Erfahrungen 
vorl&gen. noilsse io hobem Grade bedenklicb erscheinen. Die im Kar- 
hessischen gelegene, etwa 60 km lange Strecke von Frieda fiber Bechwege 
and Waldkappe) bis Kasael zeige Ctolftndesehwierigkeiten ganz ftbnlicher 
Art Dab die Anefiihniiig einer Eiaenbahn iron Halle fiber MflbUumeen 
nach Eaeeel im Wege der PrivataDtemebrnxuig zn Stande kommen kOnnte, 
m bei der Betrftchtliehkeit dee Aniagekapiials (fiilr die Strecke von Halle 
naeb der Wem einachliefalieh der SelteDbahn nach Erfart 8,9 MiQionen 
Thlr. bezw. 12,5 Ifillionen Thtr.) nmeoweniger zn erwarten, ale einestbeUe 
aneb die Betriebskoeten wegen der angftDetigen Verhftltniese bfiher ale 
eoDst deb belaafen wfirden, anderentbeile aaf dieeer nar wenige beden- 
tendere Orte berfibrenden Uaie eine dae Kapital verzineende Verkebre- 
einnabme echwerlieh zn gewftrtigeD ed. HitHinznrecbnuig der 5320000 Tblr. 
ftr Haneda— Lippstadt etdle aicb der Geeammtbedarf ftir die preolsiBchen 
Strecken auf 14200000 m oder 17820000 Tblr., wozn oocb dae anf 1 UUI. 
Thlr. nod darfiber aDzanehmende Betriebekapltal kommen wfirde; die Zu- 
sammenbringnng einee eo bedentenden Kapitale bei den vorangegebenen 
ungfinstigen BetriebeverbfiltniBeen laese sicb keinenfalls in Aneeicbt nehmen; 
eollte also dae Projekt fiberbanpt yerfolgt werden, so wfirde allerdings 
mebte fibrig bleiben, ale die Bahn fftr Rechniuig dea Staatea zn erbanen. 
Sine eolcbe AnsDahme von den bisber bioeicbtlicb der Eieenbabnen be- 
folgten Gmndsfttzen eracbeine aber in hobem Grade bedenklicb, nicht nur 
wegen der Berafongen, welehe &n aoleber Vorgang far andere Bahnen 
nacb sich zieben wfirde, sondem insbeeondere anch ineofem, ale dae auf 
18^20 Millionen Tbalei* anztioehmende Aniage- nnd Betriebskapital, wenn 
man auch der Sache einen anderen Namen geben wolle, dennocb dem 

8* 
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Wesen oach nicht anders als im Wege der Anieihe wurde beschafft werdeir 
kdDDen. Wenn auch eine mOglichst weit im iniande verbleibende, da» 
Aosland in der kurzesten Richtting aberscbreitende Linie an sich vorzugs- 
weise gewfinscJit werden mfisM, so komme doch in £rw&gung, dafs darcb 
die zwar etwas Iftngere, abpr gfinstigere Betriebsverhaltnisse bietende 
Bahn uber Erfart, Gotba, Eisenach nach Kassel alle in militftriseher Hin- 
sicht besonders wichtigen Verbindungen ebenfalls zn erreichen seien. Bei 
der lebhaften Theilnahme in den thuringisehen Staaten fur diese Bahn nnd 
bei den betrachtlichen Yerkebrseinnahmen, welche die Beruhrang der be- 
dratenden Orte MeFseburg, Weifeenfels, Nanmbnrg, Weimar, Srfari, Gotha, 
Eisenach erwarten lasse, kOnne sehon eher aof das Zastandekommen einer 
solchen Bahn im Wege der Privatnntemehmung gerechnet werden; darcb 
Verhandlang mit den betreffenden Regiemngen d&rfe anch eine VerstAn- 
dtgnng wegen einer diesseitigen Binwirknng anf den Betrieb der Bahn, 
nanientlich in Ansehnng ihrer Benntznng fdr militiUiache Zwecke, wob) 
2u erreichen sein. Bine Anfwendnng vieler Ifillionen von Seiten dea 
Staates erscheine daher nicht gerechtfertigt, nnd man kOnne bei dem all- 
gemeinen Gmndsatze, dafs die Eisenbahnanlagen der Privatantemefamiing 
zu liberlassen seien, anch hier steben bleiben. Erforderlichen Falls wilrde 
einer kOnftigen Erwilgung anheimznstellen sein, inwiefem etwa znr FOrde- 
rung der Saehe eine entsprechende Unterstfitznng angezetgt erscheine.** 

In der AllerhOchsten Entscbeidong fiber die yorliegende Frage 
(20. April 1811) wnrde znnftchst anerkannt, dafs filr die EisenbahnTerbiii' 
dnng Halle — ^Kassel — Lippstadt eine sich mOgliclist im Iniande haltende 
Bahn nnverkennbar von hoher Wichtigkeit sei, nnd zor FOrderong ihrea 
ZnstandekommeDS einige Opfer seitens des Staates nicht geschent werdeD 
dfirften. „Nacb den vorliegenden Ergebnissen der kommlssarischen Unter- 
snchungen seien aber die Gelfiodeverbftltnisse in dieser Bicbtnng so on- 
giinstig, dais die Bahn nnr von Seiten des Staates selbst mit einem Aof- 
wande von vielen MiUionen wfirde znr Ansffihrnng gebracbt warden 
kronen. Da diirfe denn doch nicht fibersehen werden, dafs die Herstel- 
lung einer Eisenbahnverbindnng mit den westlichen Provinzen n5rdlieh 
des Harzes von Magdeburg fiber Brannschweig und Hannover nach Hinden 
ohne bedentende Opfer des Staates schon als gesichert anznnehmea sei, 
iind dafs sich in der Linie Halle— Merseburg—Nanmbnrg— Weimar — 
Erfnrt— Gotha— Eisenach, deren Ansban sich ebenfaUs obne dergleiehen 
Opfer im Wege der Privatontemebmang erwarten lasse , eine Eisenbahn 
darbiete, welcbe fiber Kassel nach Lippstadt bin mit der nOrdlichen BahD 
in Verbindnng gebracbt, einen zwoiten Weg nach den westlicben Pro- 
vinzen bilden wurde. Diirch eine gescliickte Unterhandlung mit der kur- 
fiirstlich hessischen, sowie mit den tliilringischen Regierungen, bei welclien 
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die BSckfltcht geltend za machen wftre, dab ftr die Yerbinduiif mit den 
msUidieii Proviiizen die aOrdlicbe Babn bereits gesiehert eeii iind ein 
driDgeodee Intereeee ftr due eftdiich dee HanEes zu fthrande xweite Ter- 
jnoduig nicht Torl&ge, liefee rich bezflgl. der letzteren hoffentliGh eine 

Vereinigmig zu Stande briugeii, durch welcbe den diesseitigen Bedfirfnisseu 
nod hteressen entsprodieD, and namentlich die geeignete Binwirknng auf 
den Betrieb der Bahn and deren angemessene Benutzung fur milit&rische 
Zwecke Resichert werde. Rs mWa liiernach von dem Prn)t'kt dor Aus- 
fiihrun^: ciiier Eisenbahn von llidlc Qber Miihlbaiiseu uiid Kassel luirb 
Lippsudt fur Recbuung des iStaates Abstun l i^enommeu und wegeu der 
Berstellung einer Eisenbabn voii lialle uber Merseburg, Weiraar, Erfurt, 
fiiseoach nnd Kassel nach Lippstadt mit den betheUigten Regierungen 
in Verhandlungen p:etreten werden." 

Diese VerbatKiiungen batten einen giinstigen VeHaut und kamen nocb 
im Laafe desselben Jahres zuni Absehlufs. 

Fnr die Regierung v«>n Sachson-Koburg-Gotha war dabei die Rrnnue- 
mng der bestebenden Etap{)"nkiuiV(Mii ion zur BediiiKiiiig geiuacht wonien. 

Am 20. Dezembor 1-^41 wurile /.wificbeii I'nMiiV 'n. Kurhosscn. Sarbsou- 
Weimar und Sachseii-Kohiirg-Uolha eiu Staatsvertrag abgcscblos.seii, di*' 
Her;>tellujju eiiier Eisenbahu von Halle durch die thurin^isrbeii Staateu 
nacii Kassel, und von dort zum Anschlufs an die Mindcn-Goluer Bahn 
ZTizuIassen und zu befordern. Diesem V%jrtraf;e folgte iin Frrihjahr 1842 
der Erlais eines EnteiguungsgeaetzM seitena der beideo Torgeaaanteu 
thflringischen Regierungen. 

Znr wciteren Betreibuug des gepianten Unternehmens biideten sich 
in den betheiligten thuringischen St&dten Aktienvereino, aus deren Mitte 
ein provisorischer Ausschufs am 25. Marz 1842 in Erfurt zusammen trat. 
Dieaer beschlofs die geplanta Eisenbahn von Halle bis zur kurhessischen 
Grenze dnrcb eine Aktiengesellschaft zu Stande zu bringen, und zun^chst 
die Anfstelliiiig eines Kostenanschlages zar Erlangang einer festen GniDd- 
lage zu veranlassen. Seine aa die Regierungen von Freofseu, Weimar uad 
Gotba geiicbtdte Bitte, bierzu erfahrene Tecbniker znr Verffigung zu 
Htelleoi inirde genehmigt, lud mit dec Vorarbeiten im Frftlyabr 1848 
begoonen. 

Oaa Ei^ebnifs der eingeleiteten Aktienzeichnung war zun&chst ein 
•0 aogfinatigee, dads man auf eine staatUche Untentfttznng aielit verzicbten 
za kOnnen glanbte. 

Die hier&ber bald eingeleiteten Verhandlangen batten einen gaten 
Brfolg; war docb ia Preafsen die einer etaatlichen Unterstfltznng gegea- 
4lber biaber ablehnende Haltong der mabgebenden Behdrden allmftblicb an- 
deren Anscbaniuigen gewicheo, Scboa bei den Yorgftngen, welcbe znr 
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KoDzessiOBirong der Beriui-Anhaltischen Eisenbalm ffihrten, ist auf eine 
Aendenug in dieser Beziehnng hingewiesen worden. Die BewiHigung der 
MIttel za der vorberegteo Gel&ndeiuitersiichiuig radlieh yom Harz zeigi 
ein femeres Entgegenkommen staatliefaerseits. Endlich Iftfst das Vei^ 
mftchtnifB KOnig Friedricb Wilhelms III. za Gniuten der Eiseabalm- 
verbindnng fiber Kaasel nach dem Westen erkeonen, dais ancb an Aller- 
hOchster Stelle die aniftngliche Abneigang gegen das neue Yerkehrsmittel 
niebt mebr bestand. 

Inzwischen waren die ersten Eisenbabnen dem Betrieb flbergebea 
worden. Die hierbei gemachten Erfabrungen batten die Staatsregiemng 
▼on der anfserordentlicben Wicbtigkeit eines die sftmmtlicben Provinzen 
der Monarchie iiberspannenden Eisenbabnnetzes in politiseher, milltfiriscber 
nnd kommei-zieller Beziebuiig uberzengt Ancb ergaben die bieriiber an- 
gestellten Untersnchuugen die Notbwendigkeit, die zonftcbst in Betracbt 
kommenden Eisenbabnen sobald ais mOglich zur Ansfflhmng za briugen, 
wenn man niebt hinter den Anforderungcu der Zeit znrflckbleiben woUte. 

Da nun die Rentabilit&t, dieser Eisenbabnen nocb zweifelbaft und 
Privatkapital hierfflr schwer zu gowiiinen war, so mufste der Staat, wenn 
er eiu seiner Stelluug gebuhrendes Eisenbahnnetz in absehbarer Zeit er- 
halten wollte, sich entsebliefsen, den Kisenbahnbau selbst (lurch kraftige 
uutl iiiiphhaltige Betheiligung zu fordern. Die VerluUtuis.se iageii hierfiir 
insoferii .sebr giinstit;, als die Staatsfinanzen Uebersehusse autzuweisen 
hat ten. welche zur FOrderung allgemeiner Landesinteressen verfiigbar 
waren. 

Der zuni 18. Okt(»l)('r 18-12 nacb Berlin beruteneii Versamralung der 
staiidisclien FrovinziaIauf5:>chii.s8e wurde u. a. auch dieser Gegenstand zur 
Beralhung iiberwiesen, deren Ergebnifs zu der A. K.-O. vom 22. No- 
vember 1842 fiihi te, welciie beziiEr!. der Eisenbahnfras^e in Uebereinstimmung 
rait dem (iiitarhten der vereinigten stundisrheii Auss«iiii>>(' bestiniiiite, 
^dals die Aiistiilirung .soicber von deii.selheu fiir eiii dringeudes Be- 
diirfnifs eracht-'teii Eisenbahuverbindungen durch die dem Stuato 
zu Gebote sielinnleii Mittel und insbesnndere auch durch Ufher- 
nabme einer Garantie fur die Zinsen der Anlagekapitalien mit 
Kraft und Xachrjnu k befOrdert werden sollte." 
Zu diesen Kisi'tiliaiiiiverbiiidungeu gehorte anch die Balm von Halle 
dnrch Thfiringen nach dem Mittelrheino. einer staat lichen Unterstutzung 
derseiben preufj^ischerseits stand daher grundsSt/lich niclits ofittrcgen, 
ebensn zeigten sich die Kegierungen von Weimar and Gotba liieriiir nicht 
abgeneigt. 

Zwischeu diesen drei Regieruneren kam es denn auch zu einem 
zweiten Staatsvertrage vom 19. April IS^ nacb dem sie zosammen ein 
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Viartel des Yeranaehlagten Baukapitals in Aktien ftbernahmen, und hierfur 
Zuuen erst dann beanspraehten, wenn die Privataktioii&re dVt Bmdende 
erfaftlteD haben wfiidoD. 

Die fibrigea drei Yiertel des Bankapitak (etwa 6Vt Millionen TUr.) 
wurden Dunmehr dnrch PriTataktiaD schnell aufgebracht, die eiDgegaDgenen 
Beetellangen fiberstiegeii sogar den Bedarf bedeatend. 

Am 8. Attgnet 1844 blldete sich in Brfiiit die geplante Aktien- 
geseUaehttft nnterder Finna: ^TbHringiaebe Eisenbabngeeellschaft^ 
wftUte den Verwaltnngerath, und dieeer wiederam die Direktion, 

Drei stimmberechtigto Mitgiieder warden yon den drei Torgenannten 
Begienmgen emaant« wie dies in Rttekeicbt anf ihre Betheitigimg am Bati- 
kapital znr Bedingong geatellt worden war. Die GeeeiUchaft mnfste femer 
lieb Terpfliohten, mit alien Antrftgen, die das Untemebmen in seiner Ge- 
sammtbeit aDgingen, sich znnllchst an die Ton der prenfsiscben Regierang 
daza bezeichnete BebOrde zn wenden. 

Die Konzessionsertbeilimg mid Best&ligung der Statnten erfoigte 
pienlbieeberBeits am 20. Angnst 1844, die beiden thftringiscben Regiemngen 
foigten biermit am 10. nnd 18. September 1844. 

(Porteetsiwt; foifft.) 
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Mit tiner UebertiehtokKrte. 



. 1. SftdMserika im allgemeinen. 

Obwohl am dieselbe Zeit entdeckt and zu gleioher Zeit der euro- 
pftisehen Knltar erachlosBen, haben sicb Nord> and Sfldamerifca in fOUig 
▼erschiodener WeiBe entwiokelt Letsteres fid gasz dem Binflafs der 
Spanier nad Portogiesen anbdm, erateres stand nnter franzOaiseher and 
englischer Botmmsigkeit, bis die Bnglfinder sehlisfolich ganz die Oberhand 
batten. Bis aaf Canada and einige andere Eolonien baben sieb die LBnder 
fni gemacbt, aber die Tbateacbe bleibt imTerwisehbar, dafe den Y«rbAlt^ 
nissen Ton SAd- and Ifittelamerifca die Romanen, denen Nordamerilcae die 
Anglogermanen den Stempel anfgedrflckt baben. Freitieb iat aaob die 
Venebiedenheit der klimatUcben Zust&nde Nord- and Sfidameiikas za 
berdcksichtigen. Die gennanischeo Aaswanderer fiuden in Nordamerika 
ein Ibrer Heimatb entsprecbendes Klima, wftbrend die Somanen zom 
groben Tbeil in v&Uig ongewolinte Himmelsstricbe kamen, deren Katnr 
auf EOrper and Qeist in gleichem Mafse erschiaffend wirkte. Die hispano- 
amerikaoische Basse hat sicb stark za ihren Ungunsten verfindert; die 
Entartnng ist gef5rdert worden dnrch die Neigung, sich mit den tr&gen 
Elementen des Landes zu verscbmelzen. Ueber die L&ssigkeit der spaniscb- 
sGdamerikauitfcheu Ka.sse isi imr eine Stiiiime; mit ibr steht die rastlos 
fortscbreitende regsame nordische Nation in denkbar scbarfMtem Gegeji^atz. 
Und dahei kaiiu man iiicbt sagen, lial's die uattirlicben Keicbthumer des 
Sudens deuen des Nordens nacbstiludeu. 

Aeufserlicb baben die sfldamerikaniscben Republikeii — aucb die 
mittelamerikaniscbeu — sicb Nordamerika zum Vorbild geiioiimieu, docb 
in der Art, wiu die ropnblikaniscbe Regierungsform zur Erscheinunt? 
kommt, ist ein gewaltiger Unterschied. Der letzte Rest von Ordnung und 
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Bwtindigkoit iat mit Dom Pedro ans Sfidamerika fortgezogen; BrasiUeD 
Mhliebt rich aeitdem deD andem Staaton mit Bdzng anf Konnption and 
grofsspitrige PnUerei wfirdig an. Politiaelie WIrren imd Bfirgerkriege, 
«Dtepringeiid ana dem Ndd dar Paiteien lud der 8iioht tod Baabgeaeralen, 
<idi dDeD Namen an versehaifeii, zebrea aaa Mark dieaer anglftokaeligett 
Stiataweeen wie eixie bOse Krankheit, aam Unsegen dor BeTOlkemng, znm 
NoftzeD dea Gennaaentbams, welches sleh in den ferwahrloaten Lindeni 
ID mehr nnd mehr erkennbarer Weise Einflafs zu verschaffen beginnt, in 
dan Verwaltaiigeu, in der Gesch&ila- nnd Uandelsth&tigkeit and nament- 
fieh ancb im Terkehrswesen. Nar von diesem vennehrten Einflufs kOnnte 
aaf die Dauer eine irr5fsere 8tetigkeit und Energie in der Forteutwickluug 
der Li^p^^Ilo-amL'! ikauischeu L^der erliofft werdeu. 

Latziiiu, del beriihaite Geograph ArKentiniens, 8childert als Beispiei 
sudlicher Grofsspuri^^keit eine StAdtegruiuiung, die von La Plata. Er 
iaCsert sich iiber die \ erhiUtnisse in der folgenden bezeirhnenden Weibc: 
,Es ist ein grofser Unterschied zwischeu unserem Vnrgehen, Stfidte zu 
gruiideu und dem der Yankees. Bei diesen ist die Si hopfung einer Stadt 
und ibr schneller Fortschritt das Ergebnifs der 1. x Ki ieren Thatkraft und 
dm unvergleichlicheii Untemehmuiigsgeistes des ^ < lktv>. waiirend das, wa.s 
vir bei La IMata bewundern. leider iiiehts weitei i-i als die Frncbt der 
Beamt»^nthatigrkeit, das Erzeugnifs der vielen Millii jien. welchc die Pro- 
vuizialregiei uiJir — die vou Plata iiii vorliegeudeu ialie — fflr deu Ban 
dieser Stadt hergegebeii hat." Dieser Ausspnich des Kennern lafst eine 
siongemafse AnwenHung auch auf die V^erkehrsaiilagen /u. l^'iir die 
Wasserstrafseu, mit deii'Mi Sudanierika gesegiiet isi. wie kaam ein anderer 
Erdtheil, gilt dies freili<-i] iiicht, denn fur ihre Eiitwicklung ist bisher so 
gut wie uichts gesclielien. Ini Eisenbahnwesen aber baben es englische 
mid franzosische Unternehiner verstanden, nicht ohne dais sie gleichzeitig 
mit politischeiD Takt den Neigangen leicht zug&nglicher Beamten Kecbnung 
tragen und der Nationaieitelkeit schmeichelten, in den Eisenbahnauge- 
legenheiten sich den mafsgebenden Einflufs zu sichern; neuerdings baben 
auch die Deutscben einige £rfolg6 zn verzeichnen und in Argentiuien hat 
man sich seit kurzem, was man wobl zom Lobe des Landes sagen darf, 
deutsche Eisenbahnverwaltnngseioricbtangen behOrdlicherseits ia zielbe- 
wnfoter Weise znm Master genommen. 

Die Betrachtuug der sudaraerikaniscben Eisenbahnverhftltnisse, der 
der folgende Aufsatz gewidmet ist, setzt voraus, dafs man sich die ge<H 
grapbischen und wirthscbaftlichen Verb&ltnisse des Erdtheils vergegen- 
w&rtigt. Auf diese ist also znnftcbst etwas nftber einzugehen. Sfldamerika 
hat, was seine GrOfse anbelangt, fast genan denselben Flilcbenranm, wie 
liordamerika; jeder dieser Erdtbeiie ist nnge(&br doppeit so grols, wie 

i 
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Earopa, doch hat dieses fiuifmal so viel Binwohner, wie Nordamerika iind* 
mebr als zehnmal so viel wie Slidainerika. Die genaneren Zahlen steUen 
sieb, nnter BerfioksichtigODg auch Mittelamerikas, wie folgt: 



Flftehenranm 



in ; Beviilkeruug 

Millionen qkm , | 



BeyOlkernng 
1 qkn 



Enrepa 9»n 

Nordamerika ! 17^ 

Sttdamerika 17,74 

Mittelanerika ' 2,» 



857778000 
«8 976 000 
88846000 
20906000 
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Sudamerika bildet eine im wagerechteu Sinne sehr weiiig gegliedeite- 
rechtwiiiklige Drelecksmasse, deren Hypotenuse etwa der 76. Grad west- 
licher Lanc^e vou Paris l)iltK't and dessen gegeniiberliegende Spitze 
das Kap Braaeo darstellt. Die Hypotenuse ist gleichzeitig bezeichneiid 
fftr die senlcrecbte Gliederuoc insoweit der westliche Rand des Erdtheila 
Ton der grofsen Gordiliera de los Andes gesflumt ist, die am Meere nur 
einen sehr schmaien Kfistensanm frei laTst Der Gebirgskamm senkt sioh 
Ostlich in imabsehbare Ebenen hinab, in denen sich die grofsen StrOme nach 
dem Atlantischen Ozean dahinwSlzen. Die Lilnge der StrOme and die Ans- 
dehniuig ihrer Niederschlag^ebiete grenzen sehier ans Unermefsliche. 
Daneben will die Ausdehnnng der KOstenflfisse, welche nach dem Allan- 
tischen Ozean sich ergielsen, nicht sehr ins Gewicht fallen. 

Wenn man nnter den earopftischen Fl^sen den Rhein mit seiner 
Lftngenansdehnimg von 1 320 km and seinem Stromgebiet von 224400 qkm 
als einen Halsstab anlegen will, so findet man, dafs der Amazonenstrom, 
der Rio de la Plata and der Orinoco die vier-, drei- and IVi^che Lilnge, 
and das aO>, 14- and vierfiiche des l^ederschlagsgebiets nnseres deatschen 
Stromes anfweisen. Der Amazonenstrom wQrde mit seinem Flfichengebiet 
V3 des ganzen earopftischen Eontinents fallen. Man mnfs die amerikani- 
scben Zahlen denen des Rheins nnmittelbar gegenflberstellen, am sie 
richtig za wiirdigen; sie ergeben sich aas folgender Tabelle: 



Stromlftnge Stromgebiet 



km 



I qkm 



Amazonenstrom 5500 7 000000 

Kio (le la Plata 3 700 3 0a30(10 

1 

Orinoco ' '2225 85l)UUU 

Hhein i 1320 224400. 
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Die grofsen StrOme gestatten als die naturlicheu Kommuuikations- 
luiflel. tief in dan Iiinere des Laiide.s vorzu(innpeii. lieitior wird der 
S<tr?T;ijii t 111 vielen Falleu eiii recht auliebsaiiK's UiDdeinilsi gt'boteu durch 
Kataiaktc und Stromschnelleii , welche die voni brasiliftchen Bersrlande 
herahkommenden Flussc in alJzu reicher Fulle aufwcisri). Da an eine 
Reguliruug der Wasserliiufe aiis vtrsebiedenen GriiiuI'Mi v(»rl;iiiti^' iiirht zu 
denken ist, bleibt hpstenfallsi uur ubrig, deu von der Natur s*^' wait. -am j^e- 
trennten Wajiberverkt hr durch Schienenwege zu verkmijjfeii. v, \v s in 
verschiedenen F&llen thatsachlich geplaut int. Wirkliebe AusfiihrungeD 
sokher Verbinduneren bilden Ausnahmef&lle. 

Ant li III Aiiia/oiienstrora und seineTi /ahiieichen und aii>£redehnten 
/utliiiseii hat die JJami)fschiffalirl eine Autidehnung vou lUlUJ km. Sie 
erstreckt sich den Hauptstioin binuuf bis zum Fort Tabatinga an tier 
uernanischpn Grenze, wo der Wasserr-ipie^el l)ereits eine HroitP von 2^ ^ km 
b^-sitzt. Diese Streeke ist B 200 ktu lang und die Berg- und Thaltaliil 
nehmen 10 bis 11 Tage in Ansprueh. Von Manaos, am Mittelpunkte des 
Stromes, der sieli iiier his aut" 4 bis f) km Breite erweitert hat, ist ilirekte 
V^^rbindung mit Liverpool, Newyork und Kio de Janeiro heruevt.llt. 
Waiter uoterhalh gehen die Abmessungen des Strnmes ininier mehi ins 
Riesenhafte; bei 6autarem erweitert er nieh aut I'l an der Miintlung auf 
40 km; hier soil er in jeder Sekunde etwa 70- bis 10000(» cbm Wasser in den 
Ozean ergiefaen, d. i. mehr als alle europ&ischen Flusse zusammengenommen. 
Was die Nebeofliisge des Amazoneustromes betriflfl, so fahren auf dem 
Madeira, deesen Liinge 3 500 km betrfigt, Schiffe bis zu den Antonio- 
fftllon; jenseito derselbeo kaao man zu Wasser noch weitere 1 HOO km laud- 
einw^Lrts gelangen, um das westliche Matto Grosso mit der gleichnamigen 
Stadt ood das Ofltiiche Hnlivien zu crreichen. Man kaon also die 4 600km 
lange Streeke von Beiem bis Matto Grosso, wegen der Uut«rbrechtin|f 
bei den F&llen, uicht direkt zur&cklegen; die Umgehung der 
^Dtoniof^lle mittels eiDer Eisenbahn war geplant, ist aber bisher nicht 
zur Ausfuhrung gekommen. Auf anderen Xebenflflssen, dem Javary, 
Jama und Paras fahren subventionirte Packetbooie, auf dem letzteren bis 
zom Katarakt von Hyataoabao, Auf dem Tapajnz kann man bis zu den 
Sehneilen von Tagoarahinbo rordringen. Der Xingu, dessen ]iftnge 
2000 km betrftgt und dessen Lanf voro Prinzen Adalbert von Preu&eii 
im Jahre 1842 and darcb den Amerikareisenden ¥0n den Steinen im 
Jahre X884 nfther erforscht wnrde, wird nnr bis Sonzel von Dampfbooten 
befohren, aaf einer 4 bis 8 km breiten Streeke. Avch dieser Flnfs besitzt zabl- 
meheSebneOen. DerTocantins — 1 600km — nnd dessen linkerNebenstrom, 
der Aiagoaya — Lftoge 1 800 km — , sind sehiifbar zwischen Itaeayii and 
Ssnta Maria nnd von Belem bis 177 km oberhalb Cametl Die Schiffahrt 
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wird Tom Staat vnterstfttzt Der Rio Negro — Parana Pixuna — ist bia 
Santa Isabel anf 792 km achiffbar; eine Folge tod StromschneUen, die auf 
dner Streeke vm 7 km Torthdli aind, gebirtea der Sehifihrt halt Der 

Rio Negro hat ubrigens mit dem Orinoco dnroh einen natflrHchen Waaaer- 

lauf, deD Casiquiare, unmittelbare VerbinduDg. Auf dem Japiir4 and I^a 
(Patnmayo) kann man nacb Golumbien bis zu den Anden gelangen. Letz- 
terer ist auf etwa 2 000 km der DampfschifTahrt erdffnet. Seit dem 

7. September 1867 ist der Amazonenstroin bis zur Grenze von Pern, der 
Tocantins bis Cameta, der Tapajoz bis 8antarem, der Rio Negro bis 
Manaos und der Madeira bis Borba dem freien Schiffsverkelir aller Nationen 
gcOffnet. Der Verkehr aut dem Amazoueustrom lai uber bis heute recht 
gering. 

Auf dem Parana uud Paraguay sowie dem Uruguay bat die Schiffabrt 
eiue AusdehuuDg vou 4 600 km. Der Parana und Paraguay bieten bis 
heute das beste Mittel, Cuyaba und den Si'idosten vou Matto Grosso zu 
erreichen. Bis (.'orumba fahreu gr^fsere, weitar hinaul kleinere, von 
Brasilien snbventionirte Dampfer. Der Uruguay (1 ^90 km), wirrl bis zu 
den Schuellen von Salto von grofsorfn, weitor oberbalb von kieiueren 
Danipfern befahren. Auch aut dieseu Stroinen ist die Schiffabrt frei. Die 
Gesammtlauge des Parana, der erst vom Vereinii^ungspunkt der Fliisse 
Rio Grande und Paranabyba diesen Namen iuhrt. belriigt ruud 4 0U(jkm; 
bei Corrientes ist er 3, bei Diamante 7 km breit. Bei Concordia hat der 
Uruguay 1 km Breite. Die grofse Bucht des La Plata hat am Vereinigungs- 
punkt des Farami und Uruguay 40. 350 km unterhalb dagegen 176 km 
Breite. Die Schiffabrt lindet auf dem Parana und Uruguay bei weitem 
nicht die giinstigen Tiefenverhaltuisse, welche der Ama^^onenstrom hietet. 
Wahrend der letztere auf einem grofsen Theil seines Laufes 20 bis 60 und 
stellenweise gar 80 m Tiefgang hat. ist der Tiefgang der Schiffe auf den 
La Plata Str6men beschi'iiakt; Schiffe von 3\/} m Tiefgang kOnnen nicht 
hOher als bis Asuncion fahrea. 

Aufser dieson Hanptstromsystemen ist noch eine Heihe anderer 
fifiSBe achiffbar. Unter diesen sind die bedeutendstcn, abgesehen von 
einer grOfseren Zahl von Kustenflussen, der Magdalenenstrom in Golumbien 
etwa bis Honda, dor Orinoco in Venezaela bis Cindad Bolivar, der San 
Francisco in Braailien (2 900 km lang), an welchem liereits mehrere Rata- 
rakte — wie der von Sobradinho — kanalisirt sind, der Parahyba do Sui 
(1 060 km), ebenfailB in Brasilien, der Rio Negro in Argentinien and zahl- 
reiche andere. 

Zwiachen den Ebenen der grofsen StrOme, welche den Anden Oatlicli 
Torgelagert aind, erheben sieh eiazelne Hittelgeblrgagruppen, welche sieli 
an die Ostliche Kfiste anlehnen; es aind dies Ostlich vom Parani bis znm 
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!• Brjuico das weitause^edeluite Bergfand von Bravsilien, /wischen dem 
azonenstrom und Oriuoco das Uochland von Gaayana, nordlich vom 
Doco das Kustengebirge von Veneznela, welches naeh Sudwesten 
sich an die Aodenkette anlebnt Die Sierra Nevada de Santa Marta 
et sflrdlich von der Veoezolanisebeii GebirgekeUe elnen isolirtoi Vor- 
teo. Dnreh breite sebr Diedrlge BodensehweUen, wdcbe die WasMnobeiden 
StrOme bilden, n^men die beseiebneten Gebirg8st5eke Fflhlnng mit 
Andeo; die zwischen dem Amazonenstrom uod dem Orindco ist so 
Irig, dafs beide StrOme die bereits erwahnte natSrIicbe Wasserverbindung 
»n. DiLs FlacLlaud, von dem die uuermefslicheu Ebenen der groi'yeii 
toe Tind die patagmiisolie Tiefebene den HaupttbeiJ bilden, nimmt 
UUUUO qkm, d. i. 46 von ganz Sndamerika ein. 
Im braailiacbeii Mittelgebirge etreiobt, was mit Bezug anf die Pflbnmg 
Eise&balmen yon Bedentong ist, ein beeonderer HAhenzng zwiecbeo 
aOi nod 90.*^ 8. Br. an der Kfiste eatlaiig» dessen nOrdlicber Tbeil nnter 
Namen Serra do Mar belcannt ist WSbrend er sich im sttdiichen Tbeil 
allmlblieb naeh dem Paraoi bin abdaebt, sondert er sfeh !m Norden dnreh 
das Flnfsthal des Paraliyba immer deutlicher vom Hoeldande ab. An der 
Kuj^tt. von Rio <le Janeiro bildet er eine durch zahlreiche Flufstlikler in 
eine Anzahl von gieichlaufenden Serras treschiedene Gebirgskette. Allen 
Besuchem von Rio bleibt die eine dieser Ketten, das Orgelgebirge — Serra 
Orgaos — , welches sich ?on fern stafenfOrmip: aus steilen Gipfeln 
aafbaat, in stSndiger Erinnemng. Andere dieser Ketten sind die Serra 
da Tioga, die Serra da JSstrella, welche bis 1 600 m aasteigt Von den 
siidliehsten erreichen zwei iliren HOhepunlit im CorcoTado and Znckerhnt 
— Pao de A^jfncar von denen der erste einen der beliebtesten Ans- 
flogsponkte f&r die Bewohner von Rio bildet Er ist 712 m hoeh nnd 
ton der Stadt ans ist efne Zahnradbahn hinanfgefShrt, dnrcb Tbftler nnd 
an Haugen vorbei, die mit der verschwendfjrischstt'n Fulle tropischer 
I'racbt ansgestattet sind. Und ihatsSchlich unvergleichlicb ist der Anblick, 
'I'T sifh ron der Spitze bietet. Weni von den Scbitisreisenden die Zeit 
t!> irgend gestattet, soilte um keinen Preis ver88Timeii, den Corcovado zu 
besuchen. Er lernt sicb hier bengen vor der iUimacht, die das Paradies 
e^schaffen, nber welches der Blick schweift and den bekannten Anssprnch 
»Rio sehen ond dann sterben^ besser verstehen. Der Znckerhut hAlt an 
der Binfaiut des Hafens von Rio Wacht; seine Oranitwftnde, die fast sank- 
reeht emporstdgen, gestatten nicht, ihn zu erklimmen. Es besteht ein 
wanderbarer Gegensatz zwischen der in Thslem nnd anf HAhen flherall 
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herrschenden Tropenpracht uod den steilea Felshftogen des CorGovado 

und der anderen Bergkuppen.*) 

Mit Bezug auf die potitische Eintheiluiig Sudamerikas ist anzufuliren, 

dafs sich in deii Besitz des Erdtheils die Spanier und Portugiesen so ge- 
theilt haben, daLs .sichjene vorwiegeud aut der wcstlicben, dicse auf der ftst- 
lichenSeitefestsetzten. ObwohlBeziehiingeuzum MulieiiandelaDgstiiiciii mebr 
bestehen, sind Sprache und Sitten im wesentlichen unverftndert geblieben. 
Abg^t'seheu von kleineren Gebietstheilen. welche den Englaiidern, Franzoseu 
und Hollandeni geliOren, kann man ein spauiiiclies und eiu portugiesisches 
Sudamerika unterscheideu. Das portugiesische wird gebildet von der 
Republik Brasilien, naebst China. Rufsland und den nordamerikanischen 
Freistaaten das grofste Land der Erde, das spanischc von den Rej)ublikt*n 
Columhien, Venezuela, Ecuador, Peru, Bolivien, Chile, der Argentinis( hen 
Foderation, Uruguay und Paraguay. Mit Bezup: auf die Qunlitaf dfr Be- 
volkerung, mit Bezug auf die wirthsehaftliche Thatigkeil besleiit eiiiiger 
Untersehied iTi>oti i n, als in den L&ndern der Westkuste, bis auf Chile, die 
Triigheit und die bittenfreiheit der Bevolkerung womoglich noch grAfser 
sind, als an der Ostseite. Der Londoner „Economist" biidet siVh nach der 
(Trfjfse der Staatsscliuld, welche die einzelnen Lander zu trageii li;ibeu, 
ein Uriheil iiber ihre wirthschaftliche Kraft und konimt unter iienick- 
sichtigung der Volksrassen zu dem folgendcn ei^^eiiartigen Gedankeugange, 
desscn Ergehnifs freilich ziemlicb zutrilft. Es heifst in der Nummer 
dieser Zeitsehriff vom 17. Okto})er 1891 wie folgt: ..in Holivien, Peru, 
Cohnnbien und Paraguay babeu die Indianer und ihre Kreuzungen mit 
den Weifsen, in Brasilien und Venezuela die Indianer und Schwarzen und 
ihre verschiedenen Mischungen mit den Weifsen and untereinander daft 
Uebergewicht und hieraus folgt, dafs derartig mit untergeordneten Rassen 
durcbaetzte Volkereohaften, welohe der weifsen in ihren wirthechaftlichen 



'} Als ich iiii Friihjalir 1S02 nach einer I'eliernfichtang im Panheiras-Rotel nnht 
beini Gipfel dee Herges in dfr Friihc auf die Spitze emporstieg, befaiid ich mich 
allein tiber einem uferlosen Wolkenmeer, das etwa den Anblick eines uaendlichen 
Schneefeldes bot. Nar die harten Spitzen des Zuckerhntes nod einiger anderer 
Bieften «rIiobftii ibi Hftnpt trotsig ttber das weiff* QawtfUL Kit dar anfgehenden Soima 
kam Bawegnngr in die FUehe, die ideh allmililieli, langsani dahinichwimmeiid, meb 
don Meere zu bewegte, ale velle eie den Strahlen der Sonne entrinnen. Die be- 
ginnende Wanderung war nur an dem Aufb&nmen der Massen an den Granitknppen 
erkciinhrir Thr wnrrte pin Zicl g^ftsptzt, als die Sonnenstrahk'u mrhr Kraft i^ewannoa 
und die olkmiflache lauirsaai aufsaufjteu. Wie dunn der Schieier sich melir und 
mebr lUftete, und das wunderbare Laodscbat'tsbild sicb erst scbiicbtern, daan in immer 
grOfterer Klarbeit entwiokelte, wird mir seitlebens nnvergefelieb sein. Die OtfifBe 
der Natnr Iftbt eicb bei dem Gedanken eroeeeen, dase sie selbet eret dnreh den 
Vorhamr rerdeekt bUt, was tie dem Ange aelgen will. 
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Fahiffkfitt ii ii:H'hstehoii. audi wenig;er otTt'iitliclie Sclmlden tra^eii kAnnen. 
Hieniach wiirde Uruguay, welches rait 80 Ji Eiukuuften und I W./'/ Aus- 
lahrwerth aul den Kopf an erster Stelle steht, zweifellos beqnpm eiue Si huld 
tragen kOnnen. die Peru erdriickte fn ver^chiedenen Staaten knmmeii 
die Einkfinfte und die Eiufubr uichl eiiiiual auf .// auf den Kopf, wuh 
-ich uus dem Vorberrschen untergeordneter Voiksstaimno erkliirt. Uru^uHv 
Ohile und Argentinien scheinen die Staaten zu sein. weldie am id* i 1* n 
befthigt 8ind , den Dmrk einer etarken otfenili<'iieii Schuid zu 
tragen. Writ liiuter ihnen foigt Bolivien'*. Thatsachlich setzt hic]) die 
Bev5lkeruiig vmi lirasilieii heispielsweise zusaninien aus Brasiliaueni, d. h. 
AbkommliDgen der europaisclien Kolonisten. iin Lande pebnrenen Scliwai zen 
afrikanischen Ursprungs, eingeboreneu Indianern und Mestizen. Ini Jahr*' 
1872 kamen aaf 100 Einwobner etwa 38 Kaukasier, 20 Neger, 4 ludianer 
und 38 Mnlatten oder Mestizen. Fast in alien L&ndern finden sich noch 
wilde Indiau'T: in Brasilicn schfltzungsweise 600000, in Peru 860000, in 
Columbien 6(»000, in Ecuador 200000, in Chile 50000 u. 8. w. Die 
Mischung der BevOlkerung wird darch den Zuzug von Einwanderom, der 
nameotUcb Brasilien, Argentinien und Uruguay triflft, stetig geRndert. 
fruher war sie besonders stark naeh den beiden letztgenannten Lrindeni 
^richtet; in den letzteo Jabren batte sie sich inehr und mehr Bra.silien 
zQgewendet, bis si* n li hior ebenso, wie vorher in den beiden anderen 
LaDdem, durcb politische Wirren wieder ins Stocken kani. In den Jabren 
1889, 90 und 91 wauderten in Argentinien 260900, 138 400 und 7B600, 
io Brasilien 65200, 107 100 und 188800 Peraonen ein; gleiebzeitig waD- 
derten 40660, 83000 and 91000 Pereonen von Argentinien wieder aos. 
i>er Znzng in Umgnay betrog 1890 24 100 Pereonen. 

Die GrOfaen* nnd Bevdlkemngsverh&ltniaBe der einaelnen Repabliken 
eind m folgenden genaner angegeben; die Angaben besdeben sicb auf 1891. 
Der beaaeren Vergleiehnng wegen aind die Staaten Mittel- and Nord- 
amerikaa mit anfgeffihrt Die Hanptstadte der einzelnen L&nder mit ibrer 
£uiwobnerzabl aind gleicbfalls genannt, die eoropftiacben Kolonien jedoch 
niebt berftekaiebtigt, aober Canada. Die Yerbftltnisse dee Dentachen 
ltdcha aind am Fafa der Tabelle Tergleiebsbalber angefabrt. 

Die BeTOlkernngadicbte wecbaelt naeh den einzeben FlftcheAgebieten 
natftrlicb in aebr bobem Grade. Sie itft am st&rkaten entlang den Kflaten 
and Strttmen. So wobnen in der Eflstenregion Braailiens iro Darcb- 
sehnitt 6 Peraonen aof einem qkm« im Innem, d. b. im Gebirgalande 
and der Bbene dee Amazonenstromea kommt bOehatena anf 10 qkm ein 
Einwobner, in der Provinz Rio de Janeiro dagegen, einacUiefslicb der 
flanptatadt, aind anf das qkm fiber 17 Peraonen zn reehnen. Aebnlicb iat 
«8 in den anderen Staaten. 



Digilized by Google 



48 



Stidamerika und seine Kisenbabneii. 





FUche 


r 


BevOl- 




1 




in 

MillioDeo 

qkm 
• 


Be- 
vXl Ir Amnir 

■ 


kftrnncr 

anf 
1 qkm 


Hnnptatadt 


; Bin- 

1 

1 


1. SOtfMwrika. 




14666190 


1 

V 


1 

Bio do Janeiro . . 


[ 

j 800000 






4000000 






1 96810 






9828600 






j 72480 




(Ml 


1832000 


4,3 


Qaito 


i 50000 


Pera 


1,H 


2980000 


2,6 


Lima 


[ 

101490 


Bolivien 


1,33 


2 442 ftin 


1." 


Sucre 1 Chuqoia&ca) 


1 19 600 


Chile 


0,7'* 


3 ^00() 


4,1 


Santiago . . . . 


! 1J^380 






4 B26 155 


l,b 


Buenos Aires . . 


561 IbO 




0,1 « 


"60660 


4,a 


Montevideo . . . 


176 ( too 


■r ■> 


O^s 


360 OUO 


1.* 


Asuncion . . . . 


24 000 


2. Mittelaiitrika. 










i 


MpTtiko . . , , . , , 




libb6 600 


6,1 


Mexiko 






0,13 


1 4620f)0 




Gaatemala . . . . 


70000 


San Salvador .... 


0,ai 


777 90) 


8,7 


San Salvador . . . 


20 OUO 




0,13 


3bi you 




Tegucigalpa . . . 


12 000 




0,13 


298 970 


2,3 


Managua . . . . 


1 16700 




0^ 


969400 




San Joad .... 


! 89110 






960000 


89,9 


Port>ftn>Prince . . 


61000 


Santo Dprningo . . . 


0,05 


417000 


8,t t Santo Domingo . . 


• 90000 


3. Nwrtfrnerika. 












VoreiUl|^lC OHWIOIl 




d4 uUUUUD 




Waabington . . . 






8,77 


4899411 


0,55 




1 44000 

j 


DeutsohM Bdch (1. Da* 












ftambtr 1600) . • . 


0," 


49498470 


91,0 







Trotz der grofsen natQrlichen Reichthiimer Sudamerikas ist die In- 
dustrie anfserordt iitlich gering, der Handelsbetrieb entspricht dem grolsen 
Reichthiim an Bodensch&tzen keineswegs. In Bezug aaf Indastrieerzeog* 
nisse ist Sudamerika im grofsen und ganzen anf das Aasland angewiesen, 
hin und wieder sorgt das Kleingewerbe Mr den dgenen Bedarf. Die 
Handelsverh&ltnisse werden ToUstAndig beherrscbt von den Prodakten des 
Tbier- and Pflanzenreicbes, und in der Gewinnnng dieser Erzeognisse 
haben fireilicfa einzelne Lsndsiricfae einen bedentenden Anfechwnng 
genommen. Atif den Plantagen Brasiliens und der ni^rdlichen und west^ 
lichen angrenzenden Staaten Yeneznela, Colnmbien, Ecuador, Pent nnd 
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zuiD Theil Bi.nvien werdtii Kaffee, Zuckeiruhr, Kakao, letzterer aui h in 
Paraguay, gebaut. Ecuador ist der am uieibten Kakao ei/engeiicle 
rftaat der Erde: 188*J wurdtii fur 22,5 Millionen Mark Kakau au^ue- 
filirt. In Brasilien hat der Aiil)au von Baumwolle eiueu groiiteu 
AufM.hwunii gLiiuiiiiut'n. In ihn Walderu von Sudbrasilien und PHragnay 
gewiunt mau Thee (Yerba de Mate), der anderen sienannten Lauder Kaut- 
>* huk, Chinarinde u. s. w. VorlSufig be8< lii;inkt mau sii li hierin noch 
voiwiegeud auf das System des Rauhhaucs. Dies gilt aueh von der 
Getreideproduktioij, die iu Argeutiuien uud Chile In reits ausgedehnt be- 
trieben wird and anch in Uru^ay sehon wiehtig gtworden ist. Diese 
Lander biKU ii die Korukammer Sudarnerika** und ihre Produkte verschaffen 
sich mehr uinl mehr aui h GeJtung auf deni europaisrhcn Markt. An 
^onstigen Nahrungspflanz-en, vorwioKend zinn cigeueu (l(d>raueh baiit man 
Hiilseufruehte (darunter die schwarze Bohne in Brasilien), KartotTelti, 
Maudioea, Mais und eiue Menge Obst, Bananeu, Orangen, Wein u. 8. w. 
Die FuUe an tropischen Produkten ist schier unersrhOpflich. Weitere 
Erzeugnisse des Ptianzenreichs liefert der Urw&ld in Gestalt von kost- 
baren Holzern, Farbhrd/t rn (Brasilien), Baa« und ZimmerhOlzem, we 
Quebracho, Zedernholz (odrdliches Argentiika, Paraguay), die sich anch 
/u Tischlerarbeiten von Qnverg&iigUdher Daaer und grofser SchOnheit ver- 
arbeiteo lassen. 

Viehzuebt wird in Argentinien und Uruguay in ansiiedehntestem 
Malse hetriehcn: nnendiiche Gebiete bilden hier eine einzige Viehweide. 
Auoh in Chile und Paraguay bildet die Rindvieh- und Pfordt /ucht einen 
fiaaptzweig der wirthschaftlichen Thatigkeit. In Uruguay stellte sich im 
Jahre 1887 der Viehbestand auf 7 Millionen Kinder, 14 Millionen Schafe, 
900^)00 Pferde. In Argentinien eind an Vieh vorhanden etwa22 Millionen 
Stuck fiiodvieb, 4'/4 Millionen Pferde, 79Vt Miliionen Haupt Wollvith, 
IVio Millionen Ziegen. Znr Ausfohr kommen aulser lebendem Vieh: Woile 
— in Unigaay im Jahre 1891/92 an 29,s MiUionen kg — , Hftnte nod 
Felle, Fleiscb und Fleischwaareo, Talg und anderweite Produkte. Anch 
Brasiiien nnd die weatJieh und sdrdlich davon gelegenen Repnbliken ffihren 
Hftnte and andere Erzeagniase ana; ana Pern nnd Bolivien kommen WoUe 
Tom Lama nnd Alpacca, ans Argentinien Stranrsenfedem n. b. w. 

Daa Hineralreicb liefert edte nnd nnedle Metalle aller Art Dia- 
manten nnd andere Edelateine werden in Brasiiien gewonnen. Edelmetalle* 
namentlich Gold and Silber kommen in. Brasiiien, Colnmbien, Venezaela, 
Ecuador, Bolivien, ancb in Ghik and Pern vor, Enpfer liegt in den vene- 
zoJaniacben, Biei in den pernanisehen Gebirgen, Qnecksilber in Bolivien, 
Zinn, Wfamnth and sonstige Hetalle in Gbile, Colnmbien a. s. w. 
(Me verdankte frUier seinen Woblstand vorwiegend der Knpfer- and 
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Silberefewinnuiig, die abei wr vt iitlich /in iicka'effant^eii ist. Die Kupfer- 
iiidustrie gehftrt vorzugswei.se den ProTinzen Coquimho nnd Capiapo an. 
Peru ist durch seiue Mineralschatze beriihTnt: aufser den edlpn Metallen 
imd Quecksilber kominen Blei and Eisen in iiberreicher Mouge vor. Von 
andern Erzengnissen mineralischer Natnr Hefern Peru und Chile reiche 
Ausbeute an Guano, Salpeter. Steinsalz, Glauhfrsalz, die f^ich in ans- 
gedehnten Lapern finden. Auch Kohle findet sich an mehreren Stellen. 
Columbien bat Asphalt-, Sehwefcl- und Bernsteinlager. Chile liefert Jod 
u, s. w. Man k'iTintp die Andenstaaten die bergbautreibenden im Gegen- 
satz zu den atiantischen nennen, in denen in erster Keihe die Gewinnung 
vegetabilischer Produkte betrieben wird, doch ist der Bergbaa uocii aufaer- 
ordentlicb zurflck. 

Die Industrie bat iu einigen Gebieten nenerdings einigen AofBcbwnng 
geuoromen, immerhin handelt es sich laoge noch ▼orwiegend nm die Be- 
friedigung eigener Bedftrinisse. An Anregnngen, die industrie zu heben, 
hat es seit etwa 40 Jahren von Privat- und Staatswegen freilich nicht 
gemangelt, wie das Bestreben beweist, geeiQ:iieto Krftfte auf dem We^^e 
der Einwanderung ins Land zu ziehen. Die hauptsftchlichsten Industrie- 
anlagen sind Baumwollenwebereieu, S&gemuhleo, OelmGhlen, Zockerfabriketi, 
Gerbereien, Seifensiedereien. Kerzeofabriken, Hatfabrikcn. schlierslich 
Bierbrauereien, Spritfabriken. Hier kommen fast aussehlierslioh Brasilien, 
Argentinien und Chile in Betracht. Nur die Hans- und Kleinindustrie, 
welche ffkr den eigenen Bedarf sorgt, ist bin nnd wieder ieidlich entwickeli, 
stellenweise kommt sogar ein UeberacbufB anderen Oegenden za Gnte. 
In Peni ist die frfther sehr entwickelte Hansindnsirie sebr geannken, nnd 
Ahnlieb iat es in andem Lflndern. Veneznela, Colnmbien nnd Eenador 
fabriziren grobe Banrnwollstoffe nnd Fleebtarbeiten, wie Hftngematten, 
Strobbflte, Seiierwaaren, Netze, Hatten; bin nnd wieder werden Gigarren 
angefertigt. Nicht zn yergessen ist Paraguay, wo Spitzen von nnvergleich- 
licber Zartheit nnd Scbtaheit bergeatellt werden, die dort apottbillig zn 
baben sind. 

Ana all dem Angeffibrten tritt nnr der Qegenaatz zwieehen dem 
natQrlichen Reicbthnm der Lfinder nnd der Lfiaaigkeit ibrer Bewohner nm 
so scharfer her?or. 

Die Bedentnng des ^n- nnd Ansfnhrbandels wird am beeten dnrch 
eine zifFemmftfsige Znaammenstellnng znr Anachauong gebracbt, in der 
anch die Lftnder Slid- nnd Nordamerikaa ibre BerQcksiebtignng finden. 
In der hiernacb au^esteUten folgenden Tabelle, welebe eicb anf das Jabr 
1891 beziebt, ist auch die HOhe der Staatsschnld mit aagelttbrt. Die 
>rerbiltnis8e des Dentachen Reichs sind vergleicbsweiae an den Scblnfa 
gestellt 
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Argeotiaien, Uruguay, hioadura, Costa Hica und Canada mit der Staatsschuld 
noch nicht so schlimm bestellt. Aaf wulcher Hohe miirste aber die Thatkraft 
dieaer Louder steheo, wean die Staatsscbuld damit im direkten Verhftltoils 
strode. Weoo man bei Argentinien die Schuldeu der Eiuzil.staaten nnd die 
MnnizipalacliaideD zasammeDrecliaet, kommt aaf den Kopf der Bev6lliertuig 



("i Die Emzulstaaten betrtirteud. Die im Umlaat betiudlichen Keichskassenscbeuie 
«iod hierbei nicht berucksichtit^t. 

4* 
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die KleiDigkeit von 1 146 uf Iieraas. Naoh dem Economist, aof dfln frfiber 
Bezug genommen ist, kann man nach den argendniflokai Yerkftltniaaen aof 
ein nnvergleiclilidiea Btiapiel wirthsdiafWcher Kraft aehUefaen. 

8, Bemerkmigeo ttber die BttdanterikaniaclMn Babnen Im allgeMeiaea. 

Die Anregnng sum vorliegenden Aafaatz verdanke ich einer von der 
Regierung der Republik Uruguay iierausgegebenen Denkschrift, welche sick 
in umfassender Weise liber die Blldamerikaniacken EiaenbahnTerhftltniaae 
ansspricht Die Stadie ist im Anftrage von Joan Alberto Capnrro, dem der- 
zeitigen aruguayisehen Minister der Offontliehen Arbeiten, von dem In* 
genleur Juan Jose Castro fiir die Chicagoer Weltansstellnng ansgearbeitet 
worden. Die vortreffliche Arbeit wurde mit drei goldenen Medaillen be- 
dacht, von denen die eine dem Hinisterlnm als solebon, die anderen dem 
Verfiisser galten. Die Denkschrift ist im Ansznge enthalten in dem dai» 
Abreebnangsjahr 1892/93 betreffenden Verwalinngsbericht, welchen der 
Arbeitsminister in Gem&Tsheit des Aiiikels 88 der Staatsverfassung den 
gesetzgebenden Korperschaften in der 17. Legislaturperiode erstattet IiatO 
Der Berieht legt beil&ufig Rechenschaft ab uber die Virhiiltuisse der 
dtfcntlichen Bauteiij Strul'seiK Kisenbalinen, iiher deii uffentlichen Uuterricht, 
lias Hochschulwescu, die Museen, die Nationalbibliothek, das Verwaltungs- 
archiv, die Staatsdruckerei, die Kin- nnd Auswaiideruiig, Ackerbau- und 
Gewert)ethatigkeit und scbliefslich mchrere Weltausstellungen, au denen 
die iiepublik sich betbeiligt hat, darunter die Columbische. In dera Eapitel 
^Eisenbahnen^ ist die Castro'sche Arbeit, die im folgenden benutzt ist, in- 
uuijfuhrlicheiii Auszuge vorangestellt. Vielfacbe Ergiiuzungen, welche fur 
den vorliegenden Aufsatz vorgenommen wurden. namentlich aurh die An- 
gahen uber die arscentiiiischen Eiseiibahueii, siud, wie geeigneteu Oi'ts er- 
wiiiiut werdeii wird. sonstigefi ^>uellen entlehnt. 

Castro 8eii)st iiiiirt in einer Yorbemerkung aus, dafs die Entwicklung 
des Risenbahnwesens der nenen Welt gcgenwartig von zwei urofsen Ge- 
danken ^^et^agen werdo. deren Verwirklichung nocli mit Siciierheit vor der 
Neii^e dieses Jain luin* N tis zu erwarteJi sei: iiaiiilich von der Idee einer 
interkoiitiiientaleii Eiseiihahu, welche ^alle Volker Anierikas, von Canada 
bis zur Budit des La IMata nnd Chile, nnzertrenniieh mit einander ver- 
knfipt'en wird" nnd eineni grol'sen iiiterozeanisrben Schienenwej^e, weloher 
bestiinnit ist, ^die Verbinduiij^en zwischen dem Stillen Ozeaii, dem La I'iata. 
uud Brasilien einerseits uud dem europiiischeQ Kootiuent aodererseits ab> 

^) Memoria preaeutada a ia Honorable Asamblea Oieueral en el ultimu periitdo 
(le Ia XVII Legialatnra por el Hiniftro de Fomeato Iiig«niero Don J. A. Oapnrroi. 
Comprende el Ejercieio de 1809^-^. MonteTideo. Imp. h vapor de la Nfteion, ealle 
•J6 de Majo ndms. 146, 148 J 160. 1898. 
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sQkQnoD and neiie Haadelibttldiiuigeo iwifldioi den Bepnbliken zu «iit- 
-viekebi, irelche durcfa die nene Bisenbahn Terbnnden weideii.** Castro 
^irciist lis gater Patriot Torweg gebOhrend daranf hlOf dafs gerade Urugauy 
'vermlVge seiner geographischen Lage and der gunstigen technischen Ver- 
liftltoisse seiner Eisenbahnen bemfen sei, bei der Ausffihrung der beiden 
PUbie eine hervorragende RoUe zu spielen: and diesen Grandgedanken 
nberall in Amerika zum gehdric^en Verstriiidiiils zu bringen, sei der eitjent- 
liche Zweck seiner Denkschrift. Diese beschrankt sich also nicht dai aui . 
<lie Entwickiuag der sudauierikanischen Eisenlmlmen an sich, iiach tlt-n 
t.irueluen Staatfn, sondem auch ihre Stelluiig uud iln /u>aiamenwirkeii 
im Hinblit'k aut jone grofsen Ueberlandbahtien eingehend zu beleuchteu. 

Der Betrachtang der brasilischen Kiseiiiialmeii hat Castro besondere 
Sorgfalt gewidroet. Unter dem 15. J.umar 1890 ordnete die brasiliscbe 
Regierang die Einsetzung eines lugeiiieuraussehusscf; an, welcber eine 
Eiseobahnkarte <\>'- Landes zusammenstellen uud darin ersichtlich 
loachen sollte, iu weU lier Weine mit dem weiten'ii Ausl»an des Net/cs am 
be.tten vorzugehen sei. Da zu Aniaug l.S'J.S Hher das Wirketi <les Aus- 
"viiu.siies noch niolit'^ !>pk;innt £i-«'\vorden war, konnte Oastro <laraus fur 
seineo Bericht ktiirn ii Nui/i-n /,i -iiuii. Er sch^^jM^lmlVd^'e dt'ssi-n rein aiis 
Druckschriften, In Bctreff der argeutinischeu Bahueu stand dem Veda-sser 
Tollst&ndigeres und frischeres Material zu Gfbote. welohf^s ihm vmii De- 
part^ment der offentlichen Arbeiten, der Generaldirektion drr Eisuubaiinen 
und dem Cbef des argent inischen Militaringeuieurwettens bereitwilligst zu- 
gftni!?li>h gemacht wurde. Fiir den vorliegeiiden Aufsatz konote indesson 
noch weiteres statistisches Material beuutzt warden, welches im .lahre 1894 
vom statist isohen Amt der argentinischen Republik verSffentlicht wnrden 
ist. Ueber die Eisenbahnen von Peni, Bolivieii, Chile, Paraguay und 
der anderen Staateo ist weniger za sagen; Material hierdber war leichter 
»erfugbar. 

Die Entwicklung der sftdamerikanischen Bahaea bewegte sich bisher 
iresentlich io der Richtang einzelstaatli^-her Interessen; es giebt noch so 
gut wie gar keine l&oderverkniipfenden Si hienenwege. Die brasilischen 
Eigpnhahnen kleben an der atlaatlschen Kfiste. das lonere ist leer; ein* 
zelne Zweige haben indessen eine solche Richtung, dafs ihre Verlftnge- 
niniren rait der Zeit zu international er BcdeiitiuiL^ heranwachsen kdnnen. 
Es sind dies diejenigen Bahaen, welche Bindeglieder der geplanten Duroh- 
fugsbahnen, wie der interozeanischen oder dernachBolivicn zielenden Linien 
bildeii. In Brasilien knftpfen derartige Linien in Kedfe (Peraambnco), 
Rio de Janeiro and Santos an die atlantisehe Kftste an; der Weg ist ihnen 
znoi Theil darch die grofsen Flflsee, den San FranoiscOt den Parani, vor- 
geseiefanet. Bin weitans bestimmteres Geprftge trftgt das argentinisehe 
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Sisenbahnnetz. Auch hier siod freilich die LinieD an die Kflste oder die 
Ufer der grofsen StrOme geknupft, wo sie in JBuenos Aires, La PlaU^ 
Roeario, Santa wielitige Knotenpnnkte bilden, aber wdtgreifonde lanlen- 
zfige sind bereits bis diebt an die Grenzen von Cbile, Bolivien nnd Pa* 
raguay vorgedruogeD. Die eiDzige intetnaiionale fiabn, welebe in Sid- 
amerika bis jetzt im Betriebe stebt, ist die, welebe Bolivien, nftebat Para- 
guay den einzigeD nicht an das Meer stofsenden sfidamerikaniscben Staat, 
mit der chilenischen Kfiste ?erbindet. Die Ansdebnung der Eisenbabnen in 
den meistcn pazifiscben Staatcn triit gegen die der bezeicbneten L&nder 
weit /.urGck. Scbon die Gel&ndeschwiengkeiten des AudengebieU legea 
bier der Unterneliinung Ziip-l an. 

Die Aubdebnuni; der Eiseiihahraii in dtn Eiii/.ul^laateii ergiebt sich 
au8 der folgenden Tabelie. in welrber wieder, ebeiiijo wie fruber, die 
uiittel- und iiordamcrikaniscben Lauder und Deatscbland zum Vergleich 
beraiigezogeu sind. 
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iDBgeBammt kommcii aaf Amerika 340886 km BisenbalinaD, d. i. 
iDgefittir 6ben80viel wie «if alle aoderen Erdtheile zasammeiigenomiDeii; 
die latztereD beaatoi am I. Januar 189S 818876 km Eiflenbahnen. Von 
ien amerikaiiiBchen Eisenbahiien fiUlt freUieh den nordamerikaniselieD 
Frastaaten nod Caoada der LOwenaDtheU zn. Die flbrigen 40000 km 
woUen dagegen nicht albsufiel besageo. Am gflnstigslen stdieo nater den 
9fid- and mittdamerikaiiischen Lftodern in Bezng anf die absolnten ZaUen 
Argentinien, Mexiko ond Brasilien, relativ dagegen, soweit die Aaadebnnag 
an! die Flftcheneinheit in Betracht kommt, Uruguay, Mexiko, Costa Riea, 
Argentinien and Chile, in Bezng anf den Antliei], welclien jeder fiinwohner 
bat, Argentinien, Urngnay and Coeta Riea. 

Die Bedeatuog der sudamerikanischen Eiseiibalineii fur di'ii intur- 
nationalen Verkebr wird durch eiuen feriieifii Uiikstand arp beralitjednicki. 
Es fehlt an jeder Eiuheitlichkeit in dui Spui wsjitc uud dieser UmstuDd 
lallt auch fur den inneren Verkebr jedes Staates schwer ins Gewicht, 
demi die Spurversehiedenheit ist nicht beschrftnkt auf die Lander unter- 
einander, sondern jedets Laud hat seiuen ei^enen Spurenwirrwarr, — eine 
wahre Musterkarte von V^urietilten. Man hat in jedem Laude eine herr- 
schende Sparweite. Diese ist fur: 

Argentinien .... 1,676 m 

Brasilien 1,0 „ 

Chile 1*60 „ 

Orugnaj IM n 

Paragnay U** n 

BoIiWen 1,75 „ 

Peru h** n 

Wie sehr die Anlage durehgehender Linien dureh solehe Unstiinnaig- 
keit erschwert werden mufs, liegt auf der Hand. Und mm gar der Uni- 
stand, dafs ver.schiedene auf durchgehende Kirhtuiigeu zielendc Biihneii 
schon jetzt ihre Spur mehrfach wechsehi. Die biasilischen iStaniinb.ihnt ij, 
welche rait der Spur von 1,6 ra begonnen wurden, sind mit Lo m furt- 
gefuhrt worden. Die argentinisch-chilenische Ueberlandbahn weehselt die 
Spur zweimal. 

Deber die Untersehiede in den Spurweitt'ii Argeuliuiens wurde an 
fruheren .Stellen ausfnhrlich berichtet. Aufscr der Spur von 1,07g m gieht 
68 hier eine 1 m-Spur nnd eine Spur von l,-}35 m, abgeseheu von 
kleiaeren schmaispurigen Linien. In Brasilien giebt es aufser der 1 m- 
Spur, wie schon erwahnt, eine 1,g ra-Spur, ferner aber uocli Linien von 
1,4, 1,1, 0,95, 0,7u, und O.iic rn Sparweite. Aach in Chile emangelt die 
Sparweite der Einheitlichkeit. 
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Die grofse Ueberlegenheit der nordamerikaoMchen Udiod im Eiwii- 
bahnwesen giebt Castro zu iblgender Betracbtniig Anlaff): ,,Wlr stehen 
nieht an, in erklftreo, dafs, abgeseben von den natftrHeben Reiebtbfimern 
und der Scbaffenskraft der grofsen Nation, das Geheimnifs der beneidens- 
werthen Entwicklung der Eisenbabnen in der wirthschaftlichen Art bernht, 
wie die Ansfuhrung der Babnen geplant und bewerkstelligt worden ist * 
Castro weist darauf bin, wie man, eiitsprccheud den Verhaltnissen des 
iieuen Erdtheil.s. vermiedcn hahe. eiiifach die europftischen Verhaltnisse 
zur Ricbtschnur zu nelinieii; man liabe, freilich unter Versciiai lung des 
Oegensatzes zwischen Betriehs- und iidukosten den Bauiond m(Vglichst 
entlastet und die.s geschuh durch die Anlage starkerer Neiguugeu uuii 
scharferer Biegungen. Es gait, ungeheure Gebiete erst zu bevOlkern und 
die deni neuen Boden angepafsten Industrien erst grofs zu ziehen. Das 
Kapital fiir die Bahnt n kain auR dem Anslaude; es waren hohe Zinsen zu 
zahleu, (rarautieu zu leisleu, den Untcrnchinern unz&blige Vorreehte ein- 
zuraumen, niit einem Wni*te, die europiiisciien Babnen traten mitten in 
einen fertig;en Verkehr. 'lie amerikauischen mufsten ihn sich er.st schaflTen 
und zu diesem Zwecke grofse LaDdstriche erst bcvulkern Allen dips^ n 
Umstanden al.s gute Kaufleute und gute Techniker Heciinuug tragcnd. 
fiahen die Ntirdamerikaner selbst Neigungen von 1 : r)(), ja liBB'/^ und 
Kriimniungen von 2lX) ni Halbmef?ser nieht gesrheut: sie haben die Mittel 
fur die Bauausfulirung aufs knappstt' zugeschnitten. sich fast immer niit 
Provisoricn be^nfigt, Tunnel zu vermeiden gesiicht, wenn die Linie sich 
auf Umwogeii fiihren liefs. den Umstanden naeh Fahren an Stelle der 
Brfioken aiigelegt. uhirhaupt stets so gearbeitet, wie es mit wenigem 
Oehie uud in kiirzester Frist nur iromer mOglich war. Dies bedingte 
andererseits wieder eine grofse Anschmiegungsfahigkeit der Betriebamittel. 
was zur Einfubrung der Drehgestelle den Aniafs gab, die wiederum das 
Gewicht der Lokomotiven wesentlicb zn vergrdfsem gestatteten. Diese 
Gesichtspaokte sind in SOdamerika bei weitem nieht in deni Mafse zur 
Hichtscbnargenommen worden, wie in der nordisehen Republik, uud Castro 
fiigte daran die zweifelsohne wohlberechtigte Mahniing, „da8 System der 
Nordanierikaner, die Liiiien allmahlich in dem Mafse zu verbessern, wie der 
durcb di<' B;ihnen hervorgerufene Aufscbwnng die Mittel zur Umftnderang 
der provisorischen Aniagen in definitive gew&bre'^, aucb in den sfidameri- 
kanisohen Landern zu befolgen. „wenn daraaf gerechDet werde, dafs ancb 
hier, wie in Nordamerika, die Eisenbahnen zu dem gewichtigea Htttel 
werden, die natiirlicbeii fliJfsqoellen za erscbliefsen and die Nationen eiD- 
ander oftber zn bringen.*' 

Die aogedenteten Verhftltnisse treten deatlicber za Tage, weon die 
folgeode, die Hohe des in den Eisenbabnen festgelegten Kapitals wan- 
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schanlichende Tabelle in Angenschein genommen wird, bei welcher zu 
ber^cksichtigen ist, dafs es zweigleisige Bahnen in Sudamerika u'wht ^^ebt, 
-einiee kurze Strecken ausgenommeii. Die Tabelle ist nach < ustro schen 
Aiigaben unter der Annahme von 1 $ Gold = 4 v/ uni^^erechnet worden. 
Die Betrage waren nicht in alien I^'allen genau /u erinittelu. Fiir Chile 
wnrde «las in den Slaatsbahuen (1106 km) festgelegte Kapital im Ver- 
iialtiiM> zur Gesammtifinge aller Babnen auf diese ausgedehnt. Das Kapital 
der pat;i?ruay'scben Bahnen wurde na<'h der fur die Linie uach Villa 
EncarnaritHi ertheilten Konzession festgestellt und schliefslich wnrde fur 
Bolivien die Aiit^abc zu Orunde gelegt, weicbe Bresson in seiuem 188G 
^erufft^Dtlichten Werk iiber Bolivien macht. Die Angabeo stelleu sich 
wie folgt: 



S t a a t 



J&hr 



OeiumitM KUometriselies 
BfttriebtUlo- AnlftgekapiUl Anlagelupital 

meter '»> >" 

MiUiosen Mark Mark 



Argeatifiien 
Bitnliui . 

cm . . 

BoliTin . 
Pen . , 



1892 
18U1 
1891 
1888 
1888 
1888 



10880,4 
88a8,c 
1801,s 
889^ 
888,0 
188 V 



1 690,74 
MO,M 

118,«M 

80,31 
618^T 



122 516 
118804 
184040 
188898 
180000 

400000 



Die grofsen Kosten der pemanischen Eisen bahnen erkl&ren sich im 
iv86eDtlicben darch die ftofserst gebirgige Beschaflfcnheit des Landes. 
Kamentlich die Linien, welche die Kfiste niit dem Innern des LaDdes 
verbioden und fiber die Anden gefuhrt werden mufsten, haben aufser- 
ordtntlichc Kosten veinrsacht. Nach Peru folgt, in wtitcni Abstande 
freiiicb, BoiivieD, sodann mit fast fiberoinstimmendem Einheitsnat/, Argen-> 
tinien, Urnguay nnd Paraguay und schliefslich, wenig abweichend von 
diesen Lftndem, Brasilien. Der Einflufs der gebirgigen Beschaffenheit der 
branliacheo Eisenbahndistrikte wird, wie man sieht, durcb die Wafal der 
genogeren Spnrweite aciemlich kompensirt; Argentinien hat dttrebans flachea 
Oeltade, aber TOrwiegeod weitsparige LiDien. Im abrigen aber wflrde die 
Wihl der Spnrweite allein Immer ooch nicht eine genflgende Begrflndung fttr 
du relativ niedrige HaTa der brasiliscben Koaten abgeben; man iat zu der 
Annahme genOthigt, dais die braailisehen Bahnen besondera billig in der 
Berstellmig waren. 

Sehlielalieh noch einige Angabeo fiber die Ton einzelnen Staatea ffir 
die Bisenbahnen anlgewendeten Garantiebetrfige. Dieaelben aind in der 
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folgenden Tabelle ffir firasilien, ArKeiitimeii und Uruguay angegeboD und 
in einer besondereD Spalte aacfa nocb anf den Ansfbhrwertfa dieser Lftnder 
bezogen. 



S t a a t 


Oanotiite 

Bahnen. 

Betriebs- 
Iftnge in 


Garantirtes 

i 


Ut 
Oaraatie 

"•'„ 


Being 

der 
Ganatie 

$ 


■ Auf j«de 
10000 $ Uee 

AMnllir- 
wwUMkoin- 

' raatt«l>etnc 

s 




6649 


1 

19901S896 


6 und 7 


19480886 


878 


Avgt&ti]ii«n. , . . 


8 696 


j 80617611 


6, 6 nnd 7 : 


4806166 


186 




97906969 




968709 


881 



In all deu augegebenen Zahlen tindet Castro die Thatsache iiumer 
auis ueue bekrUttigt. dafy „die Vereinigten Staaten Nordamerikas mit Bo- 
zag anf die Eutfaitoog des Eiseubahnweaens an der Spitze marschireo."- 

(Schlnft folgt.) 
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Die gerioge Beachtiing, welcbe die RegieraDgen des mittelenropiischeD 
Pestlaids sdneneit der EntwicUnng des LokalbahnweseDS schenkten, and 
die Theilnahmelosigkeit, ja hftnfig eogar Feindseligkeit, welche die Hanpt- 
bahpen den Lokalbahnen entgegenbrachten, iet Iftngst einer freandlicheren 
Gesinnnng gewicben. Wir aeben nnn im Gegentbeile den Lokalbabnen 
eine eieh ateigernde FOrderang zn Tbeil werden, was sieb in dem Streben 
aaeh einer grands&tzlicben Regelnng dnrcb die fortscbreitende Geeetz- 
geboBg imd fiberdies in einer erbObten finaniiellen Betheilignng des Staatea 
finlsert 

Im aligemeinen aind es zwei Pankte, die den Geiet der, daa Lokal- 
babnwesen betreflenden modemen Geeetzgebnngen kennzeicbnen: 

1. BnnOglicbuDg <lee tbnnlicbst geringsten Ban* and Betriebsauf- 
waadee nnd 

2. finanzielle Heranziebnng aller am Lokalbabnweeen interessirten 
Ereise. 

Die Bebauptung, dafe damit in der Tbat der Scbwerpnnkt der Frage ge« 
troffen, and die f&r eine virksame FOrderung der Entwicklnng wichtigsten 
allgemeinen M<Hnente znr Gnmdiage der Geeetzgebung gew&blt wnrden, 
dftrlte wolil von keiner Seite einen Widerspnich erfabren. HeinungH- 
Tersebiedenheiten werden sieb daber lediglicb binaiebtlich einzelner Be- 
stimraungcn der betreffenden Gesetze ergeben kOnnen. 

Wenn nun trotz dieser zweifello.s richtigen Gesetzesgrundlagen das 
Lukalbalmwesen in niaiiclien Laiidern oder Landestheilen n'wht den erwar- 
teten Aufscbuunu ii;eiiomineu hal und nimmt, so lohnt sirh wohl die Miihe. 
uach den HauptuiMacheu dieser Erscheiuung, sowie darnarli /.u t'orschen, 

1) Die Haudschrift dieaes Aufsatzes befand sich bereiU zn einer Zeit in unseren 
Htodea, nls der QeMtsentwnvf fiber Lokd- nnd Kleinbnhnen im 5tterr«lohiieben Ab- 
gtordnetenbaaB noch nicht einfcebraebt war. Die Bed. 
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4>b nnd inwieweii diese Ursaehen Id den GesetzesbestiiDiiiiuigeii oder in den 
gegebeoen YerbftltiiiiiseB der betreffuiden LandestheOe zu snchen sind, and 
-durcli valche Mittel sich eiiie fieseitigung der bestoliwden Hindemisse 
4»6werkBteUigen Iftfet 

Was den eraten der beiden vorerwftbnten Pankte betriflt, ao eratrebte 
man mit der thnnlicbsten Herabsetzung der Anlagekosteu die Brleicb- 
-temng des Zustandekommens der Bahu, w^hrend die Herabminderang des 
Betriebsanf wands auf eini mOglichst geringes Mafs eine Steigerung der 
BentabilitM der Bahiien herbeifuhreu und damit mittelbar den Aureiz zu 
ihrer Herstellung gebeu mWte. 

Wenn nun aiich die FOrderung, welche die Eutwicklung des Lokal- 
bahnwcsons duich die ihr technisclie.s Wcseii beriihrenden Gesetzes- 
l)estin)inuug«in erfahreu kaun, von der grSfseren oder geringereu Weit- 
ht'i/igktiit der gesetzgebenden KOrperschaften, von deni jeweiligen Stande 
der Erfahrnngen und technischen Erkeuutnifs, voii der Orllicheii Luge 
eiiier geplauten Linie. von Mutcrialpreisen and Lohnverhaltnissen in ge- 
wissem Grade ahhangig sein wad, so kaon doch im grofsen und gaifzen 
angenommen werden, dafs in dieser Hinsicht das jcweilig Erreichbare und 
Zulassige gesfhieht, und. was ja auch dureh die Erfahruna^en bestStifft 
"wird, hierin liente wohl kaum mehr einc Ursacbe fiir die vielfaeb lang- 
saino Entwickluiji: des Nebenbahnwe.sens iiegen kann. Denn einerseit;^ 
konnte ein rascherer Gang diesur Entwicklung zu eiucr Zeit beobacbtet 
werden, als nnch weniger Hberale Oesii htspuukte in den Gesetzesbestini- 
mungen zum Ausdruf ko kamen, andererseits genugten h&ufig anob woit- 
gehende Erleiehterungen nicbt, urn einen Aufochwimg in der iiiutwickiung 
Jierbeizuffibren. 

Es 8*-h*Mn<'Ti Haber die Grundc fiir einen Stillstand in der Ans-irpstal- 
tuni( des iiabnnetzes vornehinlicii in Miingeln dvr Durebffihrung des 
zweiten Punktes, in dem System (b^r Finanzirung der Lokaibahnen zu 
Iiegen. Und diese Muthniafsung wird in der Tbat durch die Ergebnisee 
n&herer Untersucliungen bestatigt. 

Wenn man von den Lokaibahnen absieht, die durch privaten Unter- 
nehuiungsgeist ins Leben gerufen sind, ihr Dasein also der Uof&ung auf 
eine gate Verzinsnng des Baakapitala an verdauken haben, oder den ander- 
veitigen Vm-thoilen, die sie als verbesserte Traneportmittel den sie er- 
bauenden Hesitzern grofscr gewerblicher Anlagen verspracben, endlidi von 
den Lokaibahnen' absieht, die auf Grand von Ronzessionabestimmungen 
durch Privatbahngesellschaften gebaut werden mofsten, so eracheint ea 
wohl aus mehrfachen Griinden erkl^rlich, dafs man allenthalben dazu ge- 
langte, die Mit wirkung sammtiicher am Bau einer Lokalbahn intereaairten 
Kreise zam aiigemeinen Prinzipe an erbeben. 
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Denn einerseits wareu die Opfer, die von der Mehr/alil dcr Staateu 
I lls offt-ntlichen Mitteln fur Eisenbahuzwecke uberhaupt Keluat hi wurden 
wart n. hereits derartige, und batten zu so bedeuteudeii Schuldi iilasteu 
•jefulirt. flafs pin Einhalten auf diosem Woge !*irh notli^tMlnin^eii als c:o- 
l-u!iMi eiwic.>. Demt'iitspr^M-heud sm lite man v\uv Vertlieihini; der fiir die 
ueiteiv Eiitwicklung des Eisenbahnnet/es erfonk'rlii-hen Lei^tungen und 
tiuan/it'HtMi Opfer auf moglichbt vide. Schulteru /.u bewirkpi). Andrerseits 
stainlen iiach Ansban (b^r Hauptlinien wenigor alluemf in ><:)at|i< h<'. als 
t'inzt'lne ortJicUe Bednrtnisse und Intpref^sfin in FraKe. Endiicli giauhte 
man nicht mit Unrecht in der Anfstelhiiifi jenes Prinzijies ein Mittel ge- 
fniiden zu haben, wm erkonnen zu konncn, ob das Prnjekt pii>fr f.okalbabii 
That>ucblich dringeiiden wirthschaftiichcn Ik'durfiiissen oder aber iiur froni- 
men Wunscben oder einem an Wfihler gegebeuen Versprechen ent^pringe. 

So seheu wir denn bei fast alien Staaten des iniittdeuropaischen 
Festlaades jenes Prinzip niebr oder weniger anagefltaJiet in die da.s Lokal- 
bahavesen betreffeude Gesetzgebung aufgenommen. In der Kegel in der 
Form, dafa die finanzielle Betheiligong des Staatea an die Bedingung der 
Beiheiligimg von KroDlftndeni, Provinzen, Kreisen, Bezirkea, Gemeinden 
ofld einzelnen Interessenten geknftpft wird: 

In Frank re icb wurde achoD mli Gkieetz vom Jul! 1866 eine finan- 
zielle Betheiligong des Staatea in der HOhe van ^ « Beitrttge 
der DepartemeBta, Gemeinden und Interesnenten vorgeseben. 

Id Italian wnrde mit Gesetz vom Jahre 1873 die Regiemng zn 
SabTentionen an Syndikate der Provinzen, Gemeinden and Interessenten 
ermachtigt, und mit Gesetz vom Jahre 1879 wurden die eeitens dor be- 
ruhrten Gemeinden zn leistenden Beitrfige geregelt. 

In RufshuMl. wo (lie Entwicklung des Lokalhaiinwosen nocb zuriii k- 
.<tebt. werden Art und H5hp dor staatliehen finanziellen Unterstutzuii;^ 
von Fall zu Fail bei den einzeliien Konze^sionsbewillitrnngon bestimmt und 
(iureh ein Zirkular vom Jahre 1889 die Vereiniguug der interessenten zur 
Herstellnng voo Lokalbahnen ins Autre gefafst. 

In Bayern wurde darch Gesetz vom Jakre 1882 die Bestimmung 
getroflfen, dafs der Staat nar dann Lokalbahnen zur Ausiiihrung bringe, 
wenn seitens der Interessenten die nnentgeltliehe Beistellung des Gnindes 
erfolge. Aebnlicbe Bestimmnngen enthftit in Baden daa Gesetz von 1869. 

In Prenfsen ist aelt dem Jahre 1879 im allgeroeinen die finanzielle 
Betfaeilignng des Staatea an Nebenbahnen ansgeeprocben, wenn dnreb 
die Intereaaenten der Gmnd and Boden znr freien Verfttgong gestellt 
wird, oder die finanzielle Betheiligong von Kreisen and Gemeinden oder 
Provinzen geaichert ist 
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In Bolgieii wurde im Jahre 1884 auf Giuiuilage des Priazipes der 
Mithiile von Staat. Proviiizeii, Gemeinden und Interessenten die Soci^t^ 
natiouaie des chemina de fer vicinaiix ins Lebeu gerufen. 

In Oesterreich wurde aut Grund des Lokalbalingesetzes von 1880 
die Gewiihrung von Baarzuseliiissen seitons des Staatf^s von Fall zu Fall 
und unter Voraussefzuns^ von Beitragsleistungeu seitens der Provinzen, 
Gemeinden und Interesseuten ausgesprochen. 

Aber nachdem die bei den jeweilig gegebenen Verhaltnissen ertrag- 
tahigsten Linien gebaut wnrden waren. trat fast in alien Staaten dne 
Stopkung. ein Stillstand in der Entwieklung ein, und zur weiteren For- 
derunp; der lel/.teren sahen sich die Kf^Lri<'rnna;p?i vieler Staaten veranlafst. 
zu oiner Erweiteiung der staatlichen Unterstutzung — als naheliegendstes 
Auskunftsmittel — die Zuflucht zu nehmen. Damit ist im allgemeinen 
dargethan, dafs. inabesoudere in tStaaten niit nicht gieichartiger Boden- 
gestaltung und nicht gleichartigen wirtlischaftlichen Verhfiltnissen, eine 
fflr alle Zeiten und fdr alle F&lle gultige und sich nicht an die thats&ch- 
lichen Verhflltnisse anlehaeode Regeluug der HOhe der Beitragsleistungeu 
dnrch die verachiedeoeo, znr Mitwirkung berufenen Kreiaa feblerbaft and 
uaznlftssig sei. 

Denn Daturgera&ls werden die zu einem spftteren Zeitpunkte ge- 
planten und zum Bnue gelangODden T.okalbahnen solche sein, die eiDO 
geringere RentabilitSt versprechen, weniger wichtige latoressen beriihTMl 
und daher aurh in entsprechendem Maliie eine geringere Betheilignog 
seitens der Gemeinden und der Privatinteressenten finden werden. Daraus 
ergiebt sich weiter, dafs der Schwerpunkt fur die fortschreitende Entwiek- 
lung imnier mehr in die Initiative und Unterfit&tziiDg dee Staatee and 
aach der Provinzen verlegt wird. 

Man mag dieeer Wendung aus praktischen oder aas prinzipiellen 
Grfinden zostimmen, so wird man sich doeh nicht verhehlen k4>nnen, dafs 
diese wachsende finanzielle Betheiligong von Staat and Provinzen unter 
Umstftaden in maneher Beziebung bedenklich ist Denn naebdem die ge- 
steigerte Inansprucbnabme der Staatsbilfe, sei es in der Form von Zu- 
schQssen oder ZinsbQrgschaft, sei es darch Vermittlong von Anlehen oder 
darch Uebernahme von Aktien, wie schon erwfthnt gerade, bei Lokalbabnen 
von voranssiehtlich minderem Ertrftgnisse eintritt, so wird dadarch die 
Gesammtheit der Bevdlkerong in Form von ErhObungen der Steuem 
und Umlagen zu Opfem veranlafst, far die sie keinerlei Vortheile in 
Oegenleistung empfKngt. So weit aber diese Opfer schon ein wirkliches 
firfordernifs bilden, mdehte man wenigstens eine Gewftbr dafillr baben, 
dafs sie eine gerecbte, von rein sachlichen Umstftnden bestimmte Verwendung 
finden. Diese Gewflbr hat man jedocb bei den heute bestehenden Systemen 
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Tiicht. weil diese wedcr das Mitspielen pnMtifcher und persftnlichcr Um- 
ataoden hindern, norh die Vti wt iKiiuiu der Mittel in einer die wirths* iiaft- 
lichen UnsrleichheiteTi ausgleicheTHlt n W* i-sp sii hern. d. h. nicht aussohliefsen, 
■dafs dort eine groffere Unteretiitzung gt witliii wird. wo die thHtsiichlichen 
Verhftltnissse sie nicht erheischen. nnd anilerer.seits nine /.u gei ijj»(e Unter- 
^jfatzang dort /nfr»»standon wird. wn sie in hOherem Mafse erfordcrlich 
wart^ Diese liedeiiktMi waolisen naturgemfifs, je grOfser die uberhfiupt in 
Fraee kommenden Mittel sind. Auch darf nieht anfser Acht ^rlaggen 
werden. dafs da.s moderno V^erkehr8WP«eTi irn ;i llfrenieinPTi. wif kcinc an- 
dere Einrichtuno" /n der industrielliii Kiil wicklnnu ilci inodenten Kultur- 
j«laaten beigetragen hat. dafs diese industrielle Entwirklung aher eine 
^TTiseitige i.^t, und, wie die Statistik flber die Zwangsversteigeriingen 
Afon Bauemgutern, sowie der Niedergang der europ&iscben Landwirthschaft 
^berhaupt beweisen, sich znm Theile anf Kosten dieser im ZarQckweichen 
begriffenen Landwirthschaft vollzieht. Man kann fiber das WOnschens* 
werthe nnd VortheUhafte eines solchen Entwicklaogsgangc;; veracbiedener 
Meinang sein. Wenn man aber znr Ueberzengnng geUmgt iBt. dafs der- 
iielbe nicht onbedingt ah ein Fortschritt zn bezeiehnen sei. und keinen 
'daoeniden Gewinn fOr die mitteleurop&ischen Volker bedeute, die dadurch 
ifflmer mehr in ein Verh&ltnifs der AbhRngigkeit zu den Gebieton der 
Fjr]c tr^^ten, die ilinen in waehsendem Umfange die nOthige Nahrung zu 
iiefem haben, m mufs man auch aus diefcm Grunde eine, flber die Be- 
friedigmig wirklich dringender und zweifelloser Bedflrfnisse hinanngehende 
Unterstutznng des Lokalbahnwesens dnrch den Staat nnd die Provinzen, 
d. i. was AifeotlieheQ Mitteln, ale geflUirHeb, ala kamn zu Terantwortendeii 
Lnxos erkeDDOD. 

Anders atehen die Binge natflrlich da, wo Staat oder Provinzen flber 
grOlaere finanzieUe HiUemittel zn Terfttgen in der Lage aind, insbesondere 
dann, wenn dieae HilfamitteJ ana den Ueberachasaen ataatUehen Eisen- 
"bahnbetriebea atammen oder die znr Tilgnng der Biaenbalinschuld be- 
stimmten BetrSge znr Auageataltnng dea Netsea, d. b. znni Ban yon 
Lokalbahnen, verwendet werden kOnnen, nnd dadnrch daa Werthobjekt, daa 
znr Deeknng der Eiaenbahnaehnld dient, vergrdfaert wird, obne eine Neu- 
'belaatnng der atenertragenden Bevdlkemng herbeiznflihren. 

In Staaten, die jedoch nieht ao glttcklich aind, ttber derartige Mittel 
zn rerfftgen, we aich daa private Kapital v<m einer Betheilignng znr&ek- 
ziebt nnd die berttbrten Gemeinden grOfatentbeila anlaer Stande aind, 
naooeoawertbe Beitragaleiatnngen anfznbringen, bildet die Frage einer 
iiannoniachen POrderung^ea Wohlea aller BevOlkemngatheile nnd Wirth- 
teliaftazweige dnreh eine Anageataltnng dea Eiaeobahnnetzea ein nm ao 
:«ehwierigerea Problem, ala gerade bei aolchen Staaten mehr ala anderawo 
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der Schwerpankt in der Staut shilte licet. Daruu ist als an eiuer unver- 
ruckbaren ThatHacbe. mit dor geiLiiiiiei werden mufs. festzuhalteu. So 
zwar. dafs. weiiii uiaii mm grOfsure finanzielle Aktion dan Staates oder 
der Provinzoii tiii «la.s Lokalbahuweiien im Hinblicke auf die fruher vor- 
gebiaihten Bedenken zuruckweist, mau auf eine weitere Entwicklung des 
Lokalbahuwesens iii diesen L^lndern vorausBichtlich fur iange Zeit gftnzlich 
verzichten mufs. Da man aber zu einem derartigen Verzichte weder 
berechtigt ist noch gewillt sein wird, spit/.t sich die Frai^o daiiiii zu. wie 
bei thui) I ichster Fortl'Tiina: des Lokalbahuwesens die staatliclu- 
und proviiiz ielle Unt ci st litzung auf dns geringste Mafs herab- 
gedruckt wenlen kaiiu. wie sich d ie.se .st aat lie he und provinzieilc 
Betheiliqraiig mit deii geringsten Opiern fiir die Ges am in t lieit 
der iSteuertrager be werk.stelligeu i&i'st, wie sich einer ein.seitigen 
industriellcn Entwicklung durch die Fortlernng des Lokalbahn- 
wesens vorbeugen lafst, und wie endlich eine gerechte und den 
thatstclilichen Verlialtnissen Keriuiung tragende Vertheiiung 
and Verwendung der Mittel erfolgen kann.. 

In den naehfolgeuden Zeilen. die nur den Anspruch erheben, eine 
Aoreguug geben zu wollen, soli aim versacht werdeo, ill aiue Beaatwortung 
dieser Fragen einzntreten. 

Eine theilweise LOsung scheint darin zu liegen, ein Mittel zu finden, 
wodurch die, auf die bisher znr Mitwirkang berufenen Kreise entfallenden 
BeitragsantluMle eine Verringemng erfahren konnen. Dafs in dieser Hin- 
sicht durch tliunlicbste Sparsamkeit in der Anlage, Wahl der Schmalspur 
11. 8. w. alles gethan wird, om das erlurderliehe Gesammtanlagekapital auf 
das HiDdestmafs zu bringen, mufs als Voraussetzung gelten. Ebenso sei 
aogeDommen, dafs die in das Aniagekapital einzurechneuden Kapital- 
beschaffungskosten darch entspreeheiide Vorkehrongea mOglichst ver- 
mindert seien. 

Es erubrigt also nur, neben den bereits bestehenden und wiederholt 
aogef&brten Interessenten: Staat« Provioz, Gemeinde und Privaten noch einen 
n«nen Interessenten ansfiudig zu machen, der durch Uebernahme eines Theiles 
des Anfwandes die Antheile der ubrigen Interessenten zu vermiudern ver- 
mOchte. Als solcber neuer Interessent stellt sich nun die Ansohlufsbahn 
der betreffenden Lokalbafan dar. 1st diese Anscblufsbabn eine Privatbahu,. 
so kann sie allerdings za einer Beitragsleistnng nicbt zwaogsweise ver- 
halten werden; ja es wird angenommen werden kOnnen, dafs die Private 
bahnen in den meisten F&Uen audi auf giiUichem Wege nieht zu einer 
Beitragsleistung sich bereit finden werden. £inze]ne weiterblickende Unter- 
nchmungen werden jedoch, wenn sie nicht eben vor dem There der Ver* 
staatliehung stefaen, die Gelegenheit gerne ergrdfen, durch ein verhftltnifs- 
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■lling geringes Opfor an dem ZiutaodekommeB einos Zaftalirweges miUi- 
wk«ii. Bei nea zn komessionirendeo PrivathahDen ktante eine solche 
Foideroog in die Konzessionsbedin^ngen aufgenommen werden. Handeit 
« aieh aber am eine Staatsbahn, so werfen sich nnn die Fragen auf: 
Doter welchem Titel kSnnte ihre Heranziehung erfolgen? In welcher Form 
uod in welchem Au^maTse hfttte die Beitragsloistuni^ .stattzufin<ien? 

Da sicii das Priiizip dcr Sohalluji;; von Lokaibuhnen uuLci Mitwirkung 
aller loteressenteii aut dein (Trundsat/o von Leistunt? nnd Gcgenieistung auf- 
baat, — eifi ( i i uudsatz, der ja uuch in dcr niodenieii Steaerge»etzgebung zu- 
nehmeud Aiiin<iiiine tindet ~ also die geforderto Leistuag einem geno88enen 
oder zu erwarteudeu Vorthcile iii gerechtem Verhaitnisse gegenfiberstulien 
mafo. sounterliegt 68 /.uii.iihst keiuem Zweifel. daf-s die Aiiseb luf-sbaho 
uberhaupt and inalleu Falleu ah oin Interessent anza?<phen hbI. 
Denii (lie Gewiuiiuug von neuen Traiisporleii. welohe durch den ontstelH'nflen 
^^;rke^lr von nnd nacli der L<»k;i!>)ahii veranlafst worden. nn;ls ilie An- 
i^hlufsbahn uiiter alien Umstandeu als an dem Zustandeknrnnien dieser 
Lokalhahn interessirt erscheinen lafsen. So ist z. B. die Kcntabililat der 
preufsischen Staatsbahnen gewifs znm groi'sen Tlieile auf da.s nahezu schoo 
aasgebaate Nebenhahnnetz zuruckzufiihren, mit dem wichtige Zu- und Ab- 
fuhrswege creseliaffen warden. Zweifellos werden ?sieh aucb in andereu 
Staatcn auf dem tjleiehcn Wege giinsti{?e Erp^ebnisse erzielen lassen. nnd 
man kann behaupten. dais man crerade auf diesem Wege, nicht aber (lurch 
Stillstand am ehesten zu einer Tilgung und vollen Verzinsung der Eisen- 
bahnschuld wird gelangen kAnnen. kann daher aucb wohl obne Wider> 
^rach die aUgemeine Behauptung aufgestellt werden, dafs die Anscblnr^- 
bahnen anter dem Titel ihres Intereasea and der fiir sie io sicherer Aussicht 
stebeadeo Vortheile zar Mitwirkung am Zastandekommen der Lokalbahnen 
heraogezogen werden kOnnen und heraazoziehen sind. 

Nun fragt es eicb am die Form nnd da<< Aunmals dieser Betheiligang. 
Die Betheiligung in Form Ton Zinsgewfthr, Zusehusson in Form verlorenor 
BeitrSge and Uebemahme vod Aktieo erscheint naturlicb fur eine Staata* 
bahnverwaltunt^ aasgesohlossen. mafite die Form der Betheiligang 
ioeh in Beziehung, and deren Mafs in einem Verb&ltni.sHe za den zu er- 
wartenden Vortheilen eteben. In dieser Hinsieht stellt sicb nnn die Be- 
theiligang darcb die unentgeltlicbe Beistellung dea ganzen oder 
eines Theilea dea Fabrparkes zweifeUos aJs bestes Ansknnfta- 
mtUel dar. 

Den Anlwand flir die Heratellnng dea Fabrparkes, mOge sie nnn in 
dgeaer Begie oder dnreh die Privatindostrie erfolgen, in das Budget der 
Staatabahoen anizonebmen, dfirfte weder formellen, noeh anch aacblicben 
Scfawierigkeiten begegnen, da die derart besehafitea Fahrbetriebamittel 
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ja in den tbate&chHcbeii Besltz der Staatitbahnverwaltung ubergehen 
wiirden, and den Ausgaben demnach ein Gegen worth gefreniibersteht £«t 
wurde dadurch eine Erfa5bang des Anlagekapitals der Staatsbabnen ein- 

treteii, welche Erhohnng aber sehr wahrscheinlich eine, wenn aucb im 
Anfange besclieidene und ziffermafsig nirht ausscheidbare Verzinsung and 
Amortisation durch jene Kitiuiroisse finden wurde, welrlie aus deii durch 
die Lokalbahn :iiit dcii vStaalsiiahnlinien verursachleu Transpnrton fliersen 
wiirdcn. Es goht daraus licrvor. dafs als Gegenleistung nicht eine tlieilweise 
Inaii^ipi uchiialinie des Ertrilgiii.siies der Lokalbahn durch die StaatsUahn 
gedacht i.st, sondern die Jetztere die Gegenleistung tiir ihre Leistung aaf 
der eigenen Linie. d. h. im eigenen Betriebe zu suchen haiien wiirde 

Der Ert'olg dieser Mafsrege) wSre ein zweifadicr. Wenn man das 
Erlramiil's einer nicht voile Vcr/iiisimsi iles iresammten Anlaffekapitais 
iicwaliiriidcii Lokalbahn aul" Gnindlatre drs be.stehenden Laiides/insliil'ses 
kapitalisirt, so t^rgiebt »'u'\\ EremjiiulMM- dt-in thatsHchlii-heii Aulagrkiipital 
ein Rest £re\vi>.serniarsen unv ei /ins bareu Anlaueka|)itals. in (lessen 
Unte rl)riiii,ninff die firianzielle Fra«;o des Lokalbahn wesens 
eifji'iitlieh ^ipt'rll. Di'-sr-r Rest wird nun tranz oder theilweise durdi 
die uneiitneltliclic Heistt.liung des Faiirpaikes beseitiiit, und das Anlage- 
kapital der Lokalbaiineii f)*'i u;leicli biriliendem Ertrtlgnis uni den Botrag 
des Aufwandes fiir den Falirpark vetniindert Es verbleibt dann also uur 
nocb ein geringeres Anlagekapit ai znr Auftheilung unter den an- 
deren Interessenten iibrig. Die Antliringuug dieses verbleilienden TIndles 
wird aber andererseits nicht unwesentiirh erleichtert sein, da nun eine 
grolsere Sicherheit fiir desscn Verzinsung besteht und dadurch sowohl das 
Privatkapital wieder zu vennehrter Betheiligung herangezogen wird, als 
auch die Gefahr einer Inanspruchnahme der Steuertrfiger durch die Be- 
theiligung von 8taat and Frovinzen vermindert wird. Diese ietziere 
Gefahr konntc iibrigens des weiteren noch dadurch verringert werden, dafs 
die anschliefsende Bahn z. B> die Kosten der Uinladuug von Scbmalnpur- 
lokalbahnen auf -^igeiie Hecbnnng uberninimt. da diese Umladang ja docb 
anch nnmiitelbar im Interesse der AnscblafHbabn erfoJgt. 

Es wird ^'ieUeicht zngestanden werden kOnnen, dafs eine derartige 
BetheiliguDg der anschliefsenden Staatsbabn am Zustandekommen der 
Lokalbahn sowohl der fruher geforderten sinngemftfsen Beziehung zn den 
fur die Anschlnrsbahn zu erwartenden Vortbeilen entspricbt, als aueh in 
einem gerecbteo VerhftitDisae zn den letzteren steht, und das Ausmafs 
dieser Betheilignng sich anf diesem Wege am besten bestimmen lAfst, 
weil die GrOfse des Fahrparkes eine Funktion des zn bewftiti- 
genden Verkehres bildet, von dem immer ein Theil auf die anschliefsen* 
den Staatsbabniinien fibergehen wird* 
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Bin Einwurf der gemacht werden kftnnte, wfire der, dab aiit" diese 
Weise, gewissermafsen auf eiiieni Uniwege, der 8l;iat /weifacli zui iiei- 
trajislei.stung um Buu vuij Lokalbulniun lierauutv.o^i'u wiiide. Dies ist 
wohl nicht zu leugnen: aber ah ciu Einwurf Ivuiiii dies nicht gcltun. 
Demi der Staat ist ebeu uuch in zweifacher Weise am Zustandekominen 
der Lokalbahn interessirt, uiimii(:li uU JSluut uu sich, der berufen ist fur 
eiue haniuuiische Entwicklung aller Laiules- und Mf'V(tik<'nnii:>lli" ilf /.u 
wirken iiinl daiiii in seiner Eigenichatl uls Bi'>it/i'r der Slaul>l>ali[ieiJ, als 
UuteriK'hiiuM'. Aueh niuls daiauf hingewiesen wridpn. dais hei einer Be- 
theiliguiig des Staates durch Zin.>l)iii^sc|jaft oder duifli verlureue Beitriige 
den cemachten Ansgaben kein Pfaiidoltjckt i;»'gt'nul»t'r>1rht, \v;*tliirnd ein 
solehes durch iit'istfdliiiiii: des Lnkai jahulahrparkes in dicst iii ufx iiatii'ii wird. 

Was nun die weiter /.u l>eantwortenden Fraj<en aiilulaimi, ><» wurdf 
bereits fruber daranf hingewiesen. wic nns der Kntwickiung^i^M'scliirlih' 
des Lokalbabnwcst'iis u. a. das Im^cIimII.s ahlcili-ii laist, (hifs eine tur aiie 
Zeilen und Falle giiltige schematisehe Kegelung des Beitrairs- 
ansmafses der verschiedeiien Interessenten <ic|j als verfehit darstellf mid 
eiii iIinJ*-i iiifs einerseits fiir eiue wiinselieiiswcrthe Weiterentwieklung und 
einen Aufscbwiint; des f.okalhabnweseos, andrerseits tur eine gerechte Ver- 
wendang der oftciitlirhen Miltel bildet. Es erklart sich dies in folgender 
Weise. Die freiwiliige Beitragsleistung von Privaten und Gemeinden or- 
folgt, weun ihr nicht im voraus Grenzen geset/t werden. eiiirrseits nach 
Mafsgabe des Werth- und Besitzstandes dieser Privalen und (icmeinden, 
indrerseits nach Mafsgabe der aus der Verzinsung des Anlagekapitals oder 
ana der Funktion der Lokaibahn als Verkehrsmittel erhoifteo Vorthcile. 
Handelt es sich aim nm rentable Linieo, so wird durch die von vorn herein 
bis zu einem gewissen Ausmafse gesicherte oder in Aussicht gestellte Be- 
tbeiiigung des Staatcs oder der Provinzen die voile Ausntitzung der 
fietbeiligung von Privaten uod Gemeinden znrfickgehalten. Der 8taat 
bringt in solchen Fallen ein ganz fiberflflssiges, Ton niemandem gefordertes 
Opfer, das viel besser da angcbracht wftre, wo, wie bei weniger rentublen 
Linien, Gemeinden und Private sich zuruckzieben, und eine hOhere als die 
gesetzlich begrenzte Betheiligung des Staate« das sonst aussicbtslose 
Projekt zar Verwirklichnng brftcbte. Kacbdem sich aber der Staat da« 
wo es nicbt nOthig war, hflnfig veransgabt bat, so bieiben ibm da> wo es 
odthig wftre, keine Hittel mehr zur VeifQgnng» 

Eine Fesisetznng der UOhe des staatlichen and provinziellen Beitrages 
von Fall zu Fall ist aber ancb nicbt geeignet, dies Hindernifs zu beseitigen, 
weii da erst recht Cmstftnde und Beeinflussnngen miUtpielen kOnnen, die 
deo Staat in einem Falle zu einer ubermftTsigen, in einem andern Falle zu 
eioer zn kargen Betbeiligang veranlassen. 

5* 
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Die Frage miifs grundsftbtUch geregelt werden; aber tiicht in der 
frflher erwftbnteo, die verscbiedenartigsten Verh&ltnisse in ein Prokrastes- 

bett zw&iigeuden schematisrhen Weise, sondern in Anlebnung uod Yer- 
folguDg eben dieser versrbiedenartigen Verh&ltnisse. Die DarchfQhrung 

eiiier solchcii Ri'gt'lung ist in fol^euder Weise gedacht: 

Der Wertb einer Lokalbahii fur da& von ihr tlurohzogene Verkehis- 
gobiet bemifst sich jedenfull> na<'h dem Grade der wirthscliaftlicben Krafte 
dieses Gebietes. Nach Mafsgabe diesei Wirihscliaftskratt wird aber in <ler 
Kegel aurb das Interesne und die Betbeiliuune: vou I'rivaten und Gemeinden 
/um Au>(lrucko tjehiugcu. Nun iasseii sicli als Vergieichs/ablen fiir die 
wirtbtichaftliclu' Kraft nnd daher audi fur das Interessc an der Lokalljulin. 
sowie endlicb fiir d*Mi au^i'iihlicklicben wirthscliaftlicben Wertb verf?ofiiedener 
Lokalbahnpri»jekle recht wolil die ZiftVrn annehnu'ii, die die 8uiuiiien der 
(■irund-, Krwerhs-. ijewerblic lier Eink«*niiin^n- lunl audi der (re- 
bftudesteuer fiir diesc (4cbiete enrnbon. Diese ZitTerii fniifstt^n fiir alie. 
narb sorgfftltitjer Prufiiii<< iiherbaupt ernsiiicb in Fratr*' koUiineiidt'ii [.nkal- 
baliripi ojekte. dercii Verkfhrsirobiet sich ja mit genugendor Siclierlieit duri b 
Linien wird begrenzon lasscn. anitlich It'st-ifstellt werden. in uin sjckehrtem 
VerbaltniHse zu diesen. aufdic kiloinctrisclic Einlicit /uruck^jctiilirtcMi Ziffern, 
und mit Bc/icliunu aut cine nacli dcii i^i'iiiachten KrfalirunL'cn /u crniittclnde 
ober.stc >taatlich(; Beit rai^vtcrcn/e wiire nun die staatiicbe BeitragsJeistung fur 
die vcrscliiedenen nu'igliclicn Kallc in |oltr,.ii,|,.|- Woise grundsatzlieh festzn- 
stcllen. Es siMen /.. B. die Kraftverliaitnils/ahlcn fijr 6 Lokalbabnpr(»j('kte 
init 3, 4, 6, D und iO berecdinet worden. Nun wurde vorber na«^b den Erfah- 
rungen erboben, dafs bei einer KraftverbftltnifszabI 12 norb Lokalbabnen rein 
aus den Mittebi der Intcressenten, ohne .staatiicbe Unterstutzung ins T.cben ge- 
rufen wurdeu; bei der Kraft e/abl 11 sei aber ein soldier Fall scbon nicht niehr 
vor^ekommen, E& wird daber U aU allgemein giltige oberste staatiicbe 
BeitragsgreDze aogeDOmmen (man wird aucb auf dem Wege der Seh&tzung 
zu einer Gren/e gelangen konnen), und in Beziebung daraaf fur die 5 in 
Rede stehenden Projekte die Betbeilignns; des Staates im Verbftltnisse der 
Ergftnzungszablen der Krftfteziffern auf 11. d. i. im VerbaUni.s.se 8 1 11— 3) : 
7 (11— 4): 5 (11— 6): 2 Ml- y):l HI— lU) berecbnet Diese Beitrags- 
verhaltnifszabl en durften aber nicht als solehe fflrdie ziff erniafsigen 
Betnlge der .staatlidieii Uuterstutznngen angeseben werden, wodurcb aber- 
mals eine Ungerechtigkeit verubt v/iirde, sondern als Verbiiltnifszablen zu 
den Bau ka ]>italien der versdiiedenen Projekte. Ist z. B. ffir ein durch 
reiches Fiai bland f&hrendes Frnjekt die Beitragsverhftltnifszahl 2, ffir ein 
in Bergland ffifarendes Projekt die Verb^tnifszahl 4 gefanden worden, eo 
will dies nicht sagen, dafs wenn fQr daa erstere Projekt 60000 fl. Bettrag 
bestimmt sind, auf daa zwette ein Beitrag von 2 x 60000 fl. - 120000 il. 
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entfilleB wftrd«. Dies wftre zweifellos keine irleiche Behandlung der beiden 
Projekte; denn das Bergland kann nichts dafur, dafs seine Bahnen hOhere 
Baukosten verursachen. Es mufste die Beitragsleistiiiitj viclmclu in fol- 
gender Weise bestitiimt wcrciei): liir d'ui Fluchlaudhalin lU Vr, veraii- 
gchlagttn Baukapituid von r.O'JLXA) tl. = (!() (XK) fl.. f'iir <las Berj^balmjiKijekt 
2xlO = 20Vc des veranschlagleii Baukapitals von liWUiJfl. ^ 300 00011. 

Zweifellos lialte diese Methode auch ihru Muugel, die vorDehmlich in 
den Mangeln der ihr /u (Irunde jreleirten Sti-uerleistungeu wurzelti. Abt-r 
diese Methode liMte andiTr^eits deii zwcileliosen Vortheil gere<*hter /u 
seiii, ais die heute bestehendeD, und eiiieii Auwtjieicli /n erni cheii 
zwiscben den versrhiedenartigeD und eine vei.srliicdene li. i urk>irlilii;ung 
htiaclaiidt n Vorbiiltnissen der einzelnen Landentheile, Uud vvenii behauptet 
wurde. dai":i dadurch der Staat »'rst n.M-ht /.u li«")liei»Mi Beitrai?>loi.stnngen 
da gezwiins^en wird, wo aim Am-an hi aut' Keutabilitiit in mindcu n) Mafse 
U'jilehf. so miifs dies zwfir zugegebeu w<'rden, aber an besteht trot/<i«'m 
kein \\ id»M >j>i in'b rnit der an fruherer Sli llf L'rli*d)onf»n FordtTung nio^- 
liehster ZuruckhaltuT)^' der staat 1 it- lit.'n HftliciliLiiinti an unrt'iitalih ii Ij'kal- 
bahnbauten; <i<'nn die fur diese k-t/.tereu t'l fordotiichen b-du'im l)i itra<,'e 
rdt ri hei Anwendung der vorgesrblagenen Mothnilc /uni grolsU-n Tiieile 
durch die, gegenuber deni hentigen Systeme verminderten Beitrilge fur 
rentable Projekte frei und es tritt infolge dessen keine Mebrbelastung des 
Staates ein. Auch bildet die Durebfiihrung des ersten Vorscblages, d. i. 
die Betbeiligung der Anscblufsbahn und dumit eine Heduktioo de8*(ie- 
Mmmtanlagekapitals znm Theile cine Voraussetzung. 

Was weiter fur die Anweiidnns: dieser Methode spricht, ist, dafs .>ie 
ein Mittel darstellt, nm eine im interesse eiiisei tiger indastrieller 
Eritwicklunc wirkende Forderung des Lokalbahnwesens zu 
hindern. Denn es ergiebt sieh aus der Natur der Sacbe, dafs gorade 
bei den Lokalbahnen, die eine gfrfifsere staatliche Uuterstutzung auf Grund 
der genannten Methode beanspruchen, in der Hegel landwirtbsehaftiivhe 
bteressen in viel hOheretn Mafse in Frage stchen, als indusirielie Interessen. 

Sotange der Staat nu tit iiber Uebersch&sse aus dem Betriebe von 
?(isit Telegraph and Staatsbabnen zu verfttgen io der Lage ist, wird er 
die Mittel zn seiner finanziellen Betheilignng am besten, d. h. unter 
geringster Inansprnchnahme der Stenertrftger dnrch eine, bereits 
?on veracbiedeuen Seiten angeregte Ansgabe von tilgbaren Prftmien- 
staataachaldverschreibnngen beschaffen kOnnen. Solche Prftmien- 
itaatascbnldverschreibnngen, die einen Zinsfafa weit nnter dem landoif- 
iiUiehen ge<«tatteD, and mh bei der Be?Olkerang grofaer Beliebtheit erfrenen. 
daher auch einen hohen Sure erzielen dQrften, werden es ermOglicheu, 
dfti Zinserfordemils f&r diese neaartige Eiaenbahnschnid anf dan gertngate 
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MaTs zn bringen. Dieses Zinserfordernifa wird durch die eingehenden 
Zinseo der ftbernoinineneD Lokalbabnaktien des weiteren verminderti za- 
weilen im Laufe der Zeit ganz aufgehoben werden, and dadurch eioe Be- 
lastung der Gesammtheit der Steuertrftger bintaugehalten. — Denn die 
Betheiligung des Staates hfttte in der Kegel nur darch Uebernabme 
vou Lokalbabnaktien zn erfolgen, die ans detn ErIOse des Pr^mien- 
anleihens aozakanfen sind. Nar wenn es sieh um Bahnen von strategischer 
'Bedeulung handelt. oder iiacli Lage der Lokalbahn deren kunftige Aus- 
gestaltung zur Haiipthahn wahrsebeinlich ist, uiid uul Verlangen dt»r 
Staatsverwaltuna: die Nornialspur gewahlt wird. diirtte ausnahms- uud 
theilweise eiiie Bctliuilijiuim des Staates durch verlorene Beitriim' erfolgen. 

Solchc Priinrunanleiiic'ii warden voin Siaaic in Zeitrauintii von 5 zu 
5 Jahren goniacht, uiid ilire jewcilige lluhe auf Gruud eiiie*, den Zeitranm 
tiine.s .laliitunftes ausfillleudf u iKiwiirogrammcs bestimnit werden, da> in 
liarnionischer Berucksiciiiifjung der lutercsseu aller Proviuzeu uud Lauder- 
tlieiif aufgestellt werdeii wiirde. 

Soviei tibcr die Bctlu iliguns: dos Staates. Schwieriger i>t .schon die 
Frage der Regeluni; dei BeitiaiisK'istiiiiff durch die Provin/en. Denu 
der Staat ist nichl nur in der Lage, or i»t auch berufeii. eineu Ausgleicb 
/u bewirken, und gewissermafsen Uf»herschui»c r^'idicuM- Pnivinzeii fur 
produktive Aiihmtn in (irnieren uiul seiner rfitei>>tiltzunn in lioheroni 
Malsr lK'*lint'!ii;t ii i'loviii/en zn verwenden. Dii' Provinzen seibst konnen 
(hig«'geii .noIi Im a usj^loichiiiii^cn nnr in ui'riiiL;t'ni Mafse vornehmen. Und 
ist eine Pr<>\ iii/ /. h, ein (iiinii ht'vWkci tcs. amies Bergiand. so wird es 
ihr unter alli'ii Uinstjiridcn ganz uninoulirh sfiii. ahnli«'he Opfer fur die 
AusgestaituiiiX dr^ Lokalbahnwesou'* zn lu intfen, wie etwa eine henaehbarto 
rfiche Sidiwosterprovinz. Was tiii die letztere Millionen bedeuten, sind 
tiir die erstere vielleieht Tausende oder Hunderttausende. Audi ist die 
Rp^'diaifnng der Mittel. die srhlieMich auf eine Erhohung der Landes- 
unfiiagen herauskomnit, in solehen Provinzen um so gefahrlicher, als die 
ohnehin in hestiindigem Kanipfe mit einer kargen Katur stehende Be- 
volkerung die Steuerlast mit Bezichung auf \hr(^n Besitzstand erkliirlicdier 
Weise viel sehwdrer empfindet. ais die Bev-rdiverung fruehtharer, dicbt 
besiedeiter Niederungen. Endlich tritt noeh hinzu. dafs die Kosten von 
Baiinen in gebirgigem Gelande anvergleichlich hohcr sind, aU bei Bahnen 
itn Flachiande und daher eioe wirksame Beitragsleistaog vie! grOOaere 
Siimmen erfordert. 

Es ergiel)t sieh daraus. dafs eine allgemeine grnndsfttzliche 
Regelnns: fur das Mafs der finanzieJien Betheiligttng seitena 
der Provinzen nnthunlieb sei. Gleiebzeitig mofs aber an dieser Be- 
theilignng an sieh. prinzipiell fe^^tgehalten werden, weii es keinem Zweifel 
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ttoteriiegt d&fs die ProVinz einer der zur MitwirkuDg ao der Ktitwicklung 
Lokalbahnwesens berafenen hiteresseuten ist. Um diese Hitwirkuni; 
imn. und zwar ohne erneute hOhere Belastunjf der Steuertra^er zu erinog- 
I'lcheo, wird die Bildung eiues Landeslokaleiseubahnfoudsj fur jede 
Provinz vorfijesrhlat^cu. 

Die Ausstattunti: dieses Fouds hat uber iiirht darch den 1'aU» 
fines Laiide^suulcheus zu erfoigeu. Dieser Foiids lultte vielmehr den 
('barakter einer Spar- und Sammelbucbae zu erhulten. in die ailed 
dii.> tilt r>t. was duu I'roviiizou durrh die bereits bestebenden Vei keiu.suiittel 
iukummt. sonst in Beziehung zuai Verkehrswcsen gebrai lit werden kann 
QD(l Btcli von den, die Vortbeile einer Knt wicklung des Lokalhabtnvoscus 
mifiieiiiel'seiiden Krciseu von in der Provinz uicht Hef>hatttMi I'ciMuien 
b> reitihrins^en ikii^ii. Dieser Laude^lokaleiseababufond^ wurde demuacli 
gei'iidet z. B.: 

1. durch eiiien der Provinz zuzuweisenden Theil d»T i twuigeu 
Ueb»Ts<'hu>>*' atis dem Betriebe der staatliclit n V.m kt lir>initteP, 

2. durch die vou den hestehtMuIen Eiseiiltahnni (Mliuhciien Landes- 
ab^n!)en. sowie Autheile der iirei^- and GumeinduabKiibea der 
Eisenbabnen; 

3. durcb Zuscblage zu don Kurtaxen der Rurnrte des Landes; 

4. darcb daji Ertriignil's einer direklen Fremdensteuer, die jede in 
der IVoviiiz niehr als 3 Tage Aufentbalt uebniende erwacbsene 
Person gegen Bescheinigung, und zwar niebt ftfter als eiumal 
jabrlicb zu eotriehtea hat (Dieastboteo and Arbeiter auKge- 
nonimeii): 

5. dorch die Ziniiertrftge der vom Latide ubeniomroenen Lok&lbaliii- 

aktien: 

H. darch (ien Erios aus dem etwaigeu Verkaufe von Lokalbabiiaktiun; 

7. dorcb die Ziosen der zeitweise voi handenen und nicht unmitteibar 
zu verausgabenden Baarmittol des Funds: 

8. durch BesUnde ans etwaigeo Gebersch&ssen der Provinzialver* 

waltnng: 

9. durch jabrlicbe Zuschfisae seiteos der Landessparkassen ; 

10. dnrcb Antheile aus dem Er]()so von, dem Interesse des Fremden- 
Terkefara dienenden Festlichkeiten and Sehanstellungen u. dgl. m. 
Debrigens wird es gewifs allerorts strebsame Provinzialbeamte geben, die 
bemfiht sein werden, sich in AnfSodnng nener derartiger Qaellen hervor- 
zQtbaD. 

Aas diesem Fonda werden keine Zuscha.s8e in Form verlorener Kei- 
tiige ertheilt, Bondern or dieot ansschliersJich dem Zwecke des Ankaufea 
von Lokalbahnaktien. FSr das Ansmafs der Betheitignng der Provinz. 
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sowie die Anzabl der, von den verschiedeneD ini Lande /u bauenden 
Lokalbahtten za Hbernehmenden Aktien kdnnen die gleichen VerhfiJtnifs- 
zahlen genommen werdeD, wie sie fflr die etaatliche Betheiligung ennittelt 
worden sind. Die Gesaniintbetheiligang ionerhalb eines Jahres findet durch 
die im Fonda jeweilig vorhandenen Mittel ihre natCrlicbe Begrenznng. 

Die BetbeiligQDg der Gemeinden icann eehliefalich in dem bereite 
oben nntar 2 erwfthnten gftnzlichen oder theilweisen BQcklals der von den 
EisenbalmeD eiogebobenen Gemeindeabgaben, sodann in freiwilliger Ueber- 
nabme von Lokalbabnaktien bestehen, and endlich Icann die UnteretQtzung 
seitena der Gemeinden dnrcb Kataralleiatnogen, nnentgeltlicbe Beiatellnng 
von Grand and Boden, Baamaterialien n. a. w. erfolgen. Diese letztere 
Form iat beaondera empfeblenawerth, weil dadnrch daa Anlagekapital eine 
weitere ErmiUaigang eHftbrt, and die Rentabilit&taaaaaichten erhobt werden. 
Derartige Nataralleiatangen werden am ao leichter da gew&brt werdeu 
kOnnen, wo ea aieb am Gemeindegat bandelt. Aber aacti der einzelnen 
Gemeindemitgliedem gebOrige Grand and Boden wird, inabeaondere in 
Landgemeinden, bftufig viel leichter darcb die Gemeinde aelbst, a. A. 
darcb Aaataoach gegeo Gemeindegrand erworben werden kdnnen, ala diea 
der Eiaenbabnuaternehmnng mOglieh wftre. 

Wfirden die gesammten voratehenden Vorachlikge zur DarchfUhruug 
gebracbt, ao iat kaum za zwetfeln, dafa aich each das Privatkapital 
wieder in hiyberem Mafae am Zuataodelcommen von Lokalbahnen betbei- 
ligen wird. 

Die ErOrternng der Frage, welche FOrderung deiu Lokalbahnweaen 
darcb eine saciigemafse Organisation aeiner Verwaltnng uod dnrch das 
Tarifweaen za Tbeil werden ka»u, iiegt aufserhalb des Rahmens der Auf- 
gabe dieser AbhandluDg. 
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I. 

Die Erwerbuiig von Rolonien stellt deu deutschen Eiseobahnbau vor 
eine Aofgabe. (lie ihm bislier frnmd war, nftmlich in Gegenden, von denen 
keiDe Bpezialkarten vorluuideii ^ind, ain h wegon ihrer raumliclien Aus- 
dehnong vorerst nicht beschafft werdeu kOiiDen, die VVahl der bestmOgliehen 
BaQlittie zu treffen. 

Ein konkreter Zweck, wie f\pv. werthvolle, bereits ausgebihb'te Han- 
del^lAtze Diit dem Hafen zu vcrbinden, liegt leider noch last nirgends 
bei nnwTU tropisdu it Eisenbabnentwurfen vor, ihr Ziel ist vielmehr die 
illgemeiDe Erseblielsiung uud Eiitwirklung der oeuen Gebiete, noch hftafiger 
abcr einstweilen die militiirisehe Bewachaug uoterworfontT VOlkersUUnme. 
Auf jedcD Fall siod vorl&niig nur Babjien von miDimalen Normalien zweck> 
eotsprechend. 

Wenn diese Umatftnde darauf biozaweisen scheincu, daftf die Eiaen- 
bahntmppe diese Baaten ganz und gar in die Hand nehme, eine Aonabme, 
die dadurch noch gewaltig verst&rkt wird, dafs man hfiufig genog fiber- 
wQDdene V51ker in Ennanglang soostiger Objekte fUr eine Kriegsent^ 
sch&dignng, zur Leistnng der Erdarbeiten wird zwlngcn kOnnen, and daTs 
die Verpflegnng nnd Leitung anch geheaerter ArbeitermaAsen eine eigenl- 
liehe Generalstabsaufgabe ist neben der die specifisch bautechnische sehr 
zQrQcktrltt; -> wenn aolche Milit&rbahnen sehrwobl auch der Landwirth- 
ichaft and dem Handel za gate kommen werden, — so spreehen doch 
andere UmstAnde dafllr, dafs diese tropiscben Eisenbahnbanten nicht dem 
Mifit&rteehniker zofollen vrerden; weoigstens nar in A.asnahmef&llen. 

Es wird sieh nftmlich zeigen, dafs ancb diese Bahnen in Anbetracht 
ihrer Lftnge sebr bedeatende Kapitalien erfordem, and dafssiebei gleicher 
Spartamkett verhftltniismftfoig erbeblich thearer 8ein werden, als die von 
Ziviltechnlkem geleiteten Baaten; aos dem einfochen Grande 8chon<, weil 
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bei allem. was das Mllit&r 10 die Hand nimrot, die AiifrecbterbaltnDg der 
allgemeineB Dienstordntuig in eniter Linie stehen mafs, unter Umstfinden 
also aueh ohne jede Ritckfticbt aof die Oekonomie der tecbniselteii Arbeit 

Nun aber wird eieb bei der allgemeinen Kli^^e fiber Unsicherbeit der 
Anlage des Grofskapitals in Baropa allm&blich docb die Ueber/eugung 
durchbrerhen. dafs die etwa zu wagenden Verluste bei Aniageii in Ge- 
bieten untor deutschcr Verwaltung kauni so ejrofs sein kOiiuen, wie sie es 
im iiii'litdeutschen I'Airopa sind. dafs aber doch luiltclbar (iurcli Srlifiikuii^ 
von IMimtafitinlcindereieii und Hergbauuerecbtigkeiten an die Babii iler 
Gewiiiii ill den Kolonien ein sehr vit'l versprecb^'iidrr j^ein diirfte. Das 
Privatkapital, dcssen Zusaninienflufs allein im 8tan<l(^ seiii wiitde. lirofsiirtige 
Kisenbabnsysteme heiY,u.>t''llen, wfirde iiicbt in dfr Iai'j^v srin, skii dum 
Militiuliskus aii/uvprtraiieu. well demselben stMnnn Wocn nuch der Ren- 
tabiiitiits/wcck nie dor Hiinpt/week sciu und or sicb keinor auisermilitari- 
8«'hen Kontrule iiuleivvcrleii kaun. 

Von Staatsbabnbauten, wie sie \m iins div .sind. bram*bt hier 

nicht gejjprcK-ben zu werdeu, weil hierzu bis jetzt. keine Auregung bekanut 
gewordeii ist 

Jede liahii,die von der Kuste ins luncre fuhrt, dieut der Entwicklung 
des Landes, meist aucb, obwobl in zweitcr Linie. dem strategischnii 
Interesse; man wild al.so die Linien zuerst bauen, welche die sicherste 
Rentabilittit vorsprechen Die Privaten, die dabei ihr Geld aufs Spiel 
Mt'tzen, werden .-^icb ihreji. dem Staate geleisteten Dienst. durch irgend- 
welclie Bcihilfe von diesem verguten lassen. werden aber dennoch nur 
Molcben Lioieu ibr Vcrtraaen fichenken, die mit sehr geriogem Kosten- 
aufwand herzustelleo sind. 

Wie scbon angedentet, werden nur sehmale Spuren gewfthlt werden, 
da der erste Verkebr nicbt sebr erbeblieb sein kann. Da 0 tin 

1. die Arbeit, so zn nagen, sicb mebr in die LUnge als in die Breite 
und Tiefe erstrecken wird: 

2. alle kostspieligen Bauwerke vcrmieden werden miissen, wftlirend 
doeh da.s Gelande ganz aufserordentlirbe Hindei nisso bictct: und da 

3. die UnU-rbaltung von zucerei.sten Tci bnikorn m l)st 1 1 il Impersonal 
mitten in der tropiscbcn Wiidnirs uiiulcich ko.sispieliger ist, als in 
unsertii uiit Gastbauscrn ver.sebeneii Gegenden, so ergiebt sich; 

a) dafs sicb die prozeutuellen Kosten der Trarirung unverhSltnifs- 
mafsig hoch gegenuber dem eigoutlicheii Bau berausstellen 
werden* 

b) dafs die biofse Kenntoifs der Vorgftnge, um die e» sicb bandelt, 
wic man 8ie etwa auf Akademien erienien kann, das ailer- 
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geringste ist, was man vom Traceur erwarteii Tnufi, dafs ihin 
Tielmehr eine aui pi .ikti.scher Uebung berulu-nde Geschirklirhkeit 
and richtii^c Vorstellmif^ von den Diiigtiii, diu ilim begcguuii 
werdeii, uuf die er also sich vorzuboreiten hat, iunewohnon 
mui'd, die Liuie zu wiihleu, und 

c) dafs man alle, auch die kleinsten Mitttd in Betracbt zieben 
mxitsj die Feldnotizen zu vereinfuchen uud so einziirichteD, dafs 
sie obne Zeitverlast erbracht werden kOnnen, 

d) dafs Diao der Knnst za lagero, eiiiscbllefslicb aller das Bestehen 
der Europ&er ermfiglichendeii Lieferuogen, cine grdfsere Auf- 
merksamkeit za scbenkeD habe, als es bei den f^ewObDlicbeo 
Afrikareisenden DOtbig ist 

II. 

Der wisseoscbaftUcho Sinn der Deatscben verfQhrt m \m allgemetnen 
ZQ der Annabme, dafs, weno nnr die h&heren Gesicbtspuakte ricbtig aaf- 
gefonden seien, das Ergebnifs jeder wissenschaftlichen Arbeit, also aunh 
doer Terrainstndie znm Zweck des Eisenbabnbanes, scbon verbfirgt sei. 
Dieses Vorartheil glaubt Verfasser, was die geometriseben Eisenbabn- 
vorerbeiteo in den Tropen anbetriSt, nachdracklieb bekftmpfen za miissen. 
&1 sol) zwar damit nicbt gelengnet werden, dafs solcbe Gesicbtspnnkte 
znr £l&ning der Gesammtlage sebr wicbtig siod, aber in einem philo- 
Mpbiscb gebildeten Volke, wie es das dentsche ist, ermangeli die Gabe 
d« Generalisirens viel seltener, als die anf Erfabrang berubende Kenntnifs, 
die ricbtige Scbfttzung der verschiedentlicben Vorkommnisse bei der Arbeit, 
osd die Bereitflchaft von geisti^en HilfAmitteIn zu ihrer Ueberwindang. 

Ein Mann. der. ohne je imih's Ff* rdt'> liiickcii mili V s'n'h £;*>frihlt zu 
haben, alle Werkf der iiicdLMvn und hoheren I\»*ifkmis-t -^IrHlirt liiiUe, wurde 
•I^^n Versueb, ein jungeM Vollldut zu hestoigen. i)alii Imtimumi musson! 
So hi en mit d(*m Traciroii in der Wiidntfs v\\n\ aufh. Es will von 
einem zom anderii ubertragen und bo ailmablich erlernt sein. 

Es w0rde zu weit fubren, die Terrainbindemisse za scbiidem, mit 
denen die WabI der Liniei in Afrika wenigstens, zn k&mpfen hat Im 
allgemetnen ist es das verdeckte Terrain, welches alle Vorbereitnngen, 
die daraaf abzielen, etwa von hoben Pankten (Bergen, B&omen) das Ganze 
za flberseben, als unpraktiscb erscbeinen I&fst Die Pfade der fiingeborenen 
wiekeln sicb sebr stark, oft obne erkennbare Veranlassung, and man mufs 
(rob sein, wenn man den Roopa&kars von einem Deiilee zum andern er- 
mitteltt am im allgemeinen ibm za folgen. 
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Parkartige Vegetation, unterbrocheii von Sawannen, diirfte die iiau- 
tigbte t^igiialur des TerraiDs sein. Die Dornheckenbildung durchzieht ]&ng8 
der ausgetrockrieteii Wa^serhiufe die Tliiller in grofser lireite und ist 
aulscror(lentIi<'h niiiliMuii nur zu bescitigt'ii. Eiu gauz abscheuiiches Hinder- 
nils sind die Turmiteuhugel, Kegel von 6 lu und mehr liolic, haufiu iu 
Gruppen auftretend. Sie geben der Picke sschlccht uacli, bind al^o nidit 
wie ein Haum zu beseitigen, hindein aber dncli den Durebbiick. Dur 
eigentlitlie Urwald ist scltener, verlegt aber den Zugaim /u den besten 
Gegonden. E& ist nivht nur die Dicke und ffadc der l»aume. die der 
A\i viel Arbeit iiiacht. sondern auch das /iibe Lianengewrlt.'. wolcbes erst 
auf den hoebsteii Baum/weigeii aiifgi'suclit unri trekap])t wcrden muf^, ehe 
man e8 iiber der Wurzel angreiltn kaun, und daun noch zu zerstuckeln 
ist^ am bei Seite gescbafTt zu werden. 

Da es sieb nm dm Kopf einer nur 10 m breiten Linie handelt. helfen 
ftlizuviel HSnde aucb n it his: es mufs eben Geduld in Vorrath sein. Aber 
gar b&afig liilft Gescbiekiiebkeit die zeitraubendsten Uindernisse vermeideiw 
wenn nur das System des AUiguirens beweglich genug dazn ist 

Mao sieht dort auf den ersten Blick, dafs es nicht angebt, wie bier 
zu Lande, vorweg die Winkelpunkte mit Wiepen zu bezeichnen. Dae 
ist praktiseb, wo eine GeneralstabsUarte vorhanden ist, auf der <Ue Linie 
scboD bestimmt werden konnte und nun vom Geometer im Felde nur 
rekonstruiri zu werden braucbt 

Wotlte man den Faktor Zeit ganz aufser Betracbt lanseu, »o wfinle 
man ja, etwa in Breite von 1 km das Gelftnde nivelllstiscb aufnehmen 
und nun die Linie anf der Karte answftblen kOnnen. Altetu eine solche 
Eisenbahnvorarbeit wQrde wahrftcbeinlich mehr kosten als die Babn selbst. 

Die heste gencreiie Vorarbeit') zunflchst ware die, dafs ein Sach- 
veij^tiUuiiger von sebr treuem Ortsgedaebtnifs das- gaii/e (Jelande mehr- 
mals, einfach mit (b^r l^oussole, durcbginge. sieb — freilieh eiiif liiifilitublieb 
schwienge Saelie! ciD/ehic f'linkte im Terrain niarkirte. und — dais 
daim dieser selbe Herr mit (b ni Tiieotbilitben die speziellen Vorarbeiten, 
d. i. (lie (b'liiiitive Absteckiiiiu <b'r \.\u\v bewirkte. 

Da aber die fff^ncieib n Vorarbeiten we.senllieli aucb (ia/u dienen. 
dritten I'ei.sruien ein Urtbeil uber die Ausffihrbarkeit der Trace zu ver- 
schaft'en. so niul's die^e Begehuiig dureh einiec ast roiiriiiiix iie Festlegunjjf^n 
fur die Hm izoDtalprojektion und einip:o <ihiiTpi iifilf mit dem Barometer 
dar^tellungbiilbig geuiaeht wurdeu. Ucnerelle Laugeuprolilc siiid augebracbt 

') Bei der von ihni iiN?7 Hngetreten<*.n Eisenbahnrxpt riit loii kniiiit»i \'erfHHser 
nicbt seine eigecen Ideen Uber ^i^euerelle Vorarbeiten verwirklicheii. «1h s^eine, utcht 
Ton ihm Rtttbst b«schaffl;e Ausrflatiiiis^ dam, ihm die* Tersagte. 



Digitized by Google 



Ueber (j^eometriscbe Eisenbaanvorarbeiten in dea Tropeu 



77 



zur I)ar>telluntf knrzer Strecken, difi von solthtr Schwieriirkfit >ind. dufs 
ihre Au>luiiruiig noch fraj^wfinlit^ ersoheint, wie z. B. in d< i Klamm eines 
Bersfstromes. Dibtaii/messer und Sclii ittmesser sind eiri uiipi ukti.scher 
Baild>t. weil der Ausfuhrende sich niclit auf die knstspioliLif Klannie; v*)n 
Linieo einla^sen kanii. dio spjlter doch mi'hr o<ior uiinder variirt werdcii 
mussen. Er mn\'< <irh auf st'iiie SchiiUuug <ier, wenn anf*h nirht in der 
^rad^n. (iurrhaciintl fun Eiitternung vprlasson k'^iinen, die er be.Nser iiorh 
(iureh >i'tiriftlirhe N ti/eii. als darch eiiie Toi)oijraphie festiegt. die dovti 
nuT aaf>< r>t vui^c uud ii rthunierweokend spin kanii. 

Die Sctirift lal'sl -^ich so fa«<son. ilafs n'm wahr bleiht, die Graphik stellt 
ZaMmmenhange dar. die nur Vermutlmngen sein kdnnen, raufsalso gelegent- 
lieh lugen, wovon selbst die besten afrikanischnn Tnpngraphien nicbt frei- 
/iLsprechen, und deshalb fur Eisenhahnzwecke nur mil grftfster V orsicht zu 
^'ebraachen sind. Eigentliche geschlosseno Langenprofiie sollte man daher 
von vorlaufigen Vorarbeiten in tropischen (iegenden garnicht erwarten. 

Es war oben unter c) aaf eiae Kanst za lagera hingewiesen, vielleicbt 
befremdlicherweise! Allein gerade in VerkenniiDg dieser wichtigon Ange- 
iegenbett werden in den Vorausbestimniungen, die doch in der Regel in 
Eoropa getroffen werden. die verhangnifsvollsten Febler gemacht. Besten 
Falls wirkt lUbei eine berubmte Persdoii' bkeit mit, die Afrika tourist is(>h, 
also QDter ganz andeni Bedingungen durchreisi hat, als es detn aaAfQbrondeo 
Geometer bevorstcbt. Der letztrre ist gebundeii, unmittelbar an dem 
Fankte zn lebeo, wo die ^beste Trat-e" ihn binfiihrt. 

Zam leben gehOrt Wasser. Wie weit ist das Wasner? Kann er tGr sicb 
and seine Karawane anch innerlialb etnes lialben Tagemarscbes das Wasmer 
herbdschalTeD lassen? — lo den meisten Gegenden Afrikas wird dies anlser- 
balb der Regenzeit sehr acbwierig sein. — Eine ftbnliohe Frage entstebt 
wegen der Wege zar Arbeit mit Bezag aaf die Theilung dcs Tages in zwei 
gleicbe Hftlften dnrch die Mittagsrabe, welche auf die Dauer anch von 
den Eingeborenen nicht wofal entbebrt werden kann. Der Weifse kann 
ohne sein Zelt weder speisen noch rasten. Wenn also der Stand seiner 
Arbeit oar 3 km vom Lager entfernt ist, so wird der Arbeit die Zeit nnd 
die Kraft entzogen, die Ukr eineo Marsch von 12 km erforderlich ist 

Das Rflcken des Lagers mofs also sehr b&ufig stattfinden. Will man 
den Thatsacben, wie sie sind, in die Aogen schauen, so wird man die 
Frage nchon in der Vorbereitnng Idsen darch Annabme eines vertntnens- 
verthen earopSisches Eochs, der die ganze Lagerordnang besorgt, nnd in 
Bezng auf die Verrechnnng der Vorrftthe and deren rechtzeitige Ergfluzung 
ille Verantwortung eines Verwalters trftgt. Einen solchen voraasgesetzt, 
las8«D sich Vorkebrungen treffen, die Mittagspaose an der Arbeitsstelle 
•bzawarten. 
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Xationeii, welche ini Kolonisiren iiicht so nexi ^iiul wie wir, habeii 
ualiirlich deu Wettb diei>cr ArbeiUtlieiiuug liiugbt eikuuiit. 

IIL 

Man wird zageben mussun, dafs die hier nar angedeuteten Verbfllt- 
nisse sebr genatt au» der Praxis hekannt sein mOsftea, ehe man zu hOheren 
Gesicbtspunkten fiber die Instraktion too geomeirischeD Eisenbahnvor- 
arbeiteo in den Tropen gelangen kann. 

Wenn man daher im eigenen Lande keine Veranlassung batte, sich 
auf Vermessnngen in der Wildnifs einzurichten, wird es nicht rnehr als 
verstikndig scin, sich nach dem Veriabren zn erknndigen, zu dem andere 
Ydlker im Lanfe der Jahrzehnte gelangt 8ind, die eine alte and erfolg* 
relche Praxis in der £i!$enbabnkolomsation binter sicb faaben. 

Dies siiid eDtscliii'diMi die EnglandtT uud Am«'i ikaiier. Die ersteren 
freilich bei weitem iiboiilugelt durch die letzteieii. und zwar dcswcgen 
ulierflrifi^elt, ^oil bei ihnen uoch ein anderes. bidiercs liim'iiieurtdL'ineiit hci 
dem Ausbaii (iieses TractMiisYstcins mifm'wirkt bat, die Dcut.scben, — uiid 
wt'il, die iiicbt zur Aut-liibruiig gtikoiuiiieiiun mitgereohnet, sich die ganze 
ulirigi' Welt Tiicht soviel Eisenbahnvoraibeiten geleistet bat, wie die Vcr- 
eiiiiutt'ii Staati'ii. Da Verf. die hier stark in den Vordergrund zu stellende 
Lrbrc von der ^()<duuinniit* des Heei/.u^^cs" iu den drei deutscben FeKI- 
ziigeii als FacholOzier Gelegenheit balte praktisch zu erproben und spiiter 
sirh iJinffpre Jahre bei Eisonbahngosellschaften, wie der Union Paeific Rail- 
way, als ihre nordliehen Zweige ausbaulo. and die Denver & Kio Grande 
Railway im Siidtn. als Traceur bescduittiiit hat. und da er, von dort 
/.uruck^ekidut. 1SS7— 8b Chef der Eist id)alinexpedition in Ostafrika war. 
kiirzlii'b aber einon. wfnn aiudi nor kleincn. doch recbt s( li\viori-j:cn Theil 
der Usambaralinie tra« irt liat . so «;laubt er zur i?aehe let^itiniii t zu sein, 
wenn er die aus seinen Erlabrungen abgeleiteten Ansicbten ubcr die theil- 
weiseAnnabme amerikanischer Grundsatze iu unseren Kolonieen zur Erftrte- 
mng Btellt, so zwar, dafs er die Einfachheit dersr Ibcn durch seine eigene 
Arbeit oocb um ein Weseotliohes za iibertreffen UDternimmt. 

Schnlm&fsig lernen, wie iiinr, kann man freilich in Amerika nicbts. 
Selbst nnter den ersten Ingenienren wird man keinen fiuden, der eine 
prinzipielle Brklftrang Ton dem, was er that, abgeben kann; man kann 
sich nur ganz allm&hlich die Sache absehen, und, nach dentscber Weise 
die inneren GrQnde des anffallend praktischen 7erfahrens erforscbend, den 
Weg finden, wie seiche Ifir ans nntzbar gemacht werden k5nne. 

So stark dort in den fianwerken nach anseren Begriffen gepfascht 
wird, ao wenig ist davon in den Vereiuigten Staaten beim ^Sarvey'' die 
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Rede. Nirgendwo ist die Verhindiinii von i'l a/.i>i(iii iind Schnellipkeit der 
Arbeit so ziim Ceiri'iistand >pi>i l;.niai>if;eii Kliit;('i/t's ^'wordcn, als gerade 
in »kom Ei.seiibaliiH'ldorailu. dcni ..Far West*, mid dicsrm Sport entsprechend 
ist auch die Einriclituiiu der l.'i>t niiiifiitt'. I'ur dif sirh cin levies Schema 
au>sebiidet liat. einlach, solid, uuiuoiiLlith aber dt r iiieuschiicheD, zu 
Felilern geneigten Natur in jeder Bezieliuiig zu Hillt- kominend. 

« 

Der Transit (Repctitionstheodolith) spielt eine weit grOfsere HoUe als 
bet ons. Seine Aufstellung wird zur Viituositat geniacht, wohiugegen der 
Wiokelspiegel als za un^icher g&Dziicb unbenntzt bleibt. Gbarakteristisch ist 

1. dafs ereterer mil 4 statt mit 3 ScbraubeD borizontirt wird, tbei]8 
well dies nm V* schneller gebt, theils weil m baDdlicher ist, die Tbfttig- 
keit der Hftnde nicht za ftndern. 

2. Um den Raum im Zeiiiiuni der Kreistheilung fur einen gnd'sen 
;*ehr vollkommerx n Boussolenapparat zu sparen. ftillt die Dosenlihelle weg. 

Der y«)iizoiiliimiu dienen 2 rechi wiuklig zn (MDiinder >!eli(.'U'!e Urdu »'iili!M'lIi'ii. 

Die Mairnf'tiiad) Iweisung wild zrir K<uitrole bei hIIch !^»Ivi:(>Il/ugen 
ebeiifalb notirt, wodurcb grdbere Fehlcr sofort an Ort uud Steile eutdeckl 
werden. 

B, Das Teleskop ist, wie auch beim Lewel (NiveiiirinHtrument) atet^ 
terrestrisch, weil es so ffir die Orientimng fiber allerlei Vorkonimnisse im 
Terraio beqaemer isL Dieser Vortbeil wird also hdher geschfttzt, als die 
tbeoretisch grOfsere Helligkeit des astronomischeo. 

4. GrOfsere Transits sind mit eioem ^SolarattachenieDf* verseheii. 
ein bei ons onbekanotes, weil durch die LandestriaDgolation uberfliissigeti 
Hilfsmittel, za jeder Tageszeit deD wahreii Norden und damit die Ortllcbe 
Deviation zn finden. 

6. Die Kreistliriliijig ist iiiclit. wie liei mis ticlniiuclilit-li, auf U'' bi* 
M)^ nuraeriri, soiideui iiach rechts uud links v<ii) (i his 180". 

Hierdurcb sind alle Sabtraktioncii, dii* l>t i der Dreliung nach liiikf* 
nothwendig warden. (iberHiissTjr ?emnf lit. Man liest den Winkelwerth stet« 
direkt, f&r das Arbeiten mit Polarkoordinaieu fast unentbebrlicb* 

Wer je mit solehem iDstmmeiit traeirt hat, wird die Aoweodang 
Q&seres Tbeodolithen fOr aligemeine Vermessangszwecke wohl als be- 
griindet versteheo, fflr alle eisenbahnbaalichen Zwecke aber wie eiiie 
Rockkehr vom Hinterlader zam Vorderlader empfiodeD. 

Nor mit einem solehen Instrument wenigstens konnten die Ameri- 
kaner zn jenen Prinzipien bei der ^locatioo*' (spezielleo Vorarbeiten) ge- 
kngen, welche die Tracirung so ungehenrer Strecken durch die Wildnifs 
mit ▼erb&itnirsmSfsig so geringeo Unkosteo ennOglichte. 
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Oieselben Piinzipteo gewinnea aber in nosereD Eolonieeii nor noeh 
eine hobere BeachtunR, weii die tropiache Natur melir WidersOade bietei, 
die UDterhaltung der EoropAer itn Urboscb noch scbwieriger and kost- 
spieliger iBt Wenn es mir gellDgen sollte, diese Prinzipien richtig zu 
icenozdehiieii, m sind es folgende: 

a) Ausuedelintc Vollmaoht des Ausiuhrenden, der nar gemais aU- 
gemeiner DirektiveD zu handeln bat; 

b) Fertigstellen des Langennivellements nnmittelbar hinter der Ab- 
steckung der Linie, sodafs allabendlicb im Zelt ein Versachs- 
gefiUleprojekt aufgetragen werden kana. Uogef&hre Veransclila- 
gang der Massen and outer UmstftodeD AenderuDg der Linie, be- 
vor die Feldarbeit fortgesetzt wird. 

Darch diese UnoiiUelbarkeit der Entscbeidong aber die Linie 
werden die grofeen Kosten amgangen, die eine ap&tere abermalige 
Aasreise erfordem wfirde; 

c) aneiogesehrftnkte Anweodang von ErflmmuugeD znr Umgehung 
Ton Hindemissen. Beaser aneh ein bftofig gebrochenes Alignemeot 

als ein haufig gebrochenes, wohl gar todtes Gef&lle; 

d) Topoj?raphie nur als eine auf die Aclise be/.o^ene (lurch Rchatzung 
erwoi Ix ne Skiz/.e zu beliaudein, welche namentiich die Drainirung 
des Terrains erkeunen lafst; 

e) Okonomiscbes Prin/ip: Beste Bekdstigung aller MitgHeder der 
Truppe in drei t&glichen Mahizeiten darch einen Beamten der 
Gesellsehaft. 

Das teehniscbe Princip c) bedarf unserer nalKnen Krliiuteruiis;: 

Rs wiirde iiacli uiiserc)-. hierzuiamle natiiriich vOliig gercchtl'ertigteu Art 
und Weise, die Linieu abzustecken. der Zeit nach ganz unrndsrlieh sein, die 
Richtiiiig der fJnie so hiiulig zu wechsein, wie es? die Aniorikaner that- 
siichiieh thuu. Bei ilirer Kinrirhtunj? des Transit ist es indesseii eine 
Leiehtigkeit. Dit- Herechnung (ler Kurvenelcrnente ist iiarnlich weseiitlich 
dadureh erleiditert, dais sie zur Ciiarakteristik der Kriimrnuni^ nieht den 
Halbmes-^er wiihien, snndern den halhen Centriwinkel, welcher zu dem- 
jenigen Kreisbogen gehOrt, dessen Sehne eine Kettenlange bildet. 

Anf diesem uberaus giucklich gew&hlten Prinzip Jftfst eich — wie 
icli mir zu zeigen erlauhen werde — eine auf den ganzen Gang <ler Vor- 
arbeiten wirketuie Vereinfachung der Abateckung herleiien, die in den 
Tropen namentiicii ganz anerlaTslich ist. 

Es brancbt also nnr der Winkeiwerth, z. B. 0** 30' dorch Schfttznng 
bestlmmt za sein, am von einem beliebigen Pnnlct aus, am beaten von 
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eiiiem Station spun kt aus, die*ien Wiokeiwi rth so oft wie erforderlirh 
(z B.CaO' — 1**0' — l*»30' — u. 8. w.) arif deni Horizontalkreis ah/n- 
setzen. Der Bieistifi ist hierbei vAllig eutl i hrlich. Irrthuiner konni ii 
kanm Torfallen. Freilich wird der einzii'^* In cibende Halbniesst*r daim 
kcine runde Zahl sein, ailein dies ist do* h trdie^Hrh G<'\v()hiilieit88ache. 
Die Feldarheit ist die kostspieligere, das Bureau mo^ also nacbstehen. 

Wenn ich bier empfehle, eineD Stationspunkt, oder weDigetens eia 
Kettenende znm Bosenanfang, womOglich anch solehee znm Bogenende zu 
maehen, so Terbeasere ich bereits den Amerikaner, der, gerade wie wir, 
ent bis znm fntoTsektioDswiokelpnnkt mifst, dann dieaen Wiakel anf- 
Dimmt,nim erst die Bogenelemente berecbnetimdzaiii Bogenan^g eine ge- 
broeheiie Zahl (z. B. Btaill74-lxs) erhftit, was ihn wieder zor Ermiit^ 
long des abzosetzenden Winkelwerthes fftr das Stfltck Polarkoordinate bis 
znm oSehaten Kettenende nOthigt. 

Ist der Intersektionswiiikelpiuikt ohne weiteres zug&oglich, so mag 
min immerbiD dieses zeitraubeode Verfahren zur Kootrole nachtriglich 
amtelleD. Ich haUe sie fUr entbehriicb, da sich die Bogenlftage and der 
Intenektioiiswinkel ans der Statiooimng ergiebt, cine genugende Kontrote 
bei Aafstelluug aaf dem Bogenende ans der YergleichoDg des nenen 
Kompal'skarses mit dem vorigen entfUH, and da dann Radius nnd Tan- 
gente ganz gleichgfiltige Werthe sind, die man sich ailenfalls spftter anf 
dem Bureau ansrecbnen kann. 

Tlif'oretisL'h kaiin allerdings der Eiuwand erhoheii werden, dafs man 
duth olme dnn vorlier aufgenommeiieu Winkel. den JinyciKtriinieiien Radius 
u. s. w. liicbt wis-sen kOnne, wo der B. A. zu lit;^^' n kiiUiiiU': alleiu es isi 
tlie Schatzimg, die ich meiue, mhr leicht darch Uebuiig zu erwerben. 

In Amerika ist die 100 FuTs-Kette (Stationsl&oge) fiblich, fur nnser 
Metermafo wftrde ich (wegen der balben Stationen!) eine 25 m Drahti^Heder- 
kette, welche wie die amerikanische in Handgriffen endet, empfeliien. 
Die KettenstOeke sind nftmlich f6r Poiarkoordiaaten sebr hinderlich. 

Not 2 Flnehtrtftbe dOifen in Thfttigkeit sein, d. i. einer lor dem 
TbeodolitJien nnd einer hinter demselben* Jedes Mehr kann nnr Irmngen 
erzeagen. 

Da Dim Yon dem Fortsehreiten des Tbeodofitben das der ganzen Arbeit 
abh&ogt, so ist nan erst die Tmppe in der Lage Terrain zn gewinnen nnd 
sehweren ffindemissen, die meist aneb Ittr den Ban seiche sindt ansznweichen. 
£m Belsplel: Bine Behlneht Tor mir nSthigt mich, bei St 102+76(Btwa 
mit lad. 800) naeh reehts zn biegen, ieb bin aber Torlftnfig rechts dnrch 
eben 5 m dieken Baobab behindert, nnd genOthigt mit 40' (rad. 1074) ' 
ZQ beginnen ; nach den ersten 8 Retten aber wird links ein Termitenliugel 

JMUt fir mMtfbatovwMb UK. 0 
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hinderlicb, ich faiire also 6 Kctton mit 1** 10' (rad. 614) fort, bis mich 
solche Hugel rechts wieder behmderu, und mich nothigeii, deu Bogcii auf 
0" 30' (rad. 1432) zu verflachen. Nach 21 K otteii vom ersten B. A. an, 
scheiot es mir, dafs ich den beabsichtigteji Kurs erreicht hnhe. Ich 
wechsle das Instrument auf diesen Punkt und hestinimo den neuen Kurs, 
den ich vom alten um 29° 68' abweichend finde. Koptrecbuend finde icb, 
dafs ich: 2 [(3X0'' 40') + (6 XI* 10') + 12X0** ;30') = 30** 0' bei 6'^ m 
Bogenl&Dge nach rechts abgebogen bin. Ich babe also wahrscheinlich gar 
keinen Winkelfebler begangen, kann aber, wenn ich peinlicb sein will, die 
betreffenden Sehnen mit der Kette zur Kontrole Dachmessen lassen; eine 
sehr leichte Mube, denn alle AbsehliiiieD waren bereits gekl&rt. 

H&tte ich nim far diese Bogen die Winkelpankte erst aafsachen 
wollen, welche ja gerade bioter den Hindeniissen versteckt liegeo, so h&tte 
icb mit der ganzen, t&gllcb 160 bis 200 m kostenden Tmppe, mindestens 
die funffacbe Zeit verbraacht, und dabei ein viel unsicheFereSy weil viel- 
fach indirekt erworbenes, Resultat erhalten. 

Keine grOfsere Ersparnifs aber, als die einos Zeitverlustes. der .si' !i 
h&ofig wiederholt! denn, Zeit bedeutet in den Tropen Dicht nur Geld, 
sondern aucb Gesondheit, Leben; icb darf also woh) aus gatem Grunde 
diese meine Metbode empfehleo! Bine Tabelle ist dasn nicht erforderlich. 
Nvr damit die GewOhniiDg hinsichtlicli der Badien flberwiiDdeii werde, gebe 
icb nachsteheDde Tabelle: 



FAr die Kette von 90 m 



Fttr die Kette ton 96 m 



Halber 
Zantfiwbikel 


Badias, m 


Ualber 
Zentriwiiikel 




Baditts, m 


0« 10' 


3 437,wT8 




1 




0*» 2 V 


1 718,-'03€ 




2 i4a,MM« 






0«80' 




1 4S2,3S64 


0°40* 




0°40 


1 


1 1)74,5*64 


0°60' 


6^, mi 


0°50' 




869: 


1° 0* 




1° 0' 




716,3076 


no* 




1° 10' 




613,9197 








! 


B37,UM 


i<»ao' 


888^147 






477,ur« 










da9in48 






I'fiO* 


890,71M 


«• 0* 




«• 0' 


1 


866»tMl 














i a^ac 




i 


\- 


1 


aB6,«m 
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Bine besondere Sorgfalt hi darauf zu verweiid<m, hcij^fii-Autau^ uod 
-Ende durch Pf^hle, die aufeerhulh des spatereu Baues tdn^etrieben werden, 
festzulegen und den Theodolithen uicht eht i anf/.ulielieii, his die Lagc 
dieter Pfable eingemessen^ eingewuikeit uud iimh deui Koiupaia be* 
stimmt ist. 

Diti> ist fiberhanpt die priizUejjU; Art, diese wichligeu Punkte Iflr die 
biuige Rekrfistruktioi] beim Ban zu sichern. 

Fragt man sich aber, wpshnli) man nicht srhon liingst auf eine &hn- 
liche Art und Weise dt^r Kurvt'n;ilt>Teckung in unsorem Kulturlande ge- 
kommeii sei, so finden wir eiue Antwort, aafser in der geiingeren An- 
wendung von Kurven, in deni Umstande, dafs der Feldbau die seitlichen 
PfahJe nicht wurde scbonen kdnnen, w&hrend sie in der Wildnifs unherflhrt 
bleiben. Es ist also bei una die Ermityiuig and Befestigong dos WinkeU 
pnniEtes praktisch anerlafslich. 

Das Lfingennivellement ist anniittelhar auf der eben abgesteckteu 
Achse ZQ erheben. Da sieh die allgemeineo Lagerkosten nicht bezahlt macheo, 
nod die gunstigen Jabreszeiten nicht wQrden aosnntzen iassen, wllrdo 6s 
Qopniktuch Bdn, aneh dieee Arbeit darch den Tracear auBfOhren zu luaen. 

fell empfehle hier kaneawegs amerikuiieche Metboden. FAr unser 
Meteimafii ist die SelbstablesitDgelatte die geeignetstei and man eollte 
eodlieli da?0D Kotiz nehmen, dab nan dergleidien einateUbare*) bereite 
erfimden bat, sodafe der NiveUiit die JCote acbon tod der Latto ablesea, 
tad nnmittelbar obne weitere Bechmmg in eein Peldbneh eintragen kaon. 

Dies vird nameiiUioh den Zabienkram der Qnerprefile bedentend ver- 
eiafiKfaeo, and den Nivellisten in den Stand setsen, binter der zeitranbeo- 
dea Arbdt das Traeeiirs in gesonderten Heften notirend, Lftngen- and 
Qaerprofile, letztere nnr 10 bis SO in breit fertig zu stellen. 

Der dem Nivellisten folgende Topograph mufs mit ersterem Verbin- 
dang halten, um gelegentlich fiber den Zug der Entw&sserung von ibm 
drtliche Erhebongen zu entlelineu. 

IV. 

Fttr sine im aqnatorialen Afrika die spezieUen Vorarbeiten ans- 
filbrende Tmppe habe ich dnreb das Torbesehriebene nan genllgend 
mo4l?itt, dafs de folgende Ordre de batalile annehmen mflsse: 



Verfa-x'^r ertntir voii [dieser Thftt^aclie erst (lurch kni^^eri. Patentaini, 
daa gein eigenes Patentgesnch mit Hinweis anf eine &ltere ErUudaQg abscblag, die 
iu Problem freilicb ebenf&lb gvliiit batte, aber leider in so noToUkomaieiier Form, 
dsft tie M flir des Prsktikor siebt aBnehmbar itt. 

6» 
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Weifte 


B ingeboreae 


1. 


1 Tracenr (Tneoaolitb; 


1 IttstraiiMmteatriger 

30 Holzhauor 






1 AUisener 

2 Kettenlente 




1 Assistent (Pfahlbeschreiber) 


1 Zimmermann 

3 Tfahltrager 




1 Assistent (b. Flucbtstab) 






1 Nivellist 

1 Assistent (Lattenhalter mnfs 
ein Weiiser sein, da der Ein- 
geboreoe die Pfikhle nicbt ab- 
lesen kann) 


1 Instramententrftger 
1 Lattentr&ger 

' ■ 




1 8kizzenr (Top<>grapb) 


* 2 Absehreiter 

• 

1 


4. 


1 Verwalter (Schiffskoeb) 

■ 


2 Gebilfen 

1 KaraTanenfBhier 

90 Trftger (znm HenunflebaHen 
Ton wasser unu juevensiiixii' 
tain, sowie mm, ,Rflekeii* 

des Lagers 


i 8 Europ&er 


75 £ingeborene 



Vorausgesetzt sei, (lais audi die Assistenten Faehleute, zuni mindesten 
Eleven seien. Das verbiirgt einestbeils den leider nur zu oft notbwendig 
werdenden Ersatz, anderntheils bessere Kameradscbaft. Anderweitige Per- 
sonen wflrden aucb ihren Unterhalt verlangen. Es ist aber ein Leidwesen fQr 
den Tracenr, nebenher nocb mit dem Mifsmuth interesseioser Menscben 
k&mpfen zu mussen, wSbrend jnnge Fachm^uner bei getrener AnsfQhnuig 
auch niederer Bedienstungen am grundlicbsten die Tracearkonst erlernen^ 
die docb zn Vio £rMning and Routine berobt 

Dads 8 Bnropfter nOtbig sein sollten, statt etwa 3 oder 4^ erklArt aieb 
ana dem Vortbeil der Arbeitstheiliing nnd der Eriiabmng, dafe bei alien 
geometriscben Arbeiten die Exposition sebr viel Zeit weg nimmt, diese 
also gehOrig aosgeontzt werden mnfs. 
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Acht Mauu Jeisten iiicht blofs das Doppelto, soudera das Vierfache 
von dem was vier Mann leisten, wfthrend in der Wiidnifs dor Unterhait 
von acht Mann nicbt viel mehr kostet, als der von vier Mann. 

Der Anschlnfs von Botanikern u. s. w., wohl gar SporUleuten, ist 
aas diszipimanschen Griinden crostlicb za widerrathen. Die Jagd in den 
Tropen mi etwas so zeitranbendes oder selten lohnendes nnd brin^t ho 
Tiel stdreades Ungemach mit sich, dafs sie am besten unU^rsagt wird; 
eine Entsagoog, die uicbt bcbwer ist, denn jedes Lager yert^oiieucht 
alles Wild. 

Die TorsteheDddD Aniffihnuigeii sind das Ergebnifs ▼on Gelegan- 

Deiteerfabmngen, zn denen nicht jedermaon beliebig gelangen kaiiB. Dan* 
noch UeCs es sich als kfirzesterf billigster Weg za einem jetzt boehwichtigen 
Ziel za gelangen, mathematiscb erweisen, und anf diesen Nachweis allein 
k&DQ Verfasser seine Autorit&t griinden. 
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Die Gilterbewegung auf den russischen Ersenbahnen im Jahre 1 892 
gogenSbeniestellt den Jahren 1882 und 1889 bit 1891. 

Von 
Dr. MertoiiB. 

Der 36. i^aiid des statistischen Sainmelwerkes, das vom Miiiisterium 
der Verkelirsaiistalteu sehon seit mehrereii Jahren regelmftfsig heraus- 
gegeben wird, zerMllt in 2 Theiie, von denon der erste MittheilungeD iiber 
die Guterbewegnng auf den Eisenbahnen, der zweite uber die Guter- 
bewegUDg auf den Binnenwasserwegeu euthait. "Filr jeden der beiden 
Theiie eind^ die Endergebnisse :in einer sauberen and gat fibersicbtlichen 
graphischeii Tafel zusammeDgefafst. 

Hier interessirt der erste Theii dieses 96. Bandea, nftmlich die Gilter- 
beweipug aaf den Eisenbahnen. 

Die Tom Miuisterium bearbeiteie Statistik hat sieb von jeher im 
einaelnen nur mil 12 Artikeln beschaftigt und uber die Bewegung dieser 
eingeliendere Mittheilungen verOffentlicbt; hierher gehOren : Weizen, Weizen- 
mebl, Roggen, Roggeumehl, Hafor, Gerste, Salz, Nafta und Naftaruckstftnde, 
Petroleum, Steiokohleu, Brennliolz, Bauholz. AUe Qbrigen G&ter werden 
nur in einer allgemein gehaltenen Uebersieht zasammengefobt, eodafs ein 
nfiheres Eingehen anf die Bewegang dieser nicht mOglich ist, venngleich 
inehr als tdler Gfitennengen anf dieselben entfalleii, denn die voranf- 
gezfthlten 12 Transportgegenst&nde nmfafsten im 

Jahre 

1882 1688 1800 1801 | 1888 

68,8|^ I 80.* g , 68,oX ' fie,«{t 68,4« 

der gesammten Guterbewegung. 

Es stellt sich hiernach die VerOflfcntlichung des Ministerioms mehr 
a]s ein Nachweis fiber die Bewegang der haupts&chliehsten Brzengi 
Rnfslands, als fiber die Gfiterbewegang fiberhanpt dar. 
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Yoo dieflem beBehrftnkteren Geblete ans mflMen denn anch die naeh- 
folgvnden IfittbaUimgeii benrtheUt warden. 

I 1888 . 18^ 1890 1891 ^ 1888 



Killi«B«ii Pad 



Der getMDnte Giiterv«rkehr amf»fit« .. im t 1888 : 1967 1 957 1 948 
Hierron entfielen- 

a) aaf den LokftlyerJiebr iler •inB«lnen 

Bahnen 808 1 069 1^ 1 134 i 1110 

b) anf <kn direkteu Verkebr 571 8(i8 768 , 888 i 888 

Voni direkten Terkehr 

fitammteTi voti anslandischeu Stationen her i; 20 17 16 11 ' 10 

waren tiir auvlandiscbe Stationen bestimmt ii 56 , 67 t 48 i 58 88 

I ( ! ' 

Es kunueu diese letztereii Zahlen natfirlich nicht als MaTsstab fiir 
den Waarenaustauscli mit dem Auslaiide g:elten, denn sie geben nur die 
MeDgeD an, die direkt zwibthen 2 Eisenl aluustationen zur BefOrderung ge- 
lancrt sind. Uni ein aniiaherud zulit fleinie.s Bi!d daniher zu erhaiten, mit 
\%ek licn Mens'f^n der Auslaiidverkohr (lonn gesammten riissischcn Guter- 
verkebr betbeiligt ist, musseu die Guterrneiigeii, die von den (in nzstalionen 
enij)fan?en (Export) und die von ihnen versandt (Import) worden sind, in 
Rec iiuuiiu !zezogen werdcn. Ailerdings werden die Zahlen fiir den Export 
nur aiinaliernd den gesucbten Nachweifs erbringen, weil der Verbraucb an 
den Grenzpunkten hierbei unberiicksicbtigt bieibt, Aber aucb unter (lieaer 
£in8dir&&kang sind die Angaben aoch immerhin beftchteuswerth. 

'l888 ' 1889 ' 1890 1891 ; 1808 
Millionen Fad 



£• ergiebt iicb fttr die Orenspaakte: 

eia Empfang voa 839 ' 5-9 677 557 302 

, Versand ^ 178 ' 888 840 286 | 880 

ud verbleibt fiir die Statioaeii im Innern 

'' I 

dcs Reichcs: 

ein Empfaut; von 1 086 1 81'2 1 d9o 1 400 ; 1 5S0 



n 



Veraand « i 1801 1694 1 787 1 781 | 1722 



Yob der gesammten Gfiterbewegnng an den 
Grenzpunkten entlUlen aaf: 
dee Baltj«cbe Meer • . . im Empfang 

„ Vrr^and 

daa Scbwarze Meer. . • im Empfiuig 

^ Veriand 



109 


17f. 


178 


167 ' 


136 


65 


57 


60 


61 


ol 


64 


246 


259 


246 


107 


85 


67 


69 


72 I 


45 
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lias Aaowscbe Meer . . im Empfuig 

„ Vemad il 

die preui'siflcbe Ureoze . im Empfan^ 

„ Verfftiid>) 

die Osterreichische Greuze im EuipiauK 

„ Versand 

die mm&niache Orense . im Empfanfc 

^ Versand 

•) Dazn bemerkt der «tatistische Bericht, 
dafs vou den nnpui iirtea Meugeu auf 
Steinkuiileu entfallen 



Hieraos geht hervor, dafs an dem gesammten GQteryerkehr der 

Empfaug uud Versand der Grenzpiinkte theilnimmt : 

188B • 1880 1880 1881 . 1889 



1888 


! 1888 


1880 1 


1881 


1888 




H i 11 i 0 n e n 


Pad 




S7 

87 
8 


: 70 

! w 


88 ' 
19 


N 

16 


60 
99 




81 


70 

M ' 


76 
86 


68 
91 


70 
75 


14 

10 


IS 
11 


U 
6 


6 
7 




8 
5 


1 
5 


1 

5 


1 

4 




68 


54 


60 


68 



der Emplkng mit 

, YevMiid 19,9 1. 



80^«» 
19^1. 



19,* « 



98,4 11 



18»i8 
iMi, 



es hat somit die Menge der G&ter, die f&r den Export bestimmt geweseu 
eiad, regelm&fsig abgenoitimeii. 

Ana dieser gedrftogteo Ueberaicbt fiber die Gfiterbewegniig der letzten 
11 Jahre Iftfst rich ja woU entoehmen, dafs gegenfiber dem Jahre 1882 
eine Hebang dee (Seeammtverkebrs etattgefanden hat| aber seit 1889 ist 
fast eia Stillstand eingetreten, eine Tbatsaehe, die ganz besonders an den 
ZahleoTeiheD herrortritt, die den Versand nach Stationen im Innern des 
Reiches darstellen nnd die mit Rfleksicbt aaf die Bntwicklong des £isen> 
bahnnetzes nnd der fortschreitenden Entwicklong der Indostrie, namenUich 
des Abbauens der mineralischen Reichtbfimer des Landes eine anffbllende 
Erscheinnng ist. Nebenher kann es nicht nnbemerkt bleiben, dafs die 
Einfnhr ans dem Anslande (Versand der Grenspnnkte) in den Jabren 1889 
bis 1892 nur wenig von der Hittellinie, nftmlich 288,5 Millionen Pad abge- 
wichen ist. 

Weill! das allgemeine Bild ist, das sifh heiiii Lesen des amt- 
Ii<-lieii Berichtes ergielit, so fragt es sich nun. wie (iie einzelnen, wichtigst+^u 
Landesermisrnisse iu deu Beoli:u htuiiii;sp<'ii.)ilen sich verhalten haben. in 
dieser Beziehuug findeu wir, dais zum Yersaiid gelaugteD; 
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1 




18^9 


ld90 


1891 


16d8 


1 
1 

) 


> 


M i 11 i OB e n 


Pad 






118,1 




14 /,* 


168,-\ 






52,7 


69,< 


(30,3 




60,4 


Hite . 1 


1 80,% 






78, « 




Oente 




8o,S 


DO A 






WdHUMb] 


19.1 






4iLs 




BmrbmU 






Ml A 

1 KM 




sn.t 


ftmumfm KSmeTfrttclitfl niid Mfibl 




1 


; 407,9 


4flBj 




¥Ai^fflJf 




(MM 




"i* 




l^iftt md NaflArllduCliide 






1 S4,t 




44.1 


Petroleon imd indereEracvgniiM ansNftftA 


10,1 












170^ 




1 966^ 




819,7 


Breanbols 


186,7 


148,6 


148,0 


129,1 ' 


194,4 


Btiholt 




154,1 


! l«,» 


1M,» 


144,t 



A us diesen Zahlenreihen lal'st sirli Itercits erkeniien. dafs der Au8- 
gleicb, der die befOrderteu Guieimeugeii in den letztoii .lahroii la^l unbe- 
weglich dui der einmal eingenommenen H6he erhaltcn liat, auf RechuuiiK 
der Getreidetransporte entf^llt Das Jahr 1891 hat allerdinjis cine Va- 
hnbung der beftirdorten Mengen zu verzei<*hneii, wa.s jedoch iiicht aulValieii 
kiiDii. da Hi dein Jalire die vou der iMifseriite betroffenen Keicliriilieile einen 
bedeuteudeu Bedarf batten, der zu unverglcichlich hohen I'rt'i.sen aufgekauft 
wurde und daher huh zudi Tbeil weit abgeiegeiien Tlieilen des LanUes 
herbt it^t SI hafft werdeii konnte, Scbt idet man aber die«e« Jabr au8, so 
fi'rbieibt vom Jahre 1881) ah ein regeim&i'siger und starker Hfiekscbritl. 
der 80 grofs ist. dais die beforderten Getrcidemcnsft'Ti d^s Jaliri .s 18^2 fast 
aaf den Stand des Jahres 1882 zuriickgegangen siud, dien. obgleich in- 
zwigchen mehr als ♦jiJO) Werst (6 402 km) Ei.senhalinen hinzngekoninieu 
und demeDtgprechend grofse Lftndergebiete der Bebauuug und dem Yer> 
kehre erschiossen worden siud. 

Eine Zunahme der befOrderten Mengen ist nur bei Gerste und bei 
Weizenmehl zu verzeicbnen, allein die grOfseren WeizenmelihnMTigen wiegen 
bei weitem nicht den Ausfall bei Weizen auf, iramerhin bleibt die grOfsere 
Mehlerzengung ein Fortficbritt in der Entwicklaog der mssischen Land- 
wirthscbaft. Fdr alles Qbrige Getreide scbeint 68 sicb heraQSzaatellen, 
dafs der Bedarf der 5rtlichen BevOlkeruug uin so viel grofser geworden 
ist, dafs die Produktionsgebiete nicbt raebr in der Lage siud, ebensoviel 
wie firuher fur die Ausfubr in andere Theile des Heiches oder ins Ausiand 
znr VerfQgung zu haben. Diese ruckw&rts gehende Bewegang bezuglicb 
der f&r den Handel frei werdenden Getreidemengen tritt noch deuUlcber 
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bervor, wenn man das anf den Waseerwegen znr Befftrdernng gelangte 
Getrdde mit in RUcksicht ziebt^ nnd damit den gesammten Uebereehnfe 
fiOr den Versand erhslt, den die folgende Zablenreihe in HillioDen Pad 
darstellt: 





1882 ' 

f 


1884 

i 


( 

1885 

\ 


1886 


1687 1 


1888 


1888 


1890 


18»1 




auf den Eisenbahneu . . . 
^ „ Wasserwegeu . . 


. 1 106,1 1 


351,1 
136,7 


401,» 
152,7 1 


317,'. 

161,3 i 


417,6 
16d,a , 


541,2 
l&5,s 


423,0 

161.9 


407,9 
138,1 


428,? 
121,d 


346,6 


sniMnmei 


B ' 443,7 


477,«, 

1 


664,< 


-4 

478,9 . 


680^*' 


697,0 


674,> 


646,0 


66(M 





AlBOy mit Aossclilufo des Jahies 1868^ aeit 1887 ein stotiger Btlek- 
gangl £s gewinnt somit anch das Jahr 1891 vom Standpnnkte der ge- 
sammten, in Bnlsland fGr den Handel frei gewordenen Getnidemengen eine 
andere Bedeutung, als das der Fall ist, wenn man die Beobacbtongsreilieii 
nnr anf die mittelst der Eisenbabn bewegten Hengen bescbrfinkt. 

Der Rfickgang tritt eben vie! dentlicber nnd klarer bervor. 

Diese Verliiiltnisse .spiugelu .sicb aueli wieder iu dur Zufuhr zu deu 
Grenzpuukien, dit die Auafuhi de^i Getreides vermitteln. 



E« wiirde Qetreide sngeflthrt 



dan Hafenplfttsen dot 

Baltuichen , Schwarxen Asowsoheu 

in Millionmi Pud 



1 






9G,J 


40,H 


IM 


H7,-i 


122,s 


81,4 


84,{f 


123,9 


26.4 


76,» 


104,3 




47,0 , 


45,« 




36,»i : 


7,1 


8,t 




32,7 , 


6,7 


31,1 : 


24, » 




22,1 


17,1 


16^7 




19,J 


7.8 



der 



prenfsi* 
sohen 



6«t0rreidU- 
tcben 



Orense 
in Millionen Pad 



auf (leu Eiaenbahnen 

1«82 

1669 

1890 

1891 

1882 

anf den Waaaerwagen 

lbt52 

1889 

1890 

1891 

1892 



35,4 
24,8 

16,1 

18,3 

7,* 



6,» 

4,7 

3,7 

0,1 
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Mm sieht anf beideo Yerkehnw^oi einen eDtschiedeoen Rfickgang, 
sodais aach die Annahme, dass der Bedarf im Land aelbat an den Stell6D« 
flr dia eine regelmftlsige Zuftibr zur BralOiiiuig der BevOlkenrng nOthig iat, 
dmvh beaaere Ernten znm Theil gedeckt aei nod dafe infolge deaaen die Ana- 
fabr nieht weniger Getreide zar Verffigong gehabt babe, keinen Boden bat 

£a Iat daa eine BeobacbtiiDg, die fibrigena nicht allein f6r den KOrner- 
ban finfelands, aondeni aneb in den anderen Ackerban trelbenden L&ndern 
gemacbt werden kann. Mit der Znnabme der BeTOikerong and der an- 
iracbaenden Indnstrie wird alter Voranaaiebt nach dteae Eracheinnng immer 
mebr berYortreten-O 

AnageacUoaaen iat ea anlaerdem keineawega, dafa der Rfickgang der 
far den JEbmdd frei werdenden Getreidemaaae in Rnfaland ancb nocb darch 
aadere Grftnde beeinfln&t werden wird, ala nnr darcb daa Anwacbaen der 
SevOlkenmg oder der Industrie. Dieae anderen Uraacben liegen in der 
traurigen Lage der Landwirtbaehaft aelbat tief begrflndet Ea iat Ja be- 
kannt, dab in der Zeit dea Anfbldbena dea Getreidehandels and der bohen 
Getreidepreiae anf dem Weltmarkte, der Torbandene Ackerboden, aoweit 
hierzn die KrSfte reicbten, onter den Pflug genoramen warde, nm die beiden 
BrodfrQcbte, Roggen and Weizen, zu bauen. Dieser Vorgaog hatte aber 
namentlich fur den Sfiden Rufslands dio sehwerwiegende Folge, dalls die 
ausgedehnten Weidegebiete nicht unweseiitlieh zusainnien.schraolzen. Die 
eintragliclu' Schafzucht mufste eiiigcscliriinkt wertkMi uiid die grofsen Vieh- 
uud Pferdeheerdon faudeii nicht mehr geniigciul Weideplatzo. Die Folge 
war, dal- uiK U die Vieh- und Pferdezucht nothgedningenerweise in ihrum 
Bestande sich dem Unifanuo der Weideplatzo anpassen iiiufste. Seit dieser 
Bewefuug der 70er Jubie babon sicb aber (Wf Verbftltnisse wesentlii h 
gtuiidert. Die Prci^o sind jjesunken. die Laiuiwirllisehaft ist dadiin li in 
sfhwere hediaiignirs geratht'ii, sodal's sie sicli in dt'i N'otli naeb Hilte auf 
anderem ncbiete. al« aiif dem des KornerbuiK's. um^i* hr. Dabei erinnert 
man sii h der '^uteii Krtiiige, die die Sobafzueiit. die Rindvieh- und Pforde- 
heerdeii der [.andwirthscdiaft brarhff'n ist anf dem bestefi Wege. die 
Aecker niit Futtergrasern zu hesilen und sir zum Theil wiednr /nr Woide 
lirn/.ugestalten, um atif diesem Wt'^r*' d'-r riesjg wachsend^n Vors(dinIduiig 
•lei* Grtiudbesitzes eiuL- Greir/- -eizt ri zu koiiiion. Anf diesen Weg drtlngt 
au»'h die Staatsregierung, indem uoch in nllcrletzter Zeit der Landwirtb- 
>< haft.smmister Jermolow, ein sehr R-uter Kt'iiiM-r d*'r landwirtbs( luiftlit lien 
V';rh:lltnisse .seines Vaterlandes, in eint'r AiiMprafdif an die Laiidwirthc. 
'be za einer Beratbunp dariiber versammelt warrn. was bei der traurigeii 
Uige zn than aei, betonte, da(is neben den grolsen Opfern, die die 

>) Vergl. aach Dr. G. Rnhliad: Ueber daa nahende Eode der anewftrtigen 
Uetreidekonkarrens. Zeitechrilt' f. d, gee. Steatewieeenieheft 1894. S. 669. 
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Staataregieruug im hiteresse einer vortheilhaftereii Verwerthmig der Koruer- 
fruehto mid der Erleichterung der schwierigen Lae:c der Landwirthschaft 
gebraehr hat uud uoch fortwabrend bringt, duicli Anlage eiues ganzeu 
Netzes von Lagerbftnsern (zum Theil mit Siloanlagen), durch aul'serst 
gfinstige Bedingungeii, unter deuen das Getreide zeitweilig beliehen wird, 
durch HerabsetzuDg der Eisenbahntarife, durch die wpitgehenden Ver- 
gunstigungen und Erleichternnffen, die dem adeliffen un l dem b&ueriichen 
Omndbesitzer aui dem Gobiete dea Bodenkredites gewahrt wird u, s. w. — 
es nothweiidig sein wird, dafs auch die Landwirthe thatkriiftig niitwirken mid 
„nameutlich besoiulere Aufmorksamkeit der Eritwickiuug verschiedeuer 
Zweige der Viehwirthschaft, zuwenden. Die Entwifkhi!»<? der Viehzucht 
wurde da/.n fuhreii, dafs in der Wirthsehaft die iiiedrigeren Korusorten als 
Futter v(ilir;iucht wiirden. dais diV allgemeine Aekerflftrhe der jetzigen 
unvortheiiiiatten Kornprodiiktion abuehmen wiirde, um Heuschll^eii, 

Weidepliitzen ii. s. w. Platz zu machen Findet diese Anregung 

Beachtung, und das darf wuhl mit gutem Grande angenommen weriieii, 
so mufs nothwendigerweise die im earop&ischen Rufsland fur den Handel 
frei werdende Menge Getreide geringer werden and zwar verhftltiiifsmftl'sig 
sehnell. 

Eine andere Fnige ist es aber allerdings, ob dadareh die Masse des 
von Rulalaiid anf den Weltmarkt gebrachten Brotgetreides gerioger werden 
wird, Oder ob nicht der Ausfall auf Seiten des eaiopftisclieii Rafslands, 
aofi nbirUcben BesitznngeD ergftnzt werden wird. Dais die HOgUchkeit 
hierza vorliegt, mofs gewifs olme Weiteres zugegeben werden, aber — was 
werden das wohl fur Preise sein, die die sibirisclien Landwirthe erzielen 
wurden, wenn man in Berficksichtigang zieht, wie viel Tansend 1cm Eisen- 
bahn&lirt das Getreide erst znrdcklegen mnfs, bevor es nach England 
oder dem Kontinent znr Verschiffang gebracht werden kaon. Bis Qbrigens 
der Zeitpunkt eintritt, dass Sibirien sicb an der Brotversorgung Europas 
betheiligen kann, werden nocii Jahre vergehen, nnd wie dann die Lage 
des Getreidemarktes beschaflfen sein wird, IftTst sich natArlich jetzt nicht 
llbersehen, sodafs zon&chst noch mit dem eoropfiischen Rufsland allein 
gereefanet werden mnfs. Wie sich bier die wiohtigsten Gebiete fQr die 
Erzengung der BrotftHchte nnd des ans ihnen bereiteten Mehles in den 
beiden Jabren 1891 nnd 1892 bezuglich der Abgabemhigkeit verbalten 
haben, das zeigt die folgeude Tabelle. 



Digitized by Google 



Die Giifceibewegaog aaf dea rassischen Eisenbahnen im Jahre 18dSl a. s. w. 9B 



B Ah n 



W«iS6B 



Bog^en I WeiseBinehl | BoggsnniU 



in Tftntenden Pud (1P = lft,ss kg) 



1891 ' 

i 


1 QOO 


■ 

IQOI 


iimf 


1891 I 1898 

1 






1 

6648 


7 Ml 


I 

1656 


1708 










2 574 


1 184 






1 OUo 








90S25 1 


7 247 


2351 


i 369 










" 1 




4696 


8807 










- 1 








1 Mi. 












884 


1488 






440 


856 




1879 


1487 






* AAA 

1088 


1460' 




1885 


1568 


1 

1 DID 


1 MM 


8688 


686L 


18616 


7414 


6018 


1668 




AIM 






S290 


4881 


911 


1118 


1 Ml 


1 fall 


8864 


8188< 


20 561 


31347 


7 599 


8 'o2o 




1 f\9^ 
I u£0 














1 S^Sl 

1 OOl 


1 -i'-iO 
1 v>ou 




939 




• 






o ooo 


A. MA. 


rr tun 

733 


743 




6461 


8544 


5878 






776 


609' 


9796 


8896 


1410 


788 










18146 


6578 


8898 


4706 






695 


788: 


ISBB 


647 


5816 


8978 


1586 


748 






8711 


U696 


1540 


1898 


• AAA 

1888 


1701 










8144 


8886 








- 




- 


1490 


756 


1719 


1781 


3418 


981t 








1 _ 


1061 


1 






2 879 


3 356 




1 739 


2718 


2 24 0 






1306 


673 


866 


667 


18U6 


1 597 






1889 


1987 


3960 


i 8UiS 


1608 


1217 


8618 


4877 


4T06 


8664 




* 










48866 


9885 

\ 


6918 




4781 


5888 


606 


711 

1 



Jekatherinen 

Fi in>kAukaaiiiJie . . . . 
Kursk-Cbarkow-Aaow . . 

Liban-Romny 

hiruf 

PoUcMj« 

SMMii»>81otous( .... 
SvTnohWJIraM .... 
Chiil»w*Kikol^ew . . . 

rwl 

Wladikawkaa 

Nikolai 

Moskan-Nishi^i-Nowgorod . 

(iijiii-Zariqpn 

Boftet 

Koilvw-Woroneik-Bottow 

Kmk-SiAw 

LtMwo<^tawMtopoI . . . 

HoskaV'Brest 

Moskan-Kursk 

Moskan-Jaroslawl . . . . 

♦JrcLburg 

Weicbsel 

KMlow«6Muratow . . . . 

FMtOW 

Sldwctt 



Anders haben sich die VerhfiJtnipse in Bezug auf den Transport der 
ubrigen Artikel. die im besonderen aulgifuhit worden sind, gestaltet. 
Sie zeigen niit Ausnahme von BrennhoJz eine lebhafte Entwicklung in der 
Aasbeute, so namentlich bei Salz. Nafta, Petrolenm und Steinkohlen. 

F&r die beiden Jahre 1S91 imd 1892 folgen bier die Angabeu uber 
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(lie Versandmengen derjenigen Batmeu, in deren Bezirk die Ausbeute ge- 
macht worden ist. 





Salx 


Steinkohlen 


Petroleam 


Naita uud 
Naftarfic]ntiBd« 


fiaha 




in Tausend 


Pud il 


P = i6,M kg) 








1B09 


1H9! 


1892 


1 o tf i 1 




1R91 








2068 


18606 


1 

16886 






a 
■ 







14 919 

J O mlm 


16116 


89669 


97666 




1 
1 






L/Oiowo'dsewafltopoi . 




7013 








1 






vK tfV VMV A M ^ 


7 QftA 


8367 










1 

r 




fioKuiianBsii ... 






»477 


98808 




t 




VTml ><•••.... 






9086 


9466 










\\ aTttCllKli- \V ICD .... 






99798 


101 281 


i 

1 
1 

1 


1 


— 


Iwangorod-Dombrowo . . 






18656 


21869 


1 

~ f 




Ewtow-Woronath -Bosto w 






16016 


960i8 






TMnskanlmifldie .... 










68761 


69868 


1 

8667 , 


8856 












12 236 ») 


11 143 


6 781 ^) 


7 r,QS ^) 


Moikau • Nuh^ji-No wgorod 


- 1 








4991^) 


6787^) 


16 948 1) 


16 881^) 


KMlow-Saaratow .... 


~~ 1 










1904>J 


1766^)' 

8oaB«)' 

1 


1918^) 


Motkan-JaroBlawl . . . . 


1 
















Btt dieeen BefOrdenuigsgegeiistftndeii handelt es sich fast ausacbliefs- 
lich nnr am die Befiiedigiuig des Bed&rfDisBes im Lande selbat Ein 
Tnmsport ftr die Anaftilir kommt aur bei fiolz, Petroleom nnd Stein- 
koblen in Betraebt, aber aiicb in TerbftltniTsmiirsig besebeidenen Grenzen. 

So iindet eine Ausfuhr von Steinkohlen fiber die Hafen des Schwarzen 
und Asowschen Meerea statt, ebenso wird Nafta, Naftaruckstftnde und 
Petroleum fiber die beideii vorffenanntcn Meere und fiber das iialiisehe 
Meer ausgefuhrt. Der preuisisciien Gren/e wird dagegen aufser Getreide 
jiur Bauholz in grdfseren Mengen und demuaciist Steinkohlen, Salz, Pe- 



^) Die mit >) bezeiohneten Zahlen geben diejenigen Mengen Petrolevm, Nafta 
und NaftariickBt&nde an, die von den Wolgablifen Jarizyn, Nisbnji-Nowgorod, Ssara* 
tow and Jarotlawl veriandt worden sind, Der Herttammnngeort iit Baku. 
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troieom mid BreoDholz zagefQhrt f fir diese Transportgegenst&ade inden 
«ieh die folgioideD Angaben: 





Xl 0 1 

Baa- ; 
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£renn> 


StsinkoUmj Petroleum 


— — 
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in Millionea 


Pud 




1882 


«,« 1 


0,4 


0.1 






1889 


10,7 


0,* 


1,^ 


0,T 


<M 


1890 


10,7 • 








' «M 








M 


(M 


[ <K» 


1888 


llfl 






1 <M 





Aii8 dieaen Mittheilnngen fit zu eraeheo, dafa der Aathei], deo die 

im einzelnoD aafgef&hrten 12 Artikel an der gesammten Traasportmenge 

liaben. seit dem Jahre 1882 regelm&feig geringer geworden ist. In dem- 

iielben Mafse steigt die Bedeutung der ubrigen, nicht be.sonders genannten 
Transportgegenstaiide fiir den Verkehr, sodafs es als eine limpiiudliche 
J^ucke euipiuiiden werden muls, dafs all uud jede Auskunfl fiber deren 
Art und Herstammung fehlt, um so mehr, ais nut der fortschreitenden 
Entwicklong der rnssischen Indnstrie sich das Verh&ltnifs dieser beiden 
^ofsen Gruppen zu einander immer mehr zu Gunsten der nicht besonders 
Hjeuaiinten Artikel versehieben wird, die sciion gegenwirtig in 8tarkem 
ForUehreiten begriffen sind, denn ihr Antheil betrug: 

1882 1889 1^ 1891 1892 

86,7 V. 39,1% 42% 40,4% 4UVe. 

Ill <ier kuiiieii Beobiu htuiigsperiode von 11 Jahren hat sich diese 
<riuppe von Transportgegeustanden somit um 6% der gesammten he- 
wegten Gutermai?8e gehoben, eine Znnahme. die wohl Beachtung verdient, 
wenn man er-wSgt, dais es ."ich bier nicht um Massenguter, sondem 
g-r&fstentheiJs urn }i5herwerthige Industrieerzeiignisee bandelt, die nicht in 
groieeD Mengen zar BefOrderung gelaogen. 
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Unter der obigen Ueberschritt wird im voriifeii Jahrgan^ dieser Zeit- 
schrift S. 870 ff. anstatt der jetzt ublichen Fiihruiig von Laufregist-ern ein 
anderes Verfahren fur die Ermittlung der kilometrischen Leistungen der 
Fersoneu- u. s. w. Wageii in Anregnng gebracht nnd zwar soli nach Vor- 
schlag des Verfassers vom Zugfuhrer fur jedeii Wagen im Znge eine be- 
sondere Karte ansgefertitjt werdon, welche die Nummer des Wagens and 
Zages, sowie das Daiuin uud den znnlckgelegten Weg entbalten soil. 

Nach Beendiguiig der Fahrt waren dieso KMrten vom ZugfQhrer zu 
verpacken und an die die Laufregister tuhieude Dienststeile einzusenden. 

Die Darstellung der VorzCige dieses Verfahrens mag von vonihertiiu 
fiir dasselbe einnehmen. Eine nahere Vergleiehung aber niit dem derzeit 
bei wohl alien Verwaltnngen liblirhen Verfahren durft« ergebeu, date 
sich nicht empliehlt, letztere gegen erstere einzutauschen. 

Nach dem derzeitigeu Verfahren wird der Lanf eines jeden WR^rens 
t&glich ans dor Wat'^'nTiachweisang des ZugMhrers io em Laufregister mit 
etwa folcendeivi Viwdruck • 



Bmmeabw;, Beduniflgtratli in HunoTer. 



Nummer 
der 



Datum des Auieuthalts 



ZarUckgelegte 
Bahn- 
kilometer 



1 



2 



3 



4 



6 



6 



7 



8 



9 



u.s.w. 
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uu(i zwar nicht mit der Autauga- uud Endstation, 8ouilern iiur niit der 
Endstation und audi diese uur init der entsprechenden Numnier der 
Station eiiigetrageu, da die A bgangsfilution sich bereiti* aiis der vorber- 
gekudeii Kintragung ergiebt. I.st der Monat beendet. so werdrii (lie vm> 
iedem Wageii durchlaufenen Kilometer berechiiel. llierbei ergielji si< h 
zuakhst der Vortheil, dafs bei alien Waijj'en. die vielfm'b n'sjelmafsige 
Wege marhen, letztere luit der Kilometer/uhl /.u vervit'ltaltigeu sind. 

Eine Minderarbeit bei dem jetzigen Verfahren durfte ferner daiin 
besteheii. dafs bei den t&glichen Eintragungeii in die Laufregister nur zwei- 
steltige Zahlen, dagegen bei der EintraguDg der Kilometer auf die Karten 
meisteiu dreisteliige Zablen in Frage kommen. 

0D8timiDigkeit in der Rapportimng der Zugffibrer wird bei der 
fiiBtragong !n die' Laufregister sofort entdeckt and aofgeklftrt weil der 
TorlergeliGBde Laaf fiber die fiadstation des letzten Wageolaofs Anf- 
Mnb giebt. 

Was die Leistungen der Wageii iu aiidtTfii Bnliiihe/iik«Mi ;iiil>elangt, 
so ist die Jtid<i"ZHitiu«' KrniiU latig derselben iiirht .so .si hwii'i iu. inn liir sicli 
die Einfflhmng de8 iicueu Verfuhrens rrrhtn rtijien zu koniHiii. E.s handelt 
sich hierbei doch vorzugsweise mn um solche Wagen, die in einem 
••estimmten Kur.se regelmafsig laufen. Jeder Beamte, der mit dfr Arlieit 
erst vertraut ist, wird nacli Auleitung des Wagendien.stes mit Leiilitigkeit 
stfts die dnrcUiaufeuen Kilometer auch in anderen Verwaltungsbezirkeu 
tfiglicli init i^enugender ZiiverlassiKkoit SflKitzeu k5nnen. nm die recht- 
zeitisc Zut'uiiruiig der Wagen zur hahujMilizcilii lK'n Prfifuiig zu veraulasseii, 
<'hn*' uui' ilic >iachweisuug der Mat'lil>;M \ erwaitung wjirton m mussen. 
fi'heii Wagen vereinzelt als VerstftrkiiUj^swagen in aiitlt rc H»)zirke uber, 
rio kommt dieses aLs Ausnahmefall nicht besonders in Betracbt. 

Fur die Braachbarkeit des neaen Verfabrens wird vor allem 
eatscMdend sein, ob mit seiner Einfubrung aucb die bialang anf' 
zostelleoden VVagennachweisangen fortfalien oder beibeimlt m werden 
BoOen. Wird diese Frage im ersteren Sinne bejabt, so wird dudurcb das 
MDzige Material beseitigt, auf Gruad dessen bisber alle Erhebungen and 
Nacbforsebnngen uber die Zu8ainmeii$et/un<r der ZQge u. s. w. mit Leich-. 
tigkeit gewonnen werden konnte. Diese £rhebungen auf Grand der ein- 
gehenden Karten zu einer sp&tereu Zeit anzastelleo, dfirfte docb nur mit 
den grdfsten Scbwierigkeiten nnd Zeitverlusten zu erreicben sein, da die 
Karten nicht zngweise geordnet. sondern nach laufenden Nummern gelegt 
werden sollen, also ^rst eine Darcbsicht sftmmtiicher Karten bedingea. 

Ebensowenig ist eine. Eontrole fiber den vollstftndigen Eingaag aUer 
Karten, nicht einmal ffir den Bingang der Karten ffir alle Zfige vor* 

Anliv nt Bb«iib«lmwM«n. UBS. 7 
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geaelit'ii. Mindesteiis die letztere niufH itnlocli ei fol^^reii, damit die DieDsN 
stelle auch weifs, dais fiir alle Zuge Material vorliandoii ist. 

1st dieses vorhergegangen, so beginnt das Autschreibeu der Kilometer 
auf jeder eiDzelnen Karte, sowie ihr Sortiren in die einzelnen Fftcher. 
DaCs letzteres uicbt erinudender, als das UinscblageD in den Lauf- 
registern auf die Beaniten wirken soil, mufs bezweifelt werden, da 
doch in den Verwaltungsbezirken niit lebhaftem Personenverkehr ps sich 
tftglieh am das ^rtireo von weit mehr ala 1500 Karton haodelii wird. 

Das Anlrechuen der durchfohreiien Kilometer ffir jeden einzelncD 
Wagen soli nach dem Vorschlage des Verfassers von 10 zn 10 Tagen 
erfolgen. Diee wurde bedingen, dafs die Kilometer nm^iimals aufgesrhrieben 
nnd danu zusammengerechnet wlirden, da dies in don wenigsten Fftllen 
dnrch Kopfrechuen zn enreichen sein wird. Auoh die Berecbnung der 
von den Wagon anf den Naehbarbabnen zarficligelogten Kilometer wird 
tftglieh nicht erfolgen Icdnnen^ da doch immer einlge Tage vergehen 
werden, bevor die Karten in die Hftnde der Dienfttotelie gelaagen, weshalb 
aneh hierbei die Ueberweisnng eines Wagens an die Werlcstittte nnr anf 
Grand der geschfttzten Kilometer erfolgen kOonto. Die Seb&tzong selbst 
dflrfte aber nra so schwieriger sein, al« jeder Anbalt fehlt. aus dem der 
Uebergang festgestellt werden kann. 

DhLs die Zugliiliit'i <luifli dip Aiisfertigunff dor Karlcn. selb>«i weuH 
kunfti'4 (lie Hersteiluug der Wageniiafhweisuiit^eii fort tfillt ii sollten, nicht 
.sehr belastet wiirden, <lfirfte /u bezweifein seiii w< iiii man ht doiikt. dafs 
der>?elbe so oft den Zug, das Datum, (lie Aii[;iiil!>- und Kndstation dos 
Zuffes. sowir scincii Nauien zn scluciben hni, ri Wu^en im Zugo tiilnt. 
wiihrend rv siAvhcs b(»i Autstclluni; der Wa^iMinachweisung nnr einmal 
nothiu hal. Sell's^ Im^i ufrinucni Verkchr hat dor Zugfuhrer mindesteus 
10 Kiulen, al.s uiittlere Starke siimuUiiciier Ziige. auszufiillen. wfth- 
rend er hei starkerem Verkolir nirht seiten 40 Karten auf^tiillon mufs, 
wobei zu beacliten ist. dafs or bei dor Riloktnnr znr Station stdir iiautig 
andere Wagen im Zuge hat und daher wiederurn none Karten nehnien 
mufs. Schiiefslii'h mufs er diese Kartell verpackeii} wobei leiclit die eine 
Oder die andere verloren gehen kaau. 

Was endlich die vorgeschlagene weitere Vereinfachung, bei Zflgen, 
die anf einer bestimmten Streeke ohne Pergonal- and Wagenwechsel 
immer hin- and herfahren, sftmmtliche Fahrten jedes einzelnen Wagens 
stete nnr anf einer KaYto znsammenznfossen, betrifft, so iet dieae Verein- 
fachnng auch bei dem jetzt Gblichen Verfabren bereits eingef&hrt nnd 
wird von dem Zngfllfarer nnr eine Wagennachweisnng fiber sftmmtliche 
Zilge aufgestellt. 
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Vergleicht man die im Tonsteheaden geschildertBn beiden Verfahren 
miteinaDder, so dfirfte aoschwer zn erkennen sein, dafe das bisher nhlirhe 
Verfahren neben grofser Einfachheit die denkbar sichente Gewahr iAt 
Richtigkeit und Zaverl&ssigkeit bietet, aach keineswep znr Bew&ltigiing 
der Arbeiten eine grofoe Zahl von Beamteo erfordert, dagegen das vom 
Verfasser TorgeflcUagene neue Verfahren neben grofser Umst&ndlichkeit 
und einem ^fMreii Anfwand an Papier, eine Sicherheit bezflglicb der 
AniiM^breibimgen aeitena der Zagf&hrer obne Bioschrftiiktuig weiterer 
KoDtrolmabregeln nicht gew&fart 



7* 
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Die konigl. wiirttembergischen Staatseisenbahnen 
iin Rechnungsjahre 1892/93/) 



1. UkMgw. 

Die Lftoge der yon Wdittemberg gebanten nnd im wflrttembergischeD 
Staateeigenthiim (and Betrieb) befindlichen Elsenbahnen betrug am 
31. Mftrz 189B = 1 679,68 km (gegen 1 647,6? km im Vorjahre). 

Davftn warea doppelgleisig 315,04 krh. 

Ah Bahnen untergeordoeter Bedeutung warden betrieben I20,is km, 
davoQ 15,11 km schmalspiirig. 

Die Betriebslftnge im Jahresdurcbschnitt berechnct sieh fur 1892/9S 
auf 1 667,04 km. 

Vott den im Eigenthum des wfirttembergiscben Staates befindlichen 
Bahnen mtfallen 

a) aut irioiVheivofjI. badisches Staalsgebiet . 99,77 km, 

b) „ kOnigl. bayeris«^heH , , 8,13 , 

c) „ „ preufsisches „ . 69,72 „ 

d) „ „ wurttembergiisclies „ . 1 502,oi „ 

znsammen 1679,63 km. 

Von fremden Bahnen liegen 24,17 km anf wQrttembergischem Gebiete. 

Einschliefslich von 31,85 km inlandisehen Privatbahnen liegen 
demnach zusammen in Wurttemberg an (dem Offontliclieu Verkehr 

M Nach dem voni konig^l. wilrttembftrsrischen Ministeriun) dor Rii«wnrr.igen 
Angelc^^enheiten — Abiheiluug fUr die VerkebrBanetalten — herausgegebeueu Ver- 
WHltnngsberichte fRr das Rcchnangsjahr lB92y93. Stnttgart 1894. 

Vergl. ^Die wOrttembergischen Eisenbalmen im Rechnnngsjahre 1891/9Si."' 
ArchiT 18M S. 361 n. 
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Ute kOnigl. wUrtteint>«rg. bUataeiseubahDeu no KtchiiuuK^jHbre l892/9ji. IQi 

dienenden) voU- uud scbmalspurigen Bahuea 1557,53 km uud kommen 
within 

auf 100 (|kiii GrQndfl&che . . 7^m km, 
, 10000 Eiuwoimer 7,h3 „ £uieobabDeu. 



2. Betriebmltlel vad d«m LelttnngeB. 



£• wares torhandeo: 

an Lolcomotiveu ....... .Stck. 

. Ft^rsoneuwagen „ 

, Postwagen i, 

„ Gepickwagen k 

, GdtenrageD (eigene) .... . 

Anf je 10 km Retriebsl&nge kommeu: 

» 

an Lokoniotiven ■ . , ^ 

, PersoneiiwageoacbseD 

mit Sitzpi&tzeD ...... „ 

« Guterwagenachsen (eigeneD) . « 

mit Ladegewicht t 

Geleistet wurdoii: 

an Zugkm ? . . 

y, Nutzkm 

» Lokomotivkm 

Aaf 1 km Betriebal&nge kommen: 

an Natzkm (auf den VoUspurbahneo) . 
Aaf 1 LokomotiTe entfalleo: 

ao Natzkm anf den VoUaparbabuen 
, Lokomotivkm « „ „ 

An Wagenachskm aind geleistet: 

Hberbanpt 

davoD TOO PeraoDenwageo 

f, Gepftck' and Gftterwagen . . 



I 









415 


looa 


1065 


78 , 


83 


221 


241 


6418 


6440 



2,37 
15,73 

273 
82,08 

406,fl6 

11 ()r)(i874 
11931 482 
15219581 

31610 , 
408aS 

846625516 | 
94349665 I 
248631617 i 

I 



2.47 
16,49 

292 
80^77 
402,79 

Jl 147 763 
12186 760 
15686901 

7 541 

30191 
88776 

850956197 
94167620 
247291961 



^) Aafwrdem noch ll Piivfttwageii. 
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Die ZaM der gefdrderten Zflge betrng in 1898/98 = 190 Ida 

Die darchschoittliche StUrke ergab bei dammtlichen Ziigeu 32 Achseii 
imd zwar 

bei den SchnellzfiRen . . , 17 Achsen 

„ „ Personenziiguii ... 19 , 

„ „ gemischten Zugeu, . 21 „ 

„ ^ Guter/ijgen .... 62 „ 

„ « ArbeiUzugeu ... 27 , 

In sftmmtlieben Zfigen sind zorfickgelegt an Rohtonnenl^ilometern: 

Hul den Vollspuihabiieii: ^_ j 



▼on 


Personen nebst )IaiMiirf'i>&ck . . . 


27 232806 


30 186 646 


n 


Reiaegepftck and Uunden . . . . : 


1802402 


1814189 


9 


Ofltern aller Art 


422112608 


466990844 




dem Eig«ngew!eht der Wagen and j 










1861917779 


2086817060 




zasammen 


2888066690 


2^ 807788 




uiid ^war liii 1 ktii Hetriebsiiinge . ^ 




1654 150 




„ I Natzkm . . . . | 


196 


209 



Die Kosteti der Zugkraft berechuen sicb tiir Voilspurbahneii: 
Iflr 1 000 Nutzknl aaf ... 579 m 
y, 1 000 Wageoachakm aaf . 20,og . 

An Achskilometern warden von aimmtliclieD eigenen Fersonen-y 
Qeptck-, Giiier- and Postwagen auf eigenen and fremden BetriebBatreeken 
geleiatet in 1892/98 aaf den VoUsparbahnen: 

flberhanpt 818676009 Achakm 

durchschiiittiich fur 1 Achae 18801 „ . 

8. Verkehr. 

Im Personen verkehr ergab sich fiir 1892/93 gegcniiber dem Vor- 
jahre oine Zunahme 

bei der Zabl der heffirderten Personen . . . urn + 9,()i* % 
„ „ - ^ i^oleisteten Personenkm . . ^ 4- 11,05 ^ 
y, ^ Eiiinabme aiis dem Fersonenverkebr . , 4- 3,»i4 

wie aoa der nachatehenden Zaaammenatellaag erlidlt: 
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«) Personeuyerkehr: 



Klatte 


Betorderte 
Personen 

ntrbanpt ' ■ . 
Annhl 1 


Zuriickgel 
F era 0 n e 

iiberbanpt 
Aanhl 


egte 
n k ui 

in % 


Jede Penoii 

dnrchfahr 

durch- 
scbnittlich 
CVoUspurbahn) 

km 


Ersielte 
Eiunabme 

at 1 


in I. ... 

TT 

•r« A M.m « * • 
, III. . . . 


77 076 
1 332 772 
17 779887 


0,40 

6,»5 

93,fift 


4 941 511 
47 600 7C)9 
3fi078I128 




64,1 > 

dO,W> 


416880 ' S,49 

\tmm .77.01 


1892/93 
dagegeo 1891/9-2 
mehr 


19 189884 

17 692078 
+ 9,090/0 


100,00 


4 

108828848 'lOO,m 

368 192 046 ~ 


31,07 

20,6ti 


li196888 'lO(M» 

11 769 yoo — 



VoD obigen, in 188S^9B beArderten PersoDen, geleisteteu Personen- 
kilometein nnd •nidteii EiDDahm^n dea Personeiiverkehrs entfallen (in 
HmiderttbeileD): 



anf deD Vollspurbahoen: 

aiif Rfickfahrkarten .... 
Kundrei^ekarten . . . 

Zeitkarten 

Arbeiterwochenfahrkarten 
Badefabrkarteij .... 
einfaehe Fahrkarteo . . 



Pen«&«ii 


jPenoaenkm 


EinDahme 


% 




% 


B6,02 


: 67,27 


50,75 


1,81 


, 5,33 


6,95 


3,82 


: 1,28 


0,8(t 


16,70 




2,08 


0,18 


0,06 


0^ 


22,96 


i 29,77 


89,88 



Die durchschnittliche Fahrt eiuer Person betrug in 1892/93: 
fur Rfickfahrkarten . . 21,!>.^ km ^ fflr Zeitkarten .... 7,01 km 
„ Kundr»Msekjirt(Mi 85.(iii „ „ Arbeiterwociieufahrk. 7,93 „ 

Die fiiDnahme ftkr 1 Ponon nnd Peraonenkm stellte sicb, wie folgt: 

E» komtnen in 1892/93 an Einnafame (bei den 
Vollspnrbabnen): 

11) I. Klai>86 



aof 1 Person anf 1 Pankn 



II. 

Ill 



5,41 
1.70 

0.:.3 
0,73 



anf Mtlit&r 

durebschnitUieb 1892/93 0,64 

dagegen 1891/92 0,»i7 

^) Fflr III. KiAAse = l%r, km, tttr MiUUr = 47,o; km. 



8,44 

6,01 

2.71 
1,54 



3,os 

3,24 
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Auf 1 km BetriebslftDge entfallen bei den VoUspurbahtien an Ein- 
nabroen im Peraonenverkehr: in 1891/92 = 7206 ur. 

dagegen ^ s 7867 ^. 

Die durchschnittlichc Einnahme ftr die Person uiui daa Personen- 
kilometer stellte sich wie folgt: .. . 



Es entfallen (VolUpnrbahnen): 

auf 1 Person // 

1 Persouenkm ^ 



li 



Igemitebte Zttge 



2,42 

4,51 



I 



0,58 
2,76 



la koramea (bei dea Tolltpar- 

bahaea): 

ia Handerttbeilen der (iesauimteiuaahme % 

Ml Efnnahme anf 1 Person Jt 

n K 1 Persouenkm . . . . ^ 



anf 

Bikcltfahr- > Bondreiae* 



50,7i 



Kutaa 

6,95 

d,»4 



Zeit- 



0^ 



Die AusnutzuDg der Sitzplfttjse der Persouenwagen ergab (iu 



Hunderttlieilen): 












! mifw 

!l . 


i09a/M 




% 


1 

1 . 9,40 


7,97 


,11. , 


n 


1' 16,61 


15,4S 


, IK 






28,87 


durchschuittlicU 




(1 2a,tio 


25,44 


Von der Gesaromteinnahme aus 


dem Personenverkehr entfallen: 


1892/^ 




(1891/92) 




auf I. Klasse 8,42% . 


■ • 


. ( 3,Hi 




w 11. n 19,r)7 „ 


• • 


. (23,40 , ) 




„ in. ^ 77.01 ^ 


• • 


. (72,7f) . ) 




Die Gesammteiiiiiaiime aus deni 


l*er.soneri- und Gepack- 


verkehr betrim: in 1891/92 . . , 


• 


12188 03] .// 




dagegen 18^2,93 . . . 




12^)51^611 




mithin mehr 


463255 at d.b.+d^%. 



Der Gflterverkehr zeigt in 1892/^ gegenflber dem Voijahre ^ne 
Zonabme nnd zwar: 
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bei d6r Zah! tier befOrderten GutertoniiMn . . , um 4,87 Vo» 
and . ^ rTHsiinirateiniialime (einschl. 2»iebeuertrage) „ 
wie iiaclii»leiieu<it; Uebersicht ergiebt: 

b) Gfiter- und Viehverkehr. 
Es warden befurdert (gegeu i^'rachtberechuuQg): 





T 0 n n e u 


Tonneukm 


Erzielte Eiuualime 


Ih imo/M 


Uber- 
hanpt 


IB "O 


iiber- 
baiipl 




jede 
Tonne 

fnhr 
km 


1 

Uber- 

liaupt 

1 


1 

in •'o ] 

1 


for 

i 

M 


] 

; flbP 
1 dM 
tkm 

' 4 


I B0*«i4Bipffe(!^:iit 


87100 




9748 B96 


0^» 


78,»7 


1 

710787 


8,Mj 


19,it 


\ 


n. FracliLgutij . . . 


4913 742 


86,M 


431665069 


92,30 


87,83 


19 547 2ii*s 


«8,74 


8,M 




m. ]liUtir8:ic . . . . 


14718 


0,»i 


780349 


0,u 




oO WO 

716584; 


0,1*! 


6»» 


! U,u 


I?. VkkTorkchr . . . 


165874 


9^ 


8884148 


OkN 


' 98t4v 




4^1 


18)4» 


Y. OiMitgvt ifnxkt- 
Iffichtig) .... 


687191 


9,31 


98668946 


6,u 


i 54^ 


966869 


1 

4^1 


l.» 






6666615 


100^ 


467867848 


100^ 


' 89,63 


22097066 


r 

100^; 


8,at 


i ^« 




6408067 




422608898 




' 7BtS« 


91180979 




8fM 


1 6|l» 



Anf 1 km durchschnittliche Betriebsl&nge kommen: 

in 189^ 280478 tkm gegea 268828 tkm in 1891/92. 



c) Steiokohl&nTerkehr. 



1891/92 



Au Steiiikuhien uud Kokes warden in 
Wuntemberg eingefttbrt: 



Toimen 



Totmen ' % 







' 997686 


I 89,>|: 


918970 


1 91,1 






104 582 


1 '^'il 


88144 






ttbttlwapt 


1089988 


lOOiffj. 


1001484 





mithin In 1889/98 weiiig«r 80884 = 9,m<>/o. 



■) DaTOB entftdlen (in Hnnderttheilen) : 


Tonnen 


-.- 

Binnnhme 




8,w 


21,4.V 


„ WagenladuugsgQter . . . . „ 


78,08 


67,» 



88,74 
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£8 entfaUen in imm: 

auf Saar- und Rnhrkohlen 96,b ^J^ (Ho Vo im Voijahr), 

„ bayerisrhe, hlihmische, sachsische Koblen 4,2 .. ( 6,0 ). 

Die Giiterbuweuunij auf den wfirttomb< r^nHi heii Staatf>i*iiliiit»n er«jMh 
fiir das Herichtsjahi 1892/UB zusammen nach sammtlichen Verkehrtibezirlveii 
(au88chlief8iich No. 35): 



an Versaud 





1891118 






To Dnen 






797 406 




1 960 185V, 


2015069V, 


( Versand 


260063 


M)4U 


1 Enipt'uuK 


19H652V, 


249e04'>, 


j Versand 


4 278 




1 Enipfaug 


S9.-i 5677, 


874 468 


1 Versand 


18 278 


9 736V, 


1 £mpfang 


03 461 


' n2073»/2 


1 Versand 


d9251V» 


37 083 V> 


1 Kmpfimg 


7B 298*/, 


91 489V» 



Davon kommen auf: 
Holz») (31a, b, c) 

SteinkoUen nnd Kokes (60) . . 

Wenen, Dinkel, Kernen (28a) . 

8t€iue, gebranote, Bruchsteiue (59) 



4. Anlag^kapitol. 

Der Bananfwand fCr die von Wflrttemberg gebaaten Betriebsstreckea 
betrug am 31. Hftrz 1893: 

f&r 1679»63 km Bahnlftnge. . . . 603632148 ur, 
durchseholitlich f&r 1 km . . . . 299788 
Fttr die Vollspnrbabnen (1334,A9km) stellt sich das Anlagekapital 
auf 602722684 at, fQr 1 km anf 902028 uv, fttr die 8chmal8parbahii 
(16,11 km) anf C9678 ^ fftr 1 km. 

Oas Anlagekapital im Jahresdnrchscbnitt fQr die von Wflrttemberg 
betriebenen Babnen 8tellt sieh far 1892/93 anf 499406737 



6, FiMnsielle Rrgt^bniwe. 



iiU betrugen: 

die Betriebeeinnabmen m 

n Betriebsanagaben 

Der Ueberbchufs 



i8»i/n 



160m 



n 



36219 1») I 8768D631 
24841748 ' 24968438 



11377 442 12722096 
StanmliolK (a), Werkholc, Schnittwaren (b\ Brenuhole, UolEschwellen (c). 
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T r2iD8DorteiDu&hai6iii 












j 18M,M 


ans Personon- mid Qepftckverkehr . . 




18188631 


; 12o518ob 




j 




1 3SS3 01 f 3SOO 


zasammen 




33880690 


1 






20703,84 


, 2Ho6,7f. 






2,84 


2,89 


DavoD kommon (id HnnderttheileD): 






1 




V. 


85,98 


35,87 




*> 




6i,18 



Die eigf'iit lichen BetriebseiiiDatunen and Ausgabeu (uacb tleu Ab- 
zug^Q) stellten sich far 1891/92 and 1892/93 wie folgi: 



;1 



1889/96 



SigentHehe BetriebMiDnahmeii .... 


^ { 86344263 


86766386 


r, BetriebBanagabenO . . . . 




23657010 i 

1- 


28617983 


Ueberschufs 


n 


11787253 1 


18148454 


BetriebsausgabeD*) (in Handeitthdleii 


j 


1 






V, 


66^66 


64^ 


deegL anf 1 km dnrcbschnitiliehe Be* 












14395 


14168 






1973 


1936 


1 000 Wilgeiiaihiikiii .... 




68 1 


67 


Daroii <intfailen (iu HuDderttbeileo): 








auf allgemeiDe Yerwaltang .... 


V. 


B,04 


8,^ 




« 


^28,60 


37,97 






68,44 


64/»t 



Das Anlagekapital der in Wflfttemberg betriebenen Bahmtreekeii 
verainsto meb: 

in 1893/98 mit 3,68 Vt*^ 
dagegen „ 1891/98 „ 2,41 ^. 

I) Unter Ausscblurs der Kosten fiir arbebliobe Ergtnsangea v. deigl., towl* 

4m yerglltniig gepachtete Bahn<<trcckeQ. 

•) Fiir die Eie'enthuniBstrecken befmp flie Verzinsuii': y,- . bezw. 2.33"/o 
Far die Schmaisparbabn ergab die Rente in 1B92/98 1,»» gegen 8,oo%iD 
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6. UttlKUe beim BiBenbahiibetriebe. 

Im Berichtsjahre ereii^neten sich: 

8 Entgleisunj;eii . . davon 6 in Stationen, 

4 Zusammeustolse . .. 2 „ „ 
56 sonsti^e Unf&lle . „ 15 „ 



znaainmen 68 UnflUle 
gegen 121 



davon 49 in Stationen 



102 „ „ fur 1891/92 
Bei sftmintlicben BetriebsanfiUleD warden get(^dtet und verletst in 



1892/98: 1 








getddtet 






6 


4 


Bahobedienstete nnd Bahnarbeiter im Dienst . . 


16 


24 




7 , 


3 


zusamuien j 


29 ' 


31 


dagegen in 1891/92 1 


19 


81 



Aurseidein wurden durch die Biiliiizuge iufole:e von Selbstmordversurh 
in 1892/93 iiberiiaupt 9 Personen getudtet und 2 verletzt. Bei NeUen- 
bescliaftiguugen*) sind Bahubedienstete weder getOdtet noch verletzt. 
Es kommen in 1892/93 an TOdtungen und Verletznngen: 
auf je 1 Million betoidei te Keisende 0,31 T. und 0,21 V. 
1 „ Personenkm . . 0,oi „ „ 0,oi „. 



7. Beamte und Arbeiter. 



DnrehsdittittUcher 



Penonftlbeataad 



1 B«ainte 




1 etats- diSta* 
m^fsige riflclie 


Arbeiter Zasammen 



im JahiMdarcksohmtt (in mnden Zablen) 











bei der allgeiueiueii Verwaltung . . 


262 


96 


97 


886 


„ „ Bahnanfsicht a. Unterhaltang 


1 314 


85 


2 39-2 


8741 


„ „ TnniportT«iwaltaiig . . . , 


290S 


342 


2 731 


5976 


„ „ WerkiUttenvftrwaltuDg . . 


68 


98 ' 


1746 


1880 


t 

tiberhaopt 


4640 1 


496 


6896 


11991 


dag«g«ii in 1801/9S •■ 


4498 ' 


481 


6746 


11609 



0 Bahnnnterhaltuii^s- und Baoarbeiten, Aaf- und Abladen von QfiUni nnd 
4uiderdii mit dem Belriebe uicbt direkt raiamneDhkigenden Oeschift«n. 
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Im Betriebsjahr 181>3 wurhs das von der k. k. Geiieraldirektion der 
Staatsbahnen verwaltete Hahnuetz. — das mit Schlul's des Jahres 1892 
eine Betriebsl&nge von 8026,271 km hatte, — durch Neuer^lTnuiigen 
(185,185 km) aaf 8210,456 km und hat sich gegeu das Vorjahr urn 
184,615 km, (]. h. urn 2,ii47Vo vergr(^fsert. 

Von der Betriebslange entfielen auf Hauptbahueii 7u71,:;gi km und 
aaf Lokalbahnen 1 139,005 km. Doppelgleisig waren 860.4r>!» km = 12,s''/c' 

Dip BaiilSns^e stellte isii-li in 1^3 anf 8100,009 km (darnntpr 
^f*%,4!)j km Hauptbalmen) und die dnrrh^ linittliflie Betriebslange betrug 
bQ76,9io km (davon 7 060,075 km HauptbahneiO. 

Von obiger Betriebslange entfielen in 189B auf die im Rigenthum des 
Staatef ftehenden und vom Staate far cisrene Rechnung botriebenen 
Bahnen 9 603,770 km. die (ibrigen Babnen warden vom Staate fur iiecbuaDg 
der Gesellschaften betrieben. 

Der Gesammtbauaufwand fur die Staat^jeisenbahnen belief sich 
Kode 1893 (ffir 6 312,130 km Baolftoge) auf 940691654 fl. oder far 1 km 
tiaolfioge auf 149028 fl. 



Die Anzahl des st&ndigen Personals betrug: 





Beamta 


UnUr- 


Diener 


■ W&chter ZiuaiBiiieii 

1 t 


Bnde im . . . 


5304 


3 679 


* 8660 


6&31 


23 474 


dagegeD£ndel892 


4857 


B475 


' 8211 


5729 


1 22272 


mitliin Zawachs . 


+447 


+204 


+449 


+102 


^ +1202 

1 



1) Yergl. Archiv 1894 360 n. ff. „Die k. k. iiaterreichischen btaatabfthuea im 
Ge«cii*i"t«jahre 1892.'* 

Die nachstehenden Angaben Bind dem amtlichen „V«nrftItiing8bericht d«r k. k* 
dstomiddiehai StMttbahaeii fllr das Gttieh&ftsjahr 1808 (mit Uebeniehtaktite) 
Wiw 189t nteMUBeD. 
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Der Stand der Fahrbetriebsmittel stellte sioh far das Gesammt- 
netz in 1898 wie folgt: 

I im Jahres- \ J" 

flberlianpt . , , . Betriwi* 

darcbacbnitt ii^ge 



an Lolcomotiveii IStuck 

„ Porsmienwagen 

^ Post- and Gepftclcwagen . . 

„ Gfiterwagen 

Wagen zuaammen 



n 
n 

M 



1694 
I 3 972 
1134 
I 32*686 
87742 



1 fr>r, 
3884 
1115 
81 679 
86578 



0^ 
0,491 
0»140 
4,010 
4,en 



Die Leistungen der Fahrbetriebsmittel ergabea fiir das Ge- 
^ammtnetz: 



Beim Zugverlcehr: 

DnrchsclinittHche 
Betriebslauge . . km 

Anzahl der gefahre- 

net! Ziicre . . .Anz. 

Zuriickjrole54tt' Zntr- 
kiluiuutcr . . . „ 



1809 



im 



Unteradiittd 



(ieleiatete 
t<ninenicin 



Rob- 



Anf 1 km durcb- 
sehaiUl. Betriebs- 
iinipe entfftllen: 

an Zvi^lometani . 

„ RolitonB«Bkiii 



^9037 ] 



1 


70,«w = 


+ 


, + 


15642 = 


-f 2,44 % 


-i- 


1 b44i»nl - 




1 


727 004 7(X) = 





! 

49nv> 5154,7 :+ 184,7 = + 8,ft % 

1088866 ' 1114816 '+ 80948 = + 7,« 



Die GesammtJoistnng der Wagen betnig fflr das Gesammtnets hi 
18^^1605992422 AchslciD, damnter 1 111^1964 Achslcm. in Guter- 
ziigen. 

Von Ha^eneii Wnfjen wnrden ?uif eigeiior uiid frcmder Bahii uber- 
baH|)t lriu3 6U5 3U8 Achskni geleistet, darunter 1 146 974 Uib Acbskm vod 
G liter wagen. 

Die durcbsehnittliche Aiizabi der Wagenachseii eines Zuiics betrug 
in 1893 = 38 Achseii (bei Gftterz&geu 66 Achsen) und die durchschnitt- 
licbe Rohlast eioes Znges stellte siob auf 216,4 Tonnen (fQr GfitorzOge aof 
882,6 t). 



Digitized by Goo ok 



me k. k. OttorretohiBektB atMtobaliBMi im &ei€li«ll^jahfe 189S. Ill 



Die Gegaminteinnahinen (Ordinarium und Nebeudienste) aiu dem 
Staatoeisenbahnbetriebe ergaben (einachl. dea Agios f&r Qoldeinoahmeii): 

in im =80096377 fl. 
1892 >)= 78861 741 „ 

mithiu ill IbBli luebr 6 164 636 fi.~^ 8,35 %. 



Von der Ge«amjiiteiiiuahme entfalleu 


(in 


Frozen 16q); 








t 1892 >) 


- — 
1898 






24,66 


24,11 








1,49 






2^ j 


2,98 






64,17 


65,60 


zusBmnien auf Traottporteinnahmen . 


»> 


93,09 


94,0^ 


ferner auf soostige Einnahmen*) . . . 


»» 


6,91 




*) davon kommeii: 








auf Vcrgutung una dem Lokalbahnbet riehe 




2,90 


2,85 


t, Einnabmeii aus Salzgesch^fte . . . 


>» 


1,«7 


1,61) 



Die TraoaporteinDahmen dee Gesammtiietzes sind (bei einer Zunahoie 
der darehaehnittlicheD JabresbetriebslAage am 0,49 */•) 

Ton 68 760 239 fl. im Jahre 1892») 
auf 75 2 42394 „ „ 1893 

somit uin 6 482 155 fi., d. h. urn 9,43 gestiegen.') 

Der Mehrertrag berubt auf der Einfabnuig der erbdbten Xarife der 
k. k. Staatsbabnen itn Personeti' und Frachtentransporte. 

Yon dem Mehrertrag gegeu&ber 1892 eutiaileu 

auf Penionenverkehr . .+ 1148944 fl. = +6,33V<h 
„ Giiterverkobr . . . +5338211 „= + 10,64 „ . 

Diej*«^m gfinstigen Geldergebnisse 8teheu bedeutende Mebrleistuugen 
iui VerkeJir gegenuber, da in 1893 



>) Berichkigte Zalilea. 

^ Daroa eatlelen aof die im Ku^afham des Staates steheade und Tom Staate 
flr •igMM BMhauiig b«trieb«n« Bahaen + 69096414 fl. = + 9,m ^Vo. 
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iiii Personenverkehr . . 367 898 Feraoueii weniger, 

„ Gepadcverkehr . . 4 166 Tonneu j 

„ Eilgutvei kehr . . . 13 693 \ mehr 

Frachtgutverkehr . 1120162 „ | 
bet5rdert wunleii. 

£s /eigen Gepackverkehr eiue Zuiiahme urn +7,OoV»i Eiigutverkehr 
urn + 8»6i Vo and Fracbtgotverkehr am -H 6,81 Vo* 

PerBonenTerkehr. 

Fftr die Befitrderang vou Personen, Reisegepfick, Kxprefsgnt and 
Hundeii auf deo Linien der Osterreicbischen Staatsbahnen let mit 
1. Januar 1898 eine Neuaiiflage dee Tarifs in Kraft getretea, die tintor 
AnfrechterbaltoDg der GrondtaxoD dee Tarifs void 16. Juni 1890 aod 
seineD eeitber eingefahrten AbftnderuDgen eine enteprecbendc Regnlirang 
der Preiee flir Jabreskarten enthftlt. Zagleieb eind enDftTsigte Karten ffir 
Tbeiletrecken eingefQhrt. 

Nach der AnzabI der verkaufleii Kartell wurden gel'ahren: 

in 1892 = 35 701042 Personeo (davon in iSchoelizflgeii 1459120). 
„ 1893 = 36833644 „ ( „ „ „ 1460663), 

mitbinl898weiiiger 867398 ( „ „ — 8657). 

E» hat die Anzahl der lietTud" rirn l'er8<uit ii 

bei den SehiieliziigeiJ . . . um Voi 
„ „ Personenzfigen . . „ 1,05 , 

uberbaupt .... l,od abgeuomineu. 

Die Anzahl der zaruckgelegteii Personenkilometer iet von 1 896^ 16 1 
(in 1892) anf 1468146098 (in 1893), d. fa. urn 4,41% gestiegen, wovon 
8,79 Vft anf Scbnellznge and 8,82 Vo ^af Peraonenzflge entfallen. 

Die durchschnittlichc Fahrt eiuer Person i8t vou 39,12 km uuf 41,27 km 
gestiegen. 

Vom I'eifioiieDverkolii des CTe«amnitiiit/j's (••hue I^kalbahnen) kamen 
in 1893 auf Zone '/v = 1— 20 km uberbaupt 58,30 •/•» 
», « V« = '21- m „ „ 27,35 „, 
w « V„= 60—20) „ „ 11,'22„, 
und „ .. = 201— 1U60 „ „ 3,13 „. 

Dabei entfielen auf Scbnellzagverkehr . 3.^7 "/o 

und „ Personenverkehr . . 96,18 „ der Gesammtzahl. 

Aof die ni. Elaeee kamen in Schnellzftgen . . li93V« 

nnd Personenzflgen . 91,46 „, wShrend 
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aul' die I. Klasse uur U,34 % uiul U,3i und 
„ .. Tl. „ „ IjiO „ „ 4,37 ODttieleu. 

Die Transport eiiiuahmen aus dem Persouenverkelirc betrugen 
in 189B = 19290097 1 gegen 18141168 fl. in 1892. 

Aof den im Staatobetriebe stehenden Lokalbahueii bet rug die Per- 
Moeitniisporteiiinalniie in 1893 = 8^013 fl. tregeu 759609 fi. in 189SL 

Die Darcksi iiuittseinualime fur 1 Personenkm ergub: 

in 1892 . . . l,H4i kr, 
dagegen „ 1893 . . . 1,32 

DiitliiD tnehr . . . . Om kr. = 

Die dorehsclmitlliche Einnahme ftr <lie Person ist vnii (Ksoe fl. fin 1892) 
Mf OjM fl. Im Jahre 1898 gestiegen. 

Beim Reisegep&ekverkebr betrug die Zttuahme (gtgen 1892) 

bei der Tonnenzahl 4 166 1=4- 7,oo •/», 

„ „ Transporteinnahrae . . 88428 fl. = i 8.oo ... 

Jede Toitue ijat in 18^3 zuruekgelegt 111,38 km (109,60 km in 1892). 

Die BiDDahme fur 1 Tonuenkm betrug: 

im Jabre 1892 .... 10,% kr. (k W., 
dagegen „ „ 1893 .... 18^84 „ „ „ . 

Im Eilgutverkehre haben die Traneporte um 18583 t (- 8,tti */•) 
aad 2821 687 tkm (= 11,80 V«) zngenommen, wftbrand die dnrcbschnittliclie 
Fahrt einer Tonne von 124,51 km (in 1892) anf 128,18 km in 18^ ge- 
jitiegen ist. 

Die Eiuuabiue lur 1 tkm ist von 1U.75 kr. (in 1892) auf 10,U3 kr. o. W. 
Cm 1893). d. h. um 0,i2 kr. otler l,ii Vo zuruckgegaugen. 

inj Frachtgutverkehr hat die Ti Miisportmenge in 1893 am 
1120162 t - 6,31% /ngennmmen. wfilireinl Tonnenkiiometer/.ahl von 
2267 872943 tkm auf 2 474 322 282 tkm (in 1893), d. h. um 206 449 889 tkm 
|teieh9,ioVo und die Wegelfinge einer Tonne von 127,'^3 km anf 131.19 km, 
d. h. am 2.6?% gestiegen ist. Die (iun:h8< liiiittli« he Kinnalime fiir 1 tkm 
ergab in 1892 - 2,no kr. o. W. und i.st im Jabre 1893 auf 2,i2 kr. 0. W. 
in die tlOhe gegangen. (A.af den Eiunahniezuwaehs im Frachteoverkeiire 
blieben die 8eit 15. Juli 1892 eingefQhrten XariferbOhnngen nicht ohne 
Knwirknng.) 

Die darebachnittliche Binnabme fflr die Tonne betrug in 1893 s 2,779 fl. 
(egi'n 2,«7s fl. in 1892. 

Die Gesammteiuiialimen (einsfUlieisl. Agio) betrugen fiir das 
Cretiammtnetz : 

AnUv Ar BtacobihowrcNA. IflBS. u 
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1808 ZuBahme (ff«fen 1889) 



ftberbaupt fi. ^78861 741 80026377 4-6 164 6d6=+8,85«/« 



fOr 1 Betriebskm . . . 

duvon kommeii aufdieBah- 
ueu im Eigenthum nnd 
Betriebe deif Staates: 

uberhaupt „ 

fRr 1 km „ 

in Piozent 



10512,01 11344,10 



.69^ 761 75066686 + 5619824== + 7,i»4% 
:. 10601,84 11383,97 — 
94,14 ' 93,79 — 



EiiH'Ti vpvjr!eiclieii(len Uebt'ililick lilM i- <\\v west'iit]ii*li.-.teii Hctrit'l>s- 
ergt^biiisst' (les HauptUahiiiit tzi's (ohiie Lokalbahneii) iu 1892 uud 
1893 bieteii die uacbstebendeu Zahlcn: 



Ks betrugen: 

Darchschnittlicbe Betriebslange 
Anzahl der befi^rderten Peraonen 
„ „ Griter(uin 



n 



gcbliefsHch Gepack -') . . 
daruntei- Frachtguter . , 
Geleistete Persononkm . . . 

Gfitfii k 111 •■'^ . . . . 
daruiiter t^at lit^uttkiii . . 
GesamiDtbetnebseiimahiueii . . 
davon Transportoinnahmen^) 

Anzahl der Zngkm 

Acbskm . . . . 
Auf 1 Betriebskm entfaUen: 

an Personenkm 

Frachttkm 

Persoiieiuiiiiiahnie . . . 



11 



FrachteiiinahuK 



km 
Anz. 

t 

An/, 
tku) 

Anz. 

It 



i8raM 



7026,418 
35701042 

17958869 

1774088<> 

1 ,Wn89 151 

2 294004 171 
2267872 943 

70 246191 
687(i()239 
37513 178 
1468 954 G44 

198755 
322764 

2 581,>:. 
6 745,iii> 



1893 



7060,676 
35333644 

19096290 

18861048 
1458145098 
2603 406299 
2 474 322 282 
76 130 763 
75 242 394 
39 296 366 
1561013864 

206516 
850437 

2 732,05 
7 424,34 



1} Ft>ric'iiii*te Xahleiv 

Aulserdeiii an tracbttreieiii Ket;icgut in 1892 = 2113U>;> t uml in 1 >iiUi37t. 

•■') Aufaerdem von frachttreiem Kegiegut iu 1892 = 'i«jiiy4t>Mj tkm uud in 1898 
gleich 2288788868 tkiu. 

*) Vatt Ptrsoii«D, Gepiek, Eilgat, Fraoht- und Begiegut. 
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1883 



Durchschuittsertrag: 

far 1 Per5«on fl. 

r 1 Frachttouie „ 

^ 1 PersoiieokDi kr. 

^ 1 Fraehtkm „ 

Durcluieluiittliebe Fahrt: 

einer Person km 

.. Frachttoniie „ 

Transporteinnahme : 

fur 1 Betriebskm fl. 

, 1 Zugkra „ 

„ 1 Aehskm „ 

BetriebseiDnahiDe : 

fUr 1 Betriebsknn „ 

^ 1 Zngkm , 

„ 1 Aehskm „ 



0^ 

lt80 
2,09 

89,12 
127,^3 

y 786,u6 
1,888 
0^171 

9907,44 
1,873 
0^1 



2,779 
1,89 

2;i2 

i31,i9 
10656,54 

1,915 
0,0189 

10782,86 
1,997 
0^ 



(Ordimnlviii wid NebendleBsta). 

fiiuschliefslich der zu den eigentlichen Beti kbskost«n uicht geliOrigeii 
i40u»tigeii Au.slagen und Nebendieuste betrugen die Aasgaben fur das 
Gesammtnc'tz: 

in 1893 64907334 fl. 

dagegen „ 1892') . . . . 63^283^^ . 

mithin mehr . . . 16S»4a6 fl. 

Die Gesammtaosgabeii (eiascbl. Agio) ergsb«ii: 

fllrl893. . . . 64906224 (1. (fiir 1 km = 7 789,09 fl.) 
„ 1892*) . . . 58438829 ^ („ 1 „ =7804,70 J 

mitbin in 1898 mehr . . 1 562 395 fl. = + 2,92 Vo- 

D« Verhftltoife der ergiO^ ffir 1893 = 68.78 % 

Cstgeii 72.34 in 1^-), wabreud das Verhaltnifs der ^^-Ss^en 
CBetriebeko^flizieDt) aich ffir 1883 anf 59,90 % steUt, gegen 61,96 Vo in 1892.^ 
Da» Anlagekapital der im £tg«ithttme and Selbstbetriebe dee 
Staatee stehenden Bahnen ergab eine Vensinsung 



i> Beri«k(igie Z«U«a. 



8* 
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Die k. k. uBteireichiscbeu StaaUliiihQeu im Gescbiifujahre Inui}. 



von 2,5sVo in 1893 
ge geu 2,ii.> , „ 1892 

(I. h. 0,40 Vo gegenfibti- 1892, wfthreiid <ht.s ini 8taat«h- t rieb 
steheiide Gesaramtnetz sich mit 2,40 7o (g^gen 1,08 % 18J>2), d. h. um 
boh' r verzinste. 

Fdr 1893 betrng t'&r das Gesammtnet/ (davon Staatsbabnen): 
die Baulftnge 6 9^)2,692 km ( 6 626.5%6 km), 

„ Aniagekosten 10^2 039 706 fl. (979 315 169 fl.), 

derBetriebsaberschorsCeinsobLAgio) 25080153 ^ ( '24682 372 ^ ), 
die YerziDsuiig 2,40 % (2jSi % )* 

Die Betiieb.sau.sg aben betrugen im Jahre 1893 fur das Haupt- 
bttbnneiz (7060.a7r) km durcbscbnittliche Botriebslihige): 

uberhaupt 46 073 627 fl. o. W. 

fur 1 km 0 383,7.') „ 

„ 1 Zugkm l,ir, „ 

„ IOC) WageuttcbskDi . . . 2,!»<i ^ 

„ lOUO Hobtkm 5,it> „ 

DavoD entfaJlen (in Frozenten): 

auf allgemeine Verwaltung 1 5oVo 

„ Babnaofsicbt and Babnerbaltung . . . 27.P8 „ 
„ Verkehrs- and kommerziellen Dienst . . 38,32 , 
, ZagfOrderongs- and Werkat&ttendienst . 32,86 „ 

Die AoaJagen fQr den Lokalbahnbetrieb stellen sicb — bei 1016}9S5 km 
dnfcluehnittliche Betriebalftnge — anf 2165966 fl., 

Oder Hir 1 km anf 2 121,08 fl. 

„ 1 Zagkm „ , 0^ „ 

„ 100 Aebskm , 4,28 „ 

y, 1 000 Rohtkm „ 7,9» ^ . 

Fin da.^ (TesammUietz ergaben sicb biernach an Betiiebsausgabea in 
18^3 ~ 47 229 593 fl., 

Oder mr 1 Butriebskm . . . 5847,48 fl. 

„ 1 Zugkm 1,13 ^ 

„ 100 Achskm 2,94 „ 

„ 1 000 Robtkm 6,26 . 

Von den in 1893 gefabrenen QAternss 18861 048 t kommen 

anf Braunkoblen 4296 765 1 = 22,781 

, Ban-, Work- and Kntzbolz . 1882 606 9,988 „, 

„ Getreide 176297d»- 9,8*7 

„ Steinkohlen 1406668, ^ 7,468 ,. 
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W'bev 'lie 1 1 nanzi e! 1 -mi Ergebiiisso in deu Jahreu 1892 nod 18^ 
fioden sich fiir das GesumiDtiietz nachloJgende Angaben. 



Ed betragen:') 

flir eine dai'ehschnittliebe BetmbsUknge'Von km 

Gesammttiimiaiiiiieu tl. 

Gesammtausgabeo „ 

£inDabineQbeT8chab 



1882^) 

8006,068 

78 861741 
6:5 483 829 
20427912 



1808 

8076,910 

80026 377 
54 996 224 
25080168 



Die £ntwieklang des PersoneiiTerkebrs des StaatsbthmietieB 
(obne Lokalb&bnen) im letzten JahrfAnft 1889/] 8^ ist ans nachstehender 
Uebersieht zn entnebmen: 



Es betrng 
tin Tansenden) 


1888 


1880 ' 


1091 


1809 1 


1888 


Zklit d«r befttrdert«ii Penonen : 






> i 










Ans. 


90006 


95868 


81808 


86701 


85884 


daroB in 1. Kluse .... 


n 


980 


996 


904 


980 


985 


r « 11* ft .... 


n 


9488 


2680 


1876 


9064 I 


9099 


• n HI. It . * . . 


n 


16768 


99676 


90805 


88677 1 


81885 


IV 


n 


969 


119 








Miliar 


It 


381 


404 


617 


880 ! 

1 


ll«l 


Srtielte P«f«oMiigeld«i]UMluse: 








18141 ' 






. H 


16416 


15411 


15016 


10980 


daroB in I. Klasse . . . 


n 


1«6 


1890 


1189 


1894 - 


1880 


r « H« »» ... 




4980 


4488 . 


8884 


4000 . 


4947 


» p ID, y, ... 


• « 


9908 


8880 


10886 i 


19945 


19970 


r D IV. ft . . • 




68 


31 








Militir 




866 


488 


41^ 


672 ' 


674 



Obgleicfi (tcr Pcrsonenverkehr iiii Jahr*' ufut-niiber dem Voijahre 
«inen Rfickgaug aufweist, stiegen dessen Einiialinu'ii. was seiiien Grund in 
der !TTi iVoriiihrc dun'hgelfjbrten Tariferholiung but, die hauptsHchlich 
die \\ i-iin: , liituiii ufig' (les Fabrkai IlmisI empels und die HinanssehiebuDg 
gewii,<iei 6tatioDeu aus der ersten in die /weite Zone zum Gegenstande batte. 



^; Bericittigce Zaiiieu. 

^ Eiatcbliefflieb dei Agio*. 
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I>ie k. k. liiierreichiitchea 6taat«baiiueu im (iesch&fujahre li^. 



A n h a n |t^. 

Die uachiiteiieiiiie biidliche Daiistiilluiig zeigl die Kiiiwirkluii^ <lt*s 
Babunetzes der k. k. osteneichischen Staatsbahneii seii ISTxi. >M\v<>h! iin 
allgemeinen, aJs auch mit Bezug aaf die eiugetret«ne Ver^jtaatlichuug 
der eiuzelueu Liaieii seit 1881. 

K. k. o.«it.ei*r«ichische Stuatsbnhnen. 
K II t w i c k I u 1) g 
des seit Ende 18d3 im StaaUijetriebe befindliciien Babonetzes. 

1. mit Riiekfliebt aaf die BefriebserOffnung der einzelnen fiahnlinieu, 

2. « » „ „ Einbeziebttog der einzelneu Linien in den Staata- 
betrieb. 

Vou der Ge.samintbetnobslaiige de.s Jahiv.s 1893 (8210 km) stauden 
ill Huuderttheileii iin Staatst>iseiibahiii)etnobe: 
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Die Eisaniialimii dar Schweiz im iaiire 1892.'^ 



1. Laugfu. 



• 


An 81. Oesember 1098*) 




OCaCICIJUIIIIk 


Baulauge 


Betrtebslauge 






davon 




davon 


B s h n e n 


ttberliaupt 


»wei- 


ttberbaupt 


zwei* 




gleisig 




gieisig 




kiit 


km 


km 


km 


a) Bahdeii mit LokouotiTbfttrieb . . . 






8868tfM > 


394^1 




U|W4 






1,IM 










li,m 


d) Bftluistreekeii aasliindischer Unter- 










nehmiiiigva in dar Schweis .... 


61,m 








snunmiaB 


8390^Mt 


598,«t7 


8510,941 




Oatod geh«ii alt: 










die v/ti^en Mitbeiiuteang doppelt ge* 










rt (liii«*tpn Srrecken 




_ 






im A us land liegeml 








0,41S 


iiiithin L^n^e .^^iiiniiirliclier dem Offent- 










liclien Verkebr dienenden Eiaen- 
















3 41b,i44 


365kiM 


itagvgen im Vaijahre 


8fl76>iw 


546,731 ■ 


8888,iM i 


88l>"it 



All Pri vat ver bind QDgsgle 19611 (Ansclililssen) bestanden in 1893 
908 Anscblusse mit 78,984 km Gleislftnge (daranter IB/ts^ km normalspurige 
md zwar 39,463 km mit Lokomotlvbetrieb). 

Die nachstehenden statistischen Mittheiiungen beziehen sieh auf 
Bahueii mil Lokomotivbetrieb. 



>} Vergl. «Die EiMnbihaen der Sohwftiz im Jabre laai", Archiv im S. &84 v. C 
(Die iMdittolieiideB Angalnn iliid der von dem icbweiseiiidieii Pett* nad Bit eabalia- 
departemeat hemugegebtaei sebweiseriiohen Bitenbahastatiitik ftir dai Jahr 1882 

— Bd. XK, Bern, )f8rz 1884 — entnommen.) 

*> In 1898 vrnrden aen ertibet: nmd 94 km Baul&ngo (91 km Betriebsttoge). 
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Di« £it«abAlm6ii der Schweix in Jahre 189tf- 



Die deu Betneb8i-tHluiuiigeii zu Grande Jiegeiidu Betriebsiftnge 
betrug fiir die Normalbahnen in 1892: 
am Jabresechlufs B 412 km (davou dob km [10,49%] zweigleisig), 
ivn JahresdurchBebnitt 3346,95 . 

2. Anlagekapital. 

Das eiobezablte und verwendete*) Aniagekapital betrag: 

am Jahressebltirs 1891 . . I0B7188495 Frcs., 
dagegeu „ 1892 . . 1124811466 „ . 

Davon entfaUen anf die Bank oaten der im Betriebe stt*bend0n 
eigeiien Linien: 



auf BahDanlagen und foste Einrichtnogen . 
„ RoUmaterial 



MobiHar und Gerftthgebalten . 



189 1 
Frca. 



1 B9 2 
Frcs. 



867645439 886938822 
103108478 ; 109243011^ 
9831964 I 10886807 



ziisammen j 980630901 1007068648 
fnr 1 Bahnkm ! 306335 305839 



ii. Betriebiiinittei uiid deren Leistttiig;eii» 



Es waren im Bestand: 

Lokoniotiven Stfick 

fQr ] Bahnkm , 

Perisoiicnwageii 

u)it Ach.^t'ii 

.. Sitzpliitzeii 

durchgchuittlicb ttir 1 Acbse 

Be waren im Bestand: 

Lastwagen*) Stuck 

mit Achfien „ 

„ Tragfahigkeit t 

durcbscbnittlich f6r 1 Achse. 



. Platze 



1891 



815 

0,241 
2 188 
5482 
96681 
17,64 

10^ 
20632 
110878^1 

5,37 



1882 
867 

0,951 
2 266 
5 7<19 
11*0 491 

10565 
21201 
11553ai 

5,45 



1) DiiB verwendete Kapital setst aieh fttr 1888» wie folgt^ xiuaiDmeii: 



1. Baukosten der im Betriebe ^teheiaieu eigenen Linien 
SI. YerwenduDgen anf die im Bau befindlicheu Linien und Objekte 
8. Emiseionsverlnate aaf Aktien 

4. Zu aroonisirende Verwendiui2:eii • 

5. Verwenducgen auf I^ebengeschiitte 

B, SaidOTortrajt . . 



1007068648 Fm. 
30127M7 
7 SIR 998 

m 443 054 
4 71G04'J 
7 140927 



aaiainiiien l itii 811 466 Fn». 
^) GepMckwagen, gedeckte und offeae Gttterwagen. 
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fm Jahresdurchschnitt standeo 1892 im Betriebe: 
s87,i Lokomotiveo. 
2 202,3 Personenwagen (mit 5 524,4 AchMn iiiul 97 273 Platzen), 
10324.7 Lastwagen ( „ 2O720»s „ 112542,7 t Tragkraft). 

Das dnrchschnittiiehe Eigeugewieht (f&r 1 Achse) betrug: 
bei Personenwagen .... 15,92 t, 
„ Lastwagen 3,14 .,. 

Die Lcistungen des eigeuen Rollmaterials auf eigener und 
ireoider Bahn ergaben naehsteheode Zahlen: 

fia wurdeii geleiatet: i^^i I 

Lokomotivkilometer: ■! — --^-^=-" 

uherhaupi j. 262r>CH;'.Ki 26169 769 

'I 

durchacimitUich fur 1 Lokomotive . . . ]. '62 220 31 240 

Adiakilometer: \ 
a) Ton Personenwagen 



fiberhaupt 

dnrebsehnittlicb f&r 1 Aebse . 

b) voii La.stwagei): 

uberhaupt 

durchscbniitlich ftir 1 Achse . 



I 145509631 r 152439710 
27592 27594 



245 M b29 
12 275 



261 ir>(i887 
12 6U4 



Von t'ii;L i]"'ii nnd freiiideii Bet l i ebsin i 1 1 e 1 ii wunlen auf eigeiier 
Baaxi geleistet in 1892: 22 6^)(3 5G5 Nutzkiu, 25 973 841 Lokomotivkm, 
156121722 i^er.soueuvvagenach.skm und 3l5 26012'J La-^twageuachskm. 
Autserdem 22192566 Achskm von Postwagen. Vuu alien Wagen zu^ammen 
493 574 4<j7 At'liskni. 



Zagkiiometer: 

in Personeu* und gemischten Zfigen . . 
Gflierzttgen 

in) gan/en 

Auf 1 Balinkui komiuen duich.schnittlich : 

Zugkm 

Nutzkm 

Achakm 

nnd zwar: von Personenwagen . . . 

Gflterwagen . . . . 
Postwagen . . . . 



r 
i 



1891 

16214881 
4392 248 

20606624 

r,28<> 

6 696 
147622 
45891 
96648 
6083 



1889 



16668886 
4654616 

21228 002 

H41 
6 781 
147470 
46646 
94193 
6631 
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Die £i»eitbahne]i der Schweie im Jahre 1892. 



Die darehschnittliche Zusammensetzuiig der 
ZGge ergab: 
an Personenwagenaclisen .... Stiick 

Lastwa^enaehaen 

„ Postwageuachsen 

(Iberhuupt Ach.scii 
durch»c'buittli(>h tiir I Lokomotive . 



1691 

1 


i6ee 


7,30 ' 


7,86 




14^ 


0,97 


1,05 


23,49 


23,26 


22,ot» 


21,1b 



AiiKilometertoniieu (todtesGewieht and 
Nutzgewicht*) sind befftrdert: 

aberbaapt tkm 

auf 1 Babiikm 

„ I Nutzkni „ 

In Prn/eiiteii des Gesummtgewklits aui' 
falien: 

aaf Nntzgewieht Vo 

„ todtes Gewk'ht , 



3215070857 3352052520 



I 



980688. 
146,5 



19,46 

80,64 



lOOl 

U7,7 



18,4? 
81,K> 



Die Zalil (It'i- tiiglicheu Zuge iiber die L^an/o Bahii eraah in 1892 
ulxM-iiaupt 17,38, davon Personen- and gemisebte Zuge 13,53 uud 3,80 
G&terzuge. 



4. Wrkehr. 

a) Person enverkelir: 
Anzabl der beftirderten Reisenden^ . Anz. 



I. 



davon in i. K la sse . 

11. . 



111. 



11 



Anzahi der geleisteten Pertfonenkm . Anz. 
dttreh«ehnittlieh fikr 1 Bahnkm . . 

Jeder Reisende dun ltlulit durchsclinitti. km 

Mittlere Ausnutzuiig der Sitzpl&tze (in 

Prozenten) Vo 



34841 521 

19.41) 

720 764 370 
221683 

20,8U 

27,57 



37234040 

768669743 
226675 

20,34 

27.60 



Dag nMutx^ewiehf* uinfafst du Gewtcht der ReUeudeu, dei Gepiekit. der 
Thtere nii<l der Giitt r. 

^ Vou den in isii;.' befdnlerten Keisenden entfallen 30,ivO „ auf einfaehe Faiirt, 
46,^ auf Hin- und Riickfahrt uiid 33,<»% auf erniiir8ifirte Faiirkarten. 
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m 



bj (j u t e r V e r k e h r : 










1891 


1899 


6«8aiiiiiitgewiciit aller befilrdertoii GOter 








(fiiDBchlie&Iich Gepftek and Thiere) 


t 


9678260 


94924^ 






9411201 


9216464 








97,rju 


.Ajizahl der geleisteteu ToiinenkiJometer: 




• 






tkm : 

1 


571 287 4o4 


562 tio6 6:-V2 




„ 


174 268 


168 110 


Guter aller Art koninien . . . 




658471 G2y 


548741824 


Jtide Tonne Gut durcbfnhr durchscbnittl. 


km 


59^ 


69^ 


JUittlera Ausiitttzong der Tnigkraft . . 


7. 


34,9 


32,9 


Ton den beiftrderten G&tetn enff alien: 








anf LebcDs- and Genafemittel . . . 




26,88 


27,34 






20,89 


19,88 




^' ! 


18,05 


17,76 






9,30 


9.79 




n 


4,02 


4,f>4 


Hilfsstoffe fur Laudwirthbcbaft uiul 




1 






" i 


10,7U 


11 bii 


FiDauzielle Ergebuittse. 




Betriebseiuuahmen: 


1 


1891 










ans dem Per«onenverkehr .... Frcs. ' 


i 37165295 : 


38533949 


„ GQterTorkebr^) .... 


J* 


; 52060385 j 


52227567 


T raasporteiauabme 


»» 


89 235(>30 


fKj TGI olfl 


ans Terscbiedenen Qnellen. . . . 


w 


. 4956420 i 


4990473 


znsammen Betnebseinnahme 




94192055 ' 


95751969 


uud zwai" t'iir 1 Balm km .... 




r 28 731 




„ 1 NuUkiu .... 




4.92 


1 Ae-hskm .... 




0,ld4b , 


0,imo 


Von (ien Transporteinnahmen kommen; 




1 






j 


1 1 


42.4G 




» 




57,54 


Id Proxenten der Betriebseinnabmen 




' i 




entfidlen aaf TraniipoiteinRahnien . 


n 

1 


' 94,74 


94,79 



1) Mit Gefftck ond Vieb. 
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Die JtUseubahneo der Schweiz ioi Jahre 



Von den Eiitnahmeii aus dem Gtlterverkehr entfielea auf Gflter 

aller Art: j-^^ -■ ^ — ^ - 

1801 189a 



io Prozenten der Gesaramteinnahme Vo 
anf die Toime Free. 



das Tonnenkm . 



• • • • 



ctB. i 



9t05 

5,01 



90,89 
5,15 
8.66 



Die ttetriebseiniiahmen ergaben in 1892 (gegenuber 1891) fQr: 



1 Bahnkm . 
1 Zttgkm . 
1 Achskm . 

1 Person 
1 Per«onenkin 
1 Touue , . 
1 Tonneukm 



Pariotttta- !, Ottter 
? er k e h r 



1801 



Frcs. 

Cts. 

Fits, 'i 
Cts. 
Frc8. j| 
Ote. ' 



11338 

1,07 



1889 



1881 



11518 
2^38 
94,60 

J,o3i; 

6,08 



15886 
15,68 



9,12 



188B 



15805 
2,46 
15.48 



Ini I'orsoueuverkehr euttieleu (iu I'rozeutun der Ge8amu]teiiiDaliiue): 





1891 


1880 


a, 
■1 


8,88 
29,77 
61,40 


Die Betriebsausgaben atellten aich in 1892 (gegen 1891) wie foJgt: 


Us betrupreii: 


1891 


1892 


die re in en Betriebskosten .... Pres. 
verschiedeiie Ausgahen^) .... „ 


50 472 753 ' 

i] ^^3^) cm 


5au00 769 

7 35n -iSl 


( ie{iainintaus"£!:a>)en 
ill Prozenten der Gesammteinnahmen % 


57-298nr)7 


tiO ;U)G U9U 



1 Ftir (Tiiter ntler Art betrug ia IbU2 die Kinnahme iUr l Touue 0,t.i Frcs., 
fiir 1 Touneukxa 8,«& Cts. 

^) Fnr Pacftt* nnd MiethsinBen, Verlnst an HilfBgesehiften, aonttige Ausgabeii. 
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Vou reiaeu Betrieb8kosteu enUalicn: 

aaf allgemeiDe Verwaltaog .... 
^ Balmiiiitfliiifiltiiiig nod Anfeicht . 
r, Verkehrs- lud Zngdienst . . . 
M Fahrdlenst 

Die reinen BetriebskosLen betnigeii: 
iu Prozenten der Gesammtauygaben . 

V TraDsporteinoalimen 

Die ^4esan)intau»gabeii ergai^en: 

fiir 1 Bahnkm ' . . Frca. 

.. 1 Nutzkni , 

„ 1 Achskm Cts. 

Der Uebersehufs (der GesammteiiuiahiDeii 
Qber die Gesammtansgaben) ergab: 

fiberlianpt Pros. 

flr 1 Bahnkm 

1 Zngkm 

1 Nuttkm 

„ 1 Achskm Cts. 

in Prozenten der Gesaromteuinahmen 

Der Hfin oitrag*) and dessen VerhkJtnils 
/mil Anlagekapital stellt sieh, wiefolgt: 
Kapital iiu Jahresdari-h^chnitt . . Frcs. 

Krtrag „ 

in Prozenteu ties Kapitais .... % 



1891 

I 

I 

24,17 
89,46 

88,07 
56,56 

17 477 

2.61 
11»8A 



11264' 
1,70 ^ 
1,08 

39,17 



1888 

5,88 
23,82 
30^20 
40,8!> ' 

87,81 
68,ii 

180U6 
2,66 
12,38 



35885889 
10578 

1,87 
1,68 
7,17 
36,8G 



j 1 071 281, 1 1U4 7s» ) 
34369702. 34 672626 
3,207 3,189 



6. UafAlle. 



betmg: 

die Zahl der Entgleisungeii 

ZnsaTTimenstOfse . 
.soiitiiigeu Unfalle 



1* 



1» 



im 
82 

a-) 



fiberbanpt ; 



Fllr die Gewinn- und Veriutrediiittitg ergaben sieh in I8!tt: 
Einnahmen. • . . 47110 425 Frea. 
AiugabeD . . . . 12487 799 ^ 

Uebenehnfi 84672686 SVcs. 



Ih02 

oO 
24 



574 




r>50 


691 


1 


624 
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Die Jb^iaeubabneu der dchweis im Jahre IbQit- 



Es wnrden: 

Kfi«eiide .... 
Batinb«diftnttete . 
Sonstige PeTsonen 



1891 



189S 



getadtet \ verletst | geUdtet ! T«rletBt 



ittiimiiMtii 



100 
88 
17 


811 . 

47B i 


8 
95 
9 

1 


99 
405 
U 

1 


r 

160 


i 

819 


49 


601 



989 



AufMidam dvrch Selbstmord mid 9elbat- 
inordveTmicb 

Getiidtct Oder ▼•rletxt nmd: 

Reiscnde: 



1&» 



14 



ioo(K)0()0 Penonenkm. ... i,w 


4,« 


0^11 


0|5» 

on» 


Bahnbcdienf^tote: ; 

ftuf 10f>0(Mi liokoinolivkiii . . o.ia 

\ 


1 
1 

1 


0,10 




Dritto I'pisoueu; 


1 






8. Penooal, 








Zahl der heschilfkigtoit PerBonen: 


{ 1691 


« 

1 




bei (ler allgeinciiu'ii Verwaltuug .... 

Bahiiunterhaltung and Aufsicbt . 
„ Expeilition.s- iind Zugdienst .... 
Fahrdienst and WerkBtfttteu .... 


914 
6 767 
9060 
j 5568 


I 

1 


948 
6 495 
9161 
5761 


fiberhaupt 
(tiavou aaf Peisonalkonto) 
aul'sei'dem noch bei Nebeugesch&ftea . . . 


22 299 
1 (15406) 
1 31d 


1 


22363 
(16526) 
310 


iu6gesammt 


22612 


1 


32678 


Aat 1 Babiikui komnieii: 








an im Betriehsdienst beschftftigten Peraonen 


6.71 




6,59 
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Die Gottliaritbabn im Jahre 1893. 



1. Baholtlii^e. 

Dh' betiiebslinge (266 km) isl um t^iaiulert gvl>liel>»'n. Ijir hcidtMi 
Zylaurl**uiiieTi zum Gotttiai(ltiiiniel, Erstfolil — GfKscIiciicii (27,i»au km; uiitl 
Atrolo — Bia»K-a (42.606 km) siucl zweigleisig ausgebaut. 

8. Anlagekapital. 

Am 31. Dezember 1898 betrag das Aniagekapital Uer Gotthardbahn: 

an fieihiJfen 119000000 Fn-H. 

^ eiohezafalteti Aktien') 45000001 

Obligationen 98862600 



zusauHin'ii 262 352 5<X) Fn>. 
dazu an Baufonil{*(ausV«^erF"ii<l>zin*t'ii) 1 114i:H.>2 

aberhaupt 26^3 467 102 Frcs. 
davon verw endet 260766326 „ 

bleiben veifngbar 2 711076 Frcs. 
a. Fmanzieile Ergebiiit^i^e. 





1 8dfi 




1898 




£ia» ahm en 


fiberhaapt 
Frca. 


in % 


iilxrhiMipt 


ia U 




4748640 




488:^706 


8S,«ii 


, Gei'a' k- uud Ciilierverkelir .... 


9 107 771 






08,07 


TerkehndiiBahmen 


IB 861411 




14318089 




MS Terschieieiieii t^iu^llen 


mm 

■ 




688290 


4»« 


OeflammteiniialinieB 


144S206S 


100,00 


U9518>« 





Veriil. r Uic Gotthardbalin im Jahre WJS'. Aroliiv ]>'M r,4-j u. ii. Die nach- 
f-teheuii-:-!! .^ngabeu sind dem zweiandiswauzipr^ff n <?e«ch:ifr^bericlit <ier lUrcktion aud 
d^^ Vervv.ilttin^sraiUes der U uttbardbaba, uintussend das Jaljr Iboy, — Luzeru 
— eataoinmen. 

>i GM«nirot«ktieiik*pitaI 60000000 Fret. 
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Von der Yerkebrseinnahme kommen durcbschnitdiefa in 1893 
(geffeniiber 1892): 

auf 1 Bahakm (mnd) . . . Free. 53809 (5207B) 

„ 1 Zngkm „ 5,76 (6,1 1) 

^ 1 Tag (rand) .... ^ 99214 (37845) 

Das iMoiiatsertragiiifs stellte sich in 1893 (1892): 

nm hochsteu im OktotM-r auf Pres. 1373 798 (1475883) 
_ jiiedrijfsten Jctnuai „ 769 712 (826 303) 

Die inouatlieho Durchschiiittsf^iniiahinp ergah: 

iu 1893 : 11^2 758 J? res. (gegeu 1 164284 Frcs. iu 1892). 

Die Einnahmo im Personenverkebr betrag in 1883 (gegenfiber 1892) 
mr 1 Babnkm (rand) . . . Fre«. 18860 (17833) 

^ 1 Person „ 3^ (3^97) 

y, 1 Personenkni .... Cte. 7,08 (7>16) 

Jeder Reisende darcbfnhr darchschnittlifh: 

in 1892 45,66 km 

dagegen „ 1893 46,2-> ^ 

Im Frachtgutverkelir (GQter alJer Art) betrug die Einnabine in 1H9B 
(gegeuiiber 18V'2): 

fur 1 Baliukm ruiid) . . . Frcs. 32 JV< (316^1) 
^ 1 (Tutertoiiiie . . , , „ ll.OG (10,04) 
„ i Guterlkiu Ctfl. 7,0 ( 7,23) 

Jede Giitertonne durcbfabr: 

in 1892 151,48 km 

dagegen 1893 157,96 „ 

Die Gesammteinnahme^) ergab fiir 1898 (gegeu 1892): 

fur 1 Bahnkm (rund) . . . Frcs. 56208 (54266) 

^ 1 Zugkm y. 6,01 (6,37) 

I J.okomotivkm .... ^ 4.34 (4,57) 

Die Au.si^alieii betruguu in 1893 (gegeiiiiber 1892): 

aberbaupt Frcs. 8274059 (7 729119) 

Davon entielen (in Frozenten): 

anf al]gemeine Yerwaltnng % 5,76 ( 6,os) 

n Bahnanterbaltoog a. s. w (21,40) 

K Stations-, Expeditions- nndZngdienst „ 21,04 (21,m) 

„ Fahrdienst „ 34,05 (34,8») 

n verscbiedene Ansgaben „ 16«i3 (16,bk) 

1) Sipicb). der £iii]itlime& avi TnaidiiedMieii Qaellen. 
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Die Aasgabe betrag: 

ftr 1 Balmkm 

, 1 Zngkm 

» 1 Kntzkm 

, I Ldkomothrkm 

„ 1 Wageuacliskm 

„ I Rohtkm 

in Frozenten der Betriebseimmhme . 
n n 9 Transporteiimahme . 

Der Bethebsuberschars ergab: 

in 1892 

dagegea ^ 1893 

An Dividende alnd vertheilt: 





1 im 


1896 




29066^ 


31105«48 






8,8947 


9 


2,7066 


2,6651 




2,4470 


2,4029 


Cts. 1 


11,36 


10,82 




1,88 


1,79 




68,56 


55,34 




6&,80 1 


67,81 



6 702 944 i res. 
6677830 , 



in 1892 6V. Vo 

dagegen „ 1898 7 „. 

4, Bollnaterlfl] md de8M Mttiugeii. 

Am 31. Dezemher 1898 wiiren im Bestande: 
101 Lokomotiven (mit 313 Triebadisen), 
209 PersoDcnwagen ( „ 442 Achsen und 7 434 Pl&tzen), 
3(y Gepackwageu ( „ 72 „ „ 828 t* Tragkntft), 
1 261 Guterwageu („ 2522 „ , 15415 „ , ). 

0ie AnsmitniDg der Sitzpllize der Personenwagen (in Prozenten der 
Gesammtiali]) erg|d> lAr 1888: 

ftr die L Ehaee . . . 22,3o Vo 

n T> H. M ... 27,81 „ 
n » MI, „ . ♦ . 27,86 „ 

durchschnittlich . , SB^go^/q 
dagegen in 1892. . 26,88 „ 

0ie Amnatznng der Tragkraft der Gftterwagen betmgi 

!n 1898 89,16V« 

digegen„ 1898 8^70, 

Das Eigeugewicht der Wagen ergab in 1893: 

far 1 Personenwagen . . . 11,49 t 

„ I Gepackwagen . , , 9,89 „ 

„ 1 Guterwagen .... 6,98 ^ 

AreiuT f&r £iseDbahnw«a«o. 1896. a 
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Did Leistongdii der fietriebsmittel anf den eigeaeii Lbien in fahr- 
IklanmftCBigen mid Sonderzugea betmgen^): 



an Zngkm 
y, Adiskm. 

„ Kohtkm 
. Beintkm 







1 1898 ; 189S 






1 ■■■ 

3256087 

1 67904190 

j 410767481 

1 118233206 


2 482 625 
76391896 

461 662 660 
126596967 



Die ^eBammtaasgabe fftr den Fahrdienst (ohne Abzag der 
RflckTergfttitng) betrog in 18^ (g«g«n 1899): 

fBr 1 LokomotiTkm .... Gte. 85,086 (88,i50 ) 
„ 1 VVaf^oiKichskm .... „ 3^810 ( 4,079 ) 
, 1 Roiitkm „ 0,6303 ( 0,O7i8) 

5. YerkehniTerh&ltnisBe. 
a) Personenverkehr: 



Zahl der befitrderfcan Penonen . . . Ana. 
dam ia L Klasae V« 

« m ..... r, 



nlK. » 

Zabl der geleiateten Personenkm . . Anz. 
davon in 1. Klasse Vo 



U. 

m. 



It 



Gesammteinnahme ....... FrcB. 

davon in I. Klasse % 

« H. 

. m. 



>» 



1892 

1452585 
5,86 

24,81 
69,83 

66827171 

14,81 

6fi,8» 

4 743 640 
25,06 
86,88 

38,18 



1898 



1482196 
5,67 

24,67 
69,76 

68968968 

14,07 
33,98 
51,96 

4883 796 
24,76 

88|8i 
86,88 



^) Naeb Abtng der Leiitungeti fBr die MetoriaUllge lud avf der Streeke 
nSehweiier Oreitse'* bis Lnino. 
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DaiehflchDittUehe Einnahme fOr 1 Person: 



1888 





. , Frcs. 5 


13,7i) 


14,30 


.11. „ 


. . „ i 


4,% i 


5,10 


« in. „ 


I- 




1,78 


Aaf I Persooenkni entfalleo . . 




7,16 1 


7,08 



Die durcbschnittliche fahrt eines Reisenden betrug in 1893 
(gegOD I6d2): 

in 1. Klasse km 114,76 (108,86) 

« n. « „ 63,90 ( 60,46) 

„ III. „ 34,48 ( 34,98) 

Der Ertrag am Penoaenverkehr ist gegen das Vorjahr nm mod 

gestiegen. 

b) Gliterverkebr. 

Yon den beftrderton Gflteni entMlea (in Prozenten der Gesammt- 
tODnenzalil) naeh den 4 Hanpttarifklaseen in (1892): 



anf Eilgat Vo 4»4b ( 4^lo) 

Stilekgllter » 6^84 ( &,65) 

gewOhnl. Wagenladnngsguter . „ 89,80 (27,78) 



Anraalunetarifgater 



60,8ft (62,68) 



der Geeammt- 
zahl 
t 791426 
,",(770077) 



Der Uauptverkehr erstreckte sicb in 1893 (1892): 

anf Italien-Schweiz mit t 246 726 (189962) 

„ Deiit0cblaDd,Belgien and Holland- Italien mit ,, 166797 (166736) 

Die Einnalunen ans dem Gfttertransport sind nm 3,87 Vo gvetiegen, 
der Darehsebmttoerbrag ftr 1 tkm stellte etch: 

in 1893 anf 7fi0 Gts., gegen 7,88 Cts. im Vorjabre. 

6. Unfftlle. 

Im Lanfe dee Bericbtqahree fanden statt: 

3 Entgleisnngen (in Answdchongen), 
2 ZneammenetOiee (in Stationen), 
72 scoBt^ IhiflUe. 

Dabei wurdea: 

getndtet . . 1 Reisender, 2 Babubedieustete und 1 fremde Person. 
Vfcrietzt . . 1 „ 64 „ „ 1 „ „ 

9* 
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7. FersonalbestftBd. 
Im JahrasdnrelMcbniU 1898 (1882) waren an Betriebsbeamten and 



Arbeiteni bescbftftigt: 

bei der allgemeineii Yerwaltnng 194 (127) 

„ „ BahnaufBiclit mid Unterhaltoog . . 910 (BM) 

bejm Stationa-, fixpeditions* lud Zugdienat 806 (786) 

„ HascbineDdienst 324 (291) 

„ WerkstfttteDdienat 419 (962) 

bei GaaanstaltoD 6(5) 

zosammen 2 600(2 465; 

Davon waren: 

Betriebsbeamte 1392 (1361) 

Arbeiter im Tageiohn 1208 (1114) 

Es kamen avf 1 BiUiiikiloineter: 

ail Betriebsbeamten 5,23 (6,os) 



„ Arbeitern 4,pv4 (4, is) 

zubammen 9,77 (9,S6) 
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Radrciienbrticbstatistik. Vun der ticschaftslulirenden Dircktioii 
ties Verein.-s Deutscber Eieenbahnverwaltiuigeii i.st kur/lidi eiii Vorgleioh 
dtT Krgelioisse der Radn-ifenhruchstatistik in dt-n Berirht.sjahn'n 1887 
bis 1891 herausgegeben worden. Da iiur cine funfjiilirige Ikobachtungh/eit 
vorliegt, so kann dieser Vergleicb zwar nicht a Is ausreichend iM'/eichnct 
werdeo, um aus den Mittheilungen voUkommen einwandfreie Sckliisse zii 
Ziehen, immcrhin orscheiut er zoitgemafs und von Tiicht unhedeutendeiii 
Wertiie, wtil dadurch die bisher geraacihten Erfabrungen einer khtiscbeo 
B«artbeiluug uuterzogen werdeu In Vergleicb gezngen sind: 

1. Brfiche nnd Anbrficbe im Radreifen and Vollrftdern; 

2. LeirtaDgeD der WageDradreifeD nnd Vollrftder in Achskilometern, 
bezogen anf SchAden; 

ft. Binflafa der Jahreazeit, anagedrftekt dnrch die in den einzelnen 
Monaten erfolgten SchAden an Wagenradreifen; 

4. Bindnfs der Beifenetftrke anf die Scbftden an Radreifen; 

5. Einflnfs der Oattung des Radgestells auf die Scbaden der Radreifen ; 

6. Ort der Entdockuiit; dor Schilden ati Radreifen und VulUadern; 

7. BetriebsstoruQgeu, veraulafst durcb Seb^en au Radreifeo uud 
VoUr&dem: 

8. Einflnfs der Falirgt'schwiiidigkeit (ausiicdrfickt dnrch die ,.Art des 
Zages") auf die Srhitdeu an Radreifen uud VollriiderD der Loko- 
raotiven und Tender: 

9. Leistangen der Radreifen sowip der Volir&der anter LokomotiTen 
und Tendem bis zum Eintritt des Sohadens; 

10. Bezageqnellen der Radreifen nnd Vollrftder; 

11. Jabrgflnge der Liefemng der Radreifen und VoUrftder 

a) nacb den Scbftden in Prozenten des Bestandee, 

b) nacb der Gflte; 
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12. Einfluls der BefestiguiiKsart auf die Sehaden; 

13. Eiiiflol's des Materials der Kadreifen und Vollrader (f&r Loko- 
motiveD, Tender uud Wageu zusammen) auf die Schliden. 

Au8 den ErgebniMen einzeiner Vergleiche sd in Kfirze foig«nde» 
heryorgeboben: 

Der Vergleich der Brftcbe mid Anbrfiehe an Radreifen luid YoUrtdBiD 
ergiebty dafs bezilglicb der Radreifen die Berichtsjahre, die eine hohe 
Sebadensnmme im Vergleich za anderen Berichtejahren answeiBen, regel- 
iDftTsig anch dureh starke Znnahme von Brflchen gekennzeiehnet sind^ 
wfthrend in der Anzabl der AnbrQche die nngttnetigen Brgebnlsee wenlger 
dentlieh znm Ansdmck kommen. In Prozenten dee Bestandes ansgedrftekt, 
flnden sieb bei Tendem die hOcbeten Schadenziffecxi, daran reiben eich die 
Lokomotiven nnd znm Scblnsse die Wagen. Dieser Umetand dftrfte darant 
binw^aen, dab der Binilals der Bremswirkmig anf das Verbalten dec 
Rftder ein bedentenderer iet, als die Wirknng hoben Brnttogewiebts. 

Nach der Jalires/.eit geordiiet. \st die Anzahl der Schfiden am ge- 
ringsten in den Monaten April bis ^Hoveinber, vom November ab nehmen 
die Scba(ieu m. um \m Jannar die hftchste Zahl zu erreichen und im 
Februar und Mar/ wiedei gleichmafsig abzuiieliim n. Es ergiebt sich ferner, 
dafs die Wiiitermomite durch ein Ueherwiegen der Bruche Verhftltnifs 
/u den Aiil)rii(-hcn), die Sommernionute hiugegeu darch ein Ueberwiegeu 
der Anbriichc gekennzeiehnet werden. 

Die Zahl der Briiehe ist am grOfsten bei Reifen von fiber 70 mm 
Reifenstarke und sinkt beinahe gleidiraafsig mit abnebmender ReifenstSrke: 
umgekehrt ist die Anzahl der Anbruche bei Reifen von fiber 70 mm 
Reifenstfirke am kleinsten nnd steigt ziemlich regelm&fsig mit der Abnabme^ 
der Reifenstarke. 

Etwa 2 Prozent aller Schaden an Radreifen and Vollrader i.st wahrend 
der Fahrt, 92 Prozent bei der Untersucbnng im Betriebe und 6 Prozent 
bei der Untersnchnng in der Werketatt entdeckt worden. 

Behnfs Ermittlnng dee Einflueees der Fabrgeacbwiadigkeii anf die 
Sebftden an Radreifen nnd YoUrftdern sind die Scbflden getrennt nach 
aolcben bei Scbnell-, Personen*- nnd gemischten Zfigen nnd bei Gftterzfigen 
and anderen Fahrten. Die Zasammenstellnngen ergeben so weehselnde 
Wertbe, dafs bierana ein Einflnis der Fabrgeschwindigkeit anf die ScbAden 
an Kadreifen u. s. w. nicht nacbznweisen let 

Die Ermittlnng der Leistnngen der Radreifen nnd YoUrftder nnter 
LokomotiTen nnd Tendem bis znm Eintritte des Schadens bat im Dnrcb- 
schnitt ergeben, dafs von den gebrochenen and den angebrocbenen Loko- 
motiv- nnd Tenderradreifen nnd YoUrftdern dnrchlaufen baben: 
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, . bis 


(J/N /W\ 1 

60 000 km 


26,81 „ , 


. . fiber 


60000 his l(X)UUu km 




' • w 


100 000 „ loOOOO „ 


. , 


»♦ 


160000 „ 200000 „ 


1^ „ . , 




200000 „ 800000 „ 


5,» „ . 


• »» 


800000 km. 



Ueber die BesngsqaeUen der Badreifen and VoUrftder gebeii die 
neelutdieiiden Tabellen Anskunft, in denen anfaerdem der darehBcbnittlidie 
Beataod ond fenier im Dnrebflchnitt die Brllehe, Anbrllche and SebAden 
in Prozenten dee Beetandes nnd die Brfiche and Anbrftehe in Prozenten 
der Sehflden nacbgeirieBen eind. 

A. Badrelfen. 



• 








Im Durchschnitt 








Bestand 


Brfl«b« 


i Anbrfleke 


1 Sebidea 


Brflebe 


Anbittehe 


i 




in % des Bestaadei 


in % der Bebldoi 






ft) Deutsche Fabrikaaten. 






1 


Bocbnm 


16H612 


0,10 


0,08 


0,is 


56,5 


48,5 


2 




42006 


0,11 


' 0,13 


0,38 


45,3 


54,7 


3 




S3 821 


0,o« 


0,so 


' 0,J6 


24,> 


76,8 


•1 
-* 


iiortoi under Union . . 


107 781 


0,1 J 


' 0,08 


0,93 


62,1 ' 87,9 


6 




26684 


Ofi4 


0,15 


0,19 


20,3 


79,7 




Georgs-Manenhiltte . . 


41 467 


0,li 


0,05 


0,Sio 


73,4 


26,6 


7 


HOrde . 


iik>488 


0,47 


0,n 


j 0,64 


74,1 ( 25,9 




HM 


97 M8 


0,01 


0»« 


0,44 


7,1 


»2,T 


9 


XSnigp- and L«anktttte 


89796 


0,50 


0,* 


0,79 


6S,fi 


86,4 


lO 




918969 


0^10 


0^ 


1 O^ti 


61,0 


39,0 


11 


OMiIk«r Steblwtrk . 


68908 


OrM 


Ojn 




99.T 


8S,s 


IS 




148701 


0,11 




1 (M» 


86^ 


64,1 


U 


BhiiuMhe SuUwerks. 


194891 


0^11 


0,M 




^ 


40,9 


U 


Tu der Zjpen .... 


88999 


0,04 


; 0/is 


! Ofit 


d7,» 


68,4 


15 


Andtn Febfikasten . . 


48927 


0,13 


0,41 




2S,» 


76,1 




IntgtfUMBkt 


1980806 


O^W 




0,89 


54,7 


46,S 




h) Oeaterreichisch-nagarische 


Fabrikanten. 




I 


Aipine-Montan-Oes. . . 


M 5'24 


0,47 


j 0,87 


0,94 


60,7 


3J>,u 






b7 t>rt(,) 


0,39 


0,a« 


0,58 


65,4 




3 




02 408 


n,s» 


[ 0,V5 


0.,V4 


53,0 


47,0 


4 




11445 


0,61 


Oria 


1,W 


59,6 


40.4 


& 


Witkowiu 


82428 


0,2«l 


0,S5 


50,4 


49,0 


ft 


Aalere MrlkratvB . . 


8 025 


0,57 


j 0,57 


1,M 


50,3 


49,^ 




Lnflgesammt 


m005 




o,» 


> 0,68 


66,7 


43,3 
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Im 


Dttfehtehnitt 




w 


Firm* 




Brttolie 


Aatirflehe 1 


Sehiden 


Brteha 


- AnbiHehe 






BMtutd 














•—1 






in <>yo dea BeaUndea 


in % del S«iUUien 




c) Englische. belgische und 


andere 


Pabrikanten. 




1 


Lloyd Foraters. . . 


9 9(36 


0,o; 






0,16 


47.4 


52,*i 


2 




42233 


0,02 




{},2<J 


0,y» 


10,0 




8 


Praga Nov» 


11247 


0,11 




0,04 


0,lT 


76,3 


38,7 


4 


Anden Fttnikanton . . 


44ie8 


0,ti 




0,12 j 


0,» 


48,4 


51.9 




lasges&miQt 


J 07 614 


0,«i 


1 


0,14 


0,91 


85,9 


i 6*,« 

1 • 






d"» U n b e k a 11 n t e 


Fa 


!• r i k a n te D. 










172 464 


0,17 




0,»a 1 


o.» 


59,4 


409 

1 




SAmmtliche Fftbrikanten 




0,19 










1 46^ 






B. Vollrider. 








1 


Boohnm 


UOSflS 


0,^1 








«•» 


98.1 


2 




60606 




1 




0,09 


6^ 




S 


DernO 


15 284 


0,M 




o,» 


0J» 


17,9 


OM 


4 


Qanz & Comp- .... 


152 176 


0fi9 




0,a7 


0.40 


6,* 


98,9 


r> 


Andere Fabrikanten . . 


8 670 


0,01 




0,06 


0,07 


14,7 


8M 


6 


Uubekaniit 


9911 


0^1 






0^ 


»,« 






S&BintUclie Palirikaiiten 


359164 


(),o« 




1 

0,M 


0,99 


7^ 





Die Giitf cinzrlnen Bezugsquellen laKst s\ch nach dieseu Tabeiieii 
iiicht geniigend beartheilen; erst wenn ein Vergleich moglich sein wird, 
<]er nicht nur drn Gesammtbestand und die Resjinimte Zahl der S(*h5dou 
uinfar.st. soiidcni auch die BestSnde und ScliiidcMu wio sic auf die einzelneii 
Galtungen der Betriebsmittel entfaiJeu, wird sich hieraus der Einfluls der 
liezagsqucllen auf das Verhalten der Kadreifen und VoUr&der mil einiger 
i:>ieberheit beortheilen JasseD. 

Die BefeBtigoDgsarton der Reifon flben einen nicht uDwesentlichen 
£inilii£» auf die Schfiden. Am ungflDStigsten wirkea nacli den ▼orliegenden 
ZiMUDmensteUangen die Slteren Befestigangsarten mit Schranben nnd 
Nieten, die Befestignng mit Qbergreifenden Beifen nnd die Befestignng 
mit EingofBring, wfihrend die in den letzten Jatiren mebr und mehr znr 
Anwendnng gelangte Sprengringbefestignng nftchst der Kiammerring- 
befeatignng das gfinstigste Verhalten aafweiat 
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Werdeo die Sehftden sd Radreifen nach der Gattnog des Mataiials 

geoidoet, so ergeben sich in Prozenten des Bestandes an Radreifen bei 

Martinflursstabl .... 0,09 Vo Schaden 

Tiegelflufsstahl .... 0,24 „ „ 

sehnigeni Si hweirseiseu . 0,27 „ „ 

Feiiikonieisen .... 0,33 „ „ 

Besbemer FloTsstuUl . . 0.49 „ „ 

Paddelstahl U,5G „ 

Nach der Monatefolge der Sch&den gcordtiet, weisen Hadreifen ana 
Paddelstahl, Feinkorn- und sebnigem Schweifseisen oiiie grOfsere Gleich* 
mftfeigkeit als Tiegel-, Martin-, Bessemer- and anderer Kufsstahl auf, worans 
za sehliefsen ist, dafs dieflelbeo den Temperatar- and WittemngBeinflflMen 
gefmifiber nnabb&ngiger sind. 

Nach der Gattnng des Materiab geordnet Bind die Scliftden bei den 
VoUtSdern ana Hartgnfs fast dreimal so grors, wie bei den VoUrfidern aus 
FlolsstaU. 

Die Ergebnisse des Vergleicbs werden vieliacb zeichnerisch dArgestdlt, 
wodaich die Uebersicbt bedeutend erleicbtert ist. Als Anbaog ist dem 
Vsij^ich eine Mustertafel der Reifenbefestigungen beigefugt. 



Au dem Jahresbericht der Betriebsverwaltiini^ der grofii- 
heraoflieh OberheaslMhen fiisenbahiieii im R^ehnmigsjahre 

tmm. 

Die Lange der in Betrieb befindiich gewesenen Streeken betrftgt: 

a) Haaptbahnen: 

1. Gie&en—Fnlda 106,(» km 

2. Giefsen— Gelnbansen 69,ao „ 

b) l^ebenbabneo: 

1. Nidda-Scbotten, er^^ffhet den 26. Mai 1888 . 14,18 , 

2. Stoekheim— Gedeni ^ , 1. Oktoberl888 . 18v46 » 
8. Hnngen— Laubach » „ 1. Jnni 1890 i^ " 

zusammen 220,88 km. 

Von den 8trecken anter a) liegen aaf preufsiHcbem Gebiet: 

zn 1 2l,6d km 

« 2 6,41 „ 

znsammen 2BfiO km. 
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Aufsordem i^t noch die auf der 8tutlo!i Villingeii der Nebenbahii 
Huiigen— Laubach anschliefsende, vorerst niciit dem Offentlicheii Verkehr 
dieneiuk' Siiimalsparbahii Villiogeu — Friedrichshutte vorhaudeu mil eiuer 
L&Qge von 4,r> km. 

Das Aulagekapital der Uauptbahneu betrftgt 8 974 449,92 M (hieruoter 
38948640 M Einldsuiig der Aktien der Mheren Oberhessischeo Eisen- 
baftiDgesellschaft seitens des hessiscbeo Staates aJs Ankaufspreis verweDdet)* 
Das Anlagekapital f&r die Nebenbahnen ist Doch nicht endgfiltig feat- 
gestellt. 

Die gesammteii Kinnahmen aus dem Peraooen- vnd Gflterverkebr 
dM Jahree 1892/98 betragen: ld64934»78 ur« und zwar bei den Hanpt- 
bahnen 1260979,77 uK, bei den Nebenbahnen: Nidda— Scbotten 86 864,88 u^, 
Stockheim— Gedeni 56516,87 Ji nod Huogen^Lanbaeb 2067496 uc. 
Hiemnter entfallen ana dem Personea- und Gepackverkehr filr die Hanpt- 
bahnen 684490,84 uK, fftr die Nebenbahnen: Nidda--Sehotten 17 900,68 
Stoekheim— Gedeni 25969 nnd Hnngen— Laabaeh 10676|SS uv; ana 
dem Gfiterverkehr fftr die Hanptbahnen 716489,48 jiy fttr die Neben- 
bahnen: Nidda-^Schotten 18953,76 uir, Stoekh^— Gedern 80547,87 m 
nnd Hnngen— Lanbach 9899,4 m. 

Das Jahrest'i^^<^bnifs der Haiiptbahnen aus dt r Personenoeforderung 
stiou von 288 093 ji in 1871 aut 525 350 ini Jahie lsii2 9B. ebenso er- 
tioiiten sich die Juhreserm i»msse au8 der GuterlirSuideruu}; von 93 670 t 
rait 232 28^) ./c auf 671 81G m., desgkii lit n aus der Yiehbet'Ordening von 
1640 t mit 14 620 m aut 10 476 t niit 44 673 M. 

Die finanziellen Ergebnisse ffir 1892/93 sind keine gOnstigen. Zwar 
hat die Zahl der befOrderteu Personen urn 36 006 (4,4 V«) gegen das Vor- 
jahr zugenommen, indessen steht dieser Znnabme nur eine Mehreinnahroe 
von 8000 uir (0,6%) gegenuber; im Guterverkehr kann die geringfQgig* 
Steigernng um 40001 uber die I aire nicht t&nscben. Andererseits haben 
die Ansgaben, namentlicb infolge der starken Anforderungen ffir Uuter- 
halhin^ und Verbessemng der Bahnanlageu eine weitere ErhObung erfahren. 
Von den Nebenbahnen weist nur die Strecke Stockheim— Qedem eine 
Zonahme des Verkehrs and der £iDnahmen anf. 

Nach Abzng der Ansgaben fBr Brweitemngsbanten nnd nene Betriebs- 
raittel ergiebt sich fdr die eigentlichen Betriebsansgaben die Snmme von 
1285674,10 ur. 

Htervon entfallen: 

auf die allgemeiue VtTwallunK 103688,40 M 

.. Bahuverwaltuiig 463 226,24 , 

n „ Transportverwaituiig und zwar: 
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den ^ufseren SUUou8di«D8t . . . 128016,10 jm 
Abfertigungsdienat .... 88661,81 » 



n 

» 



ZngbegleitungsdieDst .... 61 418,83 
Zngbefftrdemiigsdienat . . . 890 773,22 „ 668859,46 m 

zQsammen lS86074,to^ 
Oder in Prozenten des Gesamintbetrages ansgediUckt anf 

A. die allgeineine VerwaJtuug 8,4u "/o gegen 8,40 "/o im Vorjahr 
B» , Bahiiverwaltunfir . . 37,4f* „ „ 36,5f> „ „ 
C. „ TransporlvfTwaltang 64,12 „ „ 66,05 , „ 
Fur dai; Bahnkilometer uDd Jahr ergiebt sich: ' 
bei deo Uaiiptbahiien Nebeubahn 

Niddii— v^clioiten Stookhcim- Gedern Hungen— Lanbacb 
Eiunahme . 7 881. 12 m 2 G45,co m 3113,fri jg 1938,66 M 
Aasgabe. . 6820,w „ 2104,19 , 2226,06 , 1970,89 , 

Fur das Natzkilometer: 
Eianabme . 3,13 M 0^ Of of 0,78 at 

Aaegabe. . 1|84 « 0,79 « 0,80 „ 0,79 « 

Die Kosten fiir ein ToDoenkUometer betrageo bei den Hanptbahnei) 
^ JL gegen 3,59 jt im Vorjahr, bei der Nebenbahn Nidda— Schotten 
4,i« ur gegen 3,86 M im Voijahr, bei der Nebenbahn Stockheim— Gedem 
3,e7 M gegen 3,68 M im Vorjahr, bei der Nebenbahn Hnngen — Lanbach 
(Ma im Vorjahr. 

Die Gesamuiteinnahmeii beliugen 1 o04Ki6,82 ./^ 

hiervon ab die obigon reinen Betriebskosten niit . 1235 67 l,io „ 

Ergiebt sich ein reiner Bethebsuberecbofs von 269 162,99 ufr. 

Von dieeem aind noch abzusetzen: 

1. die Kosten filr Brweitemngsbanten mit . 156^,41 M 

2. die Ausgaben ftr none Betriebsmittel mit 44005,60 „ 596(B,oi „ 

Bleibt Rest 209559,21 u'/. 



Vert rag dn hessischea Regiernng niit der Liidwigseisen- 
biiiiBgesellsciiaft iiber den Bao einer Eisenbahnbriiclve za Worms 
n.s.w., sowie anderweite Regelang der Garantieverhftltnissc. 

Zor FoKieiung des Zustaudekommens besonders drin^ender Ujittrii^ ti- 
ttiungen, wie des Baue? einer Eisenhaliiiljnickt' /,u Worms u. 8. w., ist 
nachstehender Vertrag abgeschlnsscii worJcu, der zuglcicb eine Fcst- 
»etzuQg des BtaatszuscliUtises zu den garantirteu Liuien mit failender 8kaia 
'ereinbart: 
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1. i^taatszaschafs zu deu garautirUu Liuieu. 

Die ZuschfiMe betrngen far 1888: 388 109 69 4 1^89 : 321640^ 
90>«, 1890: 308981 UK 96 4, 1891: 953830 uK 60 4, Oder im Dnrdieehnitt 
328943 94. Bei der fallenden Tendenz dieser Betrftge eind im 
1894^er Staatebudget nar 880000 M eingestellt Der obige Yertrag setzt 
Dim den Staatsznschnliif eiascbliefolicli des staatUcben Beitrags za den 
Kosten der gemeinscbaftlicheD Babnbdfe far das Jahr 1894 auf SGOOOOur 
fest. Er vermlndert sich von da an um 2&O0OuK, sodafs nacb Ablanf 
von 10 Jahren eine Zahlung von dem Staate niebt mehr zu leieten iet 
(Art. 1). An SteUe der bisberigen Zoaohasse ireten die Aversa in Art L 
Iiisofem es bei theilweiser Verstaatlichang daranf ankommen soUte, den 
auf die nicht za verstaatlichenden garantirten Linien entfoUenden ond 
leiuti iioi li zu cutrichtendeu Theil des Staatsznscbnsses zn berechnen. 
wird eiue Kepartitio!! nacli (iem Durchsclniitt der letzten B wirklich be- 
rechneteu Jalirc 1-881) bis 1893 vereiiibart. Bis zuin Ahsohlufs der Ab- 
rechnung fiir 1893 werdeu vorlftafig als Autheile bestimmt: tiir die Oden- 
waldbahn 60 "/o, ^^^^ clie rheinhessischen Linien 40%, fur Worms-Bensheim 0, 
wobei der Uebersehufs von Worms- IkMisljeim uiit" die rheinhessischeD 
Liuiun und der Odenwaidbulia uach Vfrhiiltnifs Am bisher zu beiden 
letztereu geieisteten Staatszuschusses vertlieilt wordeu ist. 

2. Erbauuug einer EiseubahnbrQeke zn Worms. 

Der Bau einer Eisenbahnbrucke ertolgt naob dem von der Regierung 
festgestellten Entwurf und V ^taiischlair untei Oberaufsieht der Regioriing 
durch die Gcsellscbaft, welche die fur den Briickenbau einschliefslich 
aiier Nebenarbeiten (Zufubr- und Verbindungslinicu mit den rechts- 
rbeinisciien Streckeo, Einfiihruugsliuien in deu Bahnhof Worms, Anlage 
eines zwdten Gleises von Biblis bis zur Einmimduog in die Brucke, 
Beseitigung der Stationen Roseugarten und Worms-FT iti n, Verlegung der 
Gieieverbindung nacb dem Hafen u. s. w.) nutliigen Geldmittel durcb Aus- 
gabe von kOcbstens 3'/, Vo^r Priorit&tsobligatiouen oder auf andere mit 
der JElegierung zu vereinbarende Weise selbst aufbringt. Hierbei wird 
vereinbart, dafs auf die Brficke nur die Kosten, welche bis zur Eingangs- 
weiche des fiahnbofs entstehen, besonders zu verrechnen sind und dafs 
dieser Samme alsdann dn Panscbalbetrag von 160 000 aas den fur die 
Erweitemng des Babnbots entstehenden Kosten znznrechnen iet Sollte 
es sicb bei Anfstellnng des speciellen Voranscblags beransstellen, dais das 
for den Baa nOthige Gesammtkapital den Betrag von 5700 000^ fibers 
eteigt, so bleibt vorbebalten, zar Brbdbung der Garantiesumme die 
Zttstimmnng der Landstftnde einzubolen (§ 5). Kacb § 6 zablt der Staat 
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MOT ErOflFnnng der Brucke an die Gesellschaft die Zinseri des na< h Aus- 
weis der anerkaniiten Berechnung fiir die H;mteii aiifgewendetpii Kapitals 
zu dpm der Anloihe zu rrninde liecrendc'ii Ziiisfiifs. Bei der Berechnung 
dp'^ zu ver/in?it^nden Kapitals wird die Differejiz zwisrhen dom aus der 
Anieihe erzielten Nettoerlose nnd deni Pariwertlie bei einer Begebung 
anter pari zugeschlacen. hei einer solchen fiber pari abgesetzt. Die Ban- 
zinseD kommen dem Kapitale in Anfrechnung, dagegen werden die ErlOse 
fiir die in Foige des Banes uberflussig gewordenen, ver&afserteD Objekte 
io Abzog gebracht. Als Baazinsen kommen die fur da^ jeweilfg aaf- 
limioiDiDeiie Seholdkapital wirklich gezahlieo ZiDsbetrfige io Betracht 

3. Erweiteruug das Bahnhofes Worms. 

Zn ileiii fur die Erweiterung des Bahnhofes Worms erforderlichen Kapital 
au<<s(bliefslicb des in § 5 erw£thnten auf das BrOekenkonto faJienden 
Pausi'haibetrags von ISOOOOufr) von 2 500 000 ^/ (nach dem VoraDscblage) 
zablt der Staat wegen EiDf&brang eiaer Nebenbahn einen emmaligOQ Bei- 
tug voD dOOOOO jr. 

4. Vermebruug der BetriebsmitteL 

Da die Geeellsehaft in der Yoraiuaetzmig eiaer baldigen Verataat- 
m. eiDer erhebliehen Vermehmng der Betriebsmittel Dicht geneigt 
wt, 88 aber Im VerkebrsiDteresse llegt, die Bahn aaf ibrer yoUen Leiattittga- 
ttugkeit za erbalten, wird der Bahn fiir Bescbaffong von 400 Gtlterwagen 
qhS 30 Personenwagen ID. Klasse im Falle der Verataatliehnng vor dem 
t April 1899 neben dem konzeesionsmftfsigen Kanfpreis eine besondere 
BotadiSdigiing zngeetanden, ffir welcbe eine Berechnnng anfgestellt iet. 

Die Regierung legt den Vertrag den Land8tan<ieu zur Geuehmi- 
gung vor. 

Zom Ban einer provisorisclien Militiireisenbabn in Korea 
ist dem japaniscbeo Gesandten daselbst von der koreanischen Regierung 
<lie Genehmignng ertheilt worden. Die Militftrbahn soli den Hafenplatz 
( bemiiipo mit dem etwa 5 km von SOnl am Hanflnsse belegenen Orte- 
Toogmn verbinden. 

Die Babn» deren Ban im September 1894 genehmigt ist, soUte dem 
Veniehmen naeh dnrcb japanische Ingenienre sofort znr Anefilhmng ge- 
Ittgen. 
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Naeli- 



(1pi am 1. April 1«^>4 aiif d(>n preiifsischon StAatshahnen m\i Sicherheifg- 



_ 

* 


_ ^ ' " " * 


Am 1. April ibi^i waren vorbanden 


Am L A]nil 1604 wann nit BUknt- 
bwtokiqipliittgtti MUgwtiUt 


1 
1 


bwirk 


Per- 1 

sonen- 
wagenj 


Po«t- 1 

wagen | 

1 


0«- { 
pftck- 
wagen 


Gflter-I 
wagen 


8am> 
men 


sonen- 

wagen; 

1 


Pott- 1 

wagen 

1 


Ge- 1 
piick- 
wagen 


outer- ^ 

tm- 

^««en men 






S t ft e k 




8 t tl c k 




Altnn A. 

AiwVUn • • • • 


if 10 


TO 

III 


lal 


6978* 


8222 




IV 


i 

IAS 




JS 


B«rliii 


3851. 


148 


i74 


19576 


98048 


9o51 1 


148 1 


474 


14459, 17 m 


V 






100 


4M 


SB 144 


80119 


1 

1 Bw 


100 


.AAA 

400 


91001^ 9090 


A 


BroiD^^i^jl^ • • • 


1980 


116 


471 


15849 


18807 


1989 


115 


471 


9981 11 9» 


h 




1 t;r33 


116 


All 


29 590 


24766 


1 0Oi> 


IIG 


477 


20901 /-^M' 


A 

V 




1897 


67 


618 


41748, 


43885 


1887 


67 


618 


84994 Sol* 


7 


ElbMftia . . . 


809 


68 


904 


946a0i< 96768 

M 


809 


59 


904 


10786| 


8 


ErAirl . . * . 


1618 


128 


869 


11966 


1 18 860 


1618 


198 


809 


10586^ ISIH 


9 


Fraaklort , . . 


1248 


91 


^7 


7899 


9535 


1248 


91 


297 


7 89y 95* 


10 


HannoTer . . . 


1767 


187 


477 


16786 


19167 


1767 


187 


477 


14568 16»^ 


11 


Magdebug . . 


1798 


m 


419 


16578 


' 18961 


1798; 


178 


419 


19618 15 1^'^ 




Zosammen 


17496 


isu 


4578 


811947(385161 


17401' 


1911 


4564 


168133 ,191)^ 


in Proscmteii nind 




• 

: 


ll 

i 


loot 1 


100 K 


100 


70> 81} 



1) Vergl snlattt Arebi? 1868 S. 77^777 imd die daaidbet angezugeaea Torgftnge. 
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weisnng 

kapplnngea an Stoile der Nothketten aoagerOsteten AisenbahDwageo.^) 



Am 1. April 1894 waren ooeh nieht 
nit Si^arheitsknppIiiDgMi aii8> 
genutet 


Im Etatsjahre 1893/94 aindvorhandene 
ftltere Wagen in den eigenen Werk* 
•tfttton mit SiehwhaltokupplQiigeii 
ansgerOgtet 




Post- 

!>niien- 


' «t outer- 

< 


{ sam- 

1 _ 


P«r- 
Bostn* 


! Poat- 
i wagen 


1 G«- 
piok- 

j wagen 


1 Giiter- 
1 wagen 


Zn- 
aam- 


BemerknngeB 






t ii c 


k 






8 t «"e k 








i 


' u 


j 3504 


1 3618 




— 


' 1 


1 ^ 


[ ^ 












6117 






1 "* 


686 


1 688 




at 






< 7140 


1 7164 








1 

918 


i 918 










' 6 661 


<; 661 








22t) 


2^ 










2819 

1 


8819 


— 






198 


; 128 










» 7619 1 


761» 








71 


' 71 










• 4884* 


4884 








898 


> 888 










1 

673 


678 


1 






171 • 


1 172 




' - 




t 












l| 


1 

i 1 










S187,! 9187 








994 || 894 










8960j 


8980 






- , 


447^ 


447 




14 >) 




14 


4B814 

n% 


48680 


1 1 

1 

1 

1 


1 


^ > 

I 

1 


9701 


9708 


*) Zur AusrMmf nisbt 

•) Hierbei etwa IX' O Sttu u 
= 9*/o der Uilterwa«en 
Kiir AofliHstaaf nnitt 
geelgnet. 



I 
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Statistisches von den deutsehen Eisenbahnen. Au8 den auit- 
lichen VerOffentlichungen des Reichd - EiBenbahn - Amies far die Mouate 
Juli, AaguBt and September 1894 entDelmieii wir Folgendes &ber die Be- 
triebsergBbnuM, Zngversp&tangen und BetriebsonfiUle aof den deatscben 
(ansaeUielslich der bayerisehen) Eisenbahnen. 

a) Betriebsergebuistje. 



Eimiilmift im Honat. Einnthmt Tom Bc^nn 

in Mwk del Btatojdm 
Linge _ 



fttrdfta 



un ganzen 



▼•m K April TMB 1. Janaar 



1884 ab 



1804 ab 



Jnli 1894 



AvgDit 18M 



38 268,59 !■ 109618 464 2 866 360 642304 114 786 107 



gegen 1893.1+ 660,44;,+ 2976 517 -|- 80 + 8 768882 + 3 762220 
88997,tt;{ 117864006 8066 466897819 184917044 



g«g«n 1888 |,+ 681,Mi + 1600888 — 11 + 9088 116 1 + 8900869 



September 1894 . . . .' 38 313,w 116 320 778 3011 | 566095 208 168 326 669 
gagtto 1896 i+ 517,M I + 1646864 — + 10068976;+ 491068L 

1 ^ : j 

b) Z 11 n;v er splitungeii 



Betriebflinga 
In. 



In den fahrplanmftrsigen 
Schnell' Fenonen- i gemiscliten 













September 1804 . . . j 

i 


87 766,s« 
87786,14 
87 894^ 


2861868 
9872796 
9746911 


10640 118 
10847498 
10690786 


2666482 
9666678 
1 9488816 


j 


TenpKtangen der fahrplanmifeigea 
Penoaenattge im 

Jnli 1894 1 Anffoet 1894 { Septeiaber 1894 


J 

■ 

OaToadvehAbwarteaTetipiteter ,| 


1 

9988 
1089 


9806 
1081 


9866 
1089 


Also 4arcb eigeaes Veracboldea || 


1901 1 


1726 


1826 
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c) Betriebsunf&lie. 
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Zahl der UDfillle 



Fdrnade Ztlge Btini Bugireii 



Zahl der getiidteteQ uuii verletzten Personeo 



«) Jnli 18M. 

EntgleiftiuigeD 8 IB 

Znsanimeii- 
ftMfse .... 4 15 

Se. 12 Se. 28 

SoQstige ... 260 

b) August 1994. 

Entgleisungen 11 23 

Zusaiiimeii- 
stOlse .... 3 10 

Se. 14 Se. 33 

... 257 



SooBtige ... 805 , 



getOdtet Terletit 

Reisende 1 8 

' Bahnbeamte u. Arbeiter . 20 208 

' Post-,Steiier-a.8.w.Beamte 1 

I Fremde 19 16 

Se. 40 228 "" 

268 

Keisende 2 29 
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Reohtsppeohung. 

Keehtsgru u d.sitt/e au.s deii Eiitscheidunifoii des Reiclisgei icbt.s.') 

UnMlversiebernngsbeitrfige. 

Rf lohtfMtti nm ft. lull III84. §§ 71-74. 

Erkenntiilfs des Beichssreriehts ▼om 16. Mat 1894. Entsch. No. 8 S. 84 IF. 

Bei der I'lage, oh einzelue Unfallversicherungsbeitrage ruckstaiulisc 
gebliebeii oder schon berichtigt sind, bleibt das OflFentliche tutcie.s.su an 
der Unfallversicherung hinter dem Privatinteresse dcs ein/t lnen Genossen- 
schaftsmitgliedes weit /uiiick. Danacli krumtc die Eiiircdc der Unzu- 
lUssigkeit des RechtsweRUs f^egeuiiher der Klage auf Anorkeniitnil'ii. dafs 
die Zabhuig der Heitrage orfolgl sei, nur dann fiir begrundet enu litet 
werden. wenn das Unfallvorsiehermigssjesft/. lu'soudtre Vorschrifteii eiit- 
hielte. nat-h dfin ii dci- ]^•l•||^s^v^'L^ tiii- diese Fi-ago ausgesohlossen zu er- 
at'bten ware. Sohdie VorschrifU'ii tiiideii in (Inn c^fdacbten Gesetzo 

uicht und sind iiamentlicb iiicbt aus dessen 7.{ u. 74 zu entnebmen. 

PrenrsiBoheB Reoht. 

Entoi^minffHfprht. Banfluolit^esotz. 
§§ 7 u. 13 des Gesetzes vom 2. luii 1875, betr. Festsetzung der Baufluclitlinjen. 
ErkeoBtnifs des Reicbagerichts vom 18. April li^4. Entsch. No. 9Si S. 283 ff. 

Der Tor ZiistiminQiig der Stadtverordneten und der OrtspolizeibehOrde 
erfolgten Hittheilung einer von dem Magistrate beschlossenen BanflQcht- 



Enttcbeidmigeii des Beicbsgericbts in Zivilsachen. HerMUgegeben tou den 
Xitglisdem dee Oerichtsbofes und der Reichsauwaltsebaft. Bd.XXXin. Leipsig. 1894. 

Veit & Comp. Das in diesem Bmidi; ttllter No. V.) S. ff. veriirtentiicbte Erkenntnirs 
vom 9. A])ril 1^91. betr. IJiiliillver'^icliernng. ist bereits im Archiv .Tnhrc 1<591 11^^4ff'. 
Toilat&adig abgedruckt, daher in obiger Zasaroinenatellnng nicbt beriicksichtigt. 
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linie an den Grnndbesitzer Icann die Bedeatnng etner nach § 7 den Ge- 
9etz6s Tom 2. Jul] 1875 eriassenen Bekanntmaeliang nicht heigelegt werden. 

Das Verlangen der Stadtgemeinde auf Abtretung der zu Strafsen und 
PlatzeTi bestimmten Grundflachen (§ 13 Ziff. 1 des Gesetzes vom 2. Juli 
1S75) wird dadurch nicht ersetzt, dafs diese Fliirheu infolge polizeilicher 
Anordnnng oder Vorschrift zur Herstellung der Strafse verwendet siml 
unci kih Theil der Strafse tbatsachlich dera Offentlichen Verkehr dienen. 



Eateignungsreoht. 
fiMtIz Ibtr tfit Cittliiinii vm GruMltfitillnni vm tl. Juni 1874. § 8. 
Erketuttnifs de« Beieliigtriebtf Ton 11. Jali 1894. Bntseh. No. 71 S. 808 ff.^) 

Der Umatand, dafs ein enteignetes GrandstAck mit Senritnten be- 
Ia.«tet iat, let kein Gnmd, die Entschfidigang niedriger, ala auf den yolleo 
Werth (§ 8 dea Geeetzea vom 11. Jnni 1874) zu bemeaaea. 

Bei Absebfttznog dea Werthea einea Grandatilckea iat auC die Beein- 
trfichtignng der NntzaDgafthigkeit, die ane dem tbatsftoblioben Za- 
stande dea Gnmdstfiekea entapringt, Rflekaicbt m nehmen. Der Eigen- 
thumer kann selbstverstftodlich Entsebftdigung unr f&r eine Natzungs- 
^higkeit verlangeu, die tbatsftehlich vorbanden war and ihm entzogen 
ist: ein Stflek Land, das tbatafichlich nicht bebant werden kann, ist kein 
Bauland. und es darf folglich dafQr ancb nicht Bezahlnng als fur Banland 
vtrlangt werden. 

1) Vergl. aneh das Erkenatnifa ibnlichen lakatU Tom 17. September 1808. 
Entseh. Bil. XXX 8. 176 tL ArehiT 1883 S. 841. 
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OaBetsgebnng. 

]>61lt8Ches Keicb. Bekauiitraachung des Reichskaiizler.s vom 
26. Noveraber 189i, betr. Krganzung der dem internationaleu 
Uebereinkommen fiber den Eiseubahnfrachtvcrkehr beigef&gten Liste. 
* (Kisenbahn-Verordnnngablatt ii. y57. R.-G.-Bi. S. 633.) 



Prenfsen. Erlasse des Ministers der OffentUeheii Irbeiteo. 

Void 25. Oktober 1894, haU. Zeitungsverkauf auf Bahnh?)fen an 
Souii- uud Festtagen. 

Vom 29. Oktober 18 )4, betr. BerochDung des Stempels za Anschlars* 
▼fiirtrflgen uad Lagerplatzvertrftges. 
(BiMnbfthn-VerordnttnffsbUtt 3. 888 fL) 

Vora 24. Oktober 1894, betr. AeiHleruugHii dur VorHclirifteii fiir die 
gemeinschaftiiche Wasrpnbeiiutzung. 
t'EiBenbahn-Verordnangablatt S. 241.) 

Vom 1. Oezember 1894, betr. Verwendang von Sprengstoffen. 
fBitenbaiiii-Verordnongiblatt 8. 86&.) 

Vom 6. Dezember I'^l, betr. BefOrderung leicht zerbrechlicher un- 
verpackter Frachtgiiter. 

(Eisenbahii'VerordiiuiigBbUtt S. 2^) 



Oesterreich. Oesetz vom IL. Dezember 1894, betr. die Brwerbang der 
BSbmisehea Westbabn, der M&hrischen Grenzbaha and der Mibrisch- 
schleslschen Centralbabn ftlr den Staat. 

VttrSffentUeht in dem am 14. Desember 1894 autgegebenen LXXXVft. 
Stfteke des R.-!4.-Bl. nnter Nr. 989. 

Art ike I 1. 

Die nachf ;I-H.ii.i..n zwi«icli ':i ilen MiniHterien des HunddU and der Finan/,-Mi irn 
Nameu (Ut R'L^icrung init ilfii betretfendea F^isenhahngeaellacliaftea zn Wien am 
7. Juai, daau 4. und 23 Oiitober 1894 abgeachlossenen Uebereinkoramen, 

a) betf. die Biatd^taag der privilegirten BOhmischen Westbahn darch den Staat ; 

b) betr. deo Ankaaf der privilegirteu Mtthriaeben OreDsbahn dareh den Staat; 
e) betr. den Ankeiif der Mfthriieb-sehleeiieben Centralbabn dnreb den Staat 

▼erden genebmigt. 
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Artikei U. 

Die Kegieruog wird cnn&clitigt, cebft dcu ob der fiubuiieiheu Wesitbahu hafteo- 
den 4 prose&tigen PrioritltMiilelkeii im v»pril]igliclieii QeMaiBtBoiDiiiilbatrige von 
l4tt$Ci(X> fl. QBd 2990H)0 M die Veninniiig and Tilgnng der oftdiBtebeiideii, soefa 
TM dca OeeeltMbtlteii lufzuuehneadeD Priorit&tiralebeii anf den Staat nr Selbtt- 

labliini: zu iibernebuK-u. iind zwar: 

I. De- Tiiuli (kii iJSf 6 r\^)<\ 7 He'* ini Artike! f, Ht a>. hfr.fifhri* ten T'fherein- 
ktnjnitns tit i Akin ii)lM x llscliafl cltr jn i vilt r irttMi Buhnii^chf h W eHtlmliii nufzu- 

ntrtmtndeo Prioritaituiilelieiiii iiu NomiuHlbtintgfc vuii 26&<iO(iUO il. usterr. W'Hhr. oder 
58000000 Kronen der mil dem Oeaetie Tom 8. August 1892, B.-<I.-BI. No. 186, feet- 
gestellten Wihrvng, welehee, tou l. Jtnutr Mgefingen, obne jeden Stener*, 
Stempel* oder GebUhrenebtQg nit 4% n Tenlnten nnd iiiDerlialb 70 Jebren nrflck> 
suablen ist. 

•2. Pe? luch !i 4 der- im Artikel 1, lit l>i, liezeirbtiften fMit-reiiikommeiis von 
der Aktieugeseilbcbait «ler privilegirteD Mftbriecb*'!) (irauKbuliii aiit/niK-tnieiideTi 
rrioritatsanJebeos im NcmiDftlbetrnge von 120(X)(X;0 fl. ii. W. Oder 24U)UUO Kronen, 
welchee, vom 1. September 1894 aogefangen, obne jed«i SUmm-, Stempel-, OebQbren- 
Oder eonatigen Abang mit 4S veninaen lud innerhalb e$ Jabron anrttckra- 
saUoB iat. 

3. Oea naeb i( 8 des im Artikel I. lit c), bezeicbniteD UeberelDkoDiaieoB roa 

tier AktiengeBcllschaft der kfMbriscb - scbleftiaclirn Ceutralbabn nnfrnff hi> i ri tf n 
Prioritatsanlehens im Nominalbetrflge von ir>5(in00(t fl. G. W. oder :53 < « WKt Kronen, 
Welches, vom 1. Jaiinar It-l^fi angefangeo, oboe jedeu Stencr-, Stempel-, nebtlhren oder 
sonstigen Abzog mit 4 C zu verzinseu nnd liUigstcus bis zum 1. Drzember 1965 tn- 
afiekausaUen iat. 

Artikel III. , 

Ati« den Beatgndeii. welcbe znfolge der im Artikel I aagefBbrten Ueiiereitt* 
konitnen dem Staate zu iibergeben sind, sowie ana dem dnrch die Begebnng der neoeu 
Ob!ic:ati.>nen rn erzielenden KrlOse <iammt den znwachsf'ndf»n Frnktifikations^zinsen 
i*»t. ; iwfit diese f'jesfarde nicht zur lledeckxing der dein ^t«(tp iiii Sinne d<^> hvf>'v- 
lichen L'L-bereiukouimeus ubliegeuden veriragsm^riigen Zabiuugeu beraogezugcju 
werden artlaaaii, filr jede der im Artikel I geaannten drei Eiaenbabnen je ein abge- 
aondefter iBTeetitionafonda an bilden. 

Die VerwendiiDg dieaer Inveatitiooifonda, welcbe aur Bedeckvng der KoaCea fur 
3?eu- und Erweitemnc^bnntcn. AnHohafl^ngen an Fahrpark, TnventargegenstRnden 
ti. dergi fflr die betrpftVnde Eipenbabn, wie auch znm Zwt ; ripr Kapitnlsboflrl nflFnn!:' 
f'ir an dieselLe anstoisende Zweip- nnd Tndnntriebabnen bestinimt aind, zu den eben 
aogettibrteu Zwecken iat aof verfasaimgainirBigem Wege aDaURprecbeu, wobei der in 
den StaattToraaacblag des beztiglichen Jahrea ala anfa«rord«itlieba Kanaluae eiaav- 
tcelleade eataprecbende Tbeilbetmg dea betreffenden Fonda ala Bededtang^Ea 
dieaea hat. 

Filr da<; Jahr 1895 werden der Regiening zur Be^trcitnng von Investitioniana- 
latrcn Spezialkredite mit der Verwendtinir^dnner bis Knde Dezi iDber I'^e. nnd zwar 
ftlr die privilegirte Hohmiscbe Westbahu jh '!er H<ihf> von f,(ioo(xt fl, fiir die privi- 
legirte kiabriscbe Grenzbahn in der Hobe von ibutKJU d. uud fiir die M&briiich-achle- 
aiacbe Centralbaba ia der BObe von 100 000 fl. 0. AV. bewilligt, deren Bcdecknng in 
der Torbia beaeichnetea Weiae atatttainden bat. 
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Artikel IV. 

Die Kegieiuug wird ennttchtigt, den vou der H&hrisch-schlenBchen Ceutralbaha 
bereiU in Angrifl gunouuieueu Ausbau der iu Scblesien gelegenen Theilstreoke der 
in dem Staatsvertrage swischen Oe=terreir!!-T'nL>!\r'( nnd dem Deatscbeii Reiche voni 
14 Miiiz 1885, R.-G,-BI. No. 'J5, voii^eeiciieneh EiaciibHiiurerbinduug von Troppau nach 
iiatibor nebst der aaa dieAem Anlasse erlorderlicheii Erweiterang des Babnbofei; iu 
lYoi^au anf StMitakotten sor Ansftthnug sv briugen. 

Zwt BentreitoBg d«r gtuftTt g 2 dei im Artikel I, lit. e), beseidmeten Ueber- 
eiukomiiMlia aa dia llilliriaoh-ieUanaidia Cantralbahn an laistendea Vargataiig filr die 
dereelbeu anlafslirli der obii^en Bauten erwacbsenden Auslagen sainmt Zinaen, BOwie 
der bis zurVoUeuduug dieser Bauten weiter auflaufoiden Kosten wird der Regit-r'uiL'- 
ein iKredit in der HObe vou 4UU000 U. iiiit der Verweudungsdaner bis Ende Dezeui- 
ber 1890 bewilligt, welcher aus dem uacb Artikel III fiir die genannte Babu zu bil- 
dandoi InveBtitioiiafondB in der daselbet angefttbrten Weise su bedecken iat. 

Artikel V. 

Von der EiukotnmeneteaerTorBohreibung der Staatseiaeubahneu ist iu 'len 
Jahren 1895—1909 ein Betrag vorweg auszascheideu. wetoher der Erwerb- und Ein- 
kummensteuer Kieiehkomnit, die itn Jabre 1894 der AktiengesellBchaft der Bdbmiechen 
Westbnhn vorgeschrit-beu war. 

Die.sei Betrag ist iu folgeuder Weiee iu Vorschreibung zu briugen: 

a) 10^ datM^ben eiiid in Wieii Tannaehraibaa; 

b) aodaain aind in dan aratan fllnf Jakran je 90, in dan folgendan fftnf Jabren 
jaSft und in den waiter folganden fttaf Jahran je 80^ dee oban baieieknetent 
Torweg ausgescbiedenen Betrages in BObmeu, und zwar au jcneui One, 
bezw. an jenen Orteu vorzoschreiboi. wo. falls die Bohmische Westbaliu 
Bicbi verstaatlicht wordeu M-are, nach deu jeweilig geltemitn allereraeinf-n 
geaetzlichen BesUinmuugeu die Vorscbreibung der aul' das Laud eutrailen«ien 
Stenerquote der ganannim Bahn stafctsufijiden hlLUe i 

It) der hiamaeh wXhraad dat 6. bie 16. Jakrae erttbriganda Rest van 6, beaw. 
101^ dea vorwag aaagascbiadanan Batrages iet am Sitae der obarsten Ge- 
scbaftsleitung der Staatseisenbabuen in Vorscbreibung zu briugen. 
Krui (!er nacb volIzogeiitT AubklIu iMung dee im erften Absatzf dipse? Artikels 
bezeichneteii Hetrages eriibri>;ende Best der bteuervoruchreibuug der Staatseisen- 
babneu ist im Sinne der fiir deu Ort der Vorschreibuug dieser iSteaer je^eiUg 
geltendeu allgemeineu Bestimmungen aufzutheileu, wubei jedoch die Kilometerlauge 
dar Bftkmiachen Wattbabn niebt mahr an Gnnetan Bdbmens in Aniohlag gebracbt 
warden darf. 

Naeh dem Jakre 190B baben filr die iin ersteu Absatze genannte Babn die all- 
gemeinen gesetzlichen Bestimmnn^cn iiLer die Vorschreibnng der Steuer fttr die 
Staatseisfsnbaiiueu iu voile Wirksamkeit zu treteu. 

Artikel VI. 

Dia den Geganetand diaeai Oaeataee bildeudeu Kisenbahnen sind — abgeseben 
von dan TartngamKirig in firamdam Batriabe at^anden Auaehlnreacraekatt der 
Mihrisch'sehlaaiflchen Centralbahn Ton Jiigamdorf and Troppan bia snr Beiabagrenaa 

in der Ricbtung gegeu Leobscbfitz und Ratibor — von der StaatBvarwaltnng iu 
eigener Begie an betreiben, nnd darl die Uebertragnag dea Betriebee an eiaen 
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Privaten oder au eine GeseUadiaft nnr anf Grand eiues hierttber sn erlaBseuden 
(joetxea eifol^n. 

Artikel VIl. 

Die drei den Gegenitand dea gegenwftrtigen Getetsea bildenden (leberein- 
koomen, sowie die durch dieselbeu iind durch die nach den eiuscblagigen Bestim* 
iiiangen derselben eiutretende Liquidatioa der he/Jiglichen 6abu(|^esellBchafteu verau- 
li»l'«teii "V^rniogeiisiibertra^imgcii, Eiugaberi. Eiutriii^tuif^ea, Ausfertig'ttngen. Vertrajje 
mid sonstJf.'eu IJrkuudeu, insbesondere a\ich zum Behufe der eisenimhubiicherlicbeii 
Ltlsubutig der beateheudeu, in dieseu Uebereinkoinmeii iialiei bezeicbneteii 5|]igea 
Friorititannleben tftmml alien Anhnage erfordeflichen Urknnden, Brkl&rangen, Ein^ 
gaben nnd Sintngnugen, sowie die snfelge dieter drei Uebereinkommw sn emitd- 
renden nenen Priorilftteebligntienen nnd die bileherlicbe Eintragnng der letsteren 
geoiefseu die Gebiilireu- und Stempelfireikeit. 

Dt's^leiclnai erfolgt die Verzinsting; uiid Rilckzahlnutr tier eben t^fdaclit'M! uttuen 
rhontauobligatiuueu oIid- ie<ien iSteuer-, (iebuhren-. Steiuiiel o'I'm- suiihtigeu Abzug. 

Auch wird iu Aiisehuu^ iler xnMge Artiliei IV ausxiibaueadeu liaiiusirecke 
vou Troppau bi^ zar Keichtigrcuze gegeu Batibor die Befreiong von den Stempeln 
luul OebOhren fQr alte Vertrige, Eingebeu sad Urkuaden sum Zwecke der Gmad- 
vialOtang, dee Banes und der Inetrairong der Bahn^ sowie von der bei der Grand* 
«ial9sni»g avflanfenden Uebertragangsgebttbr gewitkrt. 

Artik.l VIII. 

Hit deni \'nllzuge dieses Gesetzes. welches init deni Tage seiuer KuinliuHcliuiig 
in Wirkaamiteit tritt, siud Meiu Uandelsiuiuister und Meiu Finauziuiuister beaultragu 

a) Ueheroiukonimen, 
alM^esfiilussiLMi zu Wicii am 4. Oktoi)L'i- lbii4 zwi.srhyii tleii k. k. Miuisterien 
«ie."> Uandels und der Fiuanzen im Js'auien der k. k. Kegitiuug einerseiU 
und dem "Verwaltiinj^srathe der k. k. priv. Bdhmischeii Westbahii auderer- 
a&U, betreffeod die fiinlOsang der genannten Babn durch den Staat. 

8 1- 

Die Aktiengettellitcliatt der k. k. [iriv. Btibmiscbeu WestliHiui UbertrtLgt au dea 
8test nnd dieser nbetnimint das Eigenthani der im Eisenbabnbacke des k. k. Landes* 
Rsriektes in Prag eingetrBgeaea, den Oegenstand der AUerkOcbsien Konaessioiii- 

nrkuode vom 8. September i85i), H.-M.-V.-BI. Ko. 79, und des Uebereiakonmens vom 
iJS. Oktober 1860 bildenden Eisenbabn von Praf? liber Pilsen bis zur usterreichisch- 
'i vvcrihchen Reicbstrrenze nebst der Zweig!>ahn von Clirast nach Radiiitz einachliefs- 
.ti der etwa der Ciesellscbaft g-ehurigeu Scbl»'ppbalaieu, der Gleise uii'! °'!!i!<tiB:en 
Anlagen in deu AnacblaisaUtiuneUi fdruer init p4iu:icblafii dea gesammieii ^sum hetriebe 
d«r beieidineteii Eiseabahii dienenden oder sonst der Gesellseksft gehdrigen festea 
and beweglicbea Materials, des gesaanmCea gesellsehafilichen Fahrparkes, der Beserre* 
Qud InventarsCtteke, Terkiaaeksmaterialien and Vorrathe aUer Art, sowie des nieht 
ill das Eisenbabnbacb eiubezogeneu Grundbesitses der Qei>ellschaft, insbesondere der 
Bealitat, C.<No. 149, in Pilsen, Prager Vorstadtf saninit aliew Zubehdr. 
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Feruer iibertragt die AktiengcselUcliatt der k. k. puv. LtubuiUcheu Wet»il>ahu 
Blifl Baehto uid TerbiBtUicbkeiten, wdek« ilur in Qemllaheit dc« StaataTeruages 
swisebeB Oestemlcli viid Bayem Tom 81. April ]866» B.>0.*BI. Ko. 100, imd der 
Ueberemkvnft swisehen d«r k. k. Otterreicbischea vnd der kontgl. bayerischeii Be« 
giemng vom SO. September 1858, B.-G.-Bl No. 236, sowie anfGrund der bestehendeu 
VereinbaTntiqeii wit <kr kuuigi. bayerisclie u ^i^taatseieeubabnvei'waltung >)ezt1glich ries 
Betriebes <ler konigl. ba^eiitJcLt ii Staatsl)al)n.>^trecke von der Erichsgrenae bis Furth 
und der Mitbenutzuug der 'gemeitiiiaiaen Grenz- und Wecbeelstatiou bei Fnrth er- 
wecb^en sind, au den Staat, welcber ala Bechtsnacbfolger der Qeedliekafl hi die 
dieelUli mit der kftnigl. bajeriscfaen StaatebaknTerwaltnng beatehenden Yertrige 
aintritt. 

In die ScbleppbabnvertrSge Qlld aonaUge auf den Babubetri) b be^Qgliclie Ter- 
trSge wird der Stftnt als RecbtsDachfoIger der QesellBchaft mit den deraelben au* 
»tebendeu Recbteu und Pflicbten eintreten. 

Die Ertr&gnieee der Babo fallen vom l. Jauuar 1894 augefangen dem Staate 
an, oad gekaa demnach alle ron dieaem Zeicpmkta angefangen erwaebaendeii Betrieba* 
einnabineii mid BetriebaavagabeB an Gunaten, beaw. an Laiten dea Staatea. Zn den 
Betriebaanagabeii gebOren insbesondere auch die EinkottimeDatener sammt ZuscblSgen, 
ftowie sonstige fiffentlicbe Abgaben, die Eaponf>tempelgebQbr oad die Koaten der 
Ijotimng der gesellscbaftlichen Ef!'ekteu an 5ffentlicben B{5r3cn. 

Die aus der zu pflegeudeii Abrcchnnng bis Endc IS^B sich prg^ebccden Rein- 
erUagQifise verbleiben der GeseHecliaic, weicbe dngegen aucb fttr alle aus deiu Bauo 
vad Betriebe der Bahn Ma n dem obigen Zeitpnskte aich ergebeaden Akrecbsnngs- 
aeknldigkeiten nsd aeaatigen PaaaiTen aUdn aufsukennara hat. 

Ebenao TerbleibMi alle Jene Aktiven, welche nicht aafolge der Beatimniimgeii 
iiii >; 1 dieses Yertrages an den Staat zu ubergeben sind, insbesoDdere die gesell- 
sclialtliclicn Fonds 'Spezialfonds, Reservcfonds, Spezialresnvefonds'. in dem dnrcb 
die J<i]anz voin iii. Uezember 1893 auHgtwieseiien Bestande zuziiglich der laufenden 
Ziuaeuertriignii^t^t: uud der ans den Ertrdgnissen dee Jabres 1883 dieaeu Fonda ge- 
widiBeten Dotatieoev, die Kaaaen- Bud SitekteabeatSnde, die auaatekendoi Ferde- 
mat^ea a. a. w., im EigeatbiuB der Oesellachaft 

§ 8. 

Im Hiabliok aaf die Betntimmuug im 1 ist die Gesell^vbuft vera beutigen 
Tage angefangen nicht mehr beiethtitit, olnn vorgSngige Zusiinimiing- des k. k. 
UandeUministeriunis die im l nngetulirtt n Vermogensobjekle zu veraufseru oder 
au belasteu oder iu Bezng aut den Betrieb nnd die VexwaltUDg der gesellEcbafi- 
Uckea Eiaenbabn nene, Clberden Bereichdes regelm&lsigen Qesch&ftsbetriebea binaus- 
geheade Yerpfiicbtasgea au ftberndimea. 

Abglnge eder Belaatnagea der Eiaenbabn, welcbe in dieaer Hiaaicht eigehea 
aolltea, bat die Geaellechaft aa vertretea. 

Als Entereli liir die im § 1 nntrepebene JiigeniLuuiaiibej irat^uu^ verpdiclitet 
sicli die k. k. Staatsverwaltttug zu den in den folgendeu 5 bis 8 featgesetaten 
Leiataagea. 
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«i 6. 

Nacbdem die Ertrag^uisse der Bahu voni Jahre 1894 bereits deui Stoate zufalleu. 
isi das den Dienst (let J:\Iiref< 1^04 bttreflf-Tifle Erfordernifs fUr die V-rziTisunir;: iiml 
Tilgunsi' iltr im I'nibuiie befindliclien t )blip^ation(.-ii der beideu bcsttliMnlen vier- 
prozetiti^eQ PriuritiiUaulehen der Geiielhchaft ini ursptunglicheu Noiuiuaibetrage 
V0& 14808(100 IL in SUt»er vnd 1999800 M d. lU-W. zu Luteii daa obigen 

ErtrlgsissM sa bMtreiten» aad wird der Staat naeh Absdilurfl der BetrieberecbniiDg 
det Jabres 1894, lingetens eber em 1. Jidi 1896) fBr jede der neeh der VerlosiiDg 
m 1. Juli 1S93, bezw. itach der Riickznlihing am 1. Jaiiuar 1804 uuch im Uiulenfe 
befindlicbfii Aktitii zn 200 fi. eine I>ivi(Uiuk- unrt SuiitidivideiMlp voij ziisamnieii 
Iti fl t'l. W., ahzfiKSicb der schou hieniut am 1. Juli IbLM iiud am i. Jauuar 1895 niit 
je 5 d. gelei&teten TbeUzahluugeu, uud t ur jeden der nach der obigeo Aktieutiiipiiig 
im rroUufe befiudlichen GennfuBcUeiDe einea Betrag von ti fl. 0. W. besehlen. 

Die am 1. Juli 1891 Terloeken 207 Stttck Aktien erhalten ans dem Ertrlgnisse 
diMM Jahrea tm 1. Jaauar 1896 dea plaiimlLfeigeii TilgimgBbetrag von 900 fl. outer 
gleichzeitiLrer Ansfolgung einet Gentirsscheines. 
Weitere AktieDverlosaogen finden nicbt statt. 

§6. 

Mit I. Janiiar 1896 ftberoimmt der Staat kraft dieses UebereinkomiDens die im 
^ & beieiebaeteft Werproaeatigea Priorittttsanlehea anr Selbstsahlnng, wogegea die 

Gesellschaft fiir etwaige aoeh aicht zur LOscbung gelaagte Aeetbetriige der nrsprttng- 
lichen ffiuijirozentigeu PriorltKtsaaleben (Emiseioa 1861 and 1869) ansschlierslich oad 
aUein aatzukommen bat. 

Ferner wird der Staat der Geaeilschatt ziir Ausscbuttuug nu die Aktioiiiire 
t&d GeQuiiischeidbesitzer iiii Wege der Liqaidatiou eineu Nominalbetrag vou 
91660800 fl. 6. W. oder 47101600 Kroaea der mit dem Oesetse Tern SL Aogost 1899, 
BwO.-fil. No. lSd» feetgeeteUtea WUmiag ia Obligatlonea eiaes aeaca PrioriUlto* 
•nlebeu aaefolgai, welches Tom obigen Termiae aagefangea mit jlUirlicb Tier (4) 
Prozeot verzin^Iicb aad ianerhalb 70 Jahrea im Wege der Yerlosaag com vollea 
^eoawerthf^ rnckzabibar ist. 

Dieses Aulebeii. dessen Kupous uud Obligatioiieii nbiic j< den >r» uer-, Stonipel- 
ti'lrT Uebiibrenabzug einzaliiseji siud, wird ob der Lnluniiicheii W estlabu uiit dem 
Ba&ge tuater den beatehendeu Anleheusemissioneu biicberlicb sicbergestellt und vom 
Steate knft dieses Uebereiakommeas anr Selbstsahlaag flberaommen. 

Die der Uesellscbalt anssnfelgeadea PrioTitfttsobligatioaea soUen doreh 16 Jahre» 
vom Tage der Aasgabe angefangeu, aar aach MaTsgabe des tob der k. k. 8taats> 
ver^alttiDg zn prenehmigeuden Tilgnngsplanes rUckzablbar scId. 

Gleiehwie der Tiljjnn^csplaii. nnterliegt-n anrb das Formnlar der Theilscliuld- 
vrrscbreibungeii des ueuen Aulehens, sowie die Modalitaten der Begebung der Ge- 
Stthmigttiig der k. k. Staataverwaltuog. 

Dsr erste Knpon der neaea Obiigatioaea wird 'gaasj&lirig am 2. Jaaasr 1896 
seslMsaUt; voa da ab erfolgt die Veninsnag halbjlhrig aaehbiaeia am 1. Jaii uad 
S. Jaaaar. 

Die Oesellsebalt verpfliebtet sich, die Aasgabe der ObUgatioaea des im § 6 
Waeiebaetea aeneu Priorit&tsaalebeaB fllr Becbnang des Staates sa bewirkea uad 
tter Verlaagea der k. k. StaatSTerwaltaag die Nominalsamme dieses Aalebeas am 
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jenen Betrag %vk erhObeu, welcher znr Abstattuiig der dem Stnate (;eK«nflb€r der 
Getelltchaft anrterdem oblieKendeu Verpflicbtnn^ (fi %U tome fttr Inrestitions* 
xwecke als erforderU^ «rkaiint wird. 

Sofern in letzterer Hinsieht die Erholaing mehr als 20UOUO> ti. bttrag:«u sollte, 
wird «lie Staatsverwalluiig si< l> InVriihct- init tier (iescllschaft rerstaiidipeii. 

Die k, k. Staatsverwaltung ist geucijit. <ler Gebeilsc hafr li\r den Fall, als di*-tie 
letztere zar leicUtereu Duri-bfiiliruiig der Liquidation uucb weittiit: aU die ibr imrh 
$ 6 iiili«fiMiidftn OVligatioB6ft des neiieii Anl^ens bewtitbigen soHte. solebe Obli> 
gfttiouen nnter xu vereiubarenden Bediugutigeii bezUglirb des Uebernahiiiskurses nnd 
Notniualbetrages kftullicb xo 1tberla«aeii. 

Aulscr deu in ij,:? 5 bis 7 bezeichiicteu Zahluugeu uml Leistuuijeii wird der 
Staat der Geiellaebafl deu einTerstindlich zn enuitteludeu, u. U. im Wege d«r ge> 
ricbtlif heu Scbitsung festsusetaendeu Wertb des von der k. k. Genenddirektion der 
OetterreiehUcben Staatsbabneu zrx Uberneliinendca (>:c>sell8Lliaft]i<.hen Materialvor- 
ratbes, iind der Keservestuf ke, so weir, die y.u ilberuelimenden Materialitii fiir f?'n 
Staatslt<»tri»'b verwpiulhar erscbeiuen. nnch Abzug des Wertlibetrajrt^s von I5(>0OCi tl., 
welt ill (iLMiiiifslicit der Hefftiininuiiirt-'U im i». Ah.^iUz, d>'v A ih'rbucbsten K"U- 

zebsiuuburkuiide vuiii h. Sepleiiiber 1659 ubue behuudetea Kiitgeil ait deu .'^taut Uber- 

sngehen bat^ bei Abscblnra der Liquidation Tergilteii. 

Za dmn gleicben Zeitpnnkte wird der Gesellscbait der xu ibreu Guuaten atts 
der Abrecbnujig ttber das konzessionsin&fsig besondera au rergfttende fiaknaugebor, 

die erforderlielien Pensionst'ondszuschttsse, Nachtragsbaateu a. a. w. aicb t;rgebende 
Aktivaaldo fUr KKIOUO fl. ausgefolgt werden. 

8 9. 

Ss wird eturcrstftndlicb auerkauut, dafa durcb daa gegeuwXrtige Ueberein- 
kommen die von der Gesell^c baft anfolge ihrer Krklilmiig vera tk Jali i>d3 Uber* 
lioniniene Verprtifbtmip wfijrn I.eisfniig eines Iieitrage« von 3r>U000 fi. zu dtru K(hI''!! 
der Krweiteruit^,Miiid fingpstaliniig ilnes Balmliofes iu rilsen in ].' iner Weise berdhrt 
wird, und verptlicbtet sicb sobin die titadlschali, den obigeu li<;tiay in Baa'reni oder 
aueb im W^e der KompeuaatioQ mit deu zufolge dieae^i Uebereinkuuinieus void 
Staate der Geiellacbaft sngeeicberteit Leittungen nack HaTagabe dea BaufortachritMs 
dea Pilaener Bahnhofea an die k, k. Generaldirektioii der Ssterreicbischeii Staau* 
babnen sn besahlen. 

% 10. 

Die Uebernahme dee Betrieb«a der im § 1 beseichneteii Babn darch deu Staac 
bat nacb Pertektiou des IJebereittkommeiia unverweilt und womugUcli achon mit 

I. Janiiar 1805 zti ftrfnlgeii. 

Die (Jesollsf hatt ist dagejjen verptlicbtet. «obnld «ia« L'ebereinkcuiinen perKkt, 
geworden ist, den Betrieb der Bahn iiber Veriangen der k. k. .Staat* verwaltiing bis 
deaaeu Uebergabe fdr Becbnaug des Staates iiacb den Weisuugeu der k. k. (jeueral- 
direktion der Satenreicbiaehen Staatabahnen forunftthren, ohne dafa der Staat hierfilr 
eine beaoDdere, biaher nicbt beatandene VetgQttuig an leisten biltte. 

§ 11- 

Gieicbaeitig tnit der Uebergabe der Babueu iu den Besitz und die Verwaliung 
dee Staatea (§ 10) aind die im Besitae der Qeaellacbaft beJindltcben Urkundeti, PlSne 
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Butiier. iitciiuuugeii mui iia> gei^Hmiute geheili>tliuitlicli(. Aruliiv, iupol- rii ilic lieiieite 
nicbt fUr die Abwickiung <ler schwebeoden Geacbiifte uud titr die Liqiiidatiou der 
GettUschaft erforderli^ tini, ier It. k. StMttTerwalmng su ttbergeben, weleh« 
ikn Urlmadmi nnd Belialfe wtiireiid der naeb den einscbllgigen Beetimmnngen dee 
HiftdetlgesetzbucbeA vorgpescbriebeuen Zeit derart niif bewahren wiul, dafs deren Be* 
nnuoDg dem \'erwalto]igerathe, besw. dea Liqaidatoren der Geeellechafi enstjuidsloa 
erm&glidit ist. 

§ 12. 

Die Uebergabe dei Eigenthums der ini § 1 angefUbrteu Bahn saiuint dt iu 

daselhsi Ite/.ei* liTieten Znicffliut .in tleii "^taat soli, **obaId das ijegeiiWiirtige IVber- 
einkouiuieii bindend<- Kratt crlangt i s; \'J und die eisenbaltnbnchfrli Ii-' Eiiiverl'^ibuni; 
dts I'laiidrei hies nir das uach tjJf C. iiixl 7 n»Mi an«tzn£r<'bciiile I'l !■ ritatsiUilehen statt- 
getanden iiabeu wirU, iuiii«iib eiueb liientbtir iiuizuueliiiieudeu, ^uii der bUrttsvurvvai- 
teng und der Oeeeltecbaft tu fertigeuden Frotokollee erfolgen nud iat lobin die 
btcberlicbe EinTerleibiing dee Eigeiitbuniireebtea dei Staatee an den im § 1 ange- 
flUurten Lnmobilien durclixufubren. 

Die (lesclUchaft ist rerpHicbtet, die zur biicherlit h' n Ki^^entbnmiabertragiiQg 
an deu StaaT erferderlicfien R.'ulit.-urkmKWfJi pofort iiacb erfolgtor Uebergebe der 
Babn iiber Verlangeu der k. k. iStaatsverwaltuug recbUcitig auszutulgen. 

§ 18. 

Dee geeaumte Dienetperaonai der k. k. priv. BGbmiechen Westbabn wird tinter 
Wtkmng der tob deneetben vor dem bentigen Tage oder mit auedrttckliober Gv- 
lehnigitng der k. k. StaaUverwaltnag anch naeb deneelben erworbenen Bechte veni 
Staate Qbemonmen, welcber dicseni Per^^onal iusbesondere die Aiifrecbtcrbaltuug 

der demselben nach Mafstjabo d. r dermalen b»:'Stebeiiden Pf>n«ionsst.\ttir(!n der liiib- 
miscben Westbabu tiir iiicb und neim Angebiirigeu erwacb&eudeu Vcrsorgungs- uuU 
soucUgea Anspriicbe aaadrUcklicb zusiubert. 

Dbb Tom der BQbmieeben Weatbabn fflr ibre Beaiuteu und Diener, Uaon deren 
Wittwen md Weiaen begrOndete PNuioneinsUtnt, eowie die Krankeukaeie und der 
Uaterittttinngsfonde filr Bedieaatete nnd Arbeiter der Babnanttalt bteiben nit ibren 
i^utnten bestehen, insolange die letztereu nicbt in der darin vorgeicbriebeneu Weise 
geindert wvrden, bezw. weno nod insolaiicre ivicht mit Zustiinmung der beiderseiis 
Btreciitigten eiiie Wreinigung init gleicbartigen Veraorguuga* oder WobitMtigkeits* 
^ODds der k. k. Staainbubueu zu Stande komint. 

DerStaftt tritt in alle Rechte uud Verbindlicbkeiteu eiu, welcbe der Bdbini^cheu 
Wenbehn rftekaiehtlleh dee Pen»ionefondf« der Kraakeukaate nnd des Untersttltsuiige- 
ibnda naeb Kafegabe der dermalen beitebenden Statntea zuetehen, besw. obliegen. 
W« naeb dieaeu Stataten dem Venvaitangerathe der Gesellediaft etngerKamten Be- 
ftjjBWse wnrden durch die k. k. Staatsverwaltung ausgeiibt. 

Jeneu I'ersonen, wflcheu bislier vnn der Verwaltuni: der }'r.liriii~cli")i Wi -tbahn 
au9 Billigkoiisrflcksicbten tortlaiifoiidi' iiilirliclic rnterstul/uugcii lewillij;! umden 
>iud, werdeu dieae (JuterBtiiUungeii iiacb Mai^gabe der Bewilligtuig audi kilnltig 
8«ahU werdea. 

14. 

Nath (rfol;.'tt r Perlektion den ffefreinviiriigeii Uebtrtiukoiiinieiis tritt Ik- Aktien- 
geseliscbait tier k. k. priv. Westbabu mit dem von der k. k. s^i;iatsverwHUuug z« 
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bestimmendeD Zeitpuukte iu Li^nidaUou. i^ollte dieser Zeitpunkt£ erat naeb der 
Betriebt11beni»hm« darcb den Staat eintreten, so ftiidet besttgUeh der Zwisdieaseit 
die Beatimmnng im § 10, H. Abaats, Bimigtuiirs Anwendniiff. 

Die Liquidation erfolgt outer vom Staate zu genehmigenden .ModalittLten ftir 
RecbDung uud anf Ko<;ten der Gesellschaft, im I wird der Staat die Gesellschatt bei 
IHtfchfiihrnng: der Liquidation thunlichst iinterstiitzen. 

Da die Ausilbuiig der konzessionsmiirisigeu Kechte der BOhmiscUt^u Weblbaliu 
udci) Mafsgabe dcs^ gegenwiirtigcn Uebereiukommens anf den Staat ttbergeht, wird 
dementepreehend die Oeeellseharc ron ihren konzeaaioiiainifiigeii Yerpllifhtniiffen 
enthoben. 

§ 16. 

Di<j veiir iLr'-clili' Ist'ii lcu Theilc vei/ichten ilai:iuf. dieaes Uebereinkuuiuien 
weifcn Verletzuiig tiber die Hiilfte des VVertbed aujiufecliteu. 

§ 16. 

Rttckiichtlieh ailftlllger Streitigkeiten ana diesem Vertnge unterweifai aieh 

di< Tertragscliliefseuden Theile der Gerichtsbarkeit des k. k. Handellgerichte ill Wien 
und einigen sieb dieselben dieebeattglicb anf das snmmarische Verflahren. 

17. 

Die Bestinniiiigen des gegenwftrtigea Uebereinkommens sollen fiir die k. k. 
priv. Bobiniscbe Westbabn die Wirknng statatariseker BestinnmBfeii eriaagen ttiid 
nacb eingebolter OenebmigDn^ des k. k. Hinisteriiliiis des loiieni ale Naohtrag den 
GeseUsehaftsstatuteii beigefligt werdeo. 

S IS. 

Das gegenwartige L-ebcremkouiuieu, sowie die durck daaselbe nod darcb die 
nach § 14 eintreteude Liquidation der Oesellsehaft Ternnlafsten Venniigensaber- 
traguDgen, Eingabea, Eintragungen, AnsfertignDgeii, Vettrftge nnd sonstigen Ur- 
kvndeii, insbesondere aach die snfolge |g 0 and 7 des gegenwirtigen UebereiBkoiD- 
iiieus zu emittirenden oenen Prioritatsobllgationeu nebst Kupons nnd deren bfleher- 
licbe Eintragnng geniefsen die Gebfihren- und tJtempeifreiheit. 

Sollte die Gesellschaft von -Ion Ziuseu der ibr nacb ti uud 7 auszutoigenden 
I'l turitatsubligiiuonen bis zu deren Ausschilttung an die Aktiouiire eine Einkommen- 
Bteuer zu entricbten babeu, wird ibr der Betrag derselben ron der Staatseisen- 
babnTsnraitttDg rergtttet werden. 

Dfls creurenwiirtige, in zwei I'arien stcmpel- und Lrcbiihrenrni ausgeferiigte 
Uebereinkuuimeu eriaugt fUr die KaiiQgehelltiobali durclt die Zastimniuiig der bis 
langstens 31. Okteber 1804 abznbaltenden Generalversamulang ibrer Aktionftre, fflr 
die k* k. Begierong aber dnreh die sodann erst elnanholeiide legislatiTe Genehmignng 
bindende Kraft. 

Sot'crn die letztere mcbt bis 1&. Mai 1895 erfolgen soUte, sind die rertfag* 
scbliefsendeu Tbeile an das Uebereinkommen nicht waiter gebunden. 
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b) Uebercinkomiiieii, 

abgeseUossen za Wien am 23. Oktober 18d4 zwischen Uen k. k, Ministerien 
des Handels nod der FinaDzen im Namen der k. k. Regieruog eioerseits 
nod dern Verwaltnogsrathe der k. k. priv. Mfthrischen Grenzbahn noter 
Beitritt des mit dem Oekrete des k« k. Handelsgerichtos in Wien vom 

August 1881, Zahl 12622-2, zur Vertretung der Besitzer von Prioritftts- 
obligationen der vorgenannten Gesellschaft bestellten Knratorti Hof- und 
Gericbtsadvokaten Dr. Jobanii Stirner andererseits, betreffend den Ankauf 
der k. k. priv. Miilirischen Gren/Jialiii »lurch den Staat. 

8 1. 

Die Aktiengeselhohaft der'k.*k. priv. Miihrischen Grenzbahn Ubertriigt au Jen 
Suat and dieeer i\hf>rninnnu <Ias Eigenihnm dea gessmmten Uuternebmeni der Mihri- 

a) die im Eisenbahnbnehe des k. k. Landes^rerichtp* in IJriiau ♦:'in:,'rtr<tKeuet) 
gesellscbaftlichen Eisenbabncu. and zwar dit •!« u Gei^eufitand der Aller- 
hO«h8ten KonzeMionsurkande vom 6. Desember 160 S R.'Q.-Bt. No. 11 ex 1870» 
bildeade Eiseabahn tob Holieattadt aach ZCptea aad die dea Gegeaataad 
der AllerhttdiateB Koaaeaaioaaarkaade Tom 1L i^eptember 1871, E.-G.-BL 
Xo. 115, bildeode Eisenbahn von Sternberg nach Mittehvnlde, eiaachliefalieh 
der (irr (iescllsthaft L'**iir,i i^en Gleise uud sonstiKcu Aalagea ia den An« 
schlnisstatiojieu Wiclistadtl-Lichtenau uud Holicii«f ndt : 

b; das geBariimte zum iletriebe der bezeichneten Eisonbaimeu dieueude oder 
sonst der Gesellschaft geborigc I'este and bewegliche Material, mit Sin> 
idilnra dea geaammtea geaellaebaftlichea Fahrparkea uud der Beaerreiihler- 
paare, der laTeataratllcke, TerbraaebaaiaterialieB aad Vorrfttbe aller Art, 
tewie dea niebt in da^ EisenbabBbnch eiabeaogeaea Graadbeaits der Oe* 
pcll'srhnft 5aTnmt allem Zugebor; 

e) da-i soustii;e anbewegliche and hpwpclirhe Voriniigeu dor ' t^.'ellschafi, mit 
Einschlufs der hisher errieltf-n. not li nit hf verwendeten litU iebsilberschUase 
der beiden vorgeoauuteii Eitieiibabiieu, daun des von der Gesellschaft der 
k. k. GeneraldirektioB der Oeaterr. Staatababaen Hbergebeaen Betrieba* 
foada YttB 9001)0 11., dw ireaeUacbaftliehea Beaervefoada, der aasateheaden 
Gathaben der Gesellschaft bei der k- k« Oeaeraldirektion der Oester Staats- 
bahneu, bei der k. k. piiv. Ailgemeincn 5sterr. Hodenkreditau^talt aud bei 
•lem g'erirhtlicli bestfllfpn Prioritiilenktirator F'r .Irtli-mn Stirner; 

d) demgenmls uLerfriiirt die k. k. prir. Maliri>cht* Grenzbahn an dm Staat 
zessiossweise alle ihr zastebeoden Aktiytorderungco, iusbcsoudcre die aus 
deal Baae aad Betriebe herrfilhreaden Forderangen an dritte Peraonea. 

Zogleich mit drn \ktiven und Rpfstamlpn drs i:''?r1lscbaftlichen Vcnnogen^ 
i<?ben aach alle wie immor jr^arteten Pasisivcn. Vrrpllichtungen, AiH!aa:en. T.n^t^n 
•ad Scholden der GeselUchatt anf den Staat liber, und Ubernimmt der Staat iuf=- 
^adere, nadi MjaTaRabe der ha § 6 getreifeaea Beatininangen, die Befriedignng 
der Beeftser der ab dea gaaellaehaftliebea Eiseababaen bflcherlieh haftendea Priori • 
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ttttsobligaUonen mnd difi EittUftimif der Ton der Oe«elUcbaft ansgegebeneti Rest* 
knpons, sowie alle iibrigen Verbindlichkeiten der GesellBchaft. 

Der Sraar tritt Inlipr nnch in die noch -(chwebenden Rechtsstreite der Gesell- 
schutt tnit (Iritten I'ersoiicn als Keclitsnacliloli^rr der k. k. priv. Miihrischen Gronz- 
babn fur eigene Kechnuug uii«l Oeralir ein, sodais das Verbiiltuifa wie eiiie Universal - 
snecc^sion sich dnriitellt 

5i 3. 

Tm Hinblicke auf die HestiminiiDgen in den i;t) 1 und 2 ist die k. k. priv. 
Mabriscbe Urenzbabn UQbescbadet der Bestiromaiigen im § 4 vom beutigen Tage 
angefangen nicht mehr berechtigt, oboe vorgingige ZmCltumiiiig des k. k. Himdels- 
miiiisterinint die im | 1 engefHhrteii Vennageiieobjekte sn Terlnfseni oder su be- 
lasten, oder ttberhanpt SchnldTerbindliebkeiten einzngeheii oder Zablangen an leisten. 

4. 

Die Aktieugesullscliaft der k. k. priv. Mahriscbcu Greozbabu verpfiicbtet sick, 
nene, ob den beiden im § 1 bexeicbneten Balinen btteherlieh eicher zvl itellende 
Prioritiltiobligationen im Gesammtnominalbetrage von IS Millionen Gulden 9. W. 

Oder 24 Millionen Kronen der mit dem Gcaetze vom 2. Angnst 1892, R.'G.>BL No. I86t 
eingefUhrten Wilhrung, welcbe Prioritatsotili<rationen vom 1. September 1804 an!»-e- 
fiUicftn mit vier I'rozent zu verzinaen und innerhalb r»?> .Tahrpn /.nm vollen Nenn- 
\v. rtlie zuriickzuzahlf^n find, zn t^mittireu und die s&mratlicben Obligationeu der 
k. k, Staatsverwultuiig Mi Ubergebeii. 

Die Verzinsnng nnd die Rttekxafalnng dieter Obligattonen, welcbe anf je 
200 H. 0. W. Oder 40O Kronen lanten und nacb Bedarf in habere Appoints xnsammen- 
gelegt werden kOnnen, erfoigt ohne jeden Stener-, Gebtthren-, 8tempei> oder sonstigen 
Abzug. 

Formular* nnd Tilgungsplan dieser ObUgationen unterliegen der Genebmignng 
der k. k. Staatsvprwnlfmie. 

Die Verziu.sung und Tilgung dieses Prioritatsanlebens, von welcbem ein Tbeil- 
betrag von 9028600 fl. oder 18057S0O Kronen in Sinne der Bestimnrangen der 
g§ 6 nnd 7 an die Beaitaer der im Umlanfe beflndlichen SS^gen PrioritKtsobiigationen 
nnd an die Aktionire der GeselUchaft zn vertheiien iitnnd derReetTon 297140011. 
oder 5 942i^00 Kronen zur Bedeckung kUnftiger Investitionsanslagen zu dieTien hat, 
wird rnni Staate in Gem&fsheit der Bestimmnngen im § 2 anr Selbst- nnd Allein- 
zablung uberuominen. 

Als Entgelt lilr die im 1 bezeicbneten Eigentliiunsflliertrafrnng verpfiicbtet 
sicb die k. k. Stantsveru altuiii;, abgesehen von der Uebernabme d»'i in den iji; 2 nnd 4 
angefQbrten Verbindlichkeiten, zu den in deu folgeuden §^ 6 und 7 festgesetzteu 
Leiatungeu. 

Behui.-^ der voUstiindigeu iielrittlii^ung der ArisjiiiUlie Adv Resitzer der im 
Umlaufe bedndlicbea 38 708 Stiick Obligatiouen zu je ti. i>. W. ^>ilber im Gesammt- 
nominalbetrage Ton 7741000 11. C. W. des von der Geeellaebaft anfgenonunenen 
r>||igen Prioritttsanlebene im nrsprttngticben Noninalbetrage Ton 8000000 H 0. W. 
Silber wird die k. k. Staatsrerwaltung den Prioritiltenbeeitsem fllr je ein Stflck der 
obigen 6 % igea Obligationen je eine Obligation des naeb § 4 nen anfannehmenden 
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Vii^tn PrioritKtxanlelieiis im frlcicben Nominalbetra^e mit iAofenden Zinseu Tout 
1. :*ep(embcr 1894 aneefangeD nnd ferner ala Entscbidlgutiff f Or <Ue VariichtltiBtniig 

dcr Priorititenbe^iuer mf dio ZHlilnn^; des denaelben von <ler Gesellscbtft teineraeU 

zr |,ort,.,i frmften Proz(Mits (Wr je 20 Obli^ratiouen im Notninalbetrnce von 4 000 
Guillen u. W. Silber des be«tphcnden 5l{igen Aniebens je eine Obliirntinn im Nomiiial- 
bf;rA^e vou 200 11. <->. W. otler ^lOO Kroii«>n des neii^^n 1 ii;i a Priorjiutsaiileliiii^. 
gieiehfalU mil Ziusen vou 1. hfeptember 18!)4 angefaiigen, uu&tolgeii. Filr den Fall. 
il< der am i. 31 ftrx 18% fillip werdende Zinskvpon der Im UmUiife beflndUcheii 
I'Jften Obligatianon infolge der bii dahm etwa noch anaitXiidigeii Perfektion dw 
g^enwirfigea Uebereinkommena (§ 17) noch in der biaberigeii Weiae einitelSft 
Trr-leii miirstc. wprden bei d^r AnsfolKinig der neueii 4 H 'i?en Obligationen nnr die 
3;> Ent-i:l.'^!ii:niiir ff\r die Verzicht'.eistnng auf dft'^ filnfte Prozent 'lienendtMi Mfn^^n 
Titrt^!« iiiit Kiipoii?* vom i. M&rsc 1895 verscben seiii, wogegen der ers^te Kupou ilei 
dcu Jetzigen Umlante entsprecbendeQ Obliu^ationen am l. September Itft*.') laili^ seiii 
wiNL Fehlemle Knpons aind bei der Einlfisnng der Obligationen toq der Partei bMr 
n rergHten. 

Sofem iich bei der Einldsnng der bestebenden &u^igeii Obligationen niit RQek* 
fkhx unt ilie Anzahl der beigebrachten Stilcke Kestbetnlge ergeben, welche dorch 
effektive StUoke des nenen Ar!l»*bpn« r\Uht nmv:e<zUch''ii werden kOnnei). wird die 
k. k. StaatsverwaltuMiT an Stelle dieser Re.stlitftrage dun kursmilfsige Aeqiiiv;ilt nt 
derselbeu unter £iurecbnuug einea Begebungakari^eii der Ufiien Obligationen vru 
118 auagiich der lattfenilen Zfttsen bear bCEahlen, 

Die am 1. September 18D4 fUligen, sowie die Tor dieaem Termin ftllig g«« 
vordenen, aber bia anm Zeitpmikte der Uebergabe dea Bigenthmma der fiahn an den 
Staai 9) noch nicht znr Einlosnng gebrachten Kupons des bestehenden 5!lisrf*n 
Prioritiitfianlehens werden innrrhalh der gesetzlicht n Verifibrnngsfrist vdu d- t k. k 
btaatsverwaltnng an den bisber bestimmteu Zablstellen mit jo vier ^4) Gulden biiar 
emgeliJst werden. 

Die k. k. Staatsrerwaltaog wirU feruer innerbalb eines Zeitraumea ron eineui 
Mre nach Perfektion dieaea Ueberelnkommeni (S 17) die ron der Gesellsebaft anfi> 
Ifltsebenen Beatknpona, and awar die im Jahre 1880 anagegebenen nnd rom Priori- 

titeiiknrator gekilndigten IH64 nnd 2 504 Stlick mit je 1 fl. nnd die ap&ter ansc:e- 
^ebenT. '2f"^nsr> Stik-k init j«' 15 kr. olinc AbTincr hnnr rinlOsen, sowie mit 

Encksiciit darant, dafs <eit 1, MRrz l^lt-J keiii* Ili^tkupons nielir ,ui?i^''^frr'ben worden 
sin<t; fur y ein StUck der obijL,'en 5i;igen Obligationen bei deren ilinliefernng eine 
VergUtung von 40 kr. in Baarem Icisten. 

Die nlheren Modftllt&ten der im Vorttehenden featgeaetsten EinlOanng der im 
I^nlanfe befladlichen Sproaentigen Prioritfttaobligatlonen nnd Reatknpont werden 
■aiidien der k. k. Staatarerwaltang nnd dem mitnnterfertigten Prioritatenknrator 
Kcbltdtig rereinbart worden. 

?? 7. 

Pip k. k. "^tftatsverwalfung verptlirhtff sicb, den Aktioniiffn der k. k. priv. 
SJahnschen 'irenzbabn fi\r je 10 8tllck Acr itn I'liiliuife befindlichen stilrk 
Aktien a joOO ri. u. W., souach Jiir je -^OOt) d. Nonuuiilt je eiue Obligation ini .Nonii- 
Mlbetrage von SOO fl. 0. W. oder 400 Kronen dea nach § 4 nen ansaugebenden 4 prosen- 
figen Prioritfttoanlebcns mit Knpona, einaehlieralich dea am l. Uilrz 1886 fiUligcn, 
ttitiiifolgen nnd die dnrcb eiTektiTe Stilcke der anssnfolgenden PrioritilteobUgationen 
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nlebt ansj^ldiehbaren Reatbetrftfire nnter Annahine einw Begebnngikune* dieter Obli> 

gationen von 03$ snxQglich der Innfenden Zinsen baar an^zn/ahlen. 

Anlserflem win! die k. k. Stajit^vcrwaltunii hni flor Einlieferang der obigen 
Aktien fiir jede derselbeii i-iikm liaarbetrag von lo kr. ausziihlon. 

Die Aafforderung znra Umtaosche der Aktien ist nacli erIuJgter Anmeldung 
der Liqaidation der Gesetlscbaft dreimal in Zwiscbenrauroen von je 14 Ta^en in der 
itatntenmlirsig vorgeschriebenea Weite knndanmachen. 

Siininitliche iiocli im T'r-itzc dtr (roscHschaff botindlichen I rkunden, Plane, 
liiichei, Rechunugeu uiid das ge^aiiiiiite gesellscliaH liche Archiv find «otort nach 
Perfektion dieses Uebereinkommena der k. k. i:;taatsverwaUuQg an Qbergebeu, wetche 
diese Urkanden tind Bebelfe wlbrend der naeb den einscbtXgigen BeBiiannnngen des 
Handelsgeeetabnchs Torgaecbriebenen Zeit derarl anfbewahreii wird, dafs deren Be* 
nfltmtig dem Verwaltangaratbe, besw. den Liqnidatoren der neseltscbaft aastandslos 
emidglicbt tst. 

§ 9 

Die Uebergabe des Eigenthnms der in § l bexeicbiieten Babnen sammt dem 
dertselbst beseicbneten Zoiprebftr nnd dem ebenda beliandelten beweglichen und nn- 

beweglichen VerraiJgen, sowi* :\nch der ObligiUionen des nach 5 I ii- n nnfznnebnienden 
Prioritfttsanlehens im Nominalbetrage von 12 Mill Gulden o. W. oder 2i Mill. Kronen, 
hat, sobald das p-oponwilrtige Uehereinkommen fUr all? Theile bindcnde Kraft erlangt 
und die eisenbahubiicherliche Kinverleibung des Ttandrechtes tiir das bezeichnete 
nene Priori tatsanlebeu stattgefundcu haben wird, inittels eines bierftber aafznneb* 
menden, Ton den Tertragsebliefsenden Tbeilen nn nnterfertigenden Protokolls m 
erfolgen. 

Die zur bilcherlichen EisrenthumsUbcrtragung an den Staat erforderlicben 
Rechtsnrkmidtii 'Iiat .lie Ge'?ellschaft nach erfolcter Perfektion des Vertrags liber 
Verlangeu der k. k. StaaUverwaltnng rechtzeitig aaszatolgeo. 

§ 10. 

Naeb erfolgter Eiuverleibuog des Eigenthnmsrecbtes des Staates an den Babn* 
linien tritt die AktiengessUscbaft der k. k. pri?. Mfthriscben Urenababn in Liquidation. 
Die Liquidation erfolgt fflr Reehnnng nnd anf Rosten des Staates nnd anf die 

vou Staate rorzaschreibende Weise. 

Als Tiiqnidatoren haben uebft einom von der k. k. St narsverwaltung bestinunten 
Anfsicbtsoryain' <lif z ir Zeit det; Kiiitrittes der Liqaidation den VerwattQugsratb 
der Oesellscbatt bildeuden Mitglieder zu iungiren. 

S 11. 

Es wird einverstiindlich anerkannt, dafs aus AnlaiK der Ton der k. k. priv. 
^I:iliris< lien (Jreiizliahn fiir die den Gegenstand der Allerliiichsten Konzessionsurknnde 
vora 11. SepttMiil)er 1871, R.-'».-Bl. No. 115, hildemle Kisenbahn empfangeueii mii aus 
der Abrechnung bis 1 September 1R94 nnd eveutut-ll bis 1. Mftrz 1895 sich ergebenden 
StaatsgarantieTorscbttsse, sowie der der GeselUchaft auf Grand des Geseties Tom 
14. December 1877, B.>0.>BI. No. 112» ertbeilten Yorscbttsse bebafs Bedeekvng Ton 
Betriebskostenabgingen nnd des Ton !der Qesellsrbaft auf Onnd des Oeseties Tom 
31. April I87d, B.-G.-BL No. 60, empfangenen besonderen Torsehnsses Ton 74060 11. 
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M/Dint den Yon diescn Vorschflsseii erwachseuen Zioseii eine Kiickzahluiigspllicbi ira 
Binblicke uf die Bestimniungen der bezngencn Roozession uud des gegeuw&rtigen 
UebcreiiilwiDmeDs die OeseUsehaft fortaii nicht treffen kann. 

8 12. 

Die vertragschliefsendeo Tbeile Terzicbten daraaf, dieses Uebereinkommen 
wcfoi Verletsmg ttber die HUftt des Werthee eaittfechteii. 

§ 18. 

Bucksichtlich allfallijfer Streitigkeiten aus diesem Vertragu uutprwerfeii ^ich 
4i« TertragscbUer^enden Tbeile der Geriebtsbarkeit des k. k. Haodelsgericbtea in 
Wiea iiiid einigra eieh dieselben diesbesOglich eaf dee siuniDaTifleke Verfahren. 

§ 14. 

Die Bestiininiiogeii des gegeuwiirtigen Uebereinkommens soUen fUr die k. k. 
pnr. Mlbrisihe Grensbahn die Wirkung statatarischer Beetimmmigen eriangen ud 
Bieb eittgeholter Genehmignng des 1l k. Hiuisteriams des Innern als Nachtrag den 
QeseUschafksstataten be]gtfligt warden. 

I 15. 

Der mititnterBeiehnete, anr Tertrelnng der Beclite der Besitser der im Umlanfe 

befiorilicbea 5 prozentigen PrioritfttsobligntioDen der k. k. priv Mithriscben Greni' 
bahu gericbtlirh bestellte Knrator, Ilof- und Geriilitsailvokat Dr. Johann Stirner, 
erkJart, vorbehaltlicb der von dcmselben ehcsteus zn i rwirkenden knratelsbehord- 
lichen Genebniigiii)2'. den Be«tiiiiniiiDgen des gegeuwiirtigi'ii Uebereinkommens unitT 
Verzicbtleistnng auf das beziigiicb der Restkupons vorbebalieiie Kuudiguugnrecht 
^Uidhaltlich beixntreten nnd namens der Ton ihm Tertreteiien Besitser Ton Priozi- 
titsobligationeii nnd Besiknpons der mebrgenannten Balingeeellsehaft an die leUtere 
mi bexw. an die k. k. Staatsverwaltnng als Becbtsoacbfolger derselben keiue weiteien 
insprficbe an erheben als jene, welche sick ans dem geg ensrirtigen Uebereinkonmen 
eigebea. 

Die k. k. Staatsverwaltang: da^fegen crtheilt die Zasicbernn?, die hi^ zur 
Anfliebung der Kuratel, welcbe latigstens bis zum Zeitpankte der Beeudiguiig der 
Liquidaiion der Oesellsdnlt in erfolgen bat, erwacbsenden KnrateUkosteu mit den 
veo ihr an prttfenden nnd anxnerkenneuden BetrXgen, daan die sftmmtlicben in Ans- 
ftbrnng des gegenw&rtigen ITebereinkoinniens erwechsenden Xosten, insbesondere 
aach fttr die Anfertignug der neneii OlliL'ationen, fiir die EinlOsnng der Obligarionen, 
R'.-stkapoD'' nnd Aktien, sowic fiir die diesfiilligeii Vt rl.tutbarnnf^ren, gleicli den son- 
Miir^n Verwaltuntr'^auslagen in Ausliilirinig der Hestimmojigen ixn § 2 als Becbts> 
Qacbiolger der Gesellscbatt aas eigeuem za bestreicen. 

§ 16. 

Das fi^egenw&rtige Uebereinkommen, sowie die dnrch dasselbe nnd durcii die 
nsch § 10 eintretende Liquidatiou der Uesellscliaft veranlarsten Vermiigenstiber- 
tragHDgeu, Eingabeo, Eiutragnn^en, An^fertigtlugen, Vertr&ge und soustigen Ur- 
ksoden, insbesondere ancb die anm Bebnfe der eisenbabnbttcherlicben LOsehung des 
beatehenden Sproaentigen Priorititsanlchens sammt alien Anhange erforderlicken 
UrkQaden, BrklXrangen, Eingaben nnd Eintragnngen, sowie die zufolge des § 4 des 
r^STPnwarfigen Uebereiukoiiimens zu eniitlirenden neuen Prioriiatsobligationeu und 
die bQeberlicbe £intragang der leUteren geniefsen die GebUbren> nnd Stenipel* 
freibeit. 

AnUv fur EkMobaluivoiai. MB. n 
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17. 

Daa gegeaw&rtige, iu (irei Parieii stetnpel* and gebtilirentrci ausgcfertigte 
Uebereinkommen eriaugt fflr iie BabngweUieh«ft dnreh die Znsttminung der l&ngs^ten* 
bit Elide Oktober 18M einsnbemfenden Oeneralversammluiig ihrer Akiionire, ftkr den 
PrioritiUettknnitor diireh die ehestene en erwlrkfntle kurAtelsbebOrdliche Genehmi- 
going dee gegenwnrtip^f^n Urhereinkommens, fttr die k. k. Regiernng aber darch die 
sodenn erst piiizulKilL-mle Ici^tslative Genehmii^niig bindende Kraft. 

Soferae die ietztere nicht bis 15- Mai 1^95 erfulgen aolUe, sind die vertrag- 
Hchliefseaden Tbeile an das Uebereinkommen .uicht weiter gebnndeu. 



c) Uebereinkonimen, 

:ih|i:o.s('hliissen VVien am 7. <)uni 1894 zwisrhcn den k. k. Ministerial 
lies ITandfis luid dci Finanzen im Nanieii der k. k. Regierung einerseits 
und dem VcrwaltungisraUie der Miihi isrh-schlesischen Centralbahn UDter 
Beitritt des mil dero Dekrete des k. k. Uandebgericbtes in Wien vom 
21. Mai 1886, Z. 83.814/6, znr Vertretung der Besitzer von Prioritftts- 
obligationen der vorgenannten Geselliscbaft bestellteti E orators, Hof- und 
Crerichtsadvokaten Dr. Alois Millanich andererseits, betreifend den Ankauf 
der Mfthrisch-sehlesischen Centralbahn durch den Staat. 

§ 1. 

Die Aktieugesellschaft der Mftbrisch-sclilesischen CJentralbahn ubertriigt an den 
Staat nnd dicser tiberniinint vom l. Januar 1895 angefangen das Eigentbum der im 
Bieenbabnbncbe des k. k. Laudesgerichtea in Briinn eingetrageDen, den Oegenstand 
der Allerbtfebsten Sonsessionaurknude torn 91. April 1870, B»-G.*BI. No. 77. bildenden 
Eisenbalin von Olmttta ttber Frendentbul und Jlgenidorf an die osterrcichisch- 
preuf:<i»che Laiidesffrenze mit den Fliiir*""iahnpii von JUgerudoif einerseits nach 
Troppr^n. nndrrpr<?^it«» 1\her Honnersdorf iui ilie Laiitio-^^rpnze in der Biehtnng nach 
Ziegenhnlts einsclilieislich der der Geseilscliafr geborigen rfcbleppbabnen, der Cilcise 
nnd sonstigeu Anlagen in den Anschlur^stationen, des Arbeiterwuhnbauses inJilgern- 
dorf, des Beamtenhanses am Bahubofe OimQts nnd des Uetreidespeichers in Troppau, 
ferner mit Einsehlnfs des gesammten znm Betrielie der beaeicbneren Eisenbabnen 
dienenden Oder sonst der Gpsplbchatt geliOrig* r. fi -^ten nnd bewcfjlicben Mattrials, 
des tjesammten gesellscbnftlichen Falii]rnk''«. der Reserve- tiikI In vt'iit:ir>;t in kr. Ver- 
brauchsmaterialipn nnd Vnrrftthe aller Art, stiwie des nidit in das ELtenbabubncb 
einbezugenen Grundbesitzes der (Tcsellschafr Kainmt alleni Zubeiior. 

Dem Staate bleibt vorbehaltcu, iu die Scbleppbabuvertrage nnd soustige anf 
den Babnbetrieb bezttglicbe Vertrftge ais Recbtsnacbfotger der Geseltschaft einnn- 
treten, soweit die k k. Staatsverwattnng die Forlf&hrnng dieser Vertrige im interesse 
der kflnftigen staatlicben BetriebsflibruBg gelegen eracbtet. 

2. 

lui Hinlilickt aut die Bestimninntj ini § 1 ist die Geaellscbalt v«»iu heutigen 
Tage angefangen uicht mebr berecbtigt, ohne vorgiingige Zustimniung des k. k. 
HandelsministeriDms die im § 1 aagefttbrien VermOgeusobjekte an verftnesern oder 
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10 Iwteitn odw in Btsag anf dm Bekileb nod die VfiiwaltiiDg der geselltehaftlichen 
ffiMBbahnen Vertrige absnschliefaeii, der«n Wirksamkeit Bich ftber den 1. JaDair 
18B5 biaan entreckea soil. 

Abginge oder Belastungen der Eitenbabiieii, welehe lieh in dieser Bineiebt 

Olgeben soHten. hat die Oesellscbaft zo vertreten. 

Die • n -^fllschaft uberiiiitimt, jeilnch die Verpflichtung, sofort im Einvenifhrneii 
mil dfcr k. k ^taauvc^wailuu^{ die erforUerliciien Einleiiun£f*»n rn treffen, daiuit »ler 
Baa der ia S^chlesien gelegeaen TiieiUtrecke der im Staatsvertrage zwi^cheuOesterreich- 
Unfcun nod Dentachlaad vom U>.Mftrs 1886, B.'G.-Bl. No. 96, vorgesehenen Eieenbahn- 
Terbinilang Tropiwii— Ratibor nnd die ane dieiem Antaiie erfordertiche Erweiternng 
iM geMllsehaftlicben Bahnbofes in Troppau ananfgehalten in Angriff genomitien und 
*ier&rt (^efOniert werde, dafa diese BaliQaiilagen jedenfalls bis za detn fUr die 
preifsi^cbe Ansiclihtr^strecke fost*^f>srtzten Voilendangatermine fertig geatellt and 
dem 6rreutlichen Verkehre Hbererebeti werden. 

Iin Faile der Perfektion dieses Uebereinkommen!* werden der UeBelischatt die 
denelben fit die obigen Banten erwachsenen, seinerielt gehurig nachsnweitenden 
Aiulagen einsehliefslieh der thatefteblioh aofgelanfenen Ziaten, Jedoeh ohne Anrech* 
raag Ton Zinaeaiinaai, Ton Seites des Staates rftckrergHtet werden. 

§ 3. 

Die AktieDgeselUcbatt der M&hriscb-Bclileiiischeii Ceutralbahn verptlit htet sicb, 
•b den im § 1 bezeichneteo Bahnen bUcberlicb sicberzustellende Priorjiiuobligatioaen 
n GeaammtBominaibetrage too 1660i)000 11 6. W. oder 8800QO00 Kronen der mit 
im Oesetne Tom 8. Angnil 1899, R.-G.-BI. No. Vift, einfefllbrun Wftbmng an emit- 
titan, weiche Tom 1. Jannar 1896 angefangen obnu jeden keener*, Stempelgebfihren- 
oder sonstigen Abzu^ mit 1 zn verzinsen nnd lingitens bit snm 1. Desember 1966 
vm Tollen Nennwerthe zurltckzuzalilt n »iuA. 

Formnlare oud Tilgung!<plaR dios' r Obligationen, weiche auf 80;» fl. 8. W. 
Itaten uud nacb Bedarf in biihere Apy<iiut8 zusamiueugelegt werden kOnoen, tiud die 
Xodilititcn der Begebang flbr die Ton der GeeelltcbafI sn Terftvfeemden Stflcke 
uterliegen der Oenebmignng der k. k. StaataTerwaltaag. 

i? 4. 

Die Verzinsun? nnd Tilflfnni^ <ier n.ich § 3 ansziii^chtMidt'ii Prioritatsubii^atiuiteu, 
voa welcben eiu Tbeilbeirag von 14 2i'b'0U tl. (i. W uder 1m45()0uU Kronen das der 
Omllaefaaft gew&brte Entgelt fflr die im § 1 beseicbnete EigentbumtObertrngnng 
Wldet, nnd der Bestbetnig Ton 8971 GOO 6. W. oder 4643200 Kronen dem Siaate 
rai Zweeke der Bedecknog der Koiten fitr kftnflige InTestitionen und Erweiterui;g 
d«s Rabnnnternebmens zur freien Verfi\t;"ng zu iibergeben is«t, wird vom Staate mit 
der Wirlcsamkeit ab 1. Jannar 1896 anr Selbetzablung ttbemommen. 

Die Oeiellscbalt Terpflichtet sicb, Ton den ibr nacb g 4 flberlaesenen nenen 
dproientigen Priorititeobligationen hthnfn der Toll«tKndigen Bt-fricdigong der An- 
tprflcLe d«r Besitzer der im Uinlaufe bcfindlichen 44^60 StUck Obligatinnen h 30() fl« 
6. W, def* von der GeRell^^cliaft im Jabre 1870 uitfi^t^nninmmfn r> prn7:rnTin:*'n rtiori- 
tit«aulehen8 einen Nominaibetrajr von 13 467 00U tl. odt r 'jG yyuju i kiuuen an die 
Btsitzer der Sprozentigen Obli^aiionen in der Art zu vertbeilen, dafs densclben fUr 
je eine 5 prozentige Obligation nebst dem daan gehtirigen Talon je eine Obligation 

11* 
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k aoofi- o<ler (tuO Kronen det aeii«n 4prosetitigeii Priorititoaiileheiis, ▼mimlidt vom 
1. Jftttnar 189ft, Ausjcefolgt wird. 

Fener wird die OeBellschaft aus den derselben verbleibenden Aktiveii (§ 7, S. 

and 4. Ahs.) Hon BcfUrjrn der im Umlaafe bffindlicben PriontStitobligntioneD anfBCr 
i\fm hfhnr< Bezahluiitr iler am l. Januar 1881 fii!!itr j^'ewordencn Zinsenrnte ftm 
!. .hmi 1894 geleisteten BaarbetrBge von 7 fl. 80 kr. per Miic k nach Abscliliif« »ler 
Betriebsrecbauug des Jahres 1694 eineu weiteren Baarbetrag ron 6 fl. per 8tiick init 
der Halsgabe bfonblen, dafi dieee Iet»tere RMmiilnng in dem Fnllet wain die Rein* 
ertrignisse der Bahn im Jahre 1894 den Betrftn ron 460000 t. flbereteigen soilten. 
nadi Znlftn^liclilteit der MelirertrigniMe bi» nnf den Being von 6 fl. per Siflclc m 
erliifhen ist. 

Dnrrh die vorstpliemlcn Leistnnpen and fiaarzahlnugen wirfi in«besf>ndpre R«cb 
die rikkstiindige ZiuseDtorderang der gedachten Obligntionsbesitzer, uubeschadet der 
Bestimmnng im § 11, ScblafsabgaU, zar Ganze getilgt. 

§ «. 

Von den nack $4 der Geeellacliaft ttberlaesenra neQen4proientigen Priorittts- 
obligationen ist ein welterer Nominalbetrag ven 616900 fl. oder 1989400 Kronen, 

gleichfalls yerzinslicb ant I. Januar 1896, bebafs Herbeiftthrnng der Liquidation der 
Qesellschaft zuztiglicb der im Hcaitze der Gesellschaft verbliebenen Aktivbest&nde 
zar Abstofanng der Srhnldvcrbiiidljrhkpiton nnd heziiglich (le« hicniacli crUbrigenden 
Kestes znr gleichnmiVi^fn Vert hcjluTit; an die Aktionare zu verweudeu. 

AaTserdem wird der deseilnchatt nebst der im jii 2 bednngenen BQckTergtltung 
der KoBten fUr die Oeterreicliiache Tbeilstrecke der Eieentahnverbindnng Troppan— 
Batibor ala Vergtttnng fSr die von der letateren ani den lanfenden Sinnahmen be- 
itrittenen Anslagen fUr die Anacbaffnog eines die normale AnarOatang der Babn 
iibersteigenden MaterialvorratliK und yon Bea^einventargegenatl&nden der Nominal' 
bet rag von 145 2(X) il. oder 200 i(K) Kronen in nenen 4proientigen Obligationen, ver- 
zinslicb vom 1. Januar 18^, auagefolgt. 

Der Betrieb der im § 1 beseiehneten Eiseubabn wird rom 1. Januar 1896 an> 
gefangen vom Staate ffir eigene Becbnnng gefHbrt werden. 

Sollte die Uebemahmo dea Betriebea der beseiebneten Bahn dnreh den Stant 

im obigen Zeitpaukte uicht nioglicb sein, 80 ist die Gesellsdiaft verpflicbtet, den 
Betrieb der Babn ohne besonderes Entgelt bis not" weiteres fur Kecbnnng des Maateg 
nach den WeisniigRn der k. k. (Jeneraldirektion der fisterreichischen Staatsbahneu 
foruutabreii uud geheu deuiuach atle vou diesem Zeitpankte augefaugen erwacbaen- 
den Betriebseinnahmen und Betriebsausgaben zu Qunsten, bezw. an Laaten dea 
Staates. 

Die ana der an pflegenden Abrechnnng bia Ende 1894 aieh eigebenden Bein< 

ertrtignisse verbleiben der Gesellscbalt, welcbe dagegcn anch fUr alle ans dem Bane 
und Betriebe der Babn bis zu dem obigen Zeitpnnkte sich ergebenden AbreGbnnngn> 
acliuldigk^'iteTi und sonstiji^PTi Pnssiven allein anfzukommen hat. 

Ebt'pso verbleibeu alle j(!iu' Aktiven, wekhe nicht zufolge den Bestimnningeu 
des § 1 dieses Vertrages an den Hta^a zu iibergeben 6iud, inabesoudere die Kassen- 
nnd EA'aktenbeatindOf die anaatelienden Fordemngen n. a. w. im Sigenfhnm der Ge- 
aellacbaft. 
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Gleichafcitiij luit der L'ehergabe «ler Baliu in <ien H^sitx und die Verwaltnntr 
des Staate^i (%} 7) aiud die im Besitze der (Tcsellscbaft betiudiicben Urkunden, Fiaue, 
Bilcber, Redmuas^eD uod das gesammte geaellscbaftlicbe ArcUiv - iusofern dieae 
8ebd(« Dicht fllr die Abwkklttng der eelkwebeiideii Geecbttfte and ftir die Liquidaiiov 
der Geiellaebaft erforderlieh iind der k. k. Staatomweltnng sn ftbergeben, welche 
difite Urkunden und Behelfe w&Urend drr ni\ch den einsobl&gigen Bentininiungen dee 
Hindc!-!2:es.^T/.hiicIie3 vorq:oschriebeneu Zeit derart aufbewaliren wird, dnfs dt-reu Be- 
oiiuaQg dein Verwaltougsratbe, besw. den Liquidatoreu der (ieaeiUchalt ansUiidaloa 
eriDdglidit ist 

§ 9. 

Die Uebergabe des Eijrcnthnras der iiii § l angefulirt«>n Rahn sammt dem <la- 
selbst bezeichneien Zagebor au deu Staat soil, pnbald da« geyenwan i r( l)« rt in- 
komueu biiidende Kraft erlangt (§ 17; uud die ciscubakubilchcrlicbe Kmveileibuug 
da Pfaodrechtee fllr dae muih § 8 nea eafsanehineude Priorit&ttaniebeu im MominaU 
beirage Ton 16500030 fl. eder 33000090 Kronen atattgefanden hnben wird, mittele 
eines liieriiber aafzooebmenden) Ton der Staatsrerwaltung und der Geaeilacbaft gn 
ferti^enden- ProtokoIIs erfulgen uud ht s<*hiu die btlciierliche Ehiverleibang dee 
Ei^enthunurechtee dea btaetea an den im t| l angeftthrten Immobilien dnrcbsn* 
riilu'eD.' 

Die Geaelischaft ist verpflicbtet, die zur bucburlicl^eQ l^ligeuthumsilbert railing 
an den Stent erforderlieben Beehtanrknnden aofort nacb erfolgter Perfektion dea 
Vertragea ttber Vertangen der k> k. Staatsverwaltnug rechtseitig anaenfolgen. 

<i 10. 

Oas gesamiitU Dieustpersoaal ilcr Mjibrisch-schl'-^iHchen rcnnalbalui wir-l uiiier 
Wahrang tier von demselbeu ?or dem heutigtu Tnyt^, bezw. luit ausdriicklicber Ge- 
aeliiDigting der k. k. StaataTerwaltnug aaeb nach demaelben erworbenen KeebCe, rem 
Staate llbRrnf»mmen, weteher dleaem Peraonale Inabeeondere die Anfrechthaltang der 
denaelben nach Mafsgabe der dermalen bestehenden Penaionaatatnten- der Mlbriacb* 
«chiesischen Centralbabn fUr sich nnd seine AncrehSrigen erwachaenden Veraorgnnga- 
and sonstigcn Ansprflche ausdrU< klich zn>*i liert. 

Das von der Mflbriscb-schlesi.srhtMi reiitralbahn f\\r ihrc Hcamteu uud Hipiter, 
dana deren Wittwen and Waiaen begrttndetc PeuttiuuBiiistitut, suwie die Krunken- 
kaeae ftr Bedienttete nnd Arbeiter der Bahnanatatt bleiben mit ibren Statnten be* 
Mchen, ineolange die letsteren nieht in der darin Torgeaebriebeaea Weiae geiadert 
warden, besw. wenn and ineolange nieht mit Znatimmnng der betderaeita Bereohtigten 
eine Vereinignng mit gleichartigen Veraorganga<> eder WoblthAtigkeitefonden der 
k. k. StaatabnhjiRTi f.n Stande koniint. 

Der StaHt trilt in al!*' Rnrhte uud VerbiudIjcbl<fit<Mi ein, wi lchu der MtihriHch- 
■chlesischen Ceutralbahu rucksichtlich der obige iQ.ttiinr); uaoii Mafsgabe der der- 
■alen beatehenden Statuten zustehen, bezw. obiiegeu. Die nacb dieaen Statuten dem 
Tenraltnngerathe der Oeaelleebaft eiagerftnmten Befbgnleae werden dnrcb die k» k. 
StaataTenraUnng aoagellbt 

Jeneu Peraonen, welchen bisber von der Vcrwaltmii; der M[lbriscli-8cble8iscben 
Centr.dlialin ans Billifi;k»'it<rii(.;k8icbten fort!aufende jiibrlicbe Unter'^ti'it zTiiicfn he- 
«'illi>;T worden hhni, Trerden diese Unterat&uungen naeb Mafagabe der Bewilligung 
auch kttnfug gezahlt werden. . 
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§ n. 

Narh erfnltrter Perfekrion des "reg-'iiwiMtig-en Uebereinkommeus tntt die Aktien- 
gesellscliatt der Mahriscli-schlesischen Centraibahn in Liquidation. 

Die Liqaidation erfolgt nnter Tom HattdetsmiDiitAriom m ieeii«biiilg«iid6ii 
Hodalititen fllr Beehnang und anf Kottea der GeMlltehaft. 

Ebenso sind die geeiuDiDtea KarateliikoBten, Bowie die Kosten der £inl9rang 
der ansget^ebenen, nocli nicbt Terj^lirten Zinsenkupons der bestehenden Sproaentigea 
PrioriUtoobiigationea aaudiliefelicli von der OeseliediBflL an tragea. 

% 12. 

Die TertragschliefseDdeQ Theile verzichteu darauf, diesea Uebereiiikonuaea wegea 
Vorletaaag fiber die Hftlfte dee Wertbes aaanfeelitea. 

^ 18. 

RiUksichtlicli allfdUiger Strftitigkeiten aus diesem Veitrage unterwerfen sith 
die vertraij.stlilief.seuden Tlieilc der GerichtsVtarkeit des k. k. Haudelsgerichtes iu 
Wieu und einigen sicii dieselben dieabezUKlich auf das summariscbe Verfaiiren. 

» 14. 

Die Beatimmnagea dee gegeawKrtigen Uebereialkommeaa aollea fllr die If ilbrieeb- 

KchloNisclie Centraibahn die Wiikinif,^ statutarischer Bestinimangen erlaugen iind nacb 
chii^'eliolter (ieiiehtnigung des K. k. Miuiateriame dee laaera ale Nacbtreg den tieeeU> 
scliaftsstatuten beigefiiixt werden. 

% 15. 

Der miteateraeicbnete, anr gemeinsamen Vertretaag der Bechte der Beaitaer 

iler iin Uinlfxiife beiiiidlichen 5 prozentigen rrioritatsobligatiODeo der MRhriach- 
sclilesischeii C- ntralbabn gerirhtlich beatfUte Kurator, ITrif- nnd fierif htj^acivokat 
Dr. Alois Millniu'ch erklSrf. vortiehaltlich der von demstdtu'ii eliestt iis zu erwirkenden 
kurateUbelitiiiliiehen (reiiehiriigung, den Be»tiiiimuiigen des gegfiiwiirtigen Ueberein- 
kommcus vuUinbaltllcb beizutreten und uainens der vun ibm veriretenen Besitzer 
Ton PrioritttteobligAtiouen der mehigenannten Babngeseliechaft an die letatere and 
beav. an die 1c. k. jjtaatiTerwaltaag ale Becbtenacbfolger dereelbea keine weiterea 
Anepriicbe sa erbeben ale jene, weiche eicb aae dem gegenw&rtigen Uebereinkommea 
ergebea. 

ft 16. 

Dee gegenwftrtige Uebereinkonamen, eowie die dnrcb deeeelbe aad dnrck die 
nacb § 11 eintretonde Liqaidation der GeselUchatr Terallla^^ten VermCgensiibertrik 

guiigeii, EinprriV't^n, Kii)trairHnc:t*u, Ausl'ertigniigen, Vcrtrfifrf nnd fonsno'pn Urknnden, 
inf<bes<»ndere auch di« zuin B»'hufp dor eisenbRbnbucberlicbeu Luscbung de» be- 
stehenden r> prozcntig<n Frioritiltsanlehena sauiuit atleni Anbange anszustcllenden 
Urkuuden, Erkiarungen und Eingaben, eowie die zufulge § 3 des gegenw&rtigea 
Uebereinkommene sv emittireaden aenen PrforittttsoUigatioaea aad die eieenbaba* 
bftcberlicbe Efntregnag der tetateren geniefeea die Gebahrea< aad Stempelfreiheit 

§ 17 

^a^ Mi'mMiwiirtige, in drei Parien stenipul- und jrf'bllhrenfrt'i «u*^;!<efertigi« 
Ueb^-reinkouimen eriaugt fur die Babngesellschaft durcb die Zustimmung der sofort 
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einxaberufeudeii Generalrersanimluiig ihrei- Aktion&re, fUr deu Priorittlteukarator 
4vreh die eheatens iv erwirkende kiintelflbtliOnlliehfl Oenebmig^iug, fOr 4i« k. k. 
Bcgieraag aber diircli die eodum ent eiinuholende legislative Oeuelimixttiig biodende 
Knfk. 

Sofern die Ictzfere nicht bis 15. Desefllber 1894 erfol^en sollte, siod die ver- 
tr^gsebiieftfendeii Tbeile an daa Uebereinkemineii nicbt welter gebanden. 



Oestemlch-Uniciini. Das Verordnmigsblatt des k. k. OsterreiehiscbeD 
Hrnidelsminlsteriains fGr Eisenbuhnen uod Schiffaiirt entbftlt in den 
folgendtiii Nommern die nachstebenden, das EitienbalinweseD be- 
treffendeo wichtigeren Gesetze, Eriaftse u 8. w. 

(No. 188:) Erlafs des k. k. Hudelaiiiiniskeriiiiiia Tom 8S. Mai 18M, betr. die dea 
Privatbahnea tnfalleadea Aafgaben behafs Wabiung der Sicberbeit des Eiseabahn- 

beataniies bei der AQla«:e, Erbaltong, Beutitzuni; und Auflassuug you TeicUeiL 
(So. 139:;, Des^'l. vom 8- Novenibor 1894, hotr. die Aubringnnpr vou nrenisvorrlclitnTi^en 
bei Res^-rvuirvv M};en. (So. 141:) I'es;;!. voni 1. Dezetnber 1^91, betr. die lU'tiirdenuig 
Toii frischem (zur Bereimnsr vou Kuustbutter bestiiuuueu^ Talg und Uusililitt. 
(^'o. 144:) Desgl. Tom 27. November 1894, betr. V'orsorgen zur gefabrlosen Anwenduog 
der als Sigaalmittel in SIsealMltttbetriebe gebrtncblicben Knallkapseln. 



Italien. Gesetz vom 22. Juiii lbV4, betr. die Feststelluiig den VVerthes 
der von der Mittt lmeergesellsidiaft lihernoiiiiiiciH ii Mateiialien. 

VerSnentl. im Giornale del (ienio Civile, fasc. 8—9. August— September 
1894. 

Ueber den (ielflwerth des rolUndeii uud sonstigen Betriebsmateriak, das infolL:e 
durch Gesetz vuui 27. April 188& geiiehroigteu Betriebsuberiasi^uugsvertrti^es vou 
der Mittelmeergesellschafl Tom Staate fibernommea warde» waren Streitigkeiten eat- 
•taaden» an derea Beseitigung am 17. September 1808 awisehea Vertretera des Staats 
and der Gesellsebaft eia Abkommea getroffen warde. Dieses Abkommen wird darcb 
vorslebendes fiesetz mil einifien AbanderUDgcn gcnebmigt. Die Regierung wird da- 
nach erm&chtigt, die an die Gesellsebaft r.w zalileudeii Betriifro ans dem Reservefoada 
aid der Kasse fiir die Vermebrnug des Veruitigeusstocka zu eutuebmen. 



ftolsiand. Kaiseriicher Eriafs vom a/21. Alai 1«)4, betr. die Aus- 
gabe tttaatlicli garantirter ObligaUonen seitcos der Wladikawkas- 
baho. 

VerSffentl. in der Zeitecbr.d. Mia. d. Verk, vom 1I./8S. Angnst I69i> 

Die Wladikawkas-Eisenbabngeselfjiebaft wird ermKebtigt, dgige Obligatioaea 

iai Betrage zu 125000JO Rul)el Gold (404(K)tK)0 ^0 auszngeben, fttr welclie die Re- 

((ierBtia riit- Ziti^-liiir^jHrliaft iiberiiiimiit. Pas durch die Ausgalu- «Iio?fr vnti der Stcner 
tof KapitalvermUgen befreiten Obligatioueii ersielte Kapiul moII :iur Erliiihuug der 
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LcistiuiL,'^t';ih)g;keit tier Wla'likawkasbahn, zur Aniage einer Naphtalftitttng Qttd SQin 
Au^bau (ler Stawropoler Zweigbahn verweatlec werden. 



Kaiserlicher Erlafs vom 3/15. Jam betr. Erhebaog einer 
Eisenbahnverkehrssteuer zvt Gansten der Stadt Romny. 

Veroffentl. in der Zeilschr. d., Min. d. Verk. vom 4. Ui Au;:u<«t 

Die Verivaltniif* der Stiulr. Ro:iiny winl f-naarhtigt, auf ilie Diuier voa 10 Jaliren 
eine Steucr von dcu luit der Lib lU-Roiniiyci uuJ der CUarkow-NikolajeflTjabn in dieser 
Stadt eitt< nnd au ^gu liemlen Oilter znm Zweeke der iBttaBdMtziiDg der BMhiiliofn* 
ufahrvege zn erbebea. Die Stener sail kdchstens betragen: 1 Kopeke fQr 1 Pad 
Fr«ebts:at oder i Stiick KleiQvieb, 3 Kopekeit fikr l Stttck GroX»vieb, 6 Ko])ekeu filr 
landwirtbschaftliche Fahrzeuge iind Scblictea. Dem Staate mid den Eiseababnen 
gB\i6tig6 (liiter siud roo der 8teaer befreit. 



Kaiserlicher Erlafs vom 3./ 15. Jam 1S94« betr. Errichtang einer 
Pensionskasse fQr die Bedien<iteten der Staatseisenbahnen. 

Vftroffentl. iu der ZeiUclir. il. Min. d. Verk. vom 7-/19. September 1894- 

Zur Gewahruii^ vou Peusioiieu imd Uuierstiiizuugeu an die Bediemteteii der 
in Verwaltuag de^^ Staates ateheude Eiseubahueu mil Ausuabme der Moskau-Kursker, 
Riga Dinabar^er and der llitaaer B.ihn, eowie der Linien der ebeinaligen Orofsen 
Roasischen Bisenbabn^sellaebaft wird eine Kasse gegrrttudet Dieser Kasse werdea 

die Kapitaliea der bei einzelnen Babneii bereits vorbaiideiieu Pensions- und Unter- 
Hiiitzungskassen zugewiesen, ferner flieHieii in dieselbe regelmafsige Pflichtbeitrage 
fter K.Hsoirnirtr'i'^'I'^i* sowte l*eitrii^M des Staaten. Die Mitjjiieder liaben beizutrageu: 
bei der Auliiaiune in der K.i>se: ti I'rozent. des .I.ihresgehalts in mouatliclicu Tbeil- 
-£abluugeu, tiodanu allinuuatlich t> Prozeut des MuaatsgehalU uud 10 Prozent von 
l^eirlbrten beso&derea QeldbelohnaQgeii. Wohuungsi^el i, Reise- and Eomoiaudogelder 
trerdeii bei dem Oehatte nicbt mitgereehaet. Der Sta tt schief«t einen dem rct^el- 
inftfstigen Monat^beitrag der llitglieder gleicbkommendea Retrag an. FUr die Huhe 
der za geir&hrenden Pensioncn uud UnterstUtzungen sollen bcsouders die Dienstzeit 
und der jeweilige Stand der Kasse mafsgebend aein, fiir die Fcstsi tzntiij der Pen- 
sionen werden besondere Be"5timmiin:,f<in eriasseu. Darcb freiwillige Beitr&ge kuuuen 
die Mitglieder btibere Pcusioneu erwerbeii. 



Verordntin^r vom ''^^ ottoblr EinfQhruugszeit derneuen 

Steuer auf den Persoiien- und Gep:h*kverkehr. 

VerSffentl. in der Zeitecbr. d. Min, d. Verk. vom ia/22. Oktober 1894. 

Im Anschlufs an den kaiserl. Erlafs vom 6.^18. Juni 1894 (vergl. Arrhiv 1894 
S liOHi wild bestimmt. d.if-^ die anf den Per-?i>nt*n-. (lepiu k- and £ilgatrerkebr ge> 
legte Stener vom 1. Dezember IS91 ab erhobeu werden soil. 
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ludieo. Gesetz, betr. die Erinilclitigang iiidi.scliur liiisenbahnen zur Zah- 
lung von Zinsen uus dcm Aniagekapital wiilireud des Baues dor 
Eisenbahneii. (Ike iudiau Railways Act 18^4 57 and 5B. Victo- 
ria Chapter 12.) 

Darch das Gesetz werJen die indiscben Eisenbahnen erm&chtio^t, wilhrend der 
Banzeit bis spatestens ein haibes Jahr nach ikr Betrieb3eri)(Tnnn£*^ Hauzinsen aus 
dem Aiilagekajjital r.u zaIileD, die sicb auf liuclisteas 4"o '1^=* Atilai^eknpir.ils (ein- 
schlieMicb der Reiiiertr^e der HaUuen wiilireiid der B.iQzeit) belaute.t durfeu. Die 
Zintsahlnng dftrf erst erfolgen bmU fiiuablnng toq swei Dritteln iles Akdenkapitals. 
IHe Bettininiiigen mftsften Ton dem Staaueekretftr fttr Indien and dem Oeselleehafta- 
forttaade geadimigt nad ^00 dm BRhneai im einselaen TerOffttnUicht warden. Das 
Genets entreckt sicb sowohl auf nene Balinen, ale attf Erj^iizungibauten ▼orliandener 
Rahnen. e<; erliscbt am 31- Dezember 1005, wenn ea nicbt TOrber dorcb ein GeseU 
Terlfto^en wird. (Vergl. aucb Aicbiv 1804 S. 746.) 



Diglized by Google 



BUcbersGhau 



B e 8 p T e o h u n g en. 

iiieiin, W., Geh. Ober-Reg.-Rath und vortraguiuler Katli im Miinsterium 
der OfTent lichen Arbeiten. Das Gesctz fiber Kleinbahneu 
und Privat ansclilu fsbabnen vom 28. Juli 1892. Zweite ver- 
melirte Aufljige. Berlin lSi)5. Fian/ Valiien. 

Schon bci Besprefhung der ersten AuHage des Gleira schen Kommen- 
tars zum Kleinbalingesetze') ist auf seine praktiscbe Bedeutung als eines 
werthvollen Ililfrmitlels zum Verstandnifs und zur riclitigen Ausiegung 
des Gesetzes fur die betlieiligten Kreise des Fublikunis, wie fur die Or- 
gans und Beamten der allgcmeinen Laodes- und der Eiseubahnverwaltung 
hingewiespn worden. Dafs schon nach Verlauf von kaum zwei Jahren 
das Bedfirfnifs einer zweiten Auflage sich herausgcstellt hat, beweist 
die Ricbtigkeit dieser Beurtheifuiiij. Der Kominentar bat in der zweiten 
Auflnge tin l^rnuchbarkeit noch sehr betrachtlich gewonnen. Die zabl- 
n ichen MiiiisteriakM p, velche seitdem theilN /ur Ergiknznng der Aus- 
fuhrungsanwei.snng, tbeil8 zur Rogelung von Einzelfragen ergangen sind. 
baben Iheils im Anhange, theils in den £r]ftttterangen voile BerQcksicbti- 
gung gefunden. W'ie au^fuhrlicb dies ge^^chehen ist, erbeilt nnter andenn 
ans der Ansfuhrnng betreifs des fur die Regelong des Verbftltnisses der 
Staatsbahnen zn den Kleinbahnen gmndlegenden Erlasses des Ministers 
der Offentlichen Arbeiten vom 9. Juni 1894 S. 113/114. 

Die Zusammenfassnng der ei-sten beiden Ausgabcn, der Abdruck des 
Gesetzesteztes im Zusammcnbange mit der Beigabe eines Sachregisters 
sind ftttfsere ■ Verbesserungen von pralvtiscbem Wertb. 

Von nicht zn nnterschfttzendem Wertb ist endlicb der Abdniek 
des von dem Verfasser in der Zeitscbrifl fQr Kleinbahnen verOffent- 
lichten Musters einer Genebmigungsurknnde fSr Kleinbahnen, welcbe mit 
Danipfkraft betrieben werden soilen, weil nacb den bisherlgen Erfahmngen 
sowobl bei den BebOrden als bei dem PubKkum nocb keineswegs voile 

1) Vergl. Arcliiv 1099 S. 1946. 1898 S. m. 
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Klarheit (ianiber herrscht., worfiher hei der (TPnehmicfiing Bestimmnn^ zii 
treffen i.st uikI n.ich wi'h-lipr Iviclitiiny: (IfinzufoLc dru Ueiiord^'n die zur 
Bescliluftifassurifj ei tmdoi luhen Untcrhiteii vn VwU'vu sind. 1)1118 dieses 
MuMer nicht uin fiir alle Fallc biau*'li bares SfliojDa, sonderii eine An- 
leitinii? zur Aufstollung der Gf'ncliiiiiiruTiirsurkunde ^iebt, int in dpii ihrn 
beigeg<_^b('npn BeiiicikiiTijjpn ausroicheiid klarpfPRtolIt. So \vir(i dio c^p- 
nehmiaeiide Beliorde sich bettelTs der irii Landesvertheidiguriusiiih'resse zu 
stellenden Bedinguiigen nicht immer imf den unter No. 14 vorgesehenen 
Vorbelialt bet^cbrUnken kunnen, sondern vieifuch. wie zur Sicherung der 
Interessen der Telegraphenvorwaltung gemfifs § B Abs. 2 des Gesetzes, 
aurh die im Tiitr tos.se der Laudebvertbeidigong notliweoUigeo besondereo 
Aaflagen bei der GeoebmigUDg selbst zn macbeD babeo. r. 

Eder Dr. Jnr. Die Eisenbahnpolitik OesterreiehB nach ihreii 
fin an zie II en Brgebnissen. Wien 1894. MaiizVbe k. k. Hof> 
verlagsbachhandlang. 

L>af?i die Eisenbahnpoiit ik Oesterreich.s, wio die fast aller mittel- 
europaischen Staaten, eine sihwankeiide. /i'itweise eine unklare gewesen. 
ist eine bekannto Thatsacbe. AVeniger bekannt sind die soliweren finan- 
■/.iellen Upier, mit denen dftr Staat fur diese Srhwaukungen bat biif>en 
mussen. Der Verfasser dvr vur.sti lnMi(b»i> Sebrift stellt *<i< li dif Aiiftrabe, 
<iie Uolie dit ser Opfer /u ermilt» li) uiul verai Ik Ii* ! /.ii <)ic.<ein Zwtcke 
ein uiiqrenicin rcicbiialtie^es. zuni erhcldicbsten Tbi il aintlirln n (^ueiicii eiit- 
iiijirinu'ii»'s Zahlenniatei ial in ebenso gruiidlu ber. als gr.Nrljirkter und iibf-r- 
siHitlic hei Wei.se. Er bedient sicb dabei vor allein dfs Hilf-^niittrls liild- 
lu-iit-r I )arstel1nngf»n. die sciin! viclen Tuliellrn aii^flinulieb ci iaiii ci ii. I'lbt^r 
<lie Ivtstcii der o>t('rreiebi.'*ri)en Ei^enl)aliiii»olitik k«»niien nai li /wi i iiu htuu- 
een Zweilel nicbt bestchen. Einmal nIihI in den .lahren 18^)4 bi.> ]s:)S di(» 
damalicren Staatsbabnen an eine internal ioiiale (ies« i!sebfif1 vdii I'inaii/- 
Diannera zu Freisen verkauft, die writ unter den I Ii i shlluiii:>-ko>ten 
bleiben. Eder berecbiiet, dafa die dainal.s vorband<'nen btaat^iialiiieii ge- 

kftstet haben .... 376,su Miiiioiien Gulden, wabreud 

<iet KaufpreU sicb stelite auf uur . . 153,95 „ „ , sodafii 

sicb ein barer Verloitt von 223,^ „ « ffir den 

Staat ergiebt 

Nach emer andem Recbnnng auf Gmndlage der Rentabllitftt der 
verftafserten Bahoen stellt sich der Verlnst anf W8 Millionen Gulden. — 
Einenzweilen Verlust baben die Osterreichischen Babnen deni Staat iKfthrend 
der Periode der By^temloseD siaatUchen Zinnburgscbaft gebracbt. Dieser 
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Verlast belief siehnach Eder's Rechnung Ende 1893 aasschliefslieh der nicht 
genait zn ermlttcliiden GeJdbesftbafTungiikoatcn auf 4S5,63 Millioiieit Gulden. 
— Die Rtcbtiglceit der bi^ daliiti angcfuhrten Tbatoacbea IftTst sich nicht 
bezwetfeln, and aatth die beraui^gerecbneten Verlaatziifern stod gewifti im 
allgemeinen zutreffend. Nun behanptet der Verfasser aber fenier, dafo 
aeit dem Beginn der neuen Staatsbabnperiode mit dem Gesetze vom 
14. Dezember 1877 die finanzielle £inbur:je des Staatee an den Eisen- 
babnen noch in andaaemdem IVacUiitbuni begrifTon, ja dafs der Staat 
beute zur Verzinsnng der Staatseisenbahnsebnld veih&ltntftiroftf^ig hobcre 
ZaschQiee za den £ij$enbabnertragen aas allgemeinen Mitieln leisten miisse, 
als im Zeitalter der Zinsburgsi haften. Diesen Bewei^s balfe icb nicht f&r 
gelungen, ehensowenlg vermag ich die Scblafsfolgcrungeii, die der Ver- 
fasser in dem Vorwort nnd dem Schluf^ort seiner Scbrift allerdings mebr 
andeutet, als klar au.s.sprirlit, beizupflicliten. Bin zablenmSisiger, nnan- 
fechtbarer Beweis, wic ihn Eder hier versurht, liifst sleh in Ermanglung 
der von Eder selb.st verniifsten, wirklicb zuverliissigen thatsafblii-hen 
Unterlagen uberlKiu|jt iiidit fubren. Das Anlagel\aj>ital der heiit'mcTi 
0«teiiciihi.st.lien Staatsbaliiicu iist cine bestrittene GrOfse, noch raeiir das 
Aniugc'kapital der scit 1";77 vcrstaatlirlitrn Babnen vor ilireni Krwcih 
diircb den Staat. Aniagekupiiu! .>ow()hl als Zinszuscbiisse sind ja aiuh 
aii(Iau('ni(i beciiillufst durcb die .<cli\vaiik(Mi(l( ii Valiituverhaitui.sbe. Die 
voai Slaat spit 1870 erworbt'nen Bahiit ii iialM'n al> Tiicile des jetzic»en 
Staatsbaliiuielzes eine \ve>t'!itlifh andero vvirtlischailiiciie uml audi fiiiaii- 
zirlle Bedeutung, als zu (K r Zeit, wo sie eine jede fiir sieli von Aklieii- 
g( .st'llscliattcn betriehen wunlen. Trotz aller Vorsicht und aller Vorbebalte 
verglt'i" lit (Icr Verfasser eben zwei nicht vergleicbbare Grofsen. Die 
Grnn(llai;en seiner I'erecbnungon sind ubrigens inzwischen von anscheinend 
ofli/''»-('r Suite bericbtigl, olmc dafs freilich der Verfasser sich als wider- 
legl bekennt. In eine naliere Erorterung dieser Meinungsversf liiedenbeiten 
kann in dieser Bt's[»vecliuM^^ iiiebt vvohl eiiiiie^angcn werden. Viel zn weit 
gebt aber der Vertas>ei-. weiin ci' scblielslicb behanptet, tlas Staatshabn- 
systein. wie cs in Oestcrreicb „eingcleitet sei und exekutirt werde, erweise 
sich unfiibig, die Finanzen zu cntlasten". Mag immerhin die Staatsbabn- 
verwaitung in Oesterreich noch keino glanzenden finanziellen Ergebnisse 
aufweisen, so darf nicht vergessen werden, wie dies, das gegenw&rtige 
St aatshahii system, ent«tanden ist, dafs es gebildet wurde aus zum grofsen 
Tbeil uotbieideuden, zum andern Theil sehr tbenre!) Bahnen. daf^ seit 
Beginn der nenen Staat^baUnpolitik viele sebr kostspieligc und wonig 
verkebrsreiche Babnstrecken nea gebaut sio'i, dafs die Staatsbahnen auch 
beate noch von fast alien Seiten umgrenzt sind und beeinflufst werden 
von mficbtigen, alteren, ertragreicben Pnvatbabnen, die die verkebrs- und 
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entwickluuRsreirhsten Gebiete des Landes fur akU laiiRst mit Besclilag 
belegt lialten. Ucbriecns riclitet sii*h die Kiilik des Verfassers weniser 
gegen die Verwaituiij;, ul-s ^egeii das System. Da inorhte ieh ubcr tVagen, 
welches andere System liStte bessere finaii/it lh^ Krcrehiiisso fur den Staat 
erzieit? Das der Piivatbalinverwaltuii^ mil Zin>t::ii:iiitiiung wild voq 
Eder sclhst e!it.<schieden verworfeii. Kine Privatverwaltung ohne Zitis- 
biiii:s(iiart.-i). eiiK-n Verzicht der ['i ivalbulinen aiif die ilmen gewaliiten 
staat liclii'i) ht'iiiilteii z\\ Ende der ^ieb/i^^«*^ .laliic wiid der Vcifasser 
i\w\\ wold kuum fiir dt'iikliar lialten. 0I> es inugiirh gewe.sen ware, bei 
d<>r Ver>taatlicbiin}? auders vor/UEreben, zucrst ertragreitdio und dann 
noihli'idt jide Balinen zn tTwcihcn. iiini hte i<'h bezweifeln. Der Versuch, 
die wicliiijie Kaij;cr- Fci (linands-Nordi)abn zn kauttii. i>t Itckaimtlich vor 
eiui:;^eii Jalireii vtllli^ niilVsMckt WcDn die o.slcrn'icliisclie Kegierung 
jelzl darauf ausfjtlit. duri-h Erwi'ib wcitcitT I'l iMithaliiirn ilir Staatsbnbn- 
netz besser al)zuriiuden, so scheiut sie mir dabei audi vun dem (jedaiiken 
geleiiet zu warden, dafs hierfliin h die Krtrag.sfabigkeit amdi der jetzigen 
Staatsbabnen giinstig beeinfiui'st wird. Scdion aus diesem Orunde scbeint 
mir der, neuerdings wie<ier begonneoe Erwerb vob Privatbabnen eine 
ricbtige Eisenbabnpolitik zu sein. 

Obgleicb icb hiernaeb mancben Ausfubrungen de8 Verfassers uicht 
beistimnien kann, babe icb doch seine Arbeit mit groCiiem loteressc ge- 
le^^n und balte sie fur einen re( bt verdien^stlicben .scbatzenswertlieD Beitrag 
zar KeDntniCs nod Beuribeiioiig der Ebeubabopolitik. «. d. L. 



T>D der Bor^bt, R. Dr., Professor der NationalOkooomie an der tech- 
niscben Hoehsrhule zu Aacben, Das Verkehrswe.sen. (7. Baud 
des Hand- and Leln biudis der Staatswissensi baften in sclbst&ndigen 
Banden.) Leipzig 189i. a L. Uirachfeld. X lud 4(i8 S. GrofsS". 
Preis i2at 

,Da8 Verkehrsweaen hat**, so begiimt der Verfasser sein Vorwort, ^seit 
grofsen und wertbvollen Werk vod Sax: Die Verkehrsroittel in Volka- 
nod StaaUwirtbacbaft (1878 und 1879) eine nmfassende Bearbeitung ▼cm 
volksirirlhscbaltJicben Standponkte aus nicht erfahren.* £r bat sich bier> 
ueh nod na.'h den weiteren Bemerkungen seiner Vorrede augenscheintich 
die Anfgabe gestellti ein dem SaxVben gletchwerthiges, aaf der ilOhe der 
beaiigen Wissenscbaft stebendes, nmfassendes Uandbucb des Verkehr»- 
vttens xn schreiben. Dieses Ziel, damit onufs icb leider diese Anzeigo 
bcginnen, hat der Verfasser nicht erreicbt. Wer an sein Bncb den Hafs- 
itab des Sax*schen Werkes aniegt, wer es Itest in der Erwartung, bier 
ttoe nene, grfindiiebe, dnrchdacbte, Ton emstem wissenscbaftUchem GeisI 
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Uurcbdrangene uod gleichzeilig d&s uberreiche, seit i>ax verftflfentiichte. 
Material von Thatsacheo beherrschende UoteraachaDg zu findeo, der wird 
das Bach enttaust'ht aiis der Hand iegen. 

d. Borgbt's Werk zerflUit in 5 Abscbuitte. Der erste behandelt dM 
Verkobrswesen im ailgenieinen, von den fulgcnden je eiiier den Land-strafsen-, 
den Wasserstrafiien-, den fiisenbahn- and den Post- ond Telegraphenverkehr. 
Die Abschnitte 8tnd« and zwar der erste, dritte and vierte, in 5, der zweite 
und ffinfte in 4 Kapitelo, nai-li einer gieicbartigen Dispoiiition eingetbeilt. 
Jeder beginnt mit einer BegrifF^tbestimmang, Eintheilung a. s. w, der Ver- 
kehrsmitiel, es folgt eine karze gescbiclitliche Entwicklong, eine Dar- 
stellang der volkswirthschaftlichen Bedeatung des Verkebrsmittele, aodann 
ein Eapitel, in dem die Aafgaben der Offentlichen Gewalt gegenuber dem 
Verkehrsmittel bebandelt werden, and endJicb ein Eapitel fiber die Preia* 
bildung. Diese Eintheilang scbeint mir — nach voller Wnrdigong der 
Grfinde, mit denen der Verfasser aie in der Vorrede recbtfertigt — gleich- 
wohl keine glQckliche. Einerseits wird der StofF aaseinandergezogen, 
andererseits bringt sie Wiederholungen and Verweisungen mit sich and 
wirkt dadurcb ermiidend aaf den Leser. Dorch die zusammenfassende 
Behandlung des Verkehrswesens in dem ersten, allgemeinen Tbeil werden 
diese Mftngel nicbt beseitigt. Denn gerade diese Darstellung mukte natnr- 
gemftf:» luckenhaft bleiben, wenn sie nicht den besouderen Abschnitten 
alles vorwegnebmeii wollte. — Ueber die»e mebr ftafserlicben Bedenken 
liefse sieh indessen hinwegkommen, wenn der Inhalt des Bacbs den An- 
forderungen eutsprftche, die an ein wissenschaftlicbes Hand- und Lehrbnch 
lies Verkehrswesens heutzuta^e gestellt werden mfissen. 

A Is Sax sein Buch fiber die Verkehrsrailtel schrieb. lag ibm ein ver- 
iiiiltiiifrsiiiafsig gtringes Material an Thiitsacben vor, das sesHmmte Verkelirs- 
we.sen, vornebmlicb aber das Eiscnbahnwesen befuiid .sit h daiDal^ in eiiicm 
(Jahrun^isprnzefs, die Systenifra£re wurde beinabe aussebliefsliili nach tlieo- 
n!tisciiLH Erwaj^uiigeii l>t;urlhcill. fe.ste, klare Ziele liir (iir praktis< lio Bchauii- 
liiiig, itisbesondere der Eisenbahneii waren nicbt /nin Diirclilii iich und 
/,ur AiH'i kuunung gckoniint-n Mit wio ganz underpin Maitiial kann lieule 
der LtdirtT der Volkt>wii th.Ncliuli ui beiten! in Deuix hluud i^t seit dem das 
StaatsbalmsyHleni durcli^efiibrt, es liegen langjahrige Erfahrungen vor ni)cr 
die Eiprolmnir dieses im Vergleicb mit den frrdien ii Systetnen. .leder- 
raaim i.^t in der La^e, si(di mit Hilfe dor ln'sleii anit liclirn ^Mu'llcn ein 
Urtbeil hieriiber 7U bilden. Aohnliclie Vorgaiige findcii wir in Oi'.steiTL'iib, 
in Ungarn, in Uul>lan(i. In Itali'Mi ist die Eisenlialinfrafi^e iin alii((Mneinen 
und mit besonderei Ikiicksirlit ant' dii' ei^i'tiartijTf'n «lorliLr(Mi Zustiuidc auf da«* 
.sorgfaltiji:.ste studirt; iil)ei das doit einpclniii te Sy>^tt iii der Verpatditung der 
baboeo verbreiteu ^icb melirjahrige Berielite, uber dasselbe, scbou za Sax' 
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Zmt in den NiederlaDden bestehende System sind aeitdem werthvolle neiie 
firfahroogen gesammelti die Ei:}enbahuza8tftnde Frankreiebs baben in den 
Jahran 1878 bia 18i3 eine gerade fQr den Fomeber aogemeio lebrraiebe 
BotvicklDngszeit darcbgemacht, in GrofobriUnnien hat die grflndliebe 
Uateranchuiig de$ Jabres 1882 stattgefanden, die schlief^Iich zu dem Oe- 
setze ran 18B8 ffihrte. Die Bisenbahnznstftnde der Vereinigteii Staateu 
von Amerika, die vor funfzehn Jahren fiir den deatsclien Forsolier noch 
ein Buch mit sieben Siepteln waren, »m<\ diin h wissenschaftlichc llntor- 
suclumirt'ii aller Art, duich statistiwche Ki heliuncren tiiid VerOffent licliUiii;rM 
geklait. Ab^^esehen aber von nilen <lit'son Voru;'iiijj;en habea nich am:h die 
Archive fast aller Landi r tiir Uiitoi su( liLuic;t'n iiber die ftltere geschichtliche 
Eiitwicklung der Eisenbalmeii geutTiii t uml cine Fulle bislier verborgenen 
Materials ist zu Tazc irofordert mid in Biii luTn. Aiifsfttzen uiid Abhand- 
lungen fur eine zu>uninieufussen(i«' wisiieiifii^haftliclie Bebandlung vorbe- 
reitet. Danoben wiid die Entwickliing der EispribahiiiMi (lurch Ktatisti>?che 
Beubat'htiinEfeii Uixi Aur/eicliniiiim'ii in fast alNii Liiiidfrii niit Sorgtalt 
und OrwissL'iihafti^krit vcrfulyt. — Ftir ein ljuhrbu>Mi dos Vcrkohrswesens 
muf>tt.' meiiM's Hiachtciis di*'^^'^ rfi(blit'h*» thatsarlilirii'' Mafi'rial durirh- 
forscht, Z€ri;liedt.'i t und /.usamiiH'iiiiaii^^cini und nb«*rsii'litlicii n;i<'b wissfin- 
schaftlichem System darg^'steiit werden, Wcr ilas i^ethaii, <li'r niuls au< h 
auf festera B^den zu eii^t m ri, .selbstandii;»'n Ansicliten und Ur- 
theilen gelangen und er wird im Stunde scin. diese An.sicbten sachlich 
und wissenscliaftiirh zu bogrfinden. Dais eine sftiche Behandlung, well 
xie sirh durchweg auf Tbatsacben stutzt, auch gerade fiir Ueo Praktiker 

hobem Werthe sein mufste, ist ganz selb.stverstandiicb. 

Wie verbalt sich nau das Bucb van der Borgbt's solcbeii Anforde- 
roogeD gegenul>er? Von cinem eigentlirdien Quellenstudium babe ich keine 
Spur entdevkt. Die zablreicbeu £iiquelen uber das Eisenbabiiweseo — in 
Preafsen, dem Deutscben Reieb, in i''ngland, Italian, Huf^land — . di** Ver- 
handluiigen der wirtbscbaftlifben Beiratbe. insbosondere des preufsiscbon 
bandeseisenbahnratbs, sind, wie es scbeint, niidit benutzt. Aber au<"b die 
Stadieo in der Literatar sind jedenfalls keine grriiidiicben. Einigc Proben 
ibvon nacbber. Die angef&gte. S. 412—168 abgedruckte, Bibliograpfaie ist 
eine von dem Heransgeber der Sammlinig, Dr. Kuno FrankenRtetn, ange- 
ferttgte, aelbstftndige Arbeit, sie ateht mit v, d. Borght's Darstellnng 
ttCter Zosammenhang and nicbt etwa der litterariscbe Apparat, mit 
dem dieser gearbeitet hat. Wenn man ilbrigens von derartigen Biblio- 
Snphien aaeh keine Ifiekenlose VoUstAudigkeit verlangen will, so mofs ee 
docb aaffalleD, dafs z, B. Bttcber, wie KrOoig's DifFerentialtarife, wie Picard'e 
Traitd des eanx fehlen, dafs bei Italien di«i siebeabftndigen Atti della 
tonimittione d'incbieeta aiille ferrovie italtane (1881) nicbt erwfthut werden. 
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Dagegen finden sich zablreiche Bucher, Abbandlangen, oft gaiiz kicine 
Aaf;j&tze an vcrschiedeoen Stellcn wicderbolt aufgefubrt, weii der Biblio- 
graph sich an das System d. Borght's angescblosaeo bat. Dieser dagegen 
hat offimbar nnr emige der gnrndlegenden, ini^besondere Alteren AVerke, 
nod Ton nenerer Lileratar hauptsftcbiich die Erzeugnisae dea Tages, die 
Flogscbriflen, gelesen mid zwar mit wenig Eritik geleaen. Sonst kOnnte 
er einen Wagner, Gobn, Sax nicbt in einem Atbemzug mit Hannem, wie 
RiegelSf A. v. Mayer n. dgl. anfuhren! Das sich in dem ganzen Bach innner 
viederboleode Ausschreiben einzelner S&tze ans den Schriften seiner Ge- 
vftbramftDner im Texte der Daratellang, atatt mit eigenen Worten zn 
apreehen, Bcheiot mir fibrigena ancb nicbt zweckmftliiig nnd mufs den 
Leser zerstreat maeben. 

Bembt das Bneb also nicbt anf selbstAndigen Forscbungen, so ver- 
misse icb bet dem Verfasser ancb dnrcbweg ein selbstilodiges Urtbeil. 
Gauze Abschnitte aind ana anderen Scbriilen entlebnt, so z. B. die Ab- 
acbnitte fiber die Wirknugen der Verkebrsmittel ans den BQcbem von 
Ktties, Sax, Roscber; die Abaebnitte liber die gescbichtlicbe Entwicklnng 
der Land- nnd Wassersirafsen aind AnszUge ans GOtz' Verkebrswegeu; 
fiber die Entwicklnng der Scbienenbahn ans Uaarmann's Eisenbabngleise. 
Wo solcbe Voibiider nicbt benutzt werden kOnnen, wird die Sacbe aller- 
dings nicbt besser. Alan lese die Pai;if(rapben uber Begnff. fiber Arlen, 
ubcr VerbreituTig der lOisoiiltiihnt'ii (S. '27 u. ft"), die Abscbnitte fiber Preis- 
bildung im Veikehrswoseii, iiber Eisciibahiitui lie. Sie siiid voll von Unkiar- 
beitei), Unri('hti<;keitcu, wicbtiges wild vergessen, unwiebliges mit behag- 
licher Breite erortcrt. 

V. d. Borgbt stellt sich im all^emeineii uud io alien Huuptfragen auf 
dem Boden der landlauflgen Ausebaunngen — er ist z. B. Anlianger des 
Staatsbabnsystems, Gej^ner des Zonentarifs — seine Erorterunsr der ver- 
seliiedeiien Streitfiageu bewegt sich aber ausseblieft>ru-h in den breiten. 
ausgefabrcnen Gleisen der Tageshcbriftsteller, es geliiigt ilini nicbt, einer 
SaeI.e neue Seiten abzngcwiniicn, sie unter neueu eigenartigen Cicsichts- 
punkteii 2U beleucbleu. Wo er auf einzelnes eingcht, hilft er sicb meititen- 
theils damit, dafs er eine Saelie fiir nicbt ppiuebreif, eiiie Fiage fur un- 
Idsbar, die eine Ansi« !)t Ifii t henso riehtig, wie die enf gcgengefsetzte erkiait. 
— Seine Kritik stciit nur aiizu ott unter dem Rinflufs von TagesstrOmungen 
der Gegenwart, er .stellt sicb mehrfach mit Entschiedenheit, aber ohno 
besondere I^eprfindung, auf die iSeite nicbt unparteiiscber Iiiteressenten 
nnd verurtbeilt mit scharfen, oft beftigcn Worten einzelne Alafsregeln. 
obne die Grfinde, mit denen solcbe MafsregeJn ancb Offentlich vertheidigt 
Bind, zu berucksicbtigen. Eiuige Beispiele! 

S.97 spricbt der Verfasaer davon, ob bei Anlage der Verkebrsmittel 
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der Staat oder t ine Krwerh.s'jfesellschaft den Vorzug verdioiic: Dnhei 
heif&t es wortiic'ii: „Ks ist ebenso fal^ch und ehen«o riohtic^, weim (ler f^m*. 
sagt, die Erwerbsgesellsehaft haut besser ni)<\ hilliger, aU weiiii dor aiidere 
behaaptet. der Staat oder <i!(^ Provinz, der Kreis, die Gemeinde baut besser 
mill billiijer. Beide Behauptuiigen iasseu siili theoretisch re<*Iitff*rti?!ren nnd 
tliroretisch widLTlegeii und bei beiden liefert die Statistik Material so\v(dil 
fiir ais aacb liogen. A lies hangt hier von den jeweilifren Vcrlifiltiiissen 
and Umstanden und Persdnlicbkeiten ab. Kii kann deshaib iiber diesen 
Paukt bier hinweggegangen werden.** Beil&u6g beziebt nich bier 
V. d. Borght auf Sax (II, 162 ff.) (der wahrlich diese Frage andera 
bebaadelt) and eotoimmt von ibm etn Zitat aiis der 2. Anflage 
von Wagners Finanzwissensehaft (die 1877 erscbien). Er scbeint 
ali<o die dritte, scbon 1883 verOffeotlictite Auflage dieses Bandes 
der FinanzwJ^ssenschaft noch nicht zn kennen. Auch in der niI)lio- 
graphie (S. 430) babe icb nur die 2. Ausgabe erw&hnt gefunden. 
Si 381 wird toq der Organisation der Postverwaltung gesprochen, ob es 
besser sei, eine eioziirc ZentralbebOrde, oder untor dit son Provinzial- 
behOrden zu bilden. Welches System man wahlen soll*% boifst es dann 
wortlich, ,Jst nicbt allgemein zu entscbeiden. Jedes kann VoizQge, jedes 
kann ^achtbeile baben u. 8. w. Dafs aaf die Wabl des Systems die ge- 
schichtlicbe Entwicklang EinAafs hat, versteht sieh von selbst/' S. 850 
wird eine ErOrterong ftber die Eisenbabopersonentarife mit folgendem 
Satze abgescblossen: „Nach allem — weniger wichtige Paukte slnd Ikber- 
gaagen — bedQrfen die PersoDeotarife Doch eioer grfindlichen Umgestal- 
tnng, ebe sie den Anforderangen geiiiigen» die maa billigerweise an sie 
stellen liann^S Da in den vorangegangen Seiten eigentlicb alle in den 
tetztea Jahren in der Tagespresse erOrterten Umgestaltungsplftne belcrittelt 
and yerworfen werden, der EngePsche, der nngarische, der Osterreicbiscbe 
Zoaentarif, die preafsiscben Reformvorsehlftge keine Gnade vor den 
Aagen des Verfassers finden, so b&tte er bier docb ancb einmal sagen 
mfissen, worin denn die ,^rfindliche Unigestaltnng*' besteben soil, and 
velcbe Anforderangen man „biliigerweise'^ an Personentarife stellen kann. 

Die Kritik des Verfassers fiber die wirtbscbaftlicben Beirftthe der 
Biseababnen (S. 304 n. 824 ff.) stiitzt sicb fast ansschliefslicb anf eine 
bekannte, vor einigen Jahren aas dem westfftlischen Eohlenrevier Ter- 
brettete Scbriit^ Neben dieser wird meine Abhandlang fiber wirthscbalt- 
liebe Bdrftthe angeffibrt, mit keinem Worte aber auch nar gesagt, dafs 
ieh ganz andere Ansicbten vertrete and ebensowenig versncht, meine An* 
nchten zn wideriegen. Eine ganz entscbiedene Znrfiekweisung verdient 
der $ 2 Abscbnitt IV, Eapitet 4 (S. 301 ff.). Unter der Ueberscbriit 
,,die DarcbfObrung des Staatdbahnsysiems'* wird bier nichts als eine darchans 

AiddT nr BfimbtliniMMn. to 
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abAUige Eritik der prao&fselieii StaaUeisenbahoverwaltiiDg gegebea. 
.fGrofse Fehler** seien gemaeht, „in techoischer Beziebang*' sei kamn cin 
Piinkt, der nicht zu Etagen Anlafs gegeben bfttte'S in fast alien Zweigen 
der VerwaltuDg seien Mifsgriffe vorgekommen u. s. w. Und wenn man 
danu nacb einer Begrfindang so schwerer Anklagen sich unisiebt, so be- 
steht diese in nicbts als in Ansziigen au8 bekannteii Artikeln, die seiner 
Zeit in rheiniachen Blattern eischieuen. Es ergiebt das z. B. die Auf- 
z£ibluDg folgcuder angeblicher teciinisclien Mangel (S. 303) der preuU. 
Staatsbahnen: Leichtere Konstruktiou des Oberbaaes, geringeres Gewicbt 
der Schienen, die uicht energisch geiiug durcbgefubrte Verwendung eiserner 
Scbwellen, da^ Fortbesteben des Scbienenstolsea in der bergebracbteo 
Form u. s. w. 

Nebeu solcben Urtheilen finden sieh in dem Bucb eine ganze Anzahl 
rein that«ftchlicber Unrichtigkeiteu, wovon wenigstens eiuige erwuhnt 
werden mOgen. Seite 44 sagt v d. Borght wOrtlich: „in der 4. Wagen- 
klasse werden dii hiiii^stt ii Keisen gemaeht." Er beruft sich fur diese 
kiihiie Behauplung aut Engel. Ki.senbahnretmm. S. 209, Ich las nach und 
fand, dafs diesfr dort folgendes bttiierkt: ,,Gerade die iirmste Klasse maeht 
dnrcbschnittlirli \Nt]itere Reisen. als die zunachst tolgende hOhere 
Kiasse. Die Durchscbnittsiauge emer Rei^e in der 4. Klasse betrigt jetzt 
(d. h. 1888) 31,66 km. die einer Reise in der 3. Klaase nnr 22,78 km". 
Engel weifs also recht gut, dafs die Reiseudeu zweitrr, tk eh viel meiir die 
der ersten Kiasse, auch durchscbnittiich erheblich langerc Entfernungen 
zurficklegen, als die der vierten Kiasse, eine Thatsache, die iibrigens so 
sehr in die Augen springt, dafs man nicht hegreift, wie sie dem Verfasser 
entgeben konute. Il&tte v. d. Borght die wenige Zeileu nauhher von ihm 
angezogeuen Stellen des preufsisehen Betriebsberichtes fiir 1890/91 auf- 
merksam gelesen, so wiirde er aucb dort gefunden baben, dais in jeuem Juhre 
die Durehscbnitt^reisel&Dge bei den Heisenden auf Milit&rkarten 83,6ri km, 
der 3. Elasse 20,»4 km, der 4. Kiasse 28|80 km, der 2. Kiasse 41,37 km, der 
1. Klaase 101,2r> km betrug. Hatte er dann waiter den Grundeu der auf 
den eraten Blick vielleicbt auffallendeu Erscheinung, dafs die Darcbscbnitta- 
entfernung der in 4. Kiasse reisendeo Personen bedentender ist, als die der 
3. Kiasse nacbgeforscbt, so wurde er wohl gefunden haben, dafe die ZQge, 
die die meisten kurzen, fur die Dnrr bsc hnittaberechnungeD besonders stark 
ins Gewicbt fallenden Entfernungen fahren, namentlicb die Berliner Stadt-, 
Ring- und Vorortzuge keine 4., wobl aber 2. und 3. Kiasse ffibren. 

& 69/70 spricbt v. d. Borgbt von den staatlicben Unterstfitzungen 
der Yerkehrsmiitel. Bei Frankreich vergifst er dabei aucb das ataailiche 
HeimfaUarecht, den weeentlicheii Entgelt der staatlicben Beibilfen, zu er- 
wftbnen. Von den Landachenknngen far die nordamerikaniaehen Babnen 
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tjrw^nt er nur die der Northern Pacific^ Babn, ond diese gieht er nni das 
dnppelte f«ist za hoch an. Die Bahn hat uicht B7B 000 qkm, stuideni » t\va 
iytjixOrjkm T.Sndprpit'Ti halt en. Die Zahlen fiber die LandscbenkuuLM n 
an aile Bubiieu tindeu sirli f)l»n&:ens in zahlreichen, kicbt zii§Aoglich«ii 
UDerikanischeu Veruffentlicbuugeu. 

S. 284 sagt der Verfasser, dafa seit 1^9 ^sehon mebrere elektriscbe 
Bahneo .... angdegt aeien*', nnd bemerkt weoige Zeilea welter, in del 
Vereinigten Staaten von Amerika seien schon 400 Bahnen mit 5001 km 
Gieidtoge vorbanden. In der Thai betrag die Gleislftnge der elektriechea 
Bahnen der VereiDigten Staaten im Jahre 1898 schon 10060 km. 

S. 285 Anm. 4 befleifnigt sicb der Verfaaeer einmal einer grofeen 
Grilndliehkeit bei Angabe der LAnge der — im Jahre 1890 in den Ter- 
einigten Staaten Torhanden gewesenen fiieenbahnen. Kicht weniger ale 
6 Scbriftateller werden ins Feld gefuhrt, von denen 3 (damnter aueb ieh) 
£e Lftoge mit 84,5 km, 2 mit 87 km (eollten das nicbt engl. Meilen sein?), 
1 mit 88,88 km angiebt Als ob diese Zahlen nicht YoUstftndig gleieh* 
gfiltig wftren! Die von mir angegebene Zab! ist fibrigens dem amtlicben 
Zensns entnommen, was ieh aucb in meinem von v. d. Borght angezogeneu 
Bache gesa^i^t habe. 

S. 292 werden die aul den deutschen Bahneu zuliissigen grolsh n Ge- 
!!cbwindigkeiten der Eiseubahnzuge zu niedrig angegebeii, ohgleich d<'r 
Verfasser sicli ausdriicklich aof die Betriebsordnung vom 5. Joii 1692 
(§ 26) bezieht. 

S. 313 wird die Bahnordnang fur Bahnen nntergeordneter Bedentung 
vom 12. .Juni 1878 als noch zn Recht bestebend angefuhrt, obgleich sie 
doreh die Bahnordnang fur Nebenbahnen vom 5. Joli 1898 aofgehobea ist 
Diese Beispiele mOgen genflgen. 

Ss bleibt noeh einiges zn sagen fiber den Absehnitt UJL des Bncfaes, 
die Barstellnng des WasserstralsenTerkehrs. In der Vorrede macht der 
Verfssser aof diesen als besonders wichtig, anfmerksam and ich wiirde 
one amfiissende grflndliehe Darstellnng der Gmndsfttze des Wasserstraben* 
mkehrs mit besonderer Prende begrOfst haben. An einer solchen fehlt 
M nns hente noch, and gerade anf diesem Gebiete ist dem Sehlagworte 
der Parte! noch ein bedenklieh breiter Banm gewfthrt Leider aber kann 
ieh aaeh diesen Absehnitt des Baches nicht als gelnngen bezeichnen. Anch 
hler vermisse ich dnrchweg wissensehaftliche BegrOndang, wiraenschaft- 
iiche Aaordnnng and vor allem Objektivitftt Der ganze Absehnitt ist, 
ieh mOchte beinabe sagen zugespitzt, anf die Tagesfrage der Eonknrrenz 
der Wasseratrafsen nnd ^senbabnen. Mit der Behauptung (S. 214 if), dafs 
von einer solehen Konkarrenz nicbt ge.sprochen werden kOnne, dafs es sich 

12» 
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bloft QUI Tertheilnog der Frachten saf die beiden VerkehrBiiiittel handle, 

tst diese Frage nicht gelOst; die Thatsache, dafs die Wasserstrafsen den 

Eisenbahnen in zahlreicben Verkchren erheblicbe Gfitermeogen entzogen 
haben, liU'st sich doch nicht in Abrede stellen, und was ist denn Konkarrenz 
anders, al.s Kampf. uls Mitbewerl) um gewisse Verkehrsgebiete?! Die Be- 
liauptung, dais die Wasserstrafsen — auch die kiinstlichen — wenigstens 
Massenguter m geringeren Preisen faliren konnten, als die Eiseubaliuen. 
dafs die Eisenhuliucn aul der mitcrsleii Grciize ilirer Tarife angelangt 
seien, wird dadurch nicht bewiesen, dafs sie an den verschiedensten Stellen 
des Bui'hes wiederkehrt. Die sehr eingehenden, streng wissenschaftlichen 
Untersut imugen Nordling's hieruber sclicinpii v. d. Borght nicht bekannt 
geworden zu sein. Auf die Frage, oh iiirht die Wasserstrafsen haupt- 
siu'hiich aus deni (irunde so biHige Gebiihren stelliMi kumien, weil bei 
ihnen eine Ver/.insung des Aniagekapitahs nicht verlangt wird, wiihrend 
man eine solclie Verzinsung bei dcii Risenhuhiien als selbstver.stiludlich 
voraussetzt, geht der Verfas.ser kaum eiii. Die sn wichtige Frage der 0*.'- 
buhreii der Wasserstrafsen wird nnr tjanz tliichtig (S. -itjl, '2ii2 lY.) gestreift. 
^Es wird iiie geliiigen, eine Gebuhrenordiiung auf/.tistelien, die alien Be- 
thciligten in gleicher Weise gerecht erscheint", niit dieser Erklarung sind 
wir allerdiiigs nicht viel weiter. Und waruiii gar die Erhehnnir von Schiff- 
fahrtsgeliiihren — fiir Verzinsung und Tilgang der Kaiialisiraugs- und 
Flufsregulirungskosten, die Verfasser gruud.satzlieh t'iir nicht unzuhlssig 
halt — den Verkehr „viel mehr stort, als bei den Eisenbahnen die Erhe- 
bung besonderer Geldleistungen fur die einzelnen Nutzungsakte den Ver- 
kebr erschwerf*, das vermag ich in der That nicht einzusehen. 

Der Manchester-Scbilfskanal und der Kaoal von Korinth (S. 218. 219) 
werden meines Erachtens vom Verfasser viel za gunstig beurtheilt. Beide 
sind auch technisch noch nicht ganz fertig, nnd ebensowenig aind die 
Akten fiber ihre wirthschaftliche Bcdeutung schon geschiossen. Dazu aind 
sie erst viei za kurze Zeit im Betriebe.') 

lliermit sei die Kritik dieses Baches abgeschlossen. Als ich von 
aeiner VerOffeDtlichung znervt hOrte, freuteich mich sehrdarauf, es kennen 
za lernen; denn ein Handbuch des gesammfen Verkehrswesen ist allinahlich 
ein dringendes Bedurfnifs fur den Tbeoretiker sowobl, als den Praktiker 
geworden, und wilre eine ebenso niitzliche und zeitgemftfse, als allerdinga 
schwierige Arbeit. Um so lebhafter bedaure ich, dafs ich fiber die hier 
vorliegende Arbeit ein so wentg gunstigee Urtheil abzugeben genOthigt bin. 

*) Ve^l. anch G. Cobn in d«r Zeitschrift fttr Eisenbahnen and Dampfscbiffahrt. 
189ft. S. 8 ff. 
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Die Rechtsnrknnden der dsterreichischen Eisenbahnen. Samm- 
lung der die Osterreichischen Eisenbahnen betreffenden 

Spezialtcesetze, Konzessions- iiu(i sonsti^cn Hechts- 
urkunden von Dr. Hiidolf Schuster. Edler von Bonnot, 
k. k. MinistLTialsekretilr und Dr. August Wceler, k. k. Mini- 
sterial vizesekretiir. A. Hai-tleben's Verlag iii Wien, Pest und Leipzig. 

Die vnrbezeiohnetp Panimliirm^ wekhe nach dem Erschcincn ihres 
ersten Hcftes in dieser Zeitschritt (1S90 S. 149) schon eine kurze Be- 
sprrrhoDg erfahren hat, iiegt in ihren beiden ersten, die Osterreichischen 
Staatseisenbahncn und die gemeinsamen Osterreichisch-ungarisehen sowie 
die Osterreichischen Privateisenbahnen betroffonflen Theilen, nunmehr ifoll- 
stlUidig vor, und es sind bereits mehrcre Heftc des dritten Theils, welcber 
den Bechtsurkunden der selbst&ndigen Lokalbahnen gewidmet ist, er- 
■schlenen. AnfanglichiDiganzeiinur auf etwa 15Uefte berechnet, hatdieSamm- 
loDg; lion its in ihren beiden ersten Theilen diesen Umfang erreicht, eio 
Zeicbeo dafur, dafs die Urkundeu in grofser Vollstlindigkeit dem Loser 
mitgetbeilt 'nerden. Die Urknnden der privilegirteii Osterreicbisch-unga- 
riachen Staatseisenbahngesellschaft nehmen alltM'n einen Raum von nicht 
weoiger als 366 Seiten ein. Dirse Vollstandigkeit verleibt dor Samnilung 
ihren besonderen Werth. Kein anderos Land besitzt einen derartigen Kodex 
des Renhte der einzelnen Eisenbabnen, welcber es ermOglicht, die gesammte 
Rechtstellong omer jeden Eisenbabn zn dbersehen. Dafs aaeh der dritte 
Theil sicb gleicber ToUstftndigkeit befleifsigen werde, darf nacb den bereits 
Torliegenden Anf&ngen mit Bestimmtbeit erwariet werden. O, 



Seh]ifljr« Emil. Dr. jr. ord. Professor der Rcchti' an der Universitat 
Eriangen. Die (Teset/ •;eljnng des Deutschcn Keichs auf 
dem Oel)iote des ln'i ruerlichen und so/ialfn lv«Tht'< mit 
Anssehlufs der handels-, werh«iel- und se*'recht lir lien 
sowie der in der Keiehsstratgesetzgebunu; und in den 
Reichsjustizgesetzen enthaltenen Bestininiuni;en fur 
die Praxis und den akademischen Gebrauch /usaininen- 
gestellt. Zweite umgearbeitete Aaflage. Leipzig, 189^ Yoit & 
Gomp. 

Der Isbalt dieser Sammlnng wird im wesentlichen darcb ibren 
'fitel gekennzeicbnet. Za ihrer nftberen Cbarakterisimng ist noch zu 
^erkeo, dafs die Gesetze, deren Inbalt ein ftberwiegend 2ivil«* odor 
soziftlrechtllcber ist, in ibrem Tollen Umfange, von den flbrigen aber 
itur die Bestimmnngen abgedmckt 8ind» wolcbe zivil* odor sozialrecbfe- 
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Hebe YoraehnAeo rafhalteiu fiei etnigen G^setzea, in deiien eieb der- 
artige Vorsehriften nar gwis Yereinzelt fiodeo, wie z. B. in deni Qesetze 
flbw die Kri^ldstnogen (S. 79) irt Ton der Wiodergnbe dos Testes 
gfinzlieh abgesehen nod nnr anf die betreffenden Beetinmrangen Rezng ge- 
Bommen. 

Die Snmmlnng isfe hienacli weder eine ToUstSndige, noeli ein ans- 
BcIiliefiiliGber Kodex des Reicliszivil- nnd Sozlalfecbts. Ibr Wertb bernbt 
daranf^ da& aie die Orientirang fiber das geltende fieebt erleicbtert. Die 
Gesetxe eind zwar ebronologisch geordoet, AenderiiDgen nnd Erganzahgen 
durch spfttere Geaetze aber in den Text des ge^nderten Gesetzes einge- 
schaltet und als solche darch lateinische Schrift oder aaf sonstige Art 
(z. B. in Anmerkangen a. S. 46) kenntlich gemacht. In der Heihenfoljre 
findet sich alsdanii iiurder Titel des iindeniden oder ergiluzenden Gesetzes 
uiitei Verweisung auf die Stelle, die den Text enthiilt. An der 
Hand des der Sammlung vorgedruckten chronologischen Veizeiclinisses 
der berucksichtigten Gesetze und de^ alphabetischen Sachregisters, uiit 
welchem die Sammlung absohliel'st, ist es nicht schwer, sich daruber zu 
onterrichtcn, was auf dern von dern Verfasser bes^renzten Gebiete rechteiis 
ht. Die Sammlung wird daher Vielen eiii wiiUvOuimenes Hilfsmittel bei 
. der Anwendang der betreflfeoden Gesetze sein. G. 



Die elektriscben Strafsenbabnen mit oberirdischei Stromzu- 
fQhrung nach dem System der allgemeinen Elektrizitats- 
gesellschaft. Berlin 1894. 
In dem vorlicgenden Werke iolgen nach einer Einltihuii,' unter A. 
alJgemeine Bemerkungeu iiber elektrische Strafseuanlagen, unter B. die 
elektrischen Strafsenhahnen mit nberirdiseher Zul*Mfiimr. initer C. Stark- 
und Sfhwachstrom, unter D. eine Zusanimensteliung der Straf8enbahu- 
unternehniungen mit oberirdischer Stronizuleitung u. s. w., unter E, eine 
BescbreibuDg der vou der Gesellschaft aiLsgefiihrten elektrischen btraisen' 
babnen. 

Wenn in der Einlcituug gesagt wird, der Gasbetrieb sei unwirth- 
schaftlich. weil die Motoren nicht von selbst angingen, nnd daher auch 
beim Stillstand welter laufen mufsten, also ohne Nutzbarkeit Gas ver- 
brauchten; die Gasmotoren seien aufserdem komplizirt, kostspielig in der 
Unterbaltong nod bel&stigten durcli die ubeiriechenden Auspuffgase An- 
wohner und Passanten; der kleinste Zusammenstois, bei dem ein Gas- 
bebftiter besch&digt werde, setze zudem die Passagiere der grOfsten Feuers- 
gefahr aus, weil Gas und Luft ein ^ufserst leicbt explodirendes Gemiscb 
bildetea; aneb in der ieicbteren Ueberwindnng von Steignngen seien die 
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«i«klri>GhMi Motorwaga deo Gumotorwtgea fiberlegen n. a. w., so ist 
iroh] Mer inn ThoU weoigateot der Wnnaeh der Vator des Gedaakmia 
gew«Mi, nmB ja eiiier naeh aiaem baBtiaimten Syeteai arbeiteDd«n Br- 
werbagenoasenschaft nicht za ▼erftboln ist. Eine Strafaenbabn out Gaa- 
BOtofeobetrieb Ist iazwiaeiieii in Desaaa erOlfiiet wordan, nod as wird 
aidi bald haimiisstaUsD, ob and Inwiaweit dia hiar anagaaproehanaii Be- 
fhebtnagaa bagrtodat aind. 

Abgesaban hienroa ist mir dar Inhalt des in Bade stahandan Bnchas 
eitt aakr arfkaalicher gawaaan. Dnreh dia Abscbnitte antar A., B. and G. 
trird in Idarar Aoslfihning, erlftatart dardi aanbara Lichtdraekzaiclinnngen, 
aia KJd fiber aliaa das gegebaa, waa mit elektrisebai StraljMababnen nad 
ihiaa Teracbiedaoeii Sjatamen znsammenb&Dgt, aodab daaaelbe aneh dem 
liieo ▼eretSadHeh iai 

Ans dor Zn-an menstelliing unter D. erfahrt man. dafs in folgeudeu 
St&dten (die Rpm weiteo sind fiberall in Parenthese angegeben) 

1. Halle (l,no m) 

2. Gera (l,no m) 

3. Kiew (Rafsland) (l,5ia m) 

4. Breslau (!,435 m) 
6. Essen (l,ro rn) 

6. Chemnitz (0,'>16 m) 

7. Christian la (Nor we gen) (1,136 Di) 

8. Dortmund (1,435 in) 

9. Lflbeck (i,ion m) 

eiektriache Strafsenbahnen im Betriebe aind. 

Im Ban begriffen sind die Stralsanbabnan in den Stftdteu: 

1. Plauen i. Y. (l/io m) 

2. Sjmndan (1^ m) 
8. Altanbarg (l,oo m) 
4 Genna (1^ m). 

Fur folgende Orte 

1. Kiel 

2. Stettin 

3. Leipzipf 

4. DQisl>urg-Broit'h und Duisburg-Kuhrort 

5. Miinchen-Gladbacb-Kheydt 

6. Danzig 

7. Nflrnber^-Furtb 

8 Muhlberg-Karlsruhe-Durlbach 
«ind eiektriache 8tra£»enbahnen in Vorbereitnng begriflien. 
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Unter E folgt (ianii je : ach allgenieiner Einleitung, durch saubere 
Zeicliiiuiigcii iibcr Liijjte - Hdlicn - Plane n. s. vv. veransfhaulicht, die Be- 
8cbreil»uog der bereits aasgetuhrten Stral'seubahuen mit allem VVissens* 
wertben. 

Hervorgehobeu sei hieraus iiur: 

1. Dafs bei der StrafscDbahn in Kiew ein Hobenuiiterschied vou 46 m 
auf einer L&uge von 615m (mittlere Steigung 1 : 13,7, grOfste Steic^ung 
1 : 9,5 m) za tiberwinden ist, and dafs diese UOheo, obscbon die Wagen 
statt mit B2, meist mit 50 PerioneD beaetzt wareo, mit einer Geschwindig- 
keit von 8 km in der Stunde genommen wurden. 

, 2. DaTs in Mitte der Stadt Essen die Bahn durcb die Bargstrafse 
gefuhrt wordeu ist, wo der Fahrdamm nur 3,5 m Breite besitzt. 

Aus dem emon prgielit sicli, dafa die ElektrizitSt geeignet ist, srhwere 
Lasten selbst bei erbeblichem, lange andauerndem Ansteigen zu befdrdeni, 
aus dem andeiHf dafs man, wenn das Verkehrsbedurfoifs es erheiacht, aneh 
bei sehr nngunstigen Strafsenbreiten sich einzurlcbten vermag. 

Bemerixt sei noch, dafs das Bncb aoa alien mit elektrischen Bahnen 
versehenen Stftdten in Licbtdruck vorzGglich aasgefabrte Ansicbten, unter 
denen Tor alien die dee imposanten Holetenthores zn Lfibeck bervorzn- 
beben let, entbftit Yolkewirtbe, bObere Verwaltnngsbeamte and Tecbniker 
werden daseelbe gewifo nicht obne Befrfedigung ana der Hand legen. Ich 
selbet bin durob die Lektfire in der Ueberzengang noeb mebr beetftrkt 
worden, dafs wir im Anfange einer grofaartigen Yerkehrsentwieklung stehen. 

R. Atte, Geb. Reg.-Rath a. D. in Dessan. 

Uogariselmi statintiflches Jahrbnch. Neue Folge 18^. Im Anflrage 
des kOnigl ungariscben Haodelsmtnisters TerfaTst nnd beransgegeben 
darcb daa kOnigl, nngariscbe statistisebe Biirean. Budapest 1894* 
Bncbdnickerei der Aktiengesellscbaft Atbenaenm. Preis 6 Golden. 

J>em Yorworte ist zn entnebmen, dafs dieses Jabrbnch eine vor- 
bandene, empfindlicbe Lficke ansznfiillen bestimmt ist. Das Jabrbncb, 
das bisber unter demselben Titel erscbien, babe den Anfordemngen nicbt 
genugt, sei unregelmftfsig und spfit beransgegeben worden, aucb baben 
ansgieichende Zahlenaogaben mit frtibeFen Jabren znm grOfsten Tbeil ge- 
feblt, und endlicb sei das gebotene Material verbftltnifsmflfsig sparsam 
gewesen. Allen diesen M^ngeln abzuheifen, sei das statistisebe Jabrbneb 
bestimmt, das aufserdem aucb, am es dem Auslande gleicbfalls zug&uglicb 
zu macben, in deutscber Uebersetzung amtlich beransgegeben wird. 

Beim Le;son des stattlichen Bandes, er umfafst 355 Druckseiten, 
erfreut zuuacht die sebr saubere Herstellung des Druckes, der trotz viel- 
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heh reeht kleiner Ziiforii docb deatlieh and sebaif fat. Nebtn di'eser nor 
ftiAerlicheD Awtattmig ist der vorliegende Band inbaltlieh sehr reich 
bwltcbt Der gesammte Mandelte Stoff ist in die folgeoden 15 Abschnitte 
xeriegt: 

1. die administrative Eintheilung, Gebaude und Wohumigsveihaltuisse; 

2. die klimatischen Erscheinungen: 

3. der Flaclieniiih;ilt mul stui)ile BovoikeiUiij^; 

4. die Bewe^aing der Beviilkerung; 

5. da^ SuiiitaUwesen; 
6 die Urproduktion; 

7. der Bergbau utkI Hfittt^nwesen; 

8. die Industrie uiid Handel; 

9. der auswartige Verkchr; 

10. das Konimunikation.swesen; 

11. dai* Geld- und KreditwetjeD; 

12. die Feiierscliaden; 

13. tli*' kulturelleu Verh^tuisse; 

14. (lie Kriet^.-^nuicbt: 
1"). dt-r Staatsbaushalt. 

Fast in alien dief^en Abschnitten hat eine Gegeuiiberstelluny der Angaben 
fur die let/.ten 10 Jahre Btaltfjefunden, in vielen Abschnitten groifen die 
Kachrichten noeh viel weiter zuriick, so namentlich auf dem Gebiete des 
Oeld- und Kreditwesens, der Handels- und Verkehr.sentwirklung u. s. w., 
sodaTs sirh heim Leseu der eiozeluen Abschaitte ein recht voUst&udigea 
Bild gewinnen l&fst. 

Dem Abschuitte: Entwicklung des Eisenbahnnetzcs ist z. B. zu ent- 
nehmen, dafs der Bau von Eisenbahnen in Ungarn init dem Jahre 1846 
begiont, in dem 36 km dem Verkehre flbergeben warden, aodann waren 



im Jahre im Betriebe ' im Jahre im Betriebe 

km km 

1860 222 1880 7078 

1856 557 1896 9022 

1860 161(; ] iHiX) 11246 

18<>5 2 1(Xj I 1801 11960 

1870 3477 1892 12140. 

1875 6 422 ' 



Im Jahre 1868 warde die erste Streeke (84 km) mit einem zweiten 
Gleise ausgerOstet, von welchem Jahre ab die zweiten Gleise regelm&faig 
wadigen und 1892 721 km oder 6,9 */« der Gesammtlftnge betragen. Yob 
den Batmen eotfallen 1882 dem Beeitzatande und der Verwaltiing nacb anf: 
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kOsigL ungamche StaiiabaliDen . 7466 km oder 61^ V« 
Privatbahnen im Staatabetriebe . 2640 „ n 20^ >* 
„ „ Privatbuiriebe . 8 167 ^ ^ 17,8 „ 

(Die Differenz von 8 km ergiebt sicb dorch Anrecbmmg der anf framd^ 

Staatsgebiete liegenden EisenbaboBtreckeii.) 

Sehr eiiigeliend ist auch der Sehiffjsverkehr sowohl in den Seeh&fen, 
als audi auf den Binnengewfissem — Flfissen, Kanaien — behandelt. 

Aus dem Gebiete des Verkehrs sei endlich noch dos Abschnittes 
Qber die Entwifkiung den I'o.st- und Tel(!graphenwe8en8 gedacht, der eineo 
Ueberblick fQr die Zeit von 1868—1892 gewahrt. 

£s kann somit das ungarische statistische Jabrbach als eine werth- 
voUe Bereicheniog der einscblftgigeo Lifceratar begr&lst, and dem Stadiam 
besiena empfohlen werden. Dr, O, M, 

Kooh, Dr. W. and Opitz, C, £isenbahn- und Verkebrsatlas von 
Europa, Abtheilang XI: Rufsland, Rumfinien, Serbien, Bulgarian, 
Tfirkei and Griechenland. Leipzig 1894, Verlag von A. Solbrig. 

Die Torlfegende Abtbeiiung XI nmfa&t 28 Sektionen (emachlieblidi 
12 Nebenkarteo) in aehtfachem Farbendnick, einen Ueberaichtsplan, aowie 
alpbabetische Stations- and Ortaverzoichniaso. Ste ist im JIafeatabe 
1:2000000 gebalten. Die einzelnen Blftiter acbliefsen nnmittelbar an 
einander an, so dafs sie zn einer groCsen Wandkarte znsammengestellt 
werden kOnnen. Die Lftngengrade aind Ton dem Meridian von Greenwicb 
gez&blt Die beigefugten Hinntenwertbe geben im oberen Eartenrande 
den Untersebied zwisehen der wabren Ortszeit and der mittelearopAlseben, 
im nnteren Rande der ostenropftischen Zeit an. 

Die Nebeiikaite vou St. Petersburg und Moskau «ind im Mals.stabe 
1 :8()(X)U, die der Umgebung von Odessa und Warschau in 1 : 250 000, von 
Atheiu Konstantinopel, Moskau uud St. Petersbarg in 1:500000, die der 
Transkaspihchen Miliirubabii in 1:6000000 und die der in Ausfiihrung 
befindlichen Sibiriscben Eisenbahn lu 1:20000000 gegeben. 

Der rf-iehe Inhalt der vorliogenden Abtheilung umfafst samnitliche 
Eisenbahulinieu init alien Statiouen. Die Eisenbahnen sind ahs llaupt- 
babnen mit Durchgangsverkehr, als Bahnen mit gewobnlicbem Verkchr. 
als doppelgleisige, eingleisige, als Industrie-, als im Ban haM voileudete, 
im Bau befindliche und als geplante Bahnen erkeiiDtlich gemacbt. Die 
einzehieii HabnhOfe ersrheinen als Stationen mit vollem Verkehr, mit be- 
schr&nkteni Verkehr, mit Fersonenabfertiguog olme Guterverkebr und nar 
mit Giiterverkehr. 
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Durdi Farben liod sowohl die voraehiedenoa EisenbahiiverwaltiiDgs- 
gebiete, th Mich du Oiiaiumo- mid StraCMBoetx, die Dampferlinieo, die 
widitigsten FillMe nod Kanfile ind dnrdi Signataren die Telegrapheokebel, 
die See- nnd Flafeliftfeii (DanipMiiffsstatioDen), LeaclitthQrme, wichtigen 
Pisee nad BerggipM mit HOhenangaben in Metern hervorgehoben. Die 
grt&ereii VerlLebmtationeB and PIfttze sind in dcutscher and anch in 
lanischer Spracbe bezeiclmet. £in voUstfindiges deatsch-rassisches und 
nusisch-deQtsches alpbabetisches Stationsverzeichnifs ist beigegebeD, so- 
dafs diese Abtheilnng XI auch fur Kufsliuid selbst braiK'hhar h\. 

Die gauze Ausfuhruiig und vicifarbige Ausstattung der Abtheiluug XI 
iat nach jeder Richtung bin gediegen. 

Iii den eiii/.eliieii Verkebrsbezirkeu sind reiiblicb viele Stftdte und 
Ortsdiaften aafgefuhrt. Hckhg. 

Hensinger von Waldeggs Kalender fiir Eisenbahnffcliniker, 
heraasgegeben von A. W. M e y e r. 22. Jabrgang. 1896. Nebst 

einer Beilage, einer ueueti Kisenbahnkarte in Farbendruck und 
zahlreiehen Textabbiiduugeu. Wie^badeu. F. Bergntanit. Preis 
gebunden 4 .//. 

Die £intbeiiang des Kaleuders fur KistMibahnfarbloute i.*it auch in 
seinem 2'2. .Tahrgange im wesentlichen unverandert gehlichon. In dem 
Abschnitte uber Elektrotecbnik sind die wirhtigereii Fortsciiritte auf diesem 
Gebiet bcrucksichtigt wordeii. in der Tj'cbniscben Statistik haben einige 
sehr erwiinsohte Angaben fiber die Liingen der Eisenbahncn verscbiedener 
Lander und ihren Zuwacbs in den Ictzten Jabren, sowie auch wichtige 
Mittbeilungen fiber den Verkehr und die Betriebsergebnisse der preufsi- 
schen Staatabuhnen Aufnahme gefnnden. Die Beamtenverzeichnissc und 
die Statistik der Fabriken fur Eisenbabnbedarf 8ind mit thanlicbater Ge- 
Baoigkeit and Vollat&ndigkeit zusanimengestelit. 

Die Abscbaitte XVli fiber Neben- und Kleinbahnen nnd XYIU fiber 
Strafsenbahnen durften, wenn auch das hier bebandeJnde Gebiet dem 
iiauptzweck des Werkes femer liegt, bei kfinftigen neuen Auflagen einer 
Verfollst&ndigang ztt anterzielien sein; gerade in den letzten Jahit ii liat 
tkh aaf diesem Gebiete ein wichtiger Umschwang vollzogen, der deniselbcn 
auch ffir die Zakanft eine erhOhte Bt deutung sichert. Beispielswei.se 
wurde die Aniage und der Betrieb elektrischer Babucu mit oberirdischer 
Stromzuffihrung, die in ihrer Entwieklang heate aaeh in Deutscbland fiber 
das Versuchsstadiam hinaasgekomnien aind, kfinftig etwas eingebendei'e 
Berteksichtigang Terdienen; anch fiber die in dae Gebiet der Kleinbahnen 
gebfiienden Zahnradbahnen wfirden einige nfihere Angaben erwfinscbt sein. 
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Ini iibrigen darf der Kaleiider den Fachleuteii auch in seiner neaen 
22. Autlau:o iih ein bequemes und praktisches Uilfsmittel zur Beuutzung 
empfohlen werden. B, 



fiogelmanD's Kalender fllr Eisenbahnbeftinte des DentaclieB 
Reichs. 18. Jabrgaog. 1895. Berlin. Julias Engelmann, 
LfitzowstraCse 97. 
Die ftafsere Eintheilvng nnd Aosstattang des neaeo Jahrgangs ist 
QDver&Qdert geblieben. Der Inlialt IftTst wiederum das fiestreben erkenneOf 
den Els^bahnbeamten ein dem tftglicben Gebranch dienendes Handbidi 
zu geben. Der Kalender enthftlt eine Meuge nutzlicher Zasammenstelliingefl, 
Formulare, Tabellen, und eine grofse — yielleicbt immer noch zu grofse — 
Anzahl von Gesetzen, Verordnunj^en, Kilassen, die im praktischen Diensl 
viel zur Anwenduug koiiiineu. Insbesoiniero ersehciiit zweilVlhaft, ob 
nothig war, noeh solche Geset/.e u. s. w. abzudriu keii, die bei der be- 
vorsteheiiden ^Seuordmiiif? ck'r prenrsisdien Staatseisenbahnverwaltiiii? ?e- 
Undert werden. Im libri^^cii woUcu wir ;iuch dem neuen Jalugaiig vies 
Kalenders, der sieh melir und mehr in den Kreii»eii der Eisenbahnbeamt«« 
einzuburgern sciieiut, uusere besten Wunsche mit auf den Weg geben. 

r. d. L. 

Brockhaus Konvprsationslexikon 14. Autlage. Band IX hU 

ileidburg bis Perueke. Mit zusammen 269Tafeln und 937 Text- 
abbildungen. Preis des Baudes 10 a/. Leipzig. Berlin. Wieo. 
J 894. F. A. Brockhaus. 

Seit wir zulet/t in dieser Zeitschrift fiber die Jabilfttunsaiisgabe des 
Br()ckhaus*8cben Konversationslexikons berichteten (Archiv 1894. S. 189). 
sind wiedenun 4 Bftnde erschienen, nnd damit drei Viertel des Werkes 
fertig gestellt. Es ist also mit Sicherbeit zn erwarten, dafs die Verlags- 
baehhandiung ibr bei Beginn der nenen Anflag e gegebenes Verspreeheo 
erffillen, nnd das Rieseuwerk im Jabre 1896, 100 Jabre nacb dem Er- 
scheinen seiner ersten Anflage, Yollendet vorliegen wird. Je weiter das 
Konversationslexikon fortscbreitet, desto mehr erstannt der Leser ob der 
FOlle und des Relchthnms, die ihm bier geboten werden. Es gewfthrt 
Auskfinfte in alien Gebieten des Wissens, und diese Auskunft ist «ine er- 
schOpfende. Wir haben wiederum die zablreiehen, auf das Verkehrswesen 
besonders die Eisenbabnen bezaglichen Artikel dieser Bftnde gepruft, 
kein Stichwort vermifst, and fiberall uns (iberzeugt, dafs nur aus den 
besten Qnellen geschOpft ist. Das reiche statistische Material (z. B. bei 
den Osterreicbisch-angariscben Bahnen) ist bis auf die jiingste Zeit fort- 
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getuhrt. Einen besondcren Worth gewinnen die Artikel dadurcli, dais 
sie durehweg Originale sind, was sich sowolil bei der Auswahl der Stich- 
worte, als bei der Bearbeitung sofort zeigt. Anderen Unteniehmungen, die 
Ihnliche Ziele wie Brockhaos verfolgen, ist dadurch, dais ihnen hier der 
Wcg gezeigt wird, die Arbeit allerdings sehr erleichtert worden. DieAus- 
stattung audi der oeuen Baiide ist unverandert gebiieben. Der Sehrouck 
in fiildem, Karten (die Besitzer von Brockhaas haben gleichzeitig einen 
aasgezeichneten Atlas), Pifinen (wir verweiscn im besonderen auf die von 
London. Newyork, Paris) und erlautemden Textabbildungen wird immer 
reicber and gl^nzender. Wahrend dem erstcn Bande 71 Tafein, darauter 
8 bonte. nnd 25 Karten utid Pliino, nebst 97 Textabbildiingeu beigcgeben 
vnrdTi. zabit der zwOlfte Band 83 Tafein, darunter 10 bante nnd 26 Karten 
uad Pl&ne nebst 211 Textabbildungen. Ueber die Herstellnog der 
Chroinotafela finden wir nnter dem Stichwort Lithographie eine klare, 
jedermann verstAndliche nnd dorch eine Probeiafel erl&uterte Darstellung, 
ans der wir erfahren, dafs diese Tafein in der vorliegenden Anflage mit 
13 bis 21 Farben hergestellt sind. Sie sind denn anch dnrcbweg tecbnische 
Mosterleislnngen. In dem letzten Bande machen wir vor allem anfmerk- 
nm anf die Tafein Orcbideeo ond ParadiesvOgel. Eine ganz besonders 
zweekmiifsige Darstellong begegnet nns bei einzelnen Tafein bier znm 
ersten Hale, z. B* derTafel: EOrper des Menschen (Darchscbnitt) im elften 
Bsnde, bei dem die Erl&ntemng anf einem besonderen, dnrcbscbeinenden 
61att| das eine mit der banten Tafel genau fibereinstimmende und darQber 
pmade Zeichnnng in sebwarz enth&lt, gegeben wird. Wir kOnnen 
Dieh allem anch bei dieser Gelegenkeit nnr wieder sagen, dafs jeder 
Kftafer dea Broekbans'schen Konversationslexikons sich glucklicb sch&tzen 
*ifd, einen soleben Hausschatz sein eigen zn nennen. L . , . n. 
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der 

uevMlMi HMiitwcrke ftber SiMlMitanrMM nil mis yennuidleB 

Album de statistique graphiqne de 1893 Paris. 

Cttrmaan, W. Das Nacbbarrecht au Siaeubabneu nacb frsuizOsischem Aecbt Mbdii- 
heim. M ],oo. 

Danske Statsbatittr. Beretning: om Driften. 18!}S/04- Kopenhntren. 
Kger, Pr. G. Die Verkehrsorduung fttr die Eisenbabnen DeutsciilacUs vom 12. Nu- 
rember 1892. 1895. Hannover. Ji 4,!io. 

— Handbncb des prenfsischen Eiaenbabnrecbts. 2. Bd. 6. Lfg. 1894. Breslaa. 

HlUbair, O* (Jnnsi^eeli, 0r. 9r» r.), Oeograpbiidi-itetbtitdie Tabelln allei Liaiw 
4«r Erdtt. 48. Ansgftbe fttr dtt Jahr 1694. Frtnkfliit a, M. B«di««flgabe JH 

WtndtafelftiMg»be tM 0^*. 
Kwtmu, Bm Dentsclier fiimbahnkalMder auf das Jahr 1896. Laipiig. 1996. 
Leiehait, M. B. Let ehemint de far avx litat'Unis d'Aneriqae. Bmzallet* Fr. l^c 
Poor, H. T. Manna] of tha Bailroads of the United State* for 1884. New York. $ Ijm. 
Railroad cases. American and Snglish. NorthporL $ 

— and eorporativ reports, Ameriean. Chicago. $ 6^ 

KontabiUtlt der Tanemhaha nnd ihre Fortietinng naeh Trieet 1894. Trieste 

Stottstiqne dee chemine de fer frangais an 81. d4eenibre 1B9A (I. Partie). Paria. 

Fr. 6,ioa. 

Tavbert, F* Die BaaaoafDhmng and der Betrieb Ton Kleinbehaen. 1694. Berlin. 

Jt 1,00. 

Urbanitzky, Dr. A. Die £lektriaitilt im Dienete der Mensiliheit. I894. 
Wien. geb. M 16,oo. 

Zdpfl, Dr. Q, £ine wicbtige Anfgabe des bayeriscbeB Verkebrsweaens. 1894. Nflrn- 

berg'. u5f 3.oo. 

Die lilee eineii Maiu - Donankanals vnn Karl dem Urorsen bi« aaf Priuz Ludwig 
von Ba^-eru (793—1893). 1894. Niirnberg 
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Zeitiolirlften. 

AMMla •t the AmrirM AcaAmhj mt PoUtM nd Soeial SctaM PUliialpkia. 
N«. t. Nofenber 18M. 

BcMoaabltt Bailwaj rates. 

BaUetin de la ConniMion intematioiiale du Comgr^n des ckeMins d« fer. 

Bnuellet. 

Oktobei IHM. 

La responsabilit^ da tranaporteur en tas d'accideiit mix p» rsmncs. L'atfer- 
mage de TexploitAtioii des cbemins de far ^nomiqaes. L'effet atUle det 
freiBi k air et <le la tim«nerie dea freina. 

IMletiB do miniatin dea tr»T««z M^Uea. Pacif. 

Orand-Bretagne et Irlaade: reler^ dea accidents dea cbemina de fer pendant 

rann<?e ]f^9i> Bflfririnp: rc^saltats dp ! ♦'xploitation des ehemins de f*'r pen- 
dant los auuec.-^ et 1892 Hongne et Croatie-Slavoiue: r^aaUaU de 
reiploitaiion des tramways pendant l aDiiee Irj^A- 

€aHlnlMett der BMTerwaltuii;. fieiUa. 

He. 4A-iiL Yob 8. NoTMnber bit 93* Deieiiiber 1804. 

(No. 44-'46:) Zur Frage des Scliienenstoliao. (Ne. 46 vad 46:) Die Umge- 
ataltang der BahabofsaaUiceii in Dreadea. 

OaalMke BummOtmrng. BerUa. 

M«. 8S— W. Vom 97. Oktober bis IS. Beeember 1894. 

(No. 86:) BecktlicUe ^tellong der znr preufaischeu iStaaUeiseubahuverwaltung 
eukbemfeneB koniglicben RegiemngabaiUDeUter. (No. 98:) tirttBdang ei&ea 
Pfeilera an einer Brtteke der kSnigl. wIlrtteubergiaelieB Bleeabahn Tutt- 
llBgui— 4SiginanDf2ren mittcla eiserner Senkkiateo. (No. 90:) Sehienenatofa- 
aaeidmiBg auf eiaemeii Dof pelqneraehwellen. 

Di«tMb« Verkrkrablitter and aUgMseiae deataehe Uieababnseitang. Berlla. 
Mttadiea. Leipsig. 
No. #4— 6L Vom 1. NoTeraber bia 9a Deaember 1894* 

(No. 44 and 46:} Welcbe Mafniabmen sind notbwendig, am ZogverspatuiiKcu 
aa Terhlndera nad eiae i»taktUche Abfertigang der Perseaeaallge aaf 
grSfberea Statieaen aa enaSgUcbea? (No. 46:) Diaaipliaaruateraadbaag aacb 

Beendignng des QericbtsTerfahrens. Die Oefahren des KaBseDdieaatea 
(No. 47:) Die Bautecbuiker ini Eifien^laIln1letr^e^)^«lleIl.«t. No. 48:) tieber die 
Aashilflnnt? der Heamten des anfseren Betriebsdionstes. (No. 49—61:) Der 
nachHie Krieg und die EiseubahnbetriebsfUhruog. \No. 49:) £in Pnllman- 
vagen fUr den Eiaenbahnpostdienat. Die Mittleren in Berlin. (No. 60:^ 
Ofgaaiiatiea dea Bfaeabahabetiiebadieaatea. 
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Oingler's polyfechniAches Jonrnal. Stattfcart. 
Jahrjcang 75. Bd. 29t. Heft 3. 

Elektrische Eittriclitniig snr Sicberong des Zagverkehn anf eiagleisigtii 
Streeken. 

Jahrgans: 75. Bd. 8M. Heft 4. 

Die Banner elektriiehe Zahniadbabn. 

JahrRJinir ;.'>. Bd. lieft <>. 

WageulieizuDg mittels Elekthzitttt Elektrisctje Strafsenbabnen und Teie- 
phonleitungen. 

9 

L'EconoraiMte franQuis. Paris. 

No. 45 — f>0. Vom 10. November bis 15, De/eniber iROi. 

(Ki). 45: L'acfroissi.'nient dc la vitesse sur les chfiuins (fe I'pr. (No. 47:) 
Le cbemin de Itr metropoiitain de Vienne. (No, 60:) Le Sud-Algeriea; 1m 
ebemins de fer; la penetration. 

Xlejrii8Hoaopo;i-iioo J^;t.^o (Kisenb.ilniwesen i. St. Petersburg. IkfJi. 

(N«.3;; und 34:) IHo jicuen Weieben der Eisetiliahn Iwan^orod-Dorobrowska. 
(No. 35 d6 und 39/4U:; Ueber dea Nutzeii der EiseobabnoQ ron (irtlicbM 
Bedeatung, sowie aber Tarlfe und Betriebsformeii derselben. (No. S7:^ 
Ueber die bei der Kikol^jewbahn eingeffihrten Prftmien fllr Erepenib u 
Brennetoffen. (No. 88:) Die Begierang nnd die EisenbabngesellBcbaften to 
Frankreich nach (leorge de Lareleye. (No. 39 nnd 40:) EineFormel fttr4a 
Betrieb der Eiienbi^neii von Ortlicber Bedeatung. 

Blektrotet hni>rhe niindscliau. Frankfnrt a. H. 

No. 8. 189l/'.»r>. XII .rahrffan- 

Die Eltiktrizitat im EiitenbabnweseB. 

No. 5. Xn. .lahrsan^f. 

Die elektriBcbe Beleucbtung von Eisenbabnattgen. 

Xlektroteclininclie Zeitsclirift. Berlin. 

lo. 41—60. Yom 1. November bis 13. Denember 1894* 

I No. 44:) Eine elektrische Bremte filr Strafsenbahnwagen. iNo. 60:) Blek* 
triBcbe Beleacbtaiigaanlagen nnd Strafsenbabn der Stadt Zwiekan. 

Kngineerfnjr. London, 

No. 1640—1510. Tom 19. Oktober bis 11. Desember 1804. 

(No. 1603:) Kack Pail way in Japan. Belgian Railway rolHog stock. Buffer- 
stop collision at Douington-on-Baiii. The Illinois Central Railroad station 

at Chictin:'^- The rftfnit strike at Pullman. (No. 1504:"* The permacrT;^ 
way of tli*^ 1\ iiiis\ 1 \ aiiia Railroad. Goods van for the Belgian State KaiJ 
way«i. (No. i5i)r>: On strategic moautain Railways. Early British aud 
American loeomotives. The Board of Trade and ligbt Railways. 

Glaser'^ .AiiMaini fiir (.t>\\* rbe und liauweaen. Berlin. 
No. 41«. Voiii 1. Novtiiil er 1804. 

Mafsnnhitien r.ur Veihiitung des licriinsclic s !»( iin Pefahren von Eisenbabn- 
briicken niit eiscrnem Unterban. Ergftuzungen an den ei^erneu Uuterbaat^n 
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der Ueberfltbrnog <ler Lieseu«trar«e. Die Ausdeliumig Uer deutscheu Lisen- 
iMhnen nnd deren Oberbra. Vent&rkiiiijr des Oberbanes bei den rnssltehen 
Eitenbabiteii. Ueber SuidstreuTonicbtnngen an Lokomotiven. Mebrapindelife 

Bohrmascliioc fHr Haarmanit-Sehwellenscliieneu. Sind die nach dein ll. Ob- 
tober 1881 ztir KiBeiibahnverwaltniigp einbemfeiieii kfinigl. Kegi^rangsbau- 
ineister ankttudbar bescb&fUgt? 

Ko lis Voin 16. November 1894. 

Verbundlokomotivcn oline AnfahnticcbnniHiiiiis i.System GSlsdorf). Selbtt^ 
thitifi^e AnslGsevorricbtUQg fUr Luftdruckbrem^eu. 

No. 419. Vom 1. Dezember 1894. 

Dip anf Zor>torung wiikendon inncren Spannungeii der Lokomotiv- and 
Schitiskeesel uud Mittel znr Heseitiguog derselbeit. Direkte Abfertigang 
and direkte AbfertiguiigHgebuhr. 

Dm Handel8*Miiseuin. Wien. 

No. 48. Vom 29. November 1894. 

i>er £iitwaxf dea aeaen Lokalbabngesetaes. 

ISHmnoBfrh (Der &ige&ieiir). &iew. 
No. 10. Oktober 18M. 

Strecke und Oeb&nde der nordamerikauiseben Siaenbabnen (fortgesetst in 
No. 11). Znr Geaebiebte der Aafsiclitsfuhning Uber die Eiaenbahnen in 
Rnfflland (fortg(!setKt in No. ii . Ueber Mafsnahmen mr BeHchlounigun^ 
der Guteriilif rtisrung auf Ei.senbalineu (^Scblufs aw» No. y,t, Praktiscbe 
Winke fflr dje Eiuricbtuug der Eiseubahnverwaltuug in Kriegsaeit 

Xo. It. November 1894. 

Gedanken fiber Reformen im Persioneuverkebr. 

Tbe Jonraal of Polltieftl Seonomy. Cbioago. 
No. 1. Dezember 1894. 

State Bviwaji in Anatralia. State aid to Bailroadt in Misaonri. 

hmnuA of tke AtmvMkm of Jbtgiaeoriiiir soeiotioo. Boston. 
Seytombor UM. 

The We8t-Chicago stret t Railro«d tnnnel. The corrosion of iron pipes by 
the aetion of electric Boiiwsj cnrrents. 

lOltMnirui des Veroiiifi fttr dto FMomg des LokaU nnd Strnrsenbahn* 
WOMIM. Wiei. 
Heft 10. Oktober 1894. 

Die Betriebskosten von Biienbahnen mit apesieller BegrOndnng der Zug- 
fltrdemngs- nnd Hebnngskosten. Ein Lokalbahnprogramm fur Tirol. Das 
none Loknlbibiigeseta nnd die Erricbtnng von Eisenbahnrentenbanken. 

a«ft 11. November 1894. 

Die RegiernngBvorlago l&r das neue Lokalbabugesetz. Vnr.schrift des gn1i> 
sischen Landesausschusses, betreffend Bewerhnng^ mii LaiKlnuter.stfHsrnnweu 
fttr den Bau projektiricr Bahnen niedereu Bauges im i>iuiie des Landeii* 
geseUes vom 17. Jnli 1898. 
AmUv nr Gi««iibabtt«rai«B. UB& 13 
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Bfonltonr dea inUrtts iiiat6ri«K BrIlBseL 

No. 98—100. Vom 9. Ma 16. December 1894. 

(No. 9B Q. 100:) La locomotive en Tturqnie d'Asie. 

Monitore delle stnule it'rrHte. Turin. 

No. 40-48 Vom G. Oktobev bis 1. Pezemher 1894. 

(No. 40:) II traforn del Sempione c gli interes.*^! Torinesi. (No. 41:) 11 ser- 
vizio ferroviario nel porto di Genova (fortgeseUt iu No. 42). {}io. 42 —46:) 
XI problema ferroTinrio e le ane poiaibiii avlmioni. (No. 45:) FerroTie e 
tramvie dei Piiesi Bassi. (No. 48:) La aienreiaa in ferroTla. 

Norsk Teki)i<^k lidisttkrift. Kristiaaia. 
im. 4. liclf. 

Uddrng af en at chefeu for den tekniske revision i juui ibU2 til Departe- 
nieutet for de uffentlige arbcidcr al'given beret ning om den overoaduede 
jembaneadBBiBiatration 1 Tyakland, Oaterrige-Ungarn og Belgien (Fortaetinng 
ana dem S. Heft). 

1804. 6. Heft. 

Ueber den Ban schmalspnriger Kisenbahnen in .Sachsen. 

Orfcan fUr die Fortachritte dea Kiaenbahnweaena. Wieabaden. 
1894. 0. II ( ft. 

Die Verwenduni,' von n<)w«nn-Hpi/e:t»s znni Anf- nnd Abzieben von Rad- 
reifen. Fehf r die \ < i wi n(hum von iietnnis( hnlien im Vorschiebedienst. 
DiensteintiieilnDg fiir WeichunHteller. Weichenverschlufs von Schwarz. 
£inselradwuge der Rieaaer Wagenfabrik Zeidler dt Oo. in Biem. Eiien- 
bahnwagen mit nnmittelbar geknppelten Drehgeatellen, Banart Sohmidi-BolL 
Nene Lokomotiven der nngarischen SUatoefsenbalinea. Signalaicheranga' 
anlagen bei NordHteminen. Sicberung der HakenntLgel fitr Scbienennagelung 
dnrch Sperrnii-^ol. T.okoniof iven anf der Weltanaaiellnng in Cbteago in 189S. 
Beitrag sur Theorie der Kulissensteuerungen. 

Oesterr^chiflche Riaenbalmseitiiiiff. Wien. 

No. 44— &1. Vom 4. November bia 23. Dezember 1894. 

(No. 440 Von den prenfaiachen Kleinbahnen Ende 1893. Znr Reform dea 

Pcrsonentariis in Ungarn. No. 45:) Der neue Lokalbahngesetzentwvrf. 
:No 4f);^ T>io sctnvpizcri^clH' Eii^onbabnschule in Bi^l ''No, 47:) Epocheu 
im osterrcichischeu Lokalbahnwesen, (No. 48:) Neuartige Dampfheiznng 
f&r Persouenwageu. (No. 49:) Die Betriebsergebnisse der ungarischen Eisen- 
babnen in 1888« (No. 60:} Die Wohifahrtaeinricbinnfen der dentacben 
Eiaenbahnbeamten^ereine. (No. 51:) Oeatenreichiiebe Eiaenbabnprojekte. 
Eiaenbahnverkebr im Oktober 1894. 

Katlroad Gazette. New York. 
No. 42. Vom 19. Oktober 1894. 

Brooks locoiuutives tor Brazil Central Railroad. Dedel's switch lock. 
Mooney'a ear door and fastening. The Peeoa villej Bmlrond. Lake Shore 
track elevation in Cbicago. The indnatry of tmlii robbery. Penaiona and 
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relief fuDd!<. J^oinc unsolved prubleoin in Elevateil Railroads in Chicago. 

locomotive lubrication, (ierman Ti nil road Union. M lil. <»xprff8 and freight 
service on street UaiU'oadb. Air brakeji v», luuidbrakts for street cars. 
Interlocking and signalling in the United ^^tate8. Brake shoes for street 
an. An English acUevement in exeiinioii traffic Citj aod tnbiirbMi 
eleetrie Baibroadi. Some problems in the oonstrnetion and opention of 
oloTftted Bailroftds. 

No. ML Vott 96. Oktober 1894. 

Tbo Elevated Rulroadi of Chicago. Lehigb Vallej coal stotage plant at 
Weal Superior. Selden and Riley*B highway croeeing eignat. The air-brake 

decision. Long valve travel and the miller. Prussian State Bailroade. 
September accidents American Railway A;<sociation. Passenger fares in 
England and America. American Street £ailwajr ABSociation. Coupler tests 
at Chicago. 

No. 44. Voni 2. XoTember 1894. 

Piatt and Whitney milling machine. Kiglit-wlaol Schenectady locomotive. 
Daily traffic on Manhattan Railway, (tuanl rail el. imp. Vernon and Ellis 
interlocking tor movable point switches, iJraiiu's spcfd recorder. Arrange- 
ments tor piauiug locomotive links. The puzzles of rate-making. Variation 
of temperatnre in locomotive cjlindere. The Hying machine harnessed. 
Bsilioad legislation and nationsl prosperity. Interchange at Chicago. Track 
elevation in Chicago. Electric tmdergroand Bailroads In Paris and Bada- 
pesth. Electric lighting of Bailrosd trains. 

No. 4& Vom 9. November 1894. 

Onard rails; elevated Bailroad. Hall antomatic electric bloek signal. Ante- 

matic abntment for metallic rod packing. The United States court and the 
Window shade deciiion. Amber colored lights. The Heilmann locomotives. 
Railroad boniT market in October. Railroad lepiislation and national pro* 
sperity. A iniQimum gage Bailroad. Elevated Railroads in Chicago. 

No. 46. Vom 16. November 1894. 

Thf fiuuld freiirlit car butter. Standard ri.i>k of tin' Manliatt ui Tlail.vny. 
Mr. niney and the rights of labour, it.itr Kailroad control Air-hrak*! 
decision. The Brotherhood suit against the Re<iding. The great I'uttman 
strike. Hoars of work for Bailroad men. The right of eminent domain as 
applied to rapid transit roads. A foreign dynamometer car. The economic 
load for locomotives. 

No. 47. Vom 23. November l&H. 

Corrosion of a rail in a tnnnel. Hydranlte tools and plant in French car 
shops. The Fnlton nntlock. Tramps and the Canadian Bailroads. The 
economies of lubrication. The Elevated Bnilroade in New Tork. The an* 
tbraeite sTtnation. October accidentfi. Judge Brewer on the maximnm rate 
law. City and South London B. B. Canal traffic in France. 

Xo. 48. Vom 80. November 1894. 

Bridge built of old rails, Baltimore and Ohio Railroad. Repair yard; 
Chicsgo, Milwaakee and 61. Paul. Flemings mail b«g catcher. Coal con- 

13' 
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sumption of eii^riiie (HMi State f untrol and parallel Railroads EiijSflish aud 
Araerican signal practice. The Elevated Kailroad loop situatiou at Chicago. 
Arresting trespassers ou reunsylvania Kailroad. liistory of freight auci 
passengfer terminals at St. Loiiii. Englith pntetiee in siguli. 

No. 40. Vom 7. Dezenib^r 180!. 

Map of the TehuHiitepec I.'ailroail .Tones flexible bulttr ami coupler. Box- 
car door AtcliisoD, Topeka and Sauta i-V. Hailruad. Uandliug air-braked 
freight trains. The proposed M. C. B. coupler tests. The bond nnrhet in 
NoTember. The stockyards terminal charge at Chicago. Decision against 
brotherhood employees on the Reading. The M. C. B. coupler in 1894. 
New interchange scheme for Chicago Bailroads. A new Bailread into 
London. 

No. 50. Tom U. December im. 

The Baltimore belt Kaitroail. Swit< hiui; engine for the United Railroads 

.if Havann. Motor truck Livorpo./l ovrrhead Railway. The pooHnij law 
The NicHr.i;4^\uv canal. Manchester ship canal. Some papers on steam 

engines. Hailroail matters in L'Ougre^s. Gages for sheet metal, tubes and 
w<re. Annnal report of the Interstate Commerce Commission. Bailroad 
bond market in November. United States Railroad statistics for 18M. 

The Railway Engine* r. London, 
No. 178. November 1B94. 

Goods brake van, Belgian "^taitj liailways. Rnilways in Cuba. Kcpairs of 
the Magi bridge, iSm i'auiu Railway. Design and construction of Railway 
carriages and wagons. Locomotive Are hindlers. Ceylou govetnment Bail- 
ways. Railway signalling: Detectors. Hodem pwmanent way: Belfast and 
Northern eonnties. Railway and the Cheshire tines committee. 

N«. m. Detenber 18M. 

Design and construction of Railway carriages and wagons. Notes and im- 
pressions of European Railway practice. Progress of Railway construction 

in Turkey. Queensland government Railweys. Lighting train by electricity; 

Danish State Railways. The construction and working of narrow gnsge 
Railways. Railway signalling: point and signal connections. 

The Railway Newt. London. 

No. 16€8— ]«14. Vom 27. Oktober bis 8. Desember 18M. 

rNo. iflO^o Railway ratcK: a suggestion from Prussia. Railway working: 

hours of labour. Inauguration of a lUllway in the province of Quebec. 
(No. 1609:) .Nationali«?atiou of Railways by inches. Austrian Railways. 
r.i£»hr Railways and the Board of Trade. American Railroad bankruptcy. 
Euglicsh Railway methods as they appear to an American. (No. ifiiO:> Light 
Railways. Underground Railways. Railway aud canal commission. The 
London county council and the purchase of tramways. The tramway interest 
(No. 1611:) Light Railways: new entreprises. Turkish Bailwi^s. Wagon 
t .iiplin}^ iiivt tion. Light Railway.^ for New South Wales. (No. 1618:) 
Workman's tickets. Railway hills for 1896. Light Railways. The American 
Railroad strike: report of the commission. tNo. itiiH:) The east and west 
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janctioit system and the Mauchester and Sheffield Railway. The tinancial 
•speet of light Btilwi^. Btilwi; bills for 1805. (No, 1614:) Tlio ebufoiOBot 
on light Bailwftys. American RailroMl teeurities in Germtny. 

Kevuf li^eiieraie des ehemino do for. Paris. 
No. 4. Oktober 1H84. 

Outillage liytlriiiilique des U( iu rs de la compaj^nie de TEst ft Komilly-snr- 
i^eine. L'iutlaence de la natare de I'huiie de graissage et du luetal dea 
eooMineto our la r^iotaiieo aa roolaient deo wagons. Contrihntioa k 
r^tvde des pontt n^Ulliqiies. Rapture d*iine pi%oo secondaire daae nn pout 
en for. 

No. & Noveuber 1694. 

Pont sar le eanal de rOaroq I FariB k la travert^e do ebemin de fet de 
eeintnie. Nonf elles looomotlTM eonpoaad k qnatre esciens eo«pl4a et k 

qnatre cylindres du chemin de fer P. L H. Consommation de eonbastible 
des loeomotiTos & Toio d'ua m6tre. 

RoTia dea d«iix Mondaa. Paris. 

Band 126. 4. Lielbmg; 7otB 16. Deswber 1894. 
Let cheaiins de fer fran^aites. 

8<hweizorbche Baoxoitan^. Zftrich. 

No. 1^ u. 19. Vom 3. bii 10. Noveasber 1894. 
Simplon-Tttanel. 

Tkaaaport. London. 

No. ISO. Yam 9. November bis 81. Deaember 1894. 

(Nou iflSO The Board bf Trade and light Bailwajra. The Bailwaj jear in 
Qneenaland. (No. 198 n. IM:) A travellers tale. (No. 188:) The aeddent 

at Newtonmore. ^No. I24:' French canals and canal traffic. A batch of 
acoident reports. No. 12.'-:) The new Railwdv to London (No lyn i The 
light Bailway question. ''No. i26 u. 127:) State .subsidies to light Railways. 
(No. 127—1800 Private bill projects for 1896. (No. 128:) Light Railways in 
Prussia. (No. 180:) The South Eastern Railway. 

Volkswirthschaftliche Wocheiiaehrift. Wien. 

Nok 566—572. Vom 1. November bis 18. December 1894. 

(No '^66:^ Kritiken des staatUohen Biseabahnbetriebes. (No. 672:) Die 
KentabilitAt dor Taaembahn. 

VarefdnvBgablstt dea k. k. Haadelsmiiiiatarinma fVr Blaaiibahnan iind Sehiff- 
ftOvt Wien. 

No. 184—148. Tom 80. Oktober bis 8ft. Deiember 1694. 

(No. 180—184:) Begittndnng an dam Oeaetaentwnrfe, womit Bestimmiuigen 
fttr die Anlage nnd den Betrieb von Lokalbahnen nnd Kleinbalinen getroffen 

wcrden. (No. 131:) Eisenbahnverkehr im September 1894. (No. 135:) Be- 
griindnnp 7n dera Gesctzentwnrfp. hefr^'ftend die Erwerbiing der b(>hmi»cheii 
WesCbahn, der mahrischen Grenzbahn und der mihrisch-scblesischen Zentcal- 
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bahn fiir deu Stant. i No. 141:^ ProtokoU Uhei Sitzung drs Staatseison- 
bahnrathes am Oktobtr 1804. (No. 143:) Eisciilialmverkehr im Oktober 
1894. (No. 147:) Organisation der StaaUaufsicbt tiber die Eiseubahueu in 
Kufalaud. 

La Tote t&trie, Paris. 

No. 026—634. Vom Oktober bif 90. D«iember 1894. 

(No. 686:} Les subventions do r£tal et lea chemins de fer. Lea frandea 
snr les iransports. liC block-system et les accidents de chemins de fer. 
A rOuc;»t-.\lf,n'riPii. Les chemins de fer d'interf-t local. (No. 627:) L"ex- 
ploitatiou des iigues secondaires. Le resean de I'Krat. (No. 628:) L'Etat 
et lee compagnies fermiircs. L'^ternel Mctropoliiain. Au r^seaa d'Etat. 
la frande dans lea tianaporta. Le rel^veuent dea Draia aeceaaoirw. 
(No. 629:} An r^aeau d'£tat. (No. 680:) La garantie de r£tat Lea no«> 
Toiles conditions d'application det tarifa g^n^ranz. (No. La ligne de 
Larocbe ?i Saint-Pioreutin. (No. 632:) Travaux conipl^mentaires. (No. 688:) 
Contribution atix cht iiiiii!* ilc fer rrinteret local. 3Ietro]>olitain for ever. 
(No. 684:) Devant le (Junseil d'Etat. Le Jafi'a-J^rusalem. Les cheminsi de 
fer secondaires en Italie. 

The Yale Review. London. 
No. 8. NoTomber 1894. 

The Bailroad atrike in California. 

Zeitsclirit't de» dsterreichisctieu Ingeiiieiir- and Architekten-Vereins. Wien. 
No. 44 - 51. Vom 2. November bis 21. Dezember 1894. 

(No tr<; Die RauTollendnrigf der grofaen gewdibten Brftcken der k. k. i»taat8> 
babu btauislau— Woronienka. 

Zeltaehrilt fBr Lokal- iin4 Strabenbalinweaen. Wiesbaden. 
Hefts. 1694. 

Ueber den Betrieb der Kleinbahnen. Ueber Antago and Betriebskoaten Ton 
Strafaenbahnen yerachiedener Traktionaayateme. Der tiaamotorwagen von 
LQhri^. Mittheilnngen aus dem amerikaniscben Strafsenbahnwe^en. Ueber 
den gegenw&rtigen Stand der 6ffenUichen Yerkehraanlagen in Wien. Mo- 
toriscber Strarsenbetrieb. 

nCypRaa'k nuBHCTepcTsa nyreA coo6nienia. (Zeitaehrift dea Hiniatorinma der Verkehra* 
aaalalten.) St. Petonbnrg. 
1894. 4. Reft. 

Amtlicher Theil: 

Die sibiriecbe iCisenbahn r VerhduUluugeu uud Anordnuugen dea A ussc busses 
fiir den Bau der sibiriiicbeu Eiscnbabn). 

Niclitanitlicher Theil: 

Die Schwellenimpratcnirung ant <len .Sudosibabneu, Znr Frage der Abande- 
mug der lechuischeu Vorschritteu fiir ^cbieuenabnahmeu. Ueber die i^on* 
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kaTrensTerhilliiiMe swisebes den Wuterstraften nvd Biieabahnen fa dea 
Tereiaigten Staatca Toa Mordamtrika. Ueber amerikaaMdie Eiaeababa- 
brll«k«B. 

ZtiUchritt lies Arciiitekten- nnd iB^euienr-Vereias. Uanuover. 
m Heft 7. 

Beitrag sar Bereehaaag d«« Eiaeababaoberbanes. 

Zeitscbrift des Verein* deuts'ther ln;;enit*ure. Berlin. 
No. 44— o7, Vom 3. November bis 22. Dezetnber 1894. 

(No. 44 :> Vprbnndlnkomotiv( II in Nordamerika. (No. 45: Weicheii- and 
SigT»al8ichoruni,'eii aut der W.-!taijs8tellung in CbicAgo 1893. (No. 47:} Ver- 
bondlokomotiveo in Nordamerika. 

Seitidirifl fir Eiaenbalmea and Dampfbehiilklurt der datorreicWacli-nngariMlien 
Hanardde. Wian. 

N«. Vom 4. November bis 98. Deaember IRM. 

(No. 46:) Daa nagariiehe Verkehrebadget filr 1896. Der Voraaschlag der 
fttterreielutebea StaatseiseababaTerwaltaag fOr I896w (No. 46:) Der aene 
taBsuche Persoaeataiif. (No. 47:) Der RegiemngBentwnrf fiir das aeae 
Lokalbahngesetz, Daa russische TarifweBcn. (No. 48 ) Das Verb&ltnifa der 

EiRenbalm ^nr Post. Oesterreichisch-nncrariscber Eisenbahnv^rkebr im 
■Seplenibcr 1894. (No. 49:) Znr Heforni ties I'erflonpiitarif!* in I'liL'.'irn. 
iNo. 49—61:} Die Verstaatlichuiig der biibmisclicn We»tbiiijn. der luali- 
rieeben Greaababn nad der mlbrisdi-Bchleeiiohea Zealmlbabn. (No. 60:) 
Die aenen mBsieeben iateraatioaalea Tarlfyerbtode. (No. 61:) Das Dampf* 
WBgensystem SerpoUet. (No. 62:) Der Csterreicbiscb'Ungsdriscbe Eiseabehn- 
verkebr im Oktober 18!«4. Die Tbeilaabme der dsterreiebiscb-nni^ariscbeii 
Eiseababaea aa der VereiBsabreobanagsateUe ia Berlin vom 1. April 1603/94. 

SeHocfaflfl lOr Staata- nnd Volkawirthechaft. Wien. 

No. 47—50. Votn 18. Noveinl)or bis <>. Pcxomber 18(»4. 

{No. 47:) Die Frage «ier SonnUi|^>»ruht'. Die Vcr^iuiitln luiiii; der Hiidbahu. 
Znr Praxis des Eisenbahubetriebsregkmeats. iNo. rxt:; Das iiokaibahngeseu. 

leHi^rflt flir Trmnaportvreaen nnd Strafaenbnn. Berlin. 

No. IS— 16. Yom 10. NoTomber bis 90. Deaember 1864. 

(No. 82:} Anwendnag der komprimirten LnCt anf den Strarseabababetrieb. 
(No. 82 a. 88:) Zweig- and Hanptbabnea. (No. 88:) Elektrisebe Strafsenbabn 
mit aaterirdiscber Stroinznfiibrnng. No. 3.3 u 34:) Postpftckerei- and GUter- 
verkebr anf Strafsenbabnen. (No. 34 :i l>ie Zukuoft der elektrischen Strafsen- 
bahnen mit Akkamnlatorenbetrieb. Eingloisipr Tlocbbabn, Sy.stem Ifaiilon. 
(No. 84 u. Sfv; Von den preufsiscben Kleiiibabueu nnrl deren Sta«<l Knde 
1398. (No. 35:) Die elektriache Untergruudbabn in Hmlapest. Die Stralnen- 
bahnen in Maisaehnsetts. (No. 36:) Stldtiscbe Pferdebabn ia Glasgow. Die 
etektriaehe Stralbettbabn in Hamburg. Neues Traaaportsystem Ton Barrows. 
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Zeitung 4m Vereint drattdiM* KiaeabahMvennUtaiigMi. Berlin. 

No. 86—100. Yon 81' Oktober bis 9S. Deienber 1804. 

(No. 85:) Der Norden Biirglw4« unil der E»enlMkii1»aii. CivUaiiwlfter im 
Stetionfldienst. Die Bauth&tig^keit dt-r Yerwaltung der EiichBeisenbahiten 

in Elsars-Lothringen. (No. 86 n. 87:) Zur Reform des Personentarifs in Un- 
garn. (No. 88:) Der Fraclitbrief im internationalen Eisenhrthiifrarhtrecht, 
(No. fl9:> Die Schreibmaschine im Dienste der Reliorden. Die babnpoii^ei- 
lichen Vorscbrifteu der engliscben Eisenbahneu. Die tt^chsisclieu Eiseu- 
bfthnen in 1808. (No. 00:) Hie Venorgung der BeevCenwittwen. Die Peet- 
knrte im Oieaite der fiisenbalin. (No. 01:) Dw Zvg Ton Laade and die 
Bieenbehnen. Die erste dentsche Oasbehn. (No. 92— 96:) Die fisterreichische 
SAdbahn. (No. 92:) Die Eiienbahnen in EIsafs-Lothringen uud die Wilhelm 
Luxembnrtr-Kispnbahn in 1893/94. (No. 96:) Statistische Nachri<-hrPTi 'iber 
Achsbriiche in 1893. (No. 97 n. 98:) Nach Christiania. (No. iib:; Eiurich- 
tungen xur Sicberheit des Babobetriebes. Der Begriff Eiseub&bnbetrieb 
im KrankenvenieberiuigsgeaeUe Tom 10. April 1800. (No. 90:) VerwMidiiiig 
Ton Bilfeelien Schieneii enf QnersdiwelleB. (No. 100:) Etww flbcr dee 
SvbmiseieiieweeMi. 



Mi Im AiiAra«« d** BtelgUahM MlmlatsrlBBii der ACbBlUoheB Arb«lt*n. 
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Oia neue Ordnung dar preurtischen Staataaisenbahnverwaltung. 

7oii Dr. BIick«, 

Gehdmer Oberregieningsrath im Miaisterinm dw fiffeiitl. Arbeiten. 



Die preufsisclie Staatseisenbahiiverwaltunsr sieht ziiin 1. April d. J. 
eiuer vOlligen Uragestaltung entgegen, die sich niclit iiur uui die aiider- 
weite £iurichtung uiid Giiederung des Verwaltune:skr)rpers seibst We- 
8chr&nkt, sondern zugleich beinahe alle Zweige der innereii Verwaltung, 
insbesondere das £tats-. Kasseti- und Rechnungsweseii uinfasst ii wird. 

Die Resnernnu hatte bereits im Fruhjahr 1894 dem Laudtage eine 
Denkschritt vorgeiegt, in der das Eigebnifs mehrjahriger Vorermittluiigen 
fiber die Nothwendigkeit eiuer Reform mitgetheilt und zugleich die Grund- 
ifige fur eine zweckmafsige Neuordnung der Verwaltung aosffihrlich aua- 
MDftDdergesetzt wurden.^) Die Vorlage fand die allseitige. man kaiin 
Mgeo eiufltimmige Billigaog der Landesvertretnog, und durrh die Bewilli- 
?Ting einer Pauscbalsumme von 300000 ut warde die Regierung in den 
iSUud geaetzt, alle Vorbereitungen zn treffeD, urn die DurchfUhrang der 
groben Refonn am 1. April d. J. sicher zu stellen. Und diese Vorberei- 
tongeD eind trotz der grofaen Schwierigkeiten, die bei der Ombildang 
einer Yerwaltnng mit eioem Etat von nicht viel weniger als eioer Milliarde 
Mark zu fiberwinden waren, so gefdrdert worden, dafa an dem in Ausaicht 
genommenen Eloffibrungatermine feetgehalten werden kann. Der dem 
Laadtage Mitte Jannar vorgelegte Staatahauahaltsetat iat bereits nach den 
Pormen der nenen Verwaltung aufgeatellt und aieht die zu ibrer Durcb- 
Abning am 1. April d. J. erforderlichen Mittel vor. Ana den beigefiigten 
Allgemeinen Erlftntenmgen und den inzwischen bereita eriaasenen Yer- 
waltongaverordnungen Iftfst aicb nunmebr ein klares Bild fiber die kunftige 
^ofaere and innere Gleataltnng der prenfsiachen Staataeiaenbahnverwaltung 
gewinnen. 

Yergi. Arcbiv 1694 8. 5t>2 fl. 
Aicblv fir BlMibilinweMo. UK. 14 
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I. Auderweite KimichtuiiK und Gliedernng der Verwaitungsibehttrden. 

Die neae Ordnmig der StaatseiseDbabsverwaltuug unterscheidet sich 
von den gegenw&rtigen Einrichtungen ini wor^entlichen dadurch, dafe fBr 
Verwaltung und Betrieb des staatlichen Eisenbabunetzes unter dem Mitiister 
der difentlichen Arbeiten nirht meiir wie bisber zwei Instaozen (Eisen- 
bahndirektiooen and Eisenbabnbetriebsamter) wirken werden, soudern nnr 
noch cine Instanz (Eisenbabndirektion) bentehen wird. Die antere Instanz 
der 75 Betriebs&mter wird beseitigt, ihre von den frfiheren Eiseubahn- 
direktionen abgezweigten Verwaltnngsbefagnisse w^erden anf die Direktionen 
znrflck fibertragen^ die fortan Verwaltang und Betrieb der ihnen unter- 
atellten Strecken unter der oberen Leitong dea Ministers wiederoin un- 
mittelbar fabren werden. Die hierdnrcb bedingte Verkleinerung der gegen- 
wftrtigen 11 Direktioosbezirke macht eine Vermehrung der Direktionen 
auf 20 nothwendig. Ffir die Ausfuhrung und Ueberwachung des Ortlichen 
Dienstes nach den Anordnungen der vorgesetzten Direktion werden be- 
sondere Ausfohrangsorgane (Bisenbahnbetriebs-, Haschinen-, Werkstfttten*, 
Telegraphen- and Verkehrsinspektionen) eingerichtet 

Diesen Grands&tzen entspricht die neae Yerwaltungsordnung fdr die 
Staatseisenbahnen, die mit AUerhOchster Genehmignng yom 16. Dezember 
1894 an Stelle der durch laadesherrlichen ErlaTs vom d4. NoTomber 1879 
festgesetzten bisherigen Organisation der Verwaltung der Staatseisenbahnen 
and der vom Staate verwalteten Privatbabnen am 1. April 189& eingeffihrt 
werden soil Sie ist in der Aniage mit den darcb denselben AUerhOehsteD 
Erlars festgesetzten Sitzen and Verwaltungsbezirken der kflnftigen Eisen- 
baJindirektionen abgedrackt. 

A. Die kdnigl. Eisenbahndirektionen. 

Nach Allerh<^chster Bestimmung sollen die kflnftigen Bisenbahndirek- 
tionen ihren Sitz in Altona, Berlin, Breslaa, Bromberg, Cassel, Coin, 
Danzig, Elberfeld, Erfurt, Essen a. Ruhr, Frankfurt a. H., Halle a. 
Saale, Hannover, Eattowitz, £Onigsberg i. Pr., Magdeburg, MOnster i. 
Westf., Posen, St. Johann-Saarbriicken and Stettin erhalten. An dett mit 
gesperrter Sebrift gedruckten Orten befanden sich schon jetzt Eisenbahn- 
direktionen, es werden also, da von den beiden Eisenbahndirektionen in 
Coin nar eine daselbst verbleibt, zehn Orte mit Eisenbabnprovinzialbehdr- 
den neu bedacht. Der Umfang der einzelnen Eisenbahndirektionsbezirke 
far das Rechnungsjabr 1896/96 geht aus der nacbfolgeudeu Uebersiclit 
auf S. 204 und 205 hervor. 

Die BetriebslSuge der ein/.<.lneii Bezirke schwaukt zwischen 587 km 
(Berlin) und 1884 km (Halle), wiihreud im Durclischnitt auf jeden Bezirk 
1353 km entfalleu. Die zum Theil uicbt uuerheblichen Abweichungeu 
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einzeber Bezirke von der DarchschnittslUnge finden ihre Rechtfertigun;,^ 
in der grofsen Versehiedenartigkeit der Betriebs- und Verkehrsverhaltnisse 
der Bahnlinien, aus welcben die Bezirke sich zusammenset/eu. So konnte 
beispielsweise der kiinftigeii Eisenbanudirektion iu Berlin, welcher im 
Interesse der bisher iiur scbwer aafrecht zu erhaltenden ejiihtii lichen 
Betriebs- nnd Vfrkehrsleitung der in Bt^rlin einmundeiulen und zum Theil 
verschiedeiit'ii Dircktionsbezirken augehorenden Linien sammtliche Berliner 
Baliiiuuiauf'ii mid Vorortstrecken. sowie von <leu nnch Schlesien fubrenden 
Litiitri (lie Strecke bis SonmicrtVId niitprstellt werdeu solJen, ein Bezirk 
vitD uur km zua:etlieilt werdcn, well da/ii ansc^edehnten Rerliiier 
BahnhofA. /uhlreii-he i^rofse Werkstiittcii und Hnr-frnrdcntiich verkehrsreicbc 
Stre^rktii, daruiiter die Stadf- mid Hiugbubu gebureu. 

Nach den neuen Bestimmungen obliegt den kunftigen Kisculinlin- 
diit'krinnen nnter der oberen L<»itiin2: des Ministers d<T "itl'.'ntlichen Arheitfn 
'ii' V' Twaltuny aller zu ihp m Be/irk ii:<'hr>reriden im Betriebe oder ini Ban 
befindlicheu Bahnstrecken. I>ie vcrtreTf ii in alien Angelegenbeiten innerbalb 
ihres Geschfiftsbezirks die Verwaitung. 8ie besteben aus eineni Priusidenten 
and der erforderlicben AnzabJ von Mitgliedern. Die Bearboitung der Ge- 
scbaftc dnrf h die Mitglieder erfolgt naeh einem vom PrSsidenten aufgestelltfu 
Gesohaftsvertbeilungsplan. Der Prasident soil wie bUber verantwortlicb 
sein fur den ordentlicben Geschaftsgang der Direktion, nnwie ffir die Eut- 
R'heidungen in denjenigen Angelegenbeiten, welehe er niit bearbeitet. Die 
BiiduDg von Abtbeilungen ist zun^cbst niebt in Aassicht genomroen, da die 
£rriehtiing von AbtheiiiiDgen nach den bisher gemaebten Erfabrungen sich 
im Grofsen und Ganzen niebt bewfthrt hat, die Prftsidenten der neuen 
Direktionen mit kleineren Be/irkt n und einer geringeren Anzabl Mitglieder 
auch die Gescbafle in der Kegel obne Abtbeilungen werden leiten kOnnen. 
i^lite demnachat in einzelnen Fallen die Notbwendigkeit einer Bntlastong 
des Praaidenten hervortreten, so bleibt die Errichtiing einer oder mehrerer 
Abtbeilongen Torbebalten. Anfserdem bleibt vorbehalten, gewisse Ver- 
wittnngsgeschftfte, welche nach der gegenwftrtigen Organisation von jeder 
Direktion selbstftndig bearbeitet werden, and anch in der Folge zweck- 
niibig ffir einen grOfseren Bezirk, sei es filr den gaozen Staatshahn- 
berdcb, sei es fUr eine grSlsere Gmppe von Direktionen einheitlich er- 
ledigt werden, Einer Direktion fftr den ganzen Staatsbahnbereieh oder ffir 
mehrere Direktionsbezirke zn flbertragen. £s kommen in dieser 6e- 
ziehiingz.B. in Betracht: die Beschaffang Ton Betriebsmitteln, Materialien 
nid Dracksachen, das Eontrol- and Abrechnnngswesen, das Tarifwesen 
s. w. 

Von den Yorbebaltenen Gmppenbildnngen wird siphon gleicb bei Ein- 
fiihning der nenen Yerwaltnngsordnnng in nmfangreieber Weise Gebrancb 

U* 
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Eiseubahndirektion 
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bfltrieb 

km 



Ge- 
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km 



VoUbahnen 



zwei- 
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mahr- gieisig 



km 



km 



1 AUnnu ......... 

2 Berlin 

8 Breslau 

4 Bromberg 

5 Cassei 

6 G6ln 

7 Dusig 

8 Elberfeld 

9 EiAiTt 

10 Eaten «. Bnhr 

11 B^ankmn *. X 

IS Halle a. Saale 

18 HannoTer 

14 Eattowitz . 

15 Kiinigsberg i, Pr. . . . . 

16 MagdebTir<r 

17 MUnster i. Westf. , . , . 
IH Poseii 

19 St. Johann-Saarbrttcken . . 
90 Stettin 

Somme 



1 

41 
18 



1 

19 
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1543 
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1 868 
1018 
1 388 
1264 
1887 
1049 
1085 
819 
1984 
1884 
1656 
1 278 
1581 
1 660 
1235 
1437 
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416 
500 
658 
574 
845 
694 
815 
489 
866 
479 
764 
890 
807 
386 
367 
862 
396 
210 
515 
209 



660 

44 

3>3 
281 
290 
906 
187 
864 
997 
81 
880 
608 
489 
217 
876 
497 
672 
44 
1005 



71 



OA OAR 



97060 



10479 ' 8177 



geiuacht werden. So sollen z. B. die Geschftfte der Verkehrskoutrolen, 
der Wagenkontrolen, der Falakarteiiverwaltungen, der Beschaffun^^ luul 
VerwalturiK der Dnn k.saclieu, sowie der Schreib- und Zeichcnimiterialien 
uud der Dieustkleidung, der Fumibiireaus, der Beschaffung der Oberbau-. 
Bptriebs- nnd Werkstattsmaterialien, der Abrechnung fiber Persoin-ii-. 
(Tiitei- mid soiiistige Verkehre, .siiwie iibor Wagenmiethen, der Ausgleirh 
zwibclien Bedurf und Bestand an Giiterwai^en . die IJelierwaehiiiii; der Au- 
ferticning: nnd der Abnahme von Scliicueu, eiiserueii Schwelleu, Kleineiseii- 
zeiia n. \v., der Vertlieilunf( der Kohlen- und Kokeswagen, die Gesch&fts- 
tuhruug tur die Guteitarife u. >. w. tiir jnehrere Direktionsbezirke je durch 
eine bestimmte Direktiou wahrgeuomiueu werden. 
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An Stalle der Abtheilungen i8t in Anssieht genommen, dem Prfisi- 
d«Dt6ii je ein adminietrativ and ein tochniech vorgebildetes Mitglied der 
Dirclction al8 st&ndige StellTortreter beizugeben and denselbeo neben 
ihran dienstlicben Obliegenbeiten als Direktionsmitgliedern zar nothwen- 
digen Bntlastong de8 Prftsidenten die Vertretang nieht nnr in Abwe8eu- 
iie)t6fUlen des Prfieidenten, aondem aach bei 6emer Anwe8enheit in be- 
stimmten mehr nntergeordneten Aagelegenheiten administratiTer and tech- 
niaeher Natar ein fBr alle Mai zn flbertragen. Aofserdem wftrden die 
beiden StellTertreter ale Beir&the dem Prftsidenten znr Seite stehen, der 

') 960 km xweigleUig. 
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ihr Gutachten in alleu wichtigen Fragen einznholen hfttte. Die Notfawendig- 
keit, bei Auswalil der V^ertreter des Prasidenten von den Rucksichten auf 
das Dienslalter abzusehen uud lediglich die persOnliche Tiichtigkeit ent- 
schoidiMi zu lusst'ii. Ijedingt, dafs die SleiJuug dvv geiiannten Beaiiilen gegen- 
iil)er den iibrigen Direktionsmitgliederu duick lieil i^u m eines bOheren 
Kauges (Oberregiei uiigsrath, Oberbaurath) und Gevsahraug eiiier Besol- 
dungszulage gehoben wird. 

Die Gesaninitzabl der Dezenienten bei den Eisenbahndirektionen ist 
fiir das Jahr 1895/96 aai' 324 bemessen; davoo entfalien auf: 





etats- • 
etaU<- m&fsige 
mftfsige Bau-und V^*'^' 
Mit- Betriebs-, i"^*^® 
glieder ii.«pek- ' 
toren 


zu- 
MmmeB 


Beamte dea IiigeDiear« f fUr BetriebMwecke . 

btnbchs nnd swar \ „ Ntnbanswecke . 
Beamte det Maaehindnbanfaolit 


laft - 14 

WW- 
TS — 

aa 97 — 


148 

1 122 
68 


aeo ! 60 14 


884 



Auf jede Diickiion entfalien hi(Mn;irh im l)iirrli>chnitt luinl 16 De- 
zernenten. Ueu hetriebsieiteudeu l)e/ornL'ntrii nIikI /.ur Hitleleistung 
^Bi'triob'^kontroleure'* beigegebeii, dereu Ubliegeuheiteu eiue beHondere 
Dient^tanweisung regeit. 

Znr Ausfflhrang des § 8 Aba. 1 der VerwaltnngsordniiDg ist vom 
Minister der Offentlichen Arbeiten unier dem 17. Dezember 1894 eine 
nGescbftftsordnufig Mr die kdnigl. EiseDbabDdirektionen* erlassen. Die 
Bildnng der einzelnen Dezernate ist dem Prftsideoten liberlassen, der jedoeh 
bierbei die der Geschftftsordoimg angefugte ^Anieitiuig zvr Anfstellnng uid 
AnafltbruDg des GeachflftsplaDes fiir die EisenbalindirektioDeD* zu beachten 
hat. Ihre Bestinimuugeii sind so wichtig und griindlegend, dafs beide 
Vorsclirifteu — Gescb&ftsordnung und Anleitung fUr den Gesch&ftspJan — 
in der Anlage abgedrackt sind. Von besonderer Bedentong iat die weitere 
Ansbildimg der sogenannten St reck en dezernate. Indem dieserhalb auf 
die Anleitung fiir den Geschftftspian verwiesen wird, ist bier zu ibrer £r- 
Iftuteruug nnr noch das anzufiihren, was der Minister der Olfentliehen 
Arbeiten in der von ihm eriassenen Ausfiibrangsanweisung vom 10. Ja- 
nuar 1895 bemerkt: 

Die bisher versnchte Tbeilung derjenigen Geschftfte, welehe nicht — 
wie da« Etats-, Kassen- and Recbnungawesen, die Personaiien nnd Wobl- 
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HihitBetDriehtDiigen, das Verkehrs- nod Tarifwesen, das WerkstfttteDwesen, 
die MiterialienverwaltQiig nod der Lokomotivfahrdlenst — Dothwendiger- 
weuefordea ganzen EisenbaliDditBktionsbezirk eine einheittiehe Bear- 
bertaag eriahran mfisseii, in betriebs^, ban-, oder maacbinentecbniscbe 
eineneits and in administrative andererseits hat sich nicht bewfthrt. Ihre 
DarchfBbmng ist Tiel&ch Zweifeln nnd fiedenken begegnet, bei deren 
Bebebong die Bflcksiehten anf die saehgemafse Erledignng der Gesehftfte 
niebt immer die gebfihrende Beacbtimg gefonden haben. Denn es kann 
d«i dlenstlichen Interessen nicht f&rderlich sein, wenn Gesehftfte der er- 
vihnteD Art der einen Seite znr selbstftndtgen Erledignng fiberlassen 
werden, wfthrend die andere, im EinzelMe vielleicht berufenere Seite keine 
fielegenheit findet, ihre Eenntnisse nnd BrfobmngeR in der Sache zn be- 
thstigen, Oder doeb der sacUicben Infarmation entbebren mnfs, deren eie 
demoSebst wieder bedarf, wenn in der Folge ihre Mitwirknng notbwendig 
wird, and die sie sicb dann nachtr&glicb nnr mfibsam nnd oft auch nnr 
imvollkomnien beschaifen kann. Mit der Nothwendigkeit einer sach- 
geraafsen Erledigung der bezeicluieten Geschafte ist in den wenig.sten 
Fallen eine blofs einseitige, technische oder uduiiuistrative Behandlnng* 
vereinbar. der nulialiche Zusammenhaim; einerseits und die Doppeinatur 
dieser Geschafte andererseits erlordciii vielmehr die gleichzeitige Be- 
arbeituijg durcli Beamte technischer und administrativer Vorbilduiig. 

Wo ausnahinswMise die Safhkeiintiiil.s aus.s<.'hliefsli< li nur der einen 
Seite innewohnt. wir in rein lechnisohen oder in rein Juristisrhen Fragen, 
^ird sich die audere Seite auf die blofse Kenntnifsnaiimo beschrilnken 
kSnnen und mus^ien, wiewohl audi in iliesen Fiiilcn der ifeLMuiseitit/e Aus- 
tansrli j.raktischer Erfahrungen werthvnile Anregnnffen mid liuili^clihiLa' 
geben kaiin. Aber auch schon die binlsf Kt'uutnil'siialiiiic alKdn wild 
werthvcrll >ein, oft das Verstrm(liiir< und luteres-^e iler aiitlenii Seite 
fiird'Tii iiud ihroTi (Tp'^ichtskreis n weiteru. \\ '> dam'uen, wit- in der iiegel, 
eine Mijchc stronge ferheidunu in'fht Tnr>glich i>t . da kaiui nnr in der 
pi'mcinsrliattlirhen Bcarbeitunu der Ge>^eli;(1te dunh Irrimi.vriir und 
dureh Verwaltungsbearnle eine Gewahr tur ihre griiiidii* lif und ers( lpi]>teiide 
Erledignng gefunden werden. Bei der technischen Behaiidlunt; der Sache 
mafs zugleich den Forderungen des Rechts und der Verwailung, bei der 
administrativen den Bedingongeu zweckentsprechender technischer Aus- 
&bnu)g Reehnung getragen werden. Jene hat in erster Reihe die Aufgabe, 
<la.s praktische Bedfirfnifs der Verwaltnng kiihl nnr! nachtern zu priifeu 
ttnd die denkbar gunstigsten Mittel zn seiner Belriedignng ausfindig zu 
machen, diese, ihr dariu beizustehen, zugleich aber auch die fiDanzielle 
vnd wirtbscbaftliche Seite hervorzuheben und die Austtihrung innerhalb 
de« geltenden Beehts zu sicbem. Das beiderseitige Znsammenwirken der 
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technischen ond der adminifitrataTen fJemente der Verwaliung wird, weit 
entfemt daYon, Gegensfttze zn schaiFen oder za Tersch&rfen, vielmehr dazu 
beitragen, das Gefllhl der Eollegialitftt and des vertraaensvoUen Einver- 
nehmens zn (5rdeni. 

Wenn aucb die Unmoglichkeit einer vOlligen TreanaDg der fraglichen 
Geschfifte in vielen Fftlleo sebon biaber za einer gemeinsamen Bearbeitim^ 
ffibren mufste, so ist doeb in dieser Hinsiebt niebt immer gleicbmftfsig 
verfahren uiid selbst bei dsr gemeinsamen Bearbeitung die yolle Gleicb- 
berechtigung beider Tbeile nicbt immer hinlanglich gewahrt worden. 
Durch (lio Anleituug zur Aulstellung iind Ausfiihruiig <les GescMftsplanes 
t'iir die Ei^eabahndirektioneii soli die nnthwendii^e Arboilsgemeiiischaft in 
den bezeichneteii Aiigeletfenhfitoii liL'rheisL't'iilirt werdeii. 

Die Betonuiig und Wulimng dt^i wiithsdiuftlichen Interessen der 
Vervviiltung obliegt selbstvcrstiiudlicli nicht niir den administrativen 
Streckeudezernenten, sondeni :uu li deu librigen Dezerneiiten dei Diiektion; 
nur dafs diese in erst«r Linie vor nnderp Anl(?al)eu. wie z. B. die Forde- 
ningen iles Betriehes und des Verkelirs u. s. w , gestcllt sind, wiihreud den 
Stieckeiide/.enienteu jene Fursorge als beftiuii<iere Aufgabe auterlegt uud 
auverliaut ist. 

hn iranzen Uiulange ist fiir die Wahruii|4 d«M Wirtbsrhiittliehkeit der 
Verwaltunti zwar der Kassenratb der Direktiou veruiitwortlich, dessen 
Aufgaben in dci Geschaftsrudnung und der zugeliOrigen Anleituug zur 
Aufstelluiig uud Ausliiliiuug dm Geschaft.«iplanes im Einzelnen hezeicbnet 
8ind. IhT Kasseiirath ist indel's nicht in der Lage. die wirtbsehaftlirbe 
Erlediguug aller laiilendeii (lesi hiitte stets in ihren Einzclheitt^n /.u ver- 
folgen. HierzTi sind voruehmlich die administrativen 8trecken<iezernenten 
berufen, die innerhalb des ihnen zugewiesenen ortlichen Bezirks in Gemein- 
schaft niit den technischeu Dezernenten und den fur den ganzen Direktions- 
bezirk bestellten Sachdezeruenten die Grundsatze der Sparsamkeit und 
Wirtbschaftlichkeit zur Geitang zu bringen baben. Dem Rassenratbe 
haben daber die iibrigen Dezernenten die £rfahrungen und Wahmelimiugen 
niitzutheilen, die sie in ihrem Gescb&itskreise gemacbt baben und znr 
wirthsrha^icberen Gestaltnng der Verwaltun!; fur geeignet halten, wie 
aucb andererseits der Kassenratb den ubrigen Dezernenten geeignete An- 
regnngen zur Herbeifuhrnng grSfserer Wirtbscbaftlicbkeit innerbalb der von 
ibnen bearbeiteten Gebiete zn geben bat 

Zur Vermittiung des gescbftftlicben Verkebrs der Eisenbabndirektionen 
werden funf Btireaas emgericbtet: das Zentalbflrean flir die allgemeinen 
Verwaltungsangelegenbeiten, das Rechnnngsbfirean fur die Etats^, Kassen- 
und Re4*bnnng8Aacben, das BetriebsbQrean fur die Betriebsangelegenheiten, 
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dait Verkehrabiireaa far die Verkebrs- ond Tarifsachen and das techniscbe 
Bllreaa fiir die tecbniscben, iosbesondere die Baiuuigeiegenheiten* Anfeer- 
dem beetehen bei den einzeloen Eiseabahndirektimiea ate besondere Dienst- 
stellen die Haaptkaaeen, uod bei eiazelnen Direktionen (f&r mehrere 0irek- 
tioBsbezirke) die Verkehrskontrelen, die Wagenkontrolen, die FaDdbfireaaa^ 
feroer (fiir sftmmtliche DirektioDabezirke) das ZentralverkehrsbHreau in 
Bannover fSr die AbrechDnng iiber Peraonen-, GQter- and sonslige Ver- 
liehre zwiseben der prenfaiAchen Staats- and unter Staataverwaltnng 
fltebenden Eisenbahnen einer^eita und anderen Eisenbahnen andererseitSy 
das Zentral-Wagenabrecbnangsbiireau in Magdebnrg f&r die Abrecbnnng 
fiber Wagenmietbe zwiacben den preofeiacben Staatseiaenbabnen eineraeita 
ud den nbrigen Eisenbahnen dea dentacben EisenbabnvereiBB and den 
iremdlindischen Eisenbahnen andererseita, das Zentralwagenbftreaa in 
Magdebnrg fBr den Aaagleich zwiacben fiedarf and Beatand an Gflter- 
wagen nnter den einzelnen Verwaltnngabezirken, sowie endlieb das Ab- 
nahmeamt in Essen f&r die Uebernahme der Anfertiguiig iind die Abnahme 
TOO Scbienen, eisemen Schwellen, Kleineiftenzeug, Achsen and Bftdem 
ii.a.w., sowie die GQteprufuug diescr Gegeustftnde im rbeiniaeh-west- 
ftliacben Indnstriebezirk, sowie anf den Werken in und bei OanabrQrk. 
Das in Essen — sehoii jetzt bestebende — Wagenamt ffir die Vertheilung 
der Roblen- und Kokeswageu im ituhrkohlenrcvier erstreckt sich fiber die 
dieises Revier umfas.senden Eisenbaluulirektionshe/irke. 

Der Geschaftsgang in den tiinl Direktionshfireaus ist duicli eine l»e- 
sondere vom Minister der ftffentliclien Aibeiten eriussene Bureaiiordnuug 
vom 17. Dezemher 1894 ceregolt. Die ThUtiifkeit dt-r Buicaiis erstret'kt 
>ich uul die gesaaiujte hiireau- und registrui (u inalsii^t' lifliujnlliiii^i «l.'r 
ibnen zugetheilten Gcschiiftssachen, sodafs jedem Bureau aueh die ciit- 
sprechende Registraturabtheilung angehOrt. Fiir die Eiicdiicuntf der Ge- 
^cbatte der Hanptkasne und der oben erwfilmtt'n bcsoudereu Bureaus be- 
stehen besondere (Teschaft.scrdnungen und DieiKNi vorsehritteii. 

Wit htige Autgabeu iu der neuen Verwaltung sind den hN'i tmuugg- 
biiii- ii]- il ^- Eisenhahndin^ktioneii ziisowie.seii, ;in dor<Mi S|)it/i' ein Vor- 
sUad uut 'irr H'v»'ic}niuri- ., K'l riimmgsiiireklor" steht. Niilieres hierul»er 
wird weiter uiiieii bci der Uuigestaltuug des Etats-, Kai^ijen- und Hecbuuug^- 
T^eseii!. mitgetheilt werden. 

Infolge der Ncuciiitheilung und Verm»'linint( dei HiseiihalnHiin'ktious- 
b /irkf ist aueh eine Unifjcstaltung der wirthschattlichen BeiriiUie, dor 
Be/iikseisenhahiiriithe, erforderlieh geworden. Hierbei haben dif Minister 
der offeotlichen Arbeiteu, ffir Handel und Gewf ihe und fur i.andwirlh- 
sfhaft, Dom&nen und Forsten von der ibnen im § 2 des Gesetzes. betreflfi nd 
di« Einsetzang von Bezirkseisenbahnrfttben and eiues Landeseisenbahn- 
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rathes fur die StaatseiHenliahnverwaltung, vom 1. Juni 1882 (6.-S. 8. 313) 
ertheilten Ermiichtigung Gehrauch gemacht und fur mehrere Staatseisen- 
bahndirektionsbezirke einen Hezirkseisenbahnrath erriebtet. £s werdeii 
daher yom 1. April 1895 ab folgende Bezirkseisenbahnr&the beateben : ia 
A] ton a filr den EisenbahndirektiiHiBbezirk Altona, in Berlin f&r die 
Eiaenbabndirektionsbezirke Berlin nnd Stettin, in Brealan fiir die Biseu- 
bahndlrektionsbezirke Breslau, Kattowitz nnd Posen, in Bromberg far die 
Eisenbalmdirektionsbezirke Bromberg, Danzig nnd KOnigsberg i. Pr., in 
Gdln fir die Eiaenbahndirektionsbezirke Coin, £lberfeld, Essen a. Ruhr 
nnd St. Jobann— SaarbrGcken, in Erfurt fur die Eisenbahndirektions- 
bezirke Erfnrt nnd Halle a. S., in Frankfnrt a. M. iur die Eisenbahn- 
direktioDsbezirke Frankfurt a. H. und Casseli in Hannover fir die Eisen- 
bahndirektionsbezirke Hannover und Mfinster in Westl, in Magdeburg 
fir den Eiaenbahndirektionsbezirk Magdeburg. 

B. Die den kdnigJ. Eisenbahndirektionen untersteilten 

Ausfubrnngsorgane. 

Ein wicbtiges Glied der neuen Vei-waltung bildeu die den Direktionen 
ffir die Ansfiihrung und Ueberwachuug des Ortlicben Dienstes untersteilten 
Inspektionsvorst&Dde. Sie treten fiberaJl an die Stelle der Betriebsftmter, 
soweit es sich nicht urn Angelegeubeiten der eigentlicben VerwaltuDg und 

Betriebsleitung handelt. die von den Betriebsaratem auf die kunftigen 
Direktionen fibergelieii. Hinsichtlich der gesthaftlichen Erledigung der 
Angelegcnheiten des iirt lichen Dien.stes tritt insofern eine wesentliche 
Aenderung in den bisherigen Einricbtuugen ein, uls fortan fur die einzelnen 
Dienstzweige selbstjindi^rp Dienststellen unter je einem verantwortlichen 
Leiter bestt^llt vvcidcn, v.uhiend bisbcr sauimtliche Dienstzweige in dem 
Betriebsamt vercinigt v^an-ii, and die bezuglicben Gesohafte von den Mit- 
gliedern *le.s Betii' bsamts unter dom veruntwortliphen Betriebsdirektor 
bearbeitpt wurden. Bei der Xeuordnung der Verwallung ist von einer 
<ieiai tij^eii Vereinigung der einzelnen Dienstzweige unter einer Spitze in 
der Erwartung abgeseben "uonlen, dafs die einzelnen Dienststclicu eine 
erspriefsli'-lKM'e nrxl Hrfdl^rciclu re Tliiiticrkpit eiit wickrlii werdeii. wenn sie 
unter eiL^'-iier Vcraiitwortaug unmiH clhar uiitrr der l)('t ricbisleitenden Direk- 
tinii (lie ilinen iiheit ra^eiieii Gesebatfe eilrdiucii. Die iinthwendige Voraus- 
set/.uiii: Ijierfur Ididet ailfrding.s das unaiisL^esei/te eimnuthige Zu>aminpn- 
wirken dci InspektionsvorstfiTidr' in allrii den GeschlitlslitM-eich nielnerer 
Inspektioiieii beriihrendeM Aiiiieiesienbeilen. Der Minister der itft'ontlifben 
Arbeiten bemerkt daher init Heriit in der von ihni erhissenen Aiistiilirungs- 
anweisung, wie er bestimmt crwarte. dafs die zu den wiehtigen 8teiiungen 
als Inspektionavorstiinde berafenen Beamten sich in alien Fallen als Glieder 
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dersilfitii V*t»rwaltTins: betrachten und sich auch bei Meiuunff.NVt!i\schit'<ieii- 
heit€u QQter einauder steis nar von sachlicheu Erwiigungeu leiteu las^eu 
werden. 

Da tilt iiL-spektiousvorstaiide eiuaiidur i;ItMcliue«»rdiiet sind, fMilx-lu.'iilct 
bei Meinungsverschiedenheiten die Direktioii, An difsem Vei£iaitiii.-^,e 
win] auoh iiichtR durch die Bestimmnnfic in den <T»'s( li;iltsanweij<nn!4<'ii fur 
die Vor<t<iiide der Inspektinnen imd der tJauahtheilungen geRndcMi, wouach 
bei Meinungsver^fhipdcnliciteii mit ander» n liispektionsvorstandeii und den 
Vorstfinden der Bauabtheilungen nach der Bestimmung des Betriebs- 
inspektors verfahren werden soil, wenii in Betriebsangelegeulieiten Ge- 
fahr im Verzage lat und deshalb die Entscheidang der Direktion nicht 
abgewartet werden kann. 

Bei den Bet i iebsiuspektionen werden die Geschftfte der Bahnooter- 
haltong und Bahobewachung, die den bisherigen Banmspektionen oblagen, 
mit der Aasfuhmng und Ueberwachung de.s Stations- nnd zugebOrigen 
Teiegraphen- sowie des Zugdienstes vereinigt, wahrend den Maschinen^ 
1o8pektiooen ira wesentlichen diejeuigen Gesch&fte des Maschinen- and 
Neben- snwie Ik't riebswerkstattendienstes zugetheilt sind, die neither vod 
den maschioentechniechen Mitgliedern der EisenbabnbetriebsRnitor wahr- 
gennmmen wnrdeD. AJs Organe ftir die Ausffihnmg und Ueberwachong 
de8 Verkehrs-, Abfertigaiiga- and Kaseendienstes treten die Verkebrs- 
inspe ktionen hinzo, deren Tomehmste Aofgabe in der daaemden Aafrecbt> 
erhaltong einer lebeodigeo Terbindong zviachen der fiiaenbahnverwaltang 
und den VerkehrdnterosBeDten bestebt. Der Minister bemerkt daza in der 
mebifacb erwfihnteii Aasfilhrangsanweieang, wie er vertraue. dafo die 
Vorsttnde der Verkebrainspektionen ea aieb mit Eifer und 6ei$cbick an- 
gelegen aein laasen werden, darcb b&nfigea persOnlichea Benehmcn mit den 
htereeaenten die Erleiebternng and Entwieklnng des Verkehra vrirksam za 
ftrdem and znr Belebong desselben beizntragen. Jeder Werkstfttten- 
iaapektion obliegt die Leitang einer Hanptwerkstfttte oder einer Abthei- 
Huig einer grOfseren Hanptwerkstfttte. Die bisber bei den besonders nm- 
fimgreicben Hanptwerkstfttten bestellten, lediglicb mit der allgemeinen 
Leitang betranten VorstAnde kommen in ^'egfall; bisber als Haaptwerk- 
itfttten bezeicbnete Werkstfttten von geringerer Bedeatang sind als Neben- 
verkstfttten den Haschineninspektionen zngetbeilt. Die Geschftfte der 
Telegrapheninspektoren, deren bisber in einzelnen Direktionsbezirken 
mebiere bestellt waren, werden kllnftig in jedem Direktionsbezirke von 
«nor Telegrapheninspektion wabrgenemmen. Die Obliegenheiten der 
Vontftnde der einzelnen Inspektionen and der fQr die Nenbanverwaltung 
im Falle des Bediirfnisses zu errichtenden Bauabtheilungen sind in beson- 
fleren Gescliftftsanweisangen vom 17. Dezember 1894 geregell. — Zar 
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Uilfeleifitaiig werdeo den Voratfinden der wichtigeran Betriebs-, Mftschinen-, 
Werkst&tteii* und YerkehrsiospektiODoii hdhere Beamte beigegeben oder 
mittlere Beamte, deren amtliche Bezeichnmig noeh Dicht eodgliltig fest- 
steht, fiberwiesen; ihro Obliegenfaeiten eind ebenfalla in besonderen Dienst- 
anweisungeii festgestellt 

Urn die wichtige and verantwortliche SteUang, welche die kOnftigen 
InspektionBTorstSnde In der nenen Verwaltnng einnehmen werden, ancb 
ftafserlich znm Ansdnick zu bringen und zngleich einen den diensilicben 
Interesseu nicht f&rderlieben Ofteren Weebsel in der BemtzQiig der In- 
spektionsvorstilnde za vermeiden, sind die Gehalts* und Rangverh&ltnisee 
dieser Bearaten wesentlich gebessert. Es soil namlich die Besoldung der 
Inspektionsvorstande auf 3 m bis 5 400 m bemesseii und einem Theile 
(lifxr Ik'amlcij, soweit sie aus oiuer akadfiiiischen Laufbahn hervoi- 
gegiui^en sind, durch EnieiiDunu; — Je iiach der Vorbilduiig — zuuj lii - 
gierunt^s- luiil Baurathe odei iicgieiuiigsratlie der persOuliche KaiJg dt-r 
Kathe IV. Klasse vpili'lifii werden. 

Nach der Verwaltniiusifriliiiiim koiincn den Vor8ta.n<l(.^n der Inspek- 
HoiiH?) und der BauabtlM'ilun^eu vuu (ieiii Minister nwch eiTizelTie Verwal- 
tuugsgersrijiit'U' f.wx <elbsl iuidigen Erledigmi;^ liheiirageii werden 

VoTi dieser Krmachtigung ist in den GeschiiftsaTiweisungen fiir die 
einzelnen Vorstiinde ini weitesten L'nitange Gebrauch gemacbt, um die 
Tbatigk(Mt der VorsUinde moglichst selbst&ndig zu gestalten and die Ver- 
waltnng tliunlicbst zu vereinfaeht ti 

Sn konnen die Vor.^tiinde dtii Inspektionen uud der Bauabtheilangen 
die Lobne der ibnen antertitellten Arbeiter im beliebigen Betrage, sonetige 
Zahiungen bis znm Betrage vcn 1000 ffir die einzelnen fimpfUnger nnd 
Ahx hlagflzahlnngen bis zum Betrage von 3000.// auf die Stationska^se vor- 
l&afig anweisen. Die Vorst&nde der Betriebs-, Maschinen-, Werkstfitten- 
und Telegrapheninspektionen sowie der Bauabtheilangen kOnnen ferner die 
anf Grand genehmigter Kostenanscblftge odcr l)esonderer Erm&cbtigung 
aneznffihrenden Arbeiten and Liefemngen ohne Vorbehalt der Genehmignng 
der Eisenbahndireektion vergeben and zwar: 

a) freih&ndig bis znm Betrage von 1000 •«» 

b) im Wege der beschriinkten Aasschrelbuug bis zam Betrage 

von 3000 ui, 

c) im Wege der i^ffent li<- beii A u ss chrei bu n bis zuni Betrage 
von 15000,//, bofern dem Mnulestiorderuden der Zuschlag 
eitbeilt wird. 

Der Vorstand der Verkehrsinspektion entscheidet selbst&ndig Qber 
Antrftge: 
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1. iiuf Riifkei stattunc v(.ii Faliisit-ld lunl (T«.'|)a('kt'racht, 

2. aut EiitschadiguiiK uus dom Fiai'lit vert rage iitu.T ilie BdVirdHiung 
vnii (TepSck, GiitBru, lebenden Thieren iiml Lfidien, inj>ht'sondere 
wegen Verlustes wad Bescb&digang oder wegeu VerzdgeruQg der 
Beforderung, 

8. mi Erstattuiig von Kebeogebuhreii und Koiiventionalstrafeo aii8 
dem Fracbtgeschftfte, Id Bftmmtliehea F&UeD jedoch oar, 

a) soweit die zn zahlenden Betrftge lediglich auf prenfsleche 
SUatBeieenbahiien oder anf eolche fiisenbahneo entfalleo, welche 
dem ^ITebereinkommen, betreffend die BehandluDg der Rekla* 
laationen aus dem Personen-, Gepfifik- and Gaterrerkebre'' bei- 
getreten sind, und 

bj soweit der rekJamirte Gesammtbetrag dio Summe vun SCK.) m 
nicht fiberscliipitet, wobei e« gleichgiiltiK if<t. ob der erhobene 
Anspruch aus eiiitMii uiid deniKclbeu oder aus verscbiedeueu 
BefOrderung*vertrageii herriilirt. 

Vou den Ausfuhruogeorganen der Direktiooen wird eine erspriefs- 
liclie Thfttigkeit nur daun erwartet werden koiinen, wenn ihre Vorstiinde 
die Streckcn ihres Bezirkes thunlii'hst haufig bereisen und die ibnen nb- 
liegeDden Gescb&fle in noeh grOfserem Unifaiige, als dies bei den Eisen- 
tMiimdirektioDeD mOglicb let, an On und Stelie — geeignetenfalls in 
C^nieinsamen Besprechungen der betbeiligten Dienstvorsteher — auf deoi 
kfirzesten Wage mQodlicb erledigen. Es erschien daber geboten, die Vor* 
stfinde der InspektioneD nnd der fi&nabtbeiluDgeD von Bftreaaarbeiten 
tinmliebat za entlasten und za diesem Zweck den Gesebftffcsgang in den 
Btreans der gedachten Vorstftnde in einfacbeter Weiee zn gestalten. Um 
^0 gewuneebten Erfolg von TOmberein sicber za eteilen, ist von dem 
Hinitter der Aflfentlicben Arbeiten anter dem 17. Dezember ldB4 eine be> 
WDdere Bureanordnong filr die Inspektionen and eine Anweisung fQr die 
Begebug des Scbriflwecbsele and die Aafbewahrung der Schriftstucke bei 
deo ftoberen Bienstetellen eriassen worden, deren Bestimmungen nacb 
Alierer Anweisang der Direktion aucb auf die Bilreaas der Banabibei- 
tongon Anwendung linden sollen. 

Bie Bftreaaordnung eiebt gegenuber dem bisher iiblichen Verfabren 
crliebliche Vereinlacbnngen vor. So Ist z. B. von der Einricbtang einer 
Begistrator und Anlegung von Akten beinahe ganz abgeeeben^ da die 
neiaten der zu bebandelnden Scbriftstilcke einen nur vorfibergeboiden 
Wcrtb baben und einer langeren Aufbewabrung nicbt bedflrfen. Die ge- 
KliftfUiche KorrespondeDz, die sieb in der Haupteaebe auf Scbreiben ein- 
Ctthea and bftuiig wiederkebrendeu gleicben Inbalts eretreekt, soli tbun- 
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lichst ira Wege des sogenannten Kopierverlahrens eriedigt werdeii, sodal'ft 
die zu erlassenden Schreiben in Urschrift nach Zaruckhaltung einea im 
Kopierbucb zu bewirkundcii Abklatsches zum Abgaug geluugen. Kanzlei- 
kriifte werden hierdnrcii, wenn nicht ganz entbehrlich, so doch jedenfalls 
aiit ( in ftufserst geiiuges Mafs beschrankt. Daneben ist die Anwcikluni^ 
Veil I'fti imilarpn in nnscrpdehntestciii Mafse angeordnet; eine ^rol'se Anzahl 
van Forniulaiiiii ist uleich bei Eiafubrung der Biireauordnung vorgeficiiriebeo. 

Die Zahl der den eiozeliien Eisenbahndirektioneo zn nntersteilendeii 
Ausffthrongsorgane geht ans nachstehender Ueberaicht henror: 



ddi* Eisenbfthii' 
Direktion 


lietriebs- 
tionsn 


Ma^chiDeu- 
inspek- 


Werk- 
stattenin- 


Tele- 
grapheoin- 
§p6ktioii6ii 


Verkehre- 
inspek* 
ti0tt611 

-1 - 




12 


5 


2 


1 


4 




9 


3 


13 




4 


Breslau .... 


15 


5 


7 




6 


Bromberg. . . . 


12 


4 


2 




4 




12 


4 


3 


1 


4 


Coin 


11 


4 


4 


1 


4 


Dau/iff 


10 


3 


— 




4 


EIlK'rf<'ld .... 


11 


4 


3 




4 




Q 


o 
£ 






n 
O 


Essen a. Kuhr . . 


10 


4 


8 




4 


Fninkfurt u. M. . 


11 


3 


4 




4 


Uaile a. 8aale . . 


15 


4 


2 




5 


Hannover. . . . 


15 


5 


5 . 




5 . 


Kattowitz. . . , 


11 


3 


1 




4 


K5iiig8berg i. Pr. . 


12 


B i 


3 




5 


Magdebur? . . . 


14 


4 


6 




5 


Minister i. We.sM. . 


11 


3 


3 




4 


Pnson 


10 


« i 


1 




3 


St. .Tobanu - Saar- 












iiriicken . . . 


8 


2 1 


2 


1 


2 


Stettin 


VI 


4 


8 


1 


4 


zusammen 
insgesammt 


230 


72 


73 


20 


82 


477 



Au deu Ortdi. wo sich raehrere Inspektionen befinden, sollen die 
Biire4iU8» soweit angauglich, in einem Dieiistgebaade untergebracht werden, 
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dunit die ?ielfiichen, die Gesch&ltsbereiche mehrerer luspektionen heriih- 
renden Angelegenheiten mfindlich eriedigt warden, und die Beamten hich 
gegeuseitig veitreteu k6nnen. Auf diese Weise soUeu 334 luspektioueu 
n 90 Gebauden Platz fiuden. 

U. UmgCBtaltnng des Etata-, JKassen- und RechBiuigswfiMiiB. 

Bntspreehend der wesentlich vereinfachten ftniseren Gestalt, welcbe 
Qaeb VoTstehendem der VerwaltungskOrper der preufsiscbeo Staatseieen- 
bibneo erhalten wird, soil aacb der mnere Ansban sicb einfacber geatalteu. 
Im Gegrasatz zu dem privaten ist der tftaadiche Betrieb yfelfach mit 
Formen nnd fiinscbr&nkaDgen belastet, welcbe durch die staatlichcn Auf- 
gabea nnd Rficksichten, insbesoDdere durch die verfassungsniftfsige Mit- 
wirknng der Landesvertretung bedintjt sind. Diese deiu 8laatsbetriebe 
aohiftende, die Generalkosten wesentlich erhohende Erseliwernifs macht 
well Daturgeniiiff* hatiptsaclilicli auf ilciii <Tebiete des Kasseu- und Rech- 
Dungswesens fuhlliar uiid i>t ^erade liicr iiu Laufe der verflosseueu 15 Jahre 
durch folgeuden Uni.staiul noth besouders verschiirft worden: 

r>if» Grundlage der von den Eisenbahnverwaltiingen zu lit'fern<len 
Staii.stik hildet das von den dentschen Eisenbahnverwaltungen vereinbarte, 
^'^^nt Reicli.seiseDbabnamte geoebmigle fiogeuaoute Norniall)U('hung8formoJar. 
L>ie von den einzebien Verwaltungen vorzunehmenden Bucbunnen sollen 
die Moglicbkeit bieten, die ins Einzelne gehcnden statistiscben Aufzeicb- 
DongeD ziferm^fsig richtig nnd im einzelnen kontrolirbar nac-h Mafsgabe 
<ies N'ormalbuchungsformulars zu liefern. Von der preulsisohen Staats- 
eisenbahnverwaltung warden bisher die lediglicb statistiscben Zwecken 
dieQeoden Einzelbeitcn des Normalbacbangsformolars nicbt blofa bei der 
tt&SRenmarsigen Bucbung der £innahiDen und Ansixaben, sondem aacb in 
<]«i) der Oberrecbnungskammer zu legenden Rechoongen zur Erscheiniing 
eebracbt, sodaCs die BucbfUinuig und Recbnnngslegang sicb nicbt anf das 
Bedurfuifs der Verwaltnng nnd Kontrole bescbrftnkte, sondem sicb den 
zuin Theit vie) weiter gebenden Zwecken der Statistik anpafste. So lange 
dtt Staatseisenbabnneiz klein war nnd der Etat sicb in engeren Orenzen 
bewegte, wnrde die darin Jiegende Mebrarbeit weniger empfonden; von 
hhT in Jahr sind aber die Arbeiten anf dem Gebiete des Kassen- nnd 
fiechniingsweaens der Staatseisenbahnverwaltung gewaebsen, aodafs, ancb 
^bgeseben von dem ftnfseren Anlab der Umgestaltnng der Yerwaltung, 
one Keaordnnng geboten erschien. Beide mit einander zn verbinden, 
sicb ans nabeliegenden inneren nnd ftnlseren Grflnden. Dnrcb 
^ geplaste fieseitigaog der Betriebsftmter werden kllnftig statt der 86 
ncbousgslegenden Stellen nnr ooeb 20 in Betraobt kommen: eine Umge- 
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Ataltang; der £tat6-, Kassen- imd ReehnongseinrichtoDgen nnd Vorschrifton 
hatte also olinedies stattzufinden. 

Den erheblichen Anforderangen der Statietik eineraeite nod der Noth- 
wendigkeit eiDer einfacbereD Gestaltung der gesammten Kassen- nnd 
Reebnongsffthmng der StaatseisenbahnverwaltQDg aodererseita soil kflnftig 
dadareh gleiduD&Tsig Rechnuug getragcu werden, dafs das dem Etat, der 
KaaaenbiichuDg nnd der Reebnnng zu Gmnde zn legende Schema vereiii- 
faeht, die Statistik aber, insoweit me nieht mehr aus den vereiniachten 
Kassen buc hull gen entnotnmen warden kanu, au8 besonderen Aufzeichuungen 
'gewonnen wird. Neben der hierin liegenden Vereinfachung des gesammten 
Buchungs- und Rechnungsweseiis der Staatseisenbahnverwaltung ist eine 
weitere Erleichterung liudurch er/^elt worden, dafs dit? Recbnungsleguii^ 
in Zukimlt uiiheschadet der ZuviriiUs^igkeit und j^utt-n Unliiuns^ in den 
eiiifachstcji Fonin n eiloliii uiid uberllussiges Schreibwerk be>( iti!;t" wird. 

Mit der niotrlichst weitgeheiuien Eiiifecliriiukung des rein t'tamalen 
Schreib- und Recliiiuugswesens in der Verwaltun? i.st ;mdiirerseits Raum 
Keschaft'en fur die \vi>htj<(ere Aul'galjc der .sarhlichen Priifung der eigent- 
licheii Wiithsi'liattstuliruug:, Im Interesse einer ver.scharl'U'ii Kont role der 
VVirtliMliatllicliki'it luid /ugleich zur Gewinnung moglichst eiiifachci Formen 
t'iir die Erlediguiig <lt'r H•H•hnnng^- u?id Hevisiousgt'srhiifte soli hoi jeder 
Kisenhnhiulirektinn ciii au.s IicsoikI r-^ liicr/u ^^^t'ciijiifltMi admiiiistrativen 
(iiid tt rlinisrlit'ii nfiicaukniften gcltiMctesj und tier i>»'ituiiii: ♦■rt"aiirei)eii 
>Recliinm^:>din ktois'* in«t'M"stel!tes lievisionsbiireaii fitiircsi 1/t werden. wel- 
rlics. mil t's luriiilichsi iiii;iMi;inori'f m stelleii. iiur (ieii Aiiordiiungen dejj 
Pra>«id<'tit"'ii iiikI itfs Kussenraths F-Ji^e zn iidioii und samnitiiche Ka^sen- 
uud Kerhnung.sbelitge nacli bestimnifen iMicktivcn fortlaufend in formeller 
und materieller Hinsieht eingebend zu prufen und iiber das Ergebnifs der 
Prfifung Hevisiionsbenierkungen zu niachen hat. Aut die letzteren wird 
von dfM- Direktion entscliieden: Die zu fuhrenden Revisionsbucher sind bei 
Abnaiime der Jahresrecbnung der Oberrecbnungskammer vorzulegen; aiich 
wird die Zentrale ilie Re\ isionsbucher von Zeit zu Zeit eiosehen und durch 
drtiiche Prufungen die Thiitigkeit des Kevisione^ nnd Rechnunge- 
bftreaus, sowie die sachgemftfse Erledigung der gezogenen Erinne- 
rungen liherwachen. Die Revision selbst wird sieh auf die gesamnite Wirth- 
schaftsfiihrung der Verwaltung erstrecken, sodafs diese unmittelbar einer 
t'ortgesetzten sachverstnndigen Kontrole unterzogen wird, und bervortretende 
Mangel nnverwjMit abgestellr w- iden konnen. Durch diese sarhvorstAndige 
Nachpriifung der Helage wird die Reebnnngsabnahme der Direktionen zu- 
gleieh in gnindiieber Weise vorbereitet nnd der Bevisionstbfttigkeit der 
Oberrecbnungskainnier wirksam vorgearbeitet werden. 

[m engen Zusammenhange mit dieser Revision der Rechnnngsbelflge 
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ittlit die £iiiriclitiing einer aneh sUitistisebeii Zweckeo dienenden Wirth* 
Mhaftskootrole, welehe anf foigender Gnmdlage beniht: 

0ie InspektioneD eisBehlielslich derjenigea der HanptwerlutAtteD, fBr 
waldu ktztere in Zakiuft keiae getraonte Reohauog melir gefthrt werden 
nU, oriialteD Ton den vorgesetztoa Direktioiieii Wiiihscliafu plane zugefertigt. 
ud hiben fiber die daaach toii ilmeD gemaehten Aoiigaben ein Wirth- 
ediMmeh naeh den Terschiedenen Verwendangszwecken zn ffihren. 
Dnrch periodische Wirthschaftsrapporte haben die Inspektionsvorst&nde in 
ein^h^ter Weise fiber ihre Wirthschaftsfuhrang fortlaufend Rechenschaft 
abzalegen und 8ich dadureh jeder Zeit ilber deu iStand dci iliiicii zur Vt!r- 
fagung stebenden Fonds unterrichtet zu halten. Bei liuii Uirektidiien 
werden die WirthschatUrapporte materiell gepruft und unter Hin/.uluKung 
der oiine Mitwirkuug der Lnnpektioneu gemuchten Aufwendimsreu zu einer 
L'ebersicht fiber die Finanzlage des Direktionsbezirks zusamraeugestellt. 
Die Uebersichten werden der Ceutralstelle eingereicht und bilden zugleich 
die 6ruadlut(e fur <li<' ihr schon innerhalb de^ Jahres zur Leber wacbnng 
der Ge!iamintwirtlisi lialt.stuiiriuiLL /u erstalt»^ii<h'ii Finanzberifhte. Da diese 
Kontmlbnehaagen tod uni-tainUichen FoniuUitatt'ii der Ka;s?;tMif>u< luin^'on 
befreit bleiben, i?o hij^sien su^ sicli in einfarhst«'r Weise irestaltcn, licwuiirun 
aber nichtsdestoweniger di^ LHeit lic /uvrrlaMsiukeit wic die ieUier'-n an 
wp)chp .•4ich streng anlehaeii. Fiir den Ke.sammlcn Staatsbahnbercich 
eiubeitlich geordnet, wird die so gestaltttc Kontrole dtr Wirtlischaft- 
lichkeit eine festc mul klaro C^ruiidlaijc fur die Wirthschatisluhrung 
in alien Zweieeu hieten: aus ihr wird .sicb inshpsondere entnehmen 
lasseu. wie aicb dcii der Etat^veranschlaguug zu Grunde liegenden Eiu- 
iieitssatzen ffir die Bahuunterhaltung gegenuber die Wirklichkeit .stellt. 
wie hoch sich die General- und Spezialkosten der VVerktJtAtteuverwaltuug 
belaufen u. s. w. Diese Aufzeicbnnngen werden aueh wie oben ange- 
deatet fiir atati8ti«»cbe Zwecke nutzbar gemacbt, fur den Betriobsbericht 
Terverthet werden and aoDierdem sichere UnterJagen f&r die Etataveran- 
£ehii^;iiBgeu bieten. 

£laen integrirenden Iheil de» nach diesen allgemeioen Gesichts- 
puukten neo goregelteu Finanz-, Kassen- und Reebuungswesens der Staats- 
eisenbahnverwaltung bildet die auderweite EtatiHiruog ibrer £ijinahmen 
OBd Attsgaben nach dem Schema, welcbes im Staat.sbaushalt8etat fttr das 

1895y96 znm ersteDmai in Anwendung gebracbt Ut Das neue 
Etattischema lehnt sich so weit als mOgiieh an das bisherige an, sodafs 
(lie altoD Rnbriken in dem nenen Master onscbwer wieder zu finden sind. 
Aiich ist in dem nenen Master be! den Ansgaben der Verwendnngszweck 
der Wirklichkeit entsprecbend fiberall angegeben; nar die aas statlstischen 
Rlicksiebten Teranlalste weitere kdnstliehe Tbeilnng der Verwendangs- 
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zwocke. welrlu' hisher Hie Ansffihnuig ded Etats so erheblich ersehwort 
uiul das ^rolse JSchieihwcrk iH-rvorgerufen hat. isf beseitifit. Fiir die Auf- 
stelluDg des Schemaf< ist wesentlich der praktis* li* (4csirhtspuiikt leitend 
gewesen, sich moglichst der Wirklichkeit anzuleluieii uud die Eiimahujen 
nnd Ausgaben gerade so zii verrechnen. wie sie entstelicn. Zu- 
gleich ist das Bruttoprinzip umi der Gruudsatz, dafs sammtlit'hw Ein- 
nahmen uud Ausgabeu im Etat vorgeseheii aiud, zur Darclifulirang ge- 
bracbt. 

Nacb dem neiien Etatsschema solleii in Zukunft bei dor Eisenbahu- 
verwaltung, niit Ausnahnie der bei alien Verwaltungen vorkommendeii „A11- 
gemeinen Vorschugse'* uberhaupt keine Vorschufskonten mehr gefiihit 
werden. Stomtliehe Einnahnien und Ausgaben der Staatseisenbahnen 
(aiifser den auf hesonderen Kr< ditijesetzen beruhenden) gehen durch deu 
Etat. Die Oberbau-, Ran-, Betriebs- und Werkstaltsmateriaiienvnrsehufs- 
konten, bei welclKMi Matt rialicn im Gesammtwerthe Yon etwa 100000000 
bis zur Verwendung vorlilufig zu Bacho standee, werdfn sJlmmtlich auf- 
gehoben. An ihrer Stelle werden die Materiaikosteo in Zukunft bei den 
betreiTenden Aosgabetiteli anmittelbar Terrechnet nod die am Schlasse 
des Recimnngsjabres verbleibenden Beatfinde mit ihren Geidwerthen 
— wie ea biaher achon bei den Dniekaachen gesehehen — auf das 
neae Rechniiogajabr vorgetragen, sodala die verbleibenden Anagaben dea 
abgeachlofisenen Jahres den Werth der Terwendeten Materialien ansmaehen. 
Znr Uurcbf&Iining dieser Haferegel wird beabsichtigt, die anf den Vor- 
aehnfokonten beim Schlnsse dee Etatsjabrea 1894/95 in Anagabe stehenden 
Snmmen, welche dem Werthe der beim Finalabaehluase vorhanden ge- 
wesenen Beatftnde entaprechen and nach Vorstehendem znsammen etwa 
100000000 Jf betrageo werden, den betreffenden Konten eratatten und 
gleicbzeitig anf daa AnsgabeaoU dea Btatajahrea 1896/96 verrechnen zu 
laaaeD.0 

Fflr die bei der Unterhaltuiiij:, I^iueueruiin und bui Bauten aus extra- 
ordiuiiren Fonds gewouueiien noeli braucbbareu Altmaterialien findet bei 
Wiederverwenduiig liir Betriebsz weeke in Zukunft einc Aurcchnung dea 
Geldwerthes nit ht mehr statt. Ferner .sollen Fi a( iiten fur die Befordemngr 
der Betrieb.sdien>itgiiten in.sbesf.iid.'m der M;i!crialieu, auf den preuisicicheii 
Staatjilialmen toitau nidit intdir erhobeii werden. 

Die durch die^e Vereiufacliuogeji eatstelieDden Gescli&ftserleichterun- 



<) Zar DeckoDg dietet VoTBehoaaei bealiaiclitigt die Regierung iin Binyenidiiiien 

mit dem [.aiifUaore an? flon angeaammf'Upn Ueberschiissen der Eiiikominensteuer eine 
Verst&rkang dea Betriebsfonds der UeneraUtaatskasse bis xa 100 JLUiioneu herbei- 
sofUkren. 
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geD maelieii eine erfaebliche Btspamifs an ArbeitskrAften mOgtieb, wfthreod 
der wirtlisebaftlicbe Zweck der Bewerthnng des Altmateria]« and der 
Pnubtberecbniuig far Dienstgater zaTerJfissiger lud einfaeber aniaerhalb 
der kasseom&fsigen Bncbong darcb die obeD erwAhnte Wirtbschaftskootrole 
errateht vird. 

Der Werth der an Dritte abgegebenen Haterialien, sowie die Ver- 
gfitoDgen fflr die in den Werkatfttten fUr DriUe anagef&brten Arbeitan 
werden bei den Einnabmen nacbgewiesen and nicht mebr, wie es bisher 
nuD grofson Theil gescbeben, von den der Verwaltang zur Last fallendes 
liugaben abgeaetzt Die Besoldangen a. a. w. fiir die Beamten der Ken- 
buiTerwaltang werden niebt mebr von den Ausgaben abgeeetzt, sondem 
die entapreebenden firstattnngen der fiaufonds bei den Einnahroen nacb- 
l^eaen. 

Bei der in Ansaicht genommenen Vereinigung der bisherigen Sonder- 
rechnangen fiber die WerksUtten-, Gasanstalta- and Materialienverwaltung 
init der Kechnung uber die BetriebHverwaltung zu einer Keclinung ge- 
wimit der Etat der Eisenbahnverwaltung eiiie wesentlteh erweitertc Bo 
deatung dadurch, dafs kiiiiftig uls Betriebsausgaben verrcchnet werden: 
die BeschafFangskosten der sammtlichen Materialien sowie die Ko.sten des 
Werkstattenbetriebps und des Betricbes der Gas:iii>t;iltt'ii. aurb .soweit din 
Verwendung der M iiPiialit n oder die Ausfiihruiig d»;i Arbeittn in den 
Werkstiitten fur Rim miuug der Neubauverwaltiing, der Hei«'b.s|»ostverwal- 
tunc, fremder Eisenbahnen sowie voa atpersoiii u ciiolgt, mid ai>s 
Bctrirbseinnalinicn: die Vergfitungen der Nmiltau vcrwali iinif, der Heicbspost- 
verwaltiinij, Irciuder Eiaonbahnen .sowie i'rivat .ionen ffir rii)eriassene 
iliilcrialicn uiid fiir in d^n Werk^tUUen aiisgelulirte Arbeiteu sowir dii* 
Ertrage aus dem Verkaufe drr bei der Aibeit in den ^V«•^k^<t;itt«'n i^r- 
vonnenen alten Materialien und aus der Abgabo ?on Gas und auh denj 
Veriiauf von Nebenprodukten der (lasanstaltoit. 

Wenn dementsprechend das neue Etats!nu>t' i <ieni hi Im i :) -r-. n- 
iiJier eine Rrweit^ rung erfabren hat, sn ercriebt gieiebwoltl in,' ;ii uc 
theilung nach Titeln. Positionen und Unterposilionen eine et in Mi' li ' \ ei- 
niinderunji der Verrechnungsstellen und damit eine wesentlieh< \ oi ciii- 
faciiung der kassenmafsigen Buchfuhrung und der Heehnungslegung. Oi^- 
Kosten der Betriebsmaterialien, sowie der Oberbau- und liaumuteriaiie;i 
ind der Werkstattsmaterialien werden kunflig imr an je einer einzigoii 
Stelle kassenmSfsig gebuclit. Ebenso werden die i>tre(kenlohnc, welebe 
bisher bei Titel 13 unter den verachiedensten Positionen und Unterp(»siti()ueii 
▼errechnet warden, jetzt an einer StcUe zur kassenniafsisen Buehung 
gebracht u. s. w. Dadarch werden nicbt aliein bei den Recbnungsstelleii 
^d deo Kaaaen, sondern namentlicb anch bei den Anfaenstellen, den 
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Stationen, Magazioen, BalmnMlstereieD n. 8. w., sowohl die Anfstelluug der 
RechiiiingBbelftge als aach die Vorbereitang and Aafstellimg der £tate> 
QQterlagen anf das endelbar geriogste HaTs besehrftnkt 

Dadnrch, dafs die Einnabmen and Ansgaben bei den Bleenbaha- 

haaptkassen in der Weise. wie sie entstehen, aach verrechnet werden« 

wird die kasseiimiUsige Biichfuhrung der Wirklichkeit niehr angepafst, und 
verleiht ira Verein mit der fur wirthschaftliche und stjitisti.sche Zwecke 
vorgeschrielienen Kotitrolhuchung der gesammten Wirthschaftsliiliruns: der 
Eisenbaho vcrwaltuiiG; (.'ine solclie Eiiifachheit, Naturlichkeit und DurcliJ^icii- 
tigkeit. dais von dieser Neure^fliiiig uucli eine gfmstige Ruckwirkung auf das 
Wirthst hufUergehnifs der Staatst isenbahuverwaltung erwartet werden darf. 

Die Bestininuiiigeii iiber das neugeordnete Etats-. Kassen- und Rech- 
niiiisswcsen sind enthalten in der ^Finanzordmuis: der preufsiscben Staat><- 
t^iseubaluiverwaltung". Sie zerfallt in zwolt' Theile. Au8 der voraii- 
gescbickten allgemeinpn ErliiuttTung ist folL;en(b's /.ii eiitiudiTnen: 

Dor I. Tbeil oder die Wi it bs;cbaft sordini lit; oiitbalt diejeuigcn Grund- 
siitze. (\\v fiir die einznhieu In'tlicilifiton Stollon, namentlich fiir die Dezer- 
neTittii der EisciiliMbmlirektiuiieii imd fiir die Vorstande dor Tnspektioneii 
bei der Wabr))ehniuiig ihres Amtes voni wirtbi^chnftlifben Standpunktt^ aus 
mafsct'ht'tid sind: in«:heaondere werden darin die Obliesjoiiheiteii d'T Strecken- 
dezernentcn und der Knssonrfttbe im eiuzehien erorlcrt. Zus^loicb sind 
Weisungen liir die Thatigkeit des Revisionsbfireaus ertbeilt. Das Kevisions- 
biirean ist mit dcm Reobnungsbureau verbunden, an dessen Spitze der 
,.Re('bnungsdirektor • steht. Seine Obliegenbeiten sind durch eine besondere 
Gescbaflsanweisung geregelt. Danacii ist der Rechnungsdirektor zugleich 
aiich stundiger Vertreter und Assistent des Kassenraths und hat als solcher 
den Kassenratb in AbweseidieittsiUlien zu vertreten, die ibm auch bei der 
Anweseoheit des Kassen ratbs zur selbsf[indigen Erledigung ubertragenen 
Gesoh^fti' wahrzunehmen (z. B. die ordentlieben Revisionen der Hauptkasse, 
die ErtheiUmg von Bescbeinigungeii und Beglaubigungen u. s. w,), femer 
)iat er als AbnahDiekommissar fUr die kOnigliche Oberrechnungskammer 
die Jabresreebnungen abzanehmen. In seiner Eigenschaft als standiger 
Vertreter nn ! Assistent des Kassenratba ist der Rechnangsdirektor lediglich 
diesem und deni Prasidenten anterstellt. 

Die Wirtbscbaftsordnang entfaftlt sebtiefslich auch die Anordnaogen 
far die einlieitliche Gestaltnng der zam Zweck der lanfenden Eontrole der 
Wirtbscbaftliebkeit antser den Eassenbncbongen and Kassenabacblnsaeti 
nothwendigen Bacbangen und Rapportirongen. 

Der If. Tbeil der Finanzordnnng, die „BacbangBOrdnang^. erlftatert 
der Haaptsacbe nach das neae Etatsaebema. Diesen Erlftatenmgen ist eine 
Zasammenstellang allgemeiner etatarecfatlicber Begriflfe and Grandefttze 
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Torausgetichickt, deren Festst^llung uud eiiibeitliche ADweudaug umsoniehr 
enrinseht erscheint, aU aof diesem Gebiete noch nicht d c 5:,LiiuK«nd«5 
Sicherheit uad Ueberstimmuug herrscht. Der Gnindsatz, daf^ die uus 
denselben Quellen herruhrendeii Eiiiiiahnion uud Auxgabeii liui iii eiuer 
Verrerhuuiigsstelli' nucL/uweisfn .sind, hi in thunlichst weitem Uiiilange 
zQr Geltuii;^ gebracht. Ebeuso alud in der Bucliiinu>Lii<liiLiiig diejenigeii 
Einwirkungen berucksichtigt, welche die Durchfuiirung des Brattopriiizips 
auf die Verrechnung der Betriebseiimaiimen und Betriebsaubgabuu auzsubt. 

Den III. Theii bildet die von dem. Minister der 5ffentlichen Arbeiten 
und der Oberrechnuntc.skaiiuapr j^emeinsaui erlassene „Rechuungs()iduuiig'-. 
Sie enthait eiubeitliche Muster lur die Aufstellune der Kostenreehnung^eu 
and anderer Belfige, die Ijisher nur fur eiuzeliiu wciiige Dienstzw<Mo.' und 
auch hicrfiir nur uuvullki iiuii' ii hestanden. Mit dieser Ordjiuum lur den 
gesamniten StaaUbahubereich i^l die Mognvlikeit ^egubelt, dais kftoftig 
tile Kassenanweisungen formnlarmafsig aiiss^efertigt werden. 

In deni IV. Theii. der ..WerkstHtteuorduung", werden uu Stelie der 
seitherigeii Vorscbrifteu ueue Best immtiii gen fiber dm Werkstfittenwesen 
e;etroffen, wie solrhe durrh die schoii oben erwiibiite Eiiiffigunf? der Wcrk- 
'tfitlenverwaltung in 'die Betriebsverwaltuiig und den dadurch l)edinicten 
irortfall besonderer WerkstAttenetats. der Werkst&ttenkonten, der Kosten- 
rechnangen fur den Betriebsfond^ uud der Aufsckreibaog der General- 
koflten Qothwendig geworden sind. 

Der V. Theii enth&It die ,.Materialienordnung", die eben«o wie 
die WerkstSttenordnung dureb die Auflosung von Vorschafskonten eine 
veseoUich einfacbere Gestalt erfahreu bat, und die bisber getrennt er- 
lasseneii Vorscbriften fur die Verwaltong der Oberban- and Bau-. der Be- 
triebB-, 80wie der Werkstattenmaterialien in einer einzigen Dien.-stvtjrselirift 
venunigt. Aucb ist darin da^ Verfahren fur die fiestellang, Vereinnab- 
mimg Qnd Rapportirimg derjeoigen Materialien goregeU, die kiinftig be- 
sttnuDUngsmarsig fiir den gcsamten Staatsbahnbereieh oder far GrappeD 
iOB Eisenbabndirektionsbezirken gemeinsam beschafft werden. 

Im VL Theii wird die ..DrucksacfaeDordnung" hebandelt, der /ugleieh 
embeiUiebe Vonebriften fflr die Verwaltang der Scbreib- und Zei* hen- 
naterialteii hiazagefQgt sind. Gegenflber den z, Z. beKtebenden Vorechrif- 
ten bietet die DincksacheDordniuig, id der auch die £inriclitung gemeio- 
wmr Dmcksachenverwaltangen ffir mehrere Direktioniibezirke BerOck- 
'iclitigiuig gefoBden hat, die erbebliche Erleicbtorniig, dafe fur die Bachung 

far die RechnangslegnDg eine Zasammenlegiiiig der Dracksachen naeh 
Gnppen zogelassen iet. 

Der VIl. Theii, die „InventarienordiiQng*', regelt die Verwaltnng der 
hveotarieu. 
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Der VIH. Theil entliiilt die ,.IIaiiptkassenor(!nnn«:", der IX. TheiJ <lie 
.^Stationskassenni dnuiif;'' und tier >' . Thoil die ..Baukasseuordnung''. Schon 
alloii) die Aul'hefiuiig der Befrit'hska.ssen, daiiii »iber auch die voliiu.; Um- 
gestaltiinii des ge&aramteii Etats- uiid Rechiiuiigswesens macbte den Er- 
lafs ui'iicr Kassenvorschrifteii nothwi^ndig, die zugleicli filiebliche Verein- 
farhuTigcn in dem Baar- und AlirocliiUiniErsverkehr der Kassen ciutiihren. 
So wird /. H. drr (riroverkehr iiiit der Kc'ndishaiik t'lir <iie Alilipferungen 
in erhf^htnm Mafse in Anspnich geiionimen. Fcriier koniien zur Eiii- 
.schriinkung des Baarverkehrs bei der Hauptkasse und um die mit der 
Versendung vou baaren Gcldern mit den Bahnzugcn auf langerc Strecken 
verbundene Gefabr iw vermindern, Stationskassen an Orten, an denen sich 
eine Reichsbauksteile befindet, als Sammelstellen fur die Baarabliefemngcn 
benacbbarter Kassen einc^erichiet werden, damit sie die Gelder sofort bei 
der Reichsbank einzahl' ii koiiiK n. Auch soli, nra cine grofsere Beweglich- 
keit des Kassenverkehrs iauerlialb der Verwaltung und mit dem Pabiikam 
za erzielen. jede Hauptkasse erm&chtigt sein, sammtliche Kassen des 
Staatsbahnbereichs zar Ausffibniiig von Kassenaaftr&gen io Anspnich za 
nebmen. 

Den XI. Theil bildet die von der OberrecbBOiigRkamnier im Einver- 
nebmen mit dem Minbter <ler nifentlirhen Arbeiten erlassene ^Anweisung 
zur Recbnangslegung''. Durch diese Anweisang sind zam ersten Mai alle 
Anfordeningen, welcbe bei der Revision ao die Rechnnngslegnng geatellt 
werden, uberstchtlich znsammengestellt. Gleichzeitig werden die Fonnnlare 
der Recbnnngen and deren Anlagen in deijenigen Form mitgetheilt, welche 
den Verbtitnissen der fiisenbaboverwaltang am meisten entspriebt. 

Der letzte, XIL Tbeil, enthftlt eine „Sammlang ftlterer Recbnnngs* 
vorecbriften materiellen Inbalts**, die tbeils nicbt allgemein bekannt sind, 
tbeils ma anderen Grilnden zn besonders bftafigen Erinnemngen An)a& 
gegeben baben, sodafs es zweckmHTsig ersebieUf diese Vorecbriften zasam- 
menzasteilen und mitzntbeilen. Eine Brgftnznng dieser Sammlnng ist 
vorbebalten. 

III. WirtlischafUicbe Wirkang der oeuen Verwaltaageordniiog. 

Wenngieich dnrcb die vorstebend erdrterten nmfaogreiehen Verein- 
fiacbnngen in der Verwaltnng der prenfsiscben Staateeisenbabnen erbeb* 
licbe Ernpamisse erzielt werden, ao ist dieses Ergcbnifs keineswegs Hanpi- 
zweck der grofsen Reform, tn erster Reibe soil vielmebr eine grOfsere Wirtb* 
scbaftliehkeit nnd Beweglicbkeit in der Verwaltnng des einschlierslicfa der 
Nenbaustrecken bereits anf fiber 28600 km angewaehsenen Staatseisenbahn- 
netees berbeigefGbrt werden. Die biervon za erwartenden Vortbeile lassen 
eieb fireilicb nicbt zilTermfifsig sch&tzen, sie werden aber darin znm Aus- 
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dinck koromen, da& die Eimbaluieii dan aUgemeiiieii wirtbschaftlichen 
ind yerkebreinteresMD des Staates immer mehr dienstbar gemacht werden. 

Ueber die Br«pwni]fg an Arbeiiskriften wird iD den ADgemoinen Er- 
Itaternugen znm Etat der £isenbahnverwaltuDg Folgeudes niit(?etheilt: 

Im ganzen ist der Minderbedarf an Personal des hohereii uii-l iuneren 
I'ieiijjte?- I)ei dor Hetriebs^'erwalluiiu uiid bei deii >iebenverw;iltuii?»'ii. d<»r 
Werkstatten- uod Neul)auverwull uny;. ^cgeuiiber deni wirkliciiun Bcstuiidc 
m .lahre 1893/94 auf WW Aibt,'it.skrufte, darunter 380 liOhen' Bcamte, 
'2180 mittlere Beamte, 60 Unterbeamte uud lii<) Arbeiter. bt'Uics>«'ii wnrden. 
IHeser Ueherschlag berubt iudessen bei dem Mangel genauur rntcilagen 
zuni Tiu'i! nur aut Sch&tzunj?en; cs muis der Erfahrung ulier die Wiikungen 
der gepluiileu Vcreiulachuugeii vorbt.halteu bleibi'ii, ob noch weitcre Ver- 
mindenmiren de^ Personals niOglich sein werden. oder ob etwa in der 
einen otb r aiidtreu liichtoug eiue Vermebruug der vorgeaeheueu Arbeitb- 
krafte uothig sein soilte. 

In Prozenteu ansgedruckt werdfii iiii .lalire 1895 ^h; li. i <b ii liolu ifii 
Bt'iunten 23,7?)%. bei den niitthMvn Beaiutcii I5,i8 °/o ninl b' i ibn I'ntrr- 
beamten und Arbeitem de« inneren Dienstes 26,hi % weniger bcschntt Kt sein. 

Die VenniiideiUHK der ArheitskrJifte wird in erster Keihe dun b die 
Stdluna ib-r Qberzabligen Hearaten zur Disposition nach dein Geisct/*' vora 
4. Juni IWM und sodaun durcb die Pensionirung dienstiiutaliiger H»'uii)ifn 
erreicht. Die VerhaJtnisse der in dor nenen Verwaltung ni(dit weiter zur 
Verwendung gelaugenden, an sioli noch dienstfabigen Heaniton dundi 
diesed Gesetz in einer alien Kucksichten der Billigkeit eutsprecliendeu 
Weise f^eregelt; die getroffeneu Be.^tininiungen entsprechen im wtiseuUichen 
douelben Gronda&tzen, die «einer Zeit bei der Heorganisatiou der allge- 
meineo Landesverwaltung dun b das Oesetz fiber die allgemeine Landes- 
v«Twaltang vom 30. Jali 1883 znr Anwendong gebraelit worden sind. 
Oanaeh sollen die demnfichst nicht mehr verwendbareii Hisenbalnibeamten 
bis ZQ ihrcr Dienstunf^higkeit zur Verfflgung des Ministers bleibeu und, 
wwdt 816 definitiv oder etatam&big aogesteilt sind, wabrend eineu Zeit- 
nuiinea von fftnf Jahren, aueb wenn aie wfthrend deaseiben dienstunfl^big 
werden, nnTerkfirzt ihr bisheriges Diensteinkommen, nach Ablauf dieees 
Zeitnninea aber drai Viertel ihrea peneionefUiigen Diensteinkommena ab 
Wartegeld, nnd im Falle ihrer denin&ehetigen Dienetonfthigkelt al8 Pension 
«rhalten. Das Wittwen- and Waiaengeld far die Hinterbliebenen dieser 
Beamten wird in jedem Palle nnter Zngrnndlegung eioer Pension von drei 
Tierteln dee pensionsfthigen Dienateinkommens gewfthrt. Als Verkflrznng 
in EiDkommen iat ea nieht anzusehen, wenn die Gelegenheii znr Ter- 
wiltnng von Nebenftmtem entzogen wird eder der Bezog der fOr die Dienst- 
nnkoaten besonders ausgeeetzten fiinnabmen mit dienen Unkosten mlh^t 
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wflgftllt. All Stelle einer etatsmlisig gewShrten freien DieostwobDaiig tritt 
«in6 Hiethsentscb&diguug naeh der Servisklasse des Orto der letzton An- 
steUnng. Die zar VerfQgQng des Miniatera verbldbeiidai Beamten haben 
sich nach der Anordnnng desselben auch der zeitweiJIgen WafamehmuDg 

solcber Aemter zu unterziehen, welche ihren Fahigkeiten und ihren bisherigen 
Verhaltoisseii entsprechen. Wfihrend der Dauer dieser Beschafti^ng er- 
halten sic ihr t'riilieies Dieiisteiiikommen unvcrkurzt uud, sofcrii die Be- 
scbiifti^uiJi; aulsei hallt iliros Wohnortes erfolgt. Heisekosten iiacli deu fur 
die ini Dieuste beliudlicheii Beamten bestebeudeii Vorschriften und eiiii; 
vou der Eisenbahoverwaltung nach dem erforderlichen Mehrautwaude fest- 
zusetzende Entschadigunii. Den nu ht zur Verwendung gelangeiiden aufser- 
etatsmafsigen, nicht detinitiv augestellten Beamten kaiin eiii Wartegeid bis 
auf HOhe des: gesetzmafsigen pL'n>i(»ii.shetrage8 gewiihit werden. 

Nacli dera ausgebrachten lie.s(tnderen Etat der Dis|)(>sitionsbo<>(iiduiigeu 
werdeu inbgesammt 224 hiibere Beainte, 653 inittlerc nnd 21 untcre etats- 
m8fs!ire Beamte mit vollera EinkommeD und M aulbeiotatsiiijirsice Beanite 
mil autbeiligeni Kinkommen zur Verfugung gestellt, zusammeu 962 mit 
eineni Ge>ainn)taut"wande von B 647 000./'/. 

Ein weittMiM- Theil d<*r iiherzaldi^^ru Beamten, bt»i welchon die he- 
stimmuiigsmai'sigen Vorausset/ungfu fiir die Versetzunti in den Huhestand 
vorliegeu, scbeidet unter Gewahruug der ibneti zusteheudeu Pensionsbeziige 
ma. Soweit die Inhaber uberzahliger Stellen fur ibre bisberige oder eine 
gleicbwertbige Tbatigkeit uocb vOllig dienstfahig sind. soJleii die Beamten 
gegen 'Mitspreebende Einschrankung der Zabl der Hiifsarbeiter mit ibren 
Stellen und dem damit verbundenen Diensteinkommen im Dienste ver- 
bleiben nod die Stellen erst mit dem gewOholicben Abgange etatemftCriger 
Beamten wegfallen. 

Der Bestand der Arbeitskrafte im Jabre 1893/94. gegen den die 
vorangegebene Verminderung nm 3 060 KOpfe eintritt, bat sich ubrigeilB 
in letzter Zeit bercits erheblicli verraindeit . da der Ersatz aus- 
aebeidender Krfifte anf das anbediogt Notbwendige beacbrftnkt worden 
ist, insbesondere Supernnmerare fieit April 1893 Gberbanpt nicbt mebr 
eiDgestellt worden sind. Nacb Abznp; der vorerwftboten 982 Beamten Mwie 
derjenigen Beamten und Arbeiter, die dnrcb Tod und aus sonstigen Grfinden 
ans dem Dienste scbeiden (etwa 440), wflrden noeb etwa 930 Personea 
Qberzfiblig bleiben, unter denen sicb gegen 100 Hilfsdiener und Arbeiter 
der inneren Verwaltnng und 830 Beamte and im mittleren Dienst be* 
scbiiftigte Gebilfen befinden. fis iat Vonorge getroffen. dafs die eutbehr- 
liehen Hilfsdiener and Arbeiter, soweit sie nocb leistuogsfUug aind, unter 
alien Umslinden in anderen Beschftfttgungen untergebraebt werden, won 
es bet dem h&uiigeii Wecbsel des Arbeiterpersonals an Gelegenfaeit nicht 
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faUeo wird. UDter den 880 entbefarlichen Beamtea and Gehilfen beflnden 
lidi 540 GebUfes, die ancb nnter gewObnlieben Verhftltoiseen keinerlei Ans- 

aaf fieibebaltoDg im BiMnbahndienst batten. Direr BnUaMong stehen 
UDsoweniger Bedenken entgegen, alB diese Personen zameist aach nnr 
knrze Zeit bei der Eleenbalinverwattiing besehftftigt geweeen sind. Dk* 
f«gen siod von den veiter entbebrKcben 290 PersoDen etwa GO alft Seamte 
oad 230 wenigsteos mit Anseicbt anf Beibehaltnng alsGehilfon bescbftftlgt. 
Vmt Pereonen ttoHen efnatwelleo oboe EQrznng der Besoldnng wetter 
bflseblftigt werden. Sofem aber ehie EDtlassong nicbt zn venneiden sem 
lOflte, ist VoTsnrge getroffen, dnfs die Entlassoncn zu jeder sich darbieteii- 
den Besohaftigung \m eintretenden Vakanzen in erstiT Reihe herangezogeii 
werden. Im ubrigoii ist /ui Reseitiguug voii Haiten cin besonderer Unter- 
stutzuncrsfonds von 76 00D .// fiir <\\v mus Anlafs der UmgestaUung der 
Eifsenbahiibehorden ausscbeidenden Uediensteten uiid deren Hintttrbliybeneu 
Torgeseht'u worden. 

Die erhebliehe Vei in iMleruii^ des Personals erfordert natiirlich au**b 
eine hetrAchtliche Venniuderuiitr dfr ••tatsmafsigen mittleren Beamten- 
stelleii. Dies soli nach und naoh dur< ji x\ hthesetzung der frei werdenden 
SN'llcn y^<'-^«-hpheii. Urn aber den vorlian 1> ihmi Diataren nicbt di*' Aus- 
sicht uut An^^leiUlll^^ zn nehmen. soil von /.wi i IVci wrrdenden Stellen fiir 
mfhttf'<-lmi.schf^ Bftriohijsekretan', ZciclnKT und Kaiizlisten nur eiiie Stelle 
uuiitdelzt bieiben. die andere aber wieder b«'st'(zt werdt3u. 

Die Mehraus?aben, welcbe bei einigen Titeln nnd Posltionen 
Etat5 zn verans('hla;;en waren, fallen ireirpnuher den Er.sj)arnisst'n nicht 
ins r^t wit ht. welclic dureh die oben erwaliiit** Vermiiiderunfi; der Arbeit;*- 
kr5fte im hrdiert-n und iiuK rcn Dienste. ferner dun^h <len Minderverbraucb 
an Bureaubediirfnissen und Inventarieii. sowie dadureb erzielt werden. dafs 
^ine prOf^^ere AnzabI von Verwaltungn- and anderen Dienstgebauden ent- 
behriieh wird und zu anderen Zwecken nutzi)ar geniarht werden kann. 
Allein darch den Minderbedarf an Arbeitskrftften wird eine dauern de j&hr- 
liche Erspamifs von mod 4483000.// bei der Hetriebsverwaltung, 717 (XX).// 
bei der Werkst&iteoverwaltung und 1(J6ij<k>1 b< i d< i Neubauverwaltung. 
mithin insgesammt von rund 6V ^ Milliouen Mark herbeigeftihrt. In voilem Urn- 
fange wird diese Erspamir^ jedocb der Staatskasae erst zn gut kommen. wenn 
der besoadere Etat nber die Dispositionsgehftlter und Wartegeldt-r der zur 
Verfugung ge8tellten Beamten seine Eriedigung gefuuden haben wird. F&r 
^ Btamahr 1895/96 ist, da der besoudere Dispositionsetat niit einer 
Sonune von 3 722000 (364/000 + 75000) abftchliefst, inbdge dee 
Mioderbedarfs an boberem and an soui^tigera PersonaJ des innereu Dienstee 
^ wirkliobe Erepaniifs an pereOnliehen Ausgaben die Sumoie von 
(6%OOOD.«--8722000u« =:i rund 2Vt MUlionen Mark veransoblaKt. 
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IV. UnigeMtalttiiij^ «lrr Kis<'nhnlinabtlu>iliiii)(en des Ministeriniutf uud der 
staatlicheu Autaichrsor^aue fiir die Privatbahnen. 

Wie achon am Schlasse der vorlaafigeo Mittheilungen im AfcIuv 18^ 
S. 565 hervorgehobeii, war der £rw£igiiDg vorbehalten, ob und inwieweit sich 
an die UmgestaltuDg der ProTinzialverwaltungsbehOrden aucb eine andere 
Binrichtaug der Zeotral.stelle und der Aufsichtsorgane aDscbliefseD wurde. 

Dieso Erwagungeii haben hinsichtlidi der Zcntralstelle zu dem £r- 
gebnissf gefuhrt, dafs eine ErgSnzung der gescli&ftiicheD Einrichtungen 
der Eisenbahnabtheilimgen des Ministoriams aicht zu umgehen ist. Schon 
aliein die Beseitigung einer der beideo nnteren Instanzen f&hrt eine nicht 
mierhebliehe Gesohaftsvermebnuig herbei, weil sacb in der neaen Ver^ 
waltnng eine mindestens einmalige Nacbprafiing erstinstanzlicher Entschei- 
dungen zu gewftbrleisten ist. Daza koniint, dafs die dem Ministerinnok 
nnmittelbar nnterstebenden Dlrektioncn nabezn auf die doppelte Zahl ver> 
mehrt werden, wodnreb eine weitere Belastung der Zentralstelle eintreten 
mafe. Die Gescbftfte der Eisenbahnabtheilungen baben aber bei der Ver* 
waltungsabtbeilnng and bei der techniscben Abtheilnng im Lanfe der Zeit 
entsprecbend der ateten Ansdebnong des Staatsbabnbereiches bereits einen 
Umfang genommen, dafs die in den einzelnen Referaten bearbeiteten An- 
gelegenheiten scbon iinter den gegenwfirtigen Verbilltnissen eine eingehende 
NaebprQfang in vielen F&llen nicht mehr finden kOnnen. Bet den gestei- 
gerten Anforderongen, welche die geplante Nencrdnang der Eisenbahn- 
verwaltang gerade an die Tb&tigkeit der beiden genannten Abtheilongen 
der Zentralfitelle 8teUt, ist ihre Trennuug in je zwei besondere Sektionen, 
welche gleiehberechtigt nebeneinander den ihnen zugewiesenen Geschftfts- 
kreis bearbeiten, eine unabweisbare Nothwendigkeit geworden. Es werden 
daher vom 1. April 1895 ab im Ministerinm der OiFentlichen Arbeiten 
folgende ffinf (anstatt der bisherigen drei) Eisenbahnabtheilungen bestehen : 

a) fur allgemeine Verwaltungsangelegenheiteu der Staatseiseubahuen 
und fiir die Staatsaufsicht fiber die Privateisenbahnt'ii; 

b; tiii jillLjtMiH iuc Finanzangeleacnht'iitin der Staal^eiseDbahneu; 

c) fiir Verkt'lirHansreleprenheiten (i»jr Stimtseisenbahnen: 

d) fiir fechnische Baaangeiegenlieiten der iStaatseisenbabnen und 

e) fiir Verwaitungs- und Flnanzsachen in Boaangelegenheiten der 
Staatseisenbahnen. 

An der Spitze von drei Abtheilnngen werden die bereits vorhandenen 
drei Hinisterialdirektoren stehen, wfthrend die I<eitang der ftbrigen 
beiden Abtheilnngen je einem Dirigenten ans der Zahl der Tortragenden 
Kftthe (mit dem Range der Rathe I. Klasse und einer Fanktionsznlage^ 
libertragen werden soli. 
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Zar Anfreehterhaltnag der Elnheitlichkeit der VerwaltuDg id den 
kflnftigeD fStiif Abtheilongen ist die BesteUnng eines Untersiaatssekretftri 
Dothwendig and in Aussicht genommen. In ihm soli die Thfttigkeit der 
INrektoren nnd Dirigenten ihren nothwendigen Einigtings- and Mittelpnnkt 
finden, damit der an der Spitze der GeeammtTerwaltnng st^ende Hinieter 
Ton den Geechftften der lanfenden Verwaltong entlastet, in der Folge eeine 
gauze Kraft den grofeen Aafgaben seines Res sorts wldmen kann. 

Was die UmgestaltuDg der staatliehen Aafsicbtsorgane anJangt, so 
isi ebenfislls bescblossen worden, eine solcbe mit der Neaordnnng der 
Staatseisenbabnverwaltang za verbinden. Gegen^rtig bestebt fiir die 
Assftbnng des staatlicben Aafsicbtsreebta fiber die Privateisenbabnen — 
m einigen ivenlgen raien abgeseben, in denen besondere Kommissare 
bestellt sind — nar eine ProvinzialaafsichtsbehOrde , das Bisenbabn- 
kommi^isariat zu Berlin. Sein Aintsbozirk umfafst, iiachdein die friiher in 
einzelnen Provinzen errichteten Komrais.sariate ini Jahre 1884 iiacb der 
Ver.->tautlichung (lev prrofseii Privatbahneu aufgehoben worden, GO selbst- 
stSndige Privatbahituiiternehuiuugen mit iiber "J 200 km Strt'cken, von 
denen nnr 10 Unternehmungen einc LSnge von melii al> 7U kin haben. 
Bei der jirofsen Entfernung def meistea der zu buaulsifliti^emlou Linien 
vou dem Sitze der Aiifsichtsbclinrdi' ist es je liinger. je intilir al-s Uebel- 
stand empfunden worden, dais di* Mitglieder des Koiimiiasariats die viel- 
fatdi ihre Anwesenhtdt an Ort luid St(dle erheisciiendon Aufsirhtso^eschafte 
nur mit einein rrlirhliclifii Aiit'waiid an Zeit und Kosten erledij^cn konnen. 
Es mnfstrn daher sohou jet/t die Ki><rnbahndirektioneu zur Wuhi nehniung 
aQswaitifin- Dienstgesrbafte des Kfuiirnissariats au.shilf>w(»!sc mit herau- 
?ezoeeii werden. Ein weiterer Mangel des gegcnwai tiLii n /ustandes ist 
ooch besonders vmn Minister der '"iffcntlichen Arbeiteii bei den Verhand- 
Inn^en im Landtage hervorgelioben wnrden Es land sieli niimHeh sehr 
bald, dais mit d<'r hlnfsen staatliehen Aut'sieht, mit dci Knt wicklung einer 
rein polizeilichen Thatigkeit die Sacbe nieht abgethan ist. Sebr viel wich- 
ticer ist namentiich fur alle kleiuon Bahnen, dafs sie sachverstiindigen 
Rath, sachverstandige Hilfe and Unterstutzung finden. Diese konnten sie 
^er beim Eisenbahnkommissariat in Berlin der Natur der Sacbe n&ch 
nicht in ausreichendem Mafse finden. Sie waren schon jetzt angewiesen 
aof diejenige kOnigliehe Eisenbahndirektion, die mit ibuen in demselben 
Verkehrsbezirk belegen ist. Darnm sind bisher sehon die Eisenbahndirek- 
tionsprasidenten in einzelnen Fl^lien, wo sieb das al.^' iiotliwendig eri^eben 
hatte, mit den Funktionen eines Staatskommissars diesen Kisenbahnen 
gsgenfiber betrani worden. 

Die bevorstehende Nenordnang der staatlicben fiisenbahnverwaltnng 
bietet daber erwfinscbte Gelegenheit, ancb das staatlicbe Aafsicbtswesen 
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zweckm&biger einsnriehteii. Es soUen un I. April 1885 iinter Aufltoan; 
des EiseDbabBkommissariats in Berlin die Prftsidenten der kfinftigeii 
Eisenbahndlrelctioiien zu etftndigen KommisesrieD illlr die Ansflbong dee 
staatlichen Aafsichtsrechts fiber die in dem betreffenden Direktionsbezirlce 

belegenen Privateisenbahnen im Sinne des § 46 des Gesetzes fiber die 
Eisenbahnunternehmungen vora 3. November 1838 (G.-S. S. 606) bestellt 
werdeu. Diese Kiiirirhtuiif^ bietet einerseits den Voitheil. dafs die Ver- 
bftltnisse lior Privatciseubuhuen wiederuiii wie fruher voii Beamteu beur- 
tbeilt \v«'rden, die den Verhaltnissen n&her stehen und sich jeder Zeit mit 
den Ui^anen der betreffenden UnternehmuDgen ohne Schwierigkeit and 
Zeitverlust persOnlich bonehnien IvOnnen. Andereriseits ist die Moglichkeit 
gegeben. denselben lieluuden, don-ii Priiaidenten hiernaoh als Eommissare 
des Ministers der Offentlicheii Arbeiten die Aufsicht Qber die in ihrem 
Verwaltuiigsbezirice belegenen Privatbahnen ansuben , zugleich auch 
die Wahrnebmung der aus der eisenbahnteclmischen Aufsicht nach 
dem Kleinhahngesetzf voin 28. Juli 18^'2 ((i.-S. 8. 225) erwachseiulfn 
Gesehafte /.u iibertrageiK wnrauf besoiidtM-s auch aus dem Grunde Werth 
2U legcn ist. wcil in der I voraussicbtlich Uuternehmer vou Eisen- 
babneii im Siniic Eisenbahiigesetzes .vom 'P>. NovPTuber 1838 haufioj 
zugleich als Untemehmer von Kieinbahnen auttrctcn werden. Die Be- 
Ftclliing staatlicher Anfsirhtsorgane erseheint biii8ichtli(di dcijenigen Privat- 
bahnen, bei deucn dom liiteres.se der Staatsbahnen ontgegeustehende Sonder- 
interessen nicht in Frage Ivomnien, anbedenklieh. Diese Voraussctzung 
triflPt bei der uberwiegenden Mehrzahl der zu beaufsichtigenden Unter- 
nehmungen zu; nur bei einem kleinen Theile derselben kOnnte sich in 
einzelnen F&lJeu ein Widerstreit der Interessen der 2a beaafsiohtigenden 
Privatbahnen und der za verwaltendtn Rtaatsbahnen ergeben. Fur solche 
F&lie ist in Auseicht genommen. den i'rasidonten einer Direktion mit nen- 
tralem Be /like zam Kommiesare zu bestellen. 

In der Verwaltungsordnung ist angeordnet, dafs die Prfisidenten die 
Aufsiehtsgeschafte in Gemeinschaft mit den als ihre st&ndigen Vertreter 
bestimmteii beiden Mitgliedern der EisenbahodirektioD (OberregieroDgarath, 
Oberbaarath) wahrzasebmeii haben. Dem Grundsatz der persOnlicben 
Verautwortlichkeit entspredieod haben indefe die licid^ n Mitglieder aach 
hierbei nur berathende Stimme. Die Pr&8ideuten eriedigen die Aafiticbte- 
gescbftfte anch nicht nnter ihrer Firma ale PrfteidenteD, eondern nnter der 
Bezeicbnnng „Der kOnigliche Eisenbahnkommisfiar". 

Eio Veizeicbnifs der ffir die einzelnen Bahnlinien bestellten Kom- 
niissare \si \m Anhang heigefQgL 
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Anlage 1. 



VerwaltunosontnunQ fQr die preursischen Staatseisenbahnen. 

Q«ttig rm 1. April 1696. 

I. All^eiMlM Verwaltiiair. 

fiisenbabnverwftltnngflbelitirden. 

?i 1. 

(i.' Dif Verwaltunp der nii Hetrielie sowie der im Hau»> lietiudlicheu tetaatH- 
UHnbabfien uud vom Staate verwalteteo Privatei.tenbahuea ertoigt noUr d«r oberen 
L«itnig dw BMsoftminiitm durch die kdniglichtn Kb«Bl»lln4irditioB«B. 

(t.) Werden At iMtottdert umfMigreiehe BanMiiflUiraiigea diireh Inndeihm- 
lichen Srlafii kSniglichen Slsenbabobankfliiniiisiioaen eingeietitt to ttUtt dw Hiaittor 
ftber deren Ge8oh&ft8orditnTi(<: mid Besetzong nSbere Bestimniang. 

(v) Die koniglichon Eifienbahndirektionen sind d«'ni Mini.-ter nnmittelhar nnter- 
stellt Sit7. und Beziik werden durcb landesberrlicbeu Erial« fe»ti,'estellt. Kio KeHi- 
Mellafigder Greuzpunkte zwischen den Eiienbahiidirektionabezirkeii im einzehmu ist 
im X»ut«r AbwlMMD. 

Vorbehaite dei Minittert. 

§2. 

1. Im allgttDeiiieii. 

(i.) Den MiDieter bldbt die eiabeitliebe Begelnnf dee Oientcee inaerhilb dei 
|e«animt«u Bereiehee der 8ta»tee{eenb«luieii Terbeheitea, laBbeiondere der SrUfa 

finheitlicher QeeehifU- Hid DienstaQweisiiiigeii, die FestRotzung von (trundzttgen 
fiU' Oienstanweisnnpeti. deren Fcststcllnn? im eirurelnfn den kuiiiirMchen Eisf»nbnhn- 
•Jirektionen fur iiiren Hezirk iiberlasHcii ist, sowie der Eriaii* einhi iilirlier ^^^r-<•llriftt■I) 
die Ordiiaog der Kechts- and DieD»trerb%ltDi8se der Heamten and Arbeiter, fbr 
^ Ktisen- and Recbnongswesen and die einselnen Dienstiweige im Betriebe Bsd 
IB Bene der Steeteeieenbabneii. 

().) Oer Xinieter entseheidet liber die gegen die VerfflgnngeB Bad Beechlttiee 
7} der kOaigliohea Bisenbahndirektionen erhobenen Beachwerden. Gegen die anf 
Beiehwerde ercrnn^rcncTi Yerfii^mngea der kflniglicben SieeDbebadirektioBea eteht dea 
Bewiten einc Berutijng nicht zu. 

M. 

2. BesflgUeh der Betrieberenraltnag. 

Abgeseben von der fttjr besondere Falle Torgeacbriebenen htibereo Genehmigiug 
khibt dem lOaieter besltgUeb der BetriebeTerwaltaag verbebeltea: 
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r) die Genehnn'f,'iuig: zur Eiii'>«^»*!1nii(:f dc? Betriebes anf Bahnstrecken, welche 
z\ir Ketorficrniii,' von Persoueu oiler Giitpni im ufleutlielien Verkthre dienen, 
niid zur Aeuderuug des BetrieWti durch Liiitubriing oder Anthebung der 
BalmordiiBiigr tOx ^« N^«aiebeiib»b]ieB OmteeUuidB; 

b) die FMtBtelliug nnd AUndflrang des Fihrplatw der nr P«r«mieii- Poet- 
befffrderoDg bestiminteii Zttge bei Beginu der Winter- nnd Somiiiarperiode» 
sowie die Oenehmigmig der in der ZwitcheiUBeit beabsichtigten Aendeningeit, 
wenn dadnrcb die Zahl und Gattuug der Zflge bwtUirt wird, oder wenn 
f>ine KinT;;mr<4 der betheiligten EiseubehuTerwidtangen uud Poitbehffrdea 
nidit erzielt worden ist; 

c) die Feststi'llmi'^' iiixl Aeoderung der Tarife liir rcr^^onen, f^titer, lebende 
Tbiere uud Leicbeu, soweit die Bcstimmnn^ darUber nicbt den koniglicheu 
Eisenbabndirektionen iiberlagien wird; 

d) die Geuebmiguug vou BauausfubruDgen, fUr welcbe den kuuigiii;heu £iaeu- 
babndirektionen Geldmittel nioht xnr VerfQgung gestellt eind; 

e) die FestetellQug derjcnigen Entwttrfe and Kostena&icblage, deren Koeten 
den Betrag von 60000 UK im einselnen tlbmteigen, soweit nieht die Fest> 

atcllnng fftr Battten Tonbdberem Wertbe den kiiniglicbenEisenbahndirektionen 

besonders tibcrtragen wird, sowie die Feststellnng der Entwiirfe und Kosten- 

anschlajTP fflr Banten von cerinurroin Wrrthe, fiir welcbe die hiihere Priifang 
und t ndi^iilti^e Ff ststellung bei t '^liervveisaug dor Goldroittel vorbehalten ist; 

f) die Ft'ststtlluug uud Aendemn;^^ 'ler Nornialentwiirle und Normaianord- 
nuDgen liir baulicbe uud uascbiiicllc Aulageu, sowie fur Betriebsuiittel and 
mecbanif die Betriebseinriehttintreu ; 

g) die Ennttcbtigung zam Abscblufs freih&ndiger Liefernugs- nnd Arbeits- 
vertrige, deren Gegenstaad den Werth tob 60000 Ji ilberateigt, sowie sor 
Znscblagsertbeilnng in ttffentlicben and engeren Yerdingnngen bei Qegen- 
ttlnden — jedes Loa fttr aicb gereehnet — Ton mehr als 160000 M. 

§4. 

3. Besttglieh der Neabanrerwaltang. 

In gleicber Weiae bleibt dem Minister besttglieb der NeabaaTerwaltnng vor- 
bebnlten; 

a) die Anordnong der allgemcinen nud ansfSbrlicben Vorarbeiten, die Fest- 
stellnng des zur AusfQhrnng bestimraten Entwnrfs und des zngeb6rigen 
Banftkn^tf^nfui'-cIiIanreB, sowie die Uenebmigung des Banaasfabrnngsplanes 

fiir iiem.' I'.ilir.linion ; 

b) die Feststelliuig derj<^iii2:eii Eiitwiirfi: uuii Kostenanscblagc, deren Kosten den 
Betrag von 50 (XK) im eiuzeineu iibersteigen, soweit nicbt die Festatel- 
long far Beaten von hoherem Wertbe den kSnigiicben Eisenbabndirektionen 
besonders fibertragen wjrd» sowie die Feststellnng der Entwflrfe nnd Kosten- 
ansohlftge fUr Banten von geringerem Wertbe, fDr welcbe die bobere PrQfnng 
nnd endgflltige Feststellnng bei Ueberweisnng der Geldmittel rorbebalten let; 

e) die Fe8t8tellu«g nnd Aendernng der Normalentwiirfe nnd Normalanordnnngen 
fiir haiiti lir nnd maschin* lie Anlagen, sowie fttr Betriebsmittel and meebar 
niscbe Bet riebseiuricb tangent 
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i die Erdfl^uiig dei BvtrieliM 9Mt fertiggMtelUeu Balinstrecken, welohe snr 
BelMtrvng Ton Penonen oder Gfiteni im SffenUiehen Ymkehre beftiinmt 

sfod ; 

e) die Ermftchti^niig zmn Abachlufs irciliHiiilicrcr Lieferuugs- und Arbeit*- 
Tertrige, dereo Gegeuittaiid den Werth von liX>ixJO.// iibergteigt, suwie car 
ZvteblagseitbeUiuig in Offentlicheii nnd engeren Vflrdingungcn bei OegtD- 
•tlndm — jftde* Loi fltr sich gereehiMt — von indir ala 800000 

S 6- 

4. Beziiglich der Persoiialien. 

Beziiglieh der PenonalieB der StMtoeiMiibahiiTerwaltaiig bleibt dem Miuieter 

mbehalten: 

aj die Anstelluu^;. Ver.-t^uuug, EDtlas^aitg, tiowie die Kegelnng der Heiotdungt- 
verhfiltnisse der tsutsmiirsigeQ bobereo Beautcn eiuscbliei'sUch der Uechnangs- 
diiektoren nnd Eisenbabnbaiiptkusenrendaiiten, eowia die UebMrweisnng 
der difttariecben hflberen Beamten an die kSniglieben EisenbabndirektionaB; 

b) die Ver^t t/ung tod Beamten aii» dem Baairke eiuer kOniglicben Eisenbahn- 
direktion in den Bezirk einer anderen, aoweit die betbeiligten BebOrden 
Terscbiedeiu r MpiiniTitr ^ind: 

c) dip (-iew&bruug von Rciauueiat unieu unii t ntt rstilt /uu^eii. soweit sie im 
Lauie einea Rechiiungttjabres den Hetrag von auo ilbersteigeu; 

d) die Oawibnmg Ton Urla«b liber Tier WiMshen m die luiter a beaei^iiet«a» 
liber seeba Wocbeo an die tibrigea Beamten. 

Die klinigiicbetk Eisenbahndirektioueii. 

S 6. 

Oe«tchftftgbereich der kdniglicben Eisenbahiidirekiionrn im ftl!cfP!n*>iT»<>Tv, 

'I.) Den lioni<,di< hen Eisfiil almdirektioneu ubliegt iiiit den den I'rovinzial- 
behur'it:!] znirtnvicst hlh Rerhtcn uml IMIii htPti di« Verwaltung itllf r zn ihrem Besirke 
gehfirigen, iin Betriebe oder itu Baue bofiudlichen Eisenbahnstre* keu. 

(s.) Die koniglicben Eisenbabndirektioocn besteben aus eiuem Prilsidenten, den 
■it der itindigen Vertretnag des Priaidentan beanftragten baiden Mitgliedem (Ober^ 
Rtiernagerath, Oberbauratb) nnd der erfarderlicben Aniabl weiterer Xitglieder. 
I^PriUident wird Tom KOniga ernannt. 

fr^ Die Stellvcrtretnng des Prasi.lenteii dnrch die damit beanftragten Mit- 
giieder der koniijlichen Eis^enbahndirektion resr^H dr>r Minister. 

Die konijjiiclifn Ki.Henbabndirektioncn entscheiden ttber die n 'li'* Ver- 
ffigUDgen und Anorduungen dtr Vorstande der Eiseubabnbetrieba-, Mastbiuen-, Ver» 
Werkatltten- nnd TelegrapbeninspektioiieD aowie der Banabtbetlnngen (§ 9J 
ttkobeaen Beachwerden. Sie Tertreten in alien Angelagenbeiten innerhalb ilirea 
Qeidaitibereicbs die Verwaitnng, aodafa sie dnreb ihre Eecbtabandlnogen, Vertrige 
Projjp?.!^. Vergleicbe n, a. w. f|r die Verwaitnng Beebte erwerban nnd Verpflicb- 
tttagen ttber iK-h men. 

(j.) Doin Minister bleibt vorbehalten. die Krltdiirnng bestiramter ineiisu ge- 
•igteter (iescbntte fUr mebrere Eisenbahndirektionsbezirke oder den i^e^ommten 
SteitieiieiibabBbareicb einer kOnigliotien Eiseubahndircktioo zu Ubertragen. 

(<.) Dia PriaidanUn dar ktfniglichan Siarabahndirakdonan, welebe ala atladiga 
^Mtttmare fdr die Anaflbnng dea Anfaichtaraehta daa StaAtea tiber PriTateiaanbabnan 
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ill dem ibnen vom Minister sngewiMenen AaftichUbMirke b«stellt tind, ha]i«a in 

Owneintchaft mit den als ihre st&ndigen Vertntor bestimmten beiden Mitgliedern 
der kSni^licben Eisenbabndirektion (Oberregiemngsrath, Oberbaurath) die Rechte and 

Pflichtcn anszuiiVien. welche zur Z«>ir flen gem^fg J? 4t» de? Gesetzcs iiher die Eisen- 
babnauternebmungeu vom 3. November 1838 ^G.-S. S. 505) eiugesetzten AuftichU- 
organen Qbertragen ttiud. 

§ 7. 

Gesebifltarledigiuig durch die ktfniijrlieheii Biaenbahndirektionen. 

Die Nitf^Ueder der kOniglichen Eitenbabndirektioii bilden fKr die firledigvng der 

nMshstebenden snihrem GescbaftHbereiche gehSreuden Angelegenbeiten ein Kollegiom, 
dessen Beschltigfle nacb absolnter Stimmenmehrbeit mit der Mafsgabe gcfafst werden, 
dftft bei gleicUer ^timmenKabl die Stimme des PriUidenten den Au^8cblag giebt: 

fttr die von deii Beaniten der Verwaltnn<4 erhobeneii hwordpTi ffegen 
VerfilgUDgen, welrh» die nnfreiwillige Entlasfiung widerrutlich odrr kiindbar 
angestellter £eamten oder einc die Halfte des monatlicben (Tehaitsbetrage* 
ttbereteigende Geldatrafe mm Gegenstuide haben. 

Sa 

(I.) In alien anderen, xu dem Gescb&ftsbereiche der kOaiglichen Bisenbabndirek- 

tionen geburenden Angelegenbeiten ist der Pr&nident nacb Mafsgabe der vom Hiaiater 
sa erlassendcn (iefcbat'tsordnnng iiber die Erleditrnng zn bestimmen befugt. 

I'em Minister b!eittr vorbehalten, tttr die Erledigung der GeschUfte der 
kOnigliclien Eisenbahndirektionen Abtbeilnn^en m bilden, dereu GescbatUbereich 
zu bestimmen and die Abtheilungsdirigenteii zu bestellen. 

. ^s.; Fur die Bearbeitung der niclit ^enififs 7 zur Zustftndigkeit des Kollegiums 
gekftrigeii Saehen li«t der Prfteident nacb Mafsgabe der Yerwaltung^- imd der Oe- 
•ehBftsordntiiig einen Oeschifteplan aufiuetellen. 

(4.) Mit der EiDaclir&iikinig, dafs die Bearbeitung der Etate, Kaaeen* nnd 
Bechnnngtaaehen in alien Fillen dem Kasnenrathe ■nnntheilen iat, bleibt dem Prlai- 

deuten iiberla.x^ini. diejenigen Sacben SO be«timmen, welcbe cr sicb zur BearbeitlUig 
vorbebalten will. Als >iiindii;t>r Vertreter wird dem Kassenratht dt'r Ke< luinnffn- 
direktftr beigegeben. \'u- Amtsbefugnis«s<» de= Rechtiinisrsdircktors \v»'rd» r vom 
Minister durch eine iiaitsanweiauu^ h-siiresi^iit, duri h welche ihm ancb be^nnimte 
Geach&fte de8 Kassenratbs bei Anwesenhtii des letzteren iibertragen werden k5nnen. 

(^.) Dem Prasideuten obliegt die Sorgc fiir die Regeluug des Gescbiit'tagaiiges. 
Intbeaondere ist er sowobi fHr die sach* nnd ordnnngsgemtLfse Vertlieiliiiig der Oe- 
sehSfle, wie fiir alle diejenigen VerfDgangen nnd ErklKmngen der kSniglxcben £iMD> 
balindircktion. welcbe zn seiner Miteeicbnnng gelangen, yerantwortlicb. Im nbrigttn 

obliegt den Mitijliedern der koniglichen Eisenbahndirektion die Verantwortung 
fUr dip frrm* and sachgemftfse Erledignng der xbn^ znr Bearbeitung ttberwieaenen 

GeuchalLe. 

r i>er i'rftfiident kanu mit (■tenebmigung des Ministers i-eiiic heideii («tandigen 
Vertreter > Obcrregierunj^^^sratb. Oberbauratb i beauftragen, ihn m bestimmten Aoge- 
legenlietten ancb bei seiner Anwesenbeit su vertreten; aucb ist er befngt, einMinen 
Mitgliedern der kttniglicben BieenbabndirektioDen gewisae Geaoblfte ein fttr alle 
Male nnr selbstttndigen Eriedignng sn ttbertragen. 
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(;.) FHi die Verbindlichkeit der von der kOniglicben EisenbahudirektioQ abzu- 
ftle&dea tehiiftU«1iM BrUlnuigeD genUgt die Untenehrtlt dei Prttoideatan odtr 
mei HitfljUedM der kSaigliehmi Eiienbahndirektion. Die HUlMrbeiter der kOiiig^ 

Ittben Eisenbahndirektion sind nar inaoweit txkt selbstSndigen Erledigang der ihuetk 
znr Bearbeitnng: Uberwiesenen Gescb&fte befugt, als ihnen diese BeABgails aeek den 
vom Minister gegebenen Vonehriftea iibertragtn word«n iat. 

n. Beseiadere TenraitunKtsweige . 

1. Im allgemeinen. 
§0' 

Fur (lie AnsfUhmng und Ueberwachnng des ^rtlicben Dienstes nach den An- 
orilniin2'»^n der k8ni{?Hchen Eisenbahnilirektionen siiid Retriebs-, Ma«chinen-, Verkflsrs-. 
Werkeuiien- und Ttlegrapheninspektionen, sowie fvir die Leitan^' der NeubanauH- 
fahnrngeu nach den Anordnungeu der kiiniglicheu Eiseubaliudirektiontiu, insoweit niuht 
hienait Beente der BetrielMTerweltniig betrent werden kOnaeii, Beuebtlieiliiiigeii 
duniiditeii. Den Tontlnden der Inapektionen und der Bevebllieilvogeii kean Toa 
den Xiaiater die Befiigaifa aa verlftnfigen Kasseaanweitaagen, snr Bearleabnag der 
nnterst«llten Beamten mit TcrwaltaagBieitiger Uebernabme der Stelivertretungskosten 
Mwie aar selbatAadigea Veigebang Toa Arbeitea aad Liefemagea ert^eilt werdea. 

Im beioaderen. 

A I IJetriebsiiibpektionen. 
n.) Deo Betriebsiuspektiouen obliegt: 

a) die Ausfiibrnnsr nnd Ueberwachung des Betriebsdienstes, insoweit nicht 
eintelne Zweige den Maschineninapektioneu 11), Verkehrsinspektioaea 
(§ la), Werkatitteniaepektioaea (§ 18) oder Telegrapheninapektioaea (fi 14) 
ngewieeea aiad; 

b) die Unterbaltnng and Beanfsichtignng der im Betriebe befindlichen Strecken. 
sowie die Verwaltung der Balmpolizei innerhalb ihres Gescliaftsbereichs. 

h.^ Bezirk und GesclKft^nnweisung der Yorst&nde der £isenbababetrieba> 
iospektionen bestimmt der Miuister. 

(a.) Dero VursUude der Ei^eubabubetriel>8iui>pektion kann toq dem Hiaiater 
,tfe BefiigBiib sar lelbattodigeu Verpacbtnag der Diipositieaaltadereiea, Lagerplfttse» 
<h«iaatcvngeB, Piansangen n. s. w. beigel^ werdem. 

§ 11. 

b) Maachiueuiu^pektionen. 

(l) Den Ma^chiueuiuspektionen obliegt die Ausftlbrang and Ueberwachung 
Miaehinen- und Betriebswerkst&ttendienBtes. 
(s.) Beiirk and Geaehiltaaaweiaung der VoratKade der MMebiaealntpektieBeii 
h«Miauiit der Hiaiater. 

§ 12. 

c) Verkehrsinspektionen. 

Den Verkehrsin^pektionon obliegt die Ausfttbruug and Ueberwachung 
Verkehrs-, Abfertignngs- und Kasgendienates. 

Aiohiv lir BiMolkBlniwwea. im 1({ 
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(a.) Bezirk uud Gesclittftsauweisunjf iler Vorstande der Verkehrsinspektionen 
beatimmt der Minitter. 

(a.) Die Yontinde der VerkehrBimpaktioiien aind beffiagt, nach lUUierer Be- 
■timmniig dea Hiniatera bis zn einer tob ikm featzusetzenden HShe innerhalb ibres 
Gesch&ftsbereiclifl Antr&ge auf Rtickerstattnng von Fahrgeld und Gep&ckfraebt, sowie 
auf Ersatz- oder Entschadignngsleistnng aus dem Fr.'ichtvertracr«- selbst&ndig- zu 
entscbeideu, auch die auf Grund der Be8timinuu^:eu der Verlu ] i^ordiinng oder der 
Frachttarife 2U berechnendeu Nebeugebiibren und Konveatitinai&trafeu ganz oder zum 
Theil an erlaaaen. 

§ 13. 

d) WerkstaUeuiiispektioneu. 

(i.) Den WerkstUtteninspektionen olilie;,'t flie Ausfuhrung uud Uelierwachuog 
dea Werkst&tten and Werkstattenmaterialiendieustes. 

(t.) Beiirk vnd QeschftftBanweiaiuig d^ Vontlade der WericatitteainapelttioM 
beatioiint der Miniater. 

§ 14- 

e Tclegrapheniuspektioueu 

1. Den Telegrapheniuspcktionen oMieprt die Unterhaltung, Ueberwacbung nni 
Ausgestiiltuuf; der eiektrischen Telet^rapheii-, >it(n;il- uud soustigen zur iSioheruug 
des Eiseubahubetriebes dieQenden elektriscben Anlagen. 

(t.) Beairk und Qeaehftflaaiiweisniig der Voratlade der Telegrapbeniuspektionea 
beatinmt der Uiniater. 

i? 15. 

I'j Bauabtheilungen. 
(i.) Den Bauabtheilnngen ohlie^t die Leitung der Ncnl»auau9ftihrnngeu. 

Bezirk und OeschUftaanweisong der Voratftude der BauabtheiluAgea be- 
stimmt der Minister. 

Ill, Allgemeine BestimmnttKen illicr iHe Aiiiitellnnj; iiii ^^taatseiaenbahtidlcnate. 

Art der Anstellaug 
§ 16. 

(i.; Das fur den Staatseisenl ahndienst anzunehmende Personal wird nacb den 
von dem Minister festznstellcuden Grundsatzeu in dt^m Verhiiltnisse nnmittelliarer 
Staatsbeamten angestelli uder gegen Loba l>ei»cbaftigt. Die Ansteliung der Beamten 
erfolgt der Eegel nacb zun&cbst auf Probe, aodann im Kiindigaugsyerb&ltniase und 
apftter, aevelt anMsaig, uakHiidbar. 

(a.) Der YerleikQiig etatamftfaiger Stellen bat die ErftUiing der Torgeichiie' 
benMi Bedingwigeo, xnabeaondere die Abl^fwig beatimniiiigaiiAbigeii Prflftuigen, 
voranzugeben. Bis zur etatsmifoigen Anstellang werden die Beamten, aoweit nidit 
AusnahiTie!] durch den Minister angeordaet.aind, gc^en feate, moiiatlicb an aahlende 
Beaolduugen liescbaftigt. 

Billet Irucker. Kasaen- utid Eitr'-andiener. Lokomotivheizer, Masohinen- 
w.trtdF, 1 rajekthcizer, Magazinaulseher, Fortiers, Bahnsteigachaffner, Weichensttller 
I. Klasse, Weicbeusteller, Krahnmeister, Briickengeidcinnebmer, Schiffsbrllckenaui- 
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seller, Sduffiibruckeuwaner, firitckeuwiirtei , bcbafluer, Breuiaer (Wagenwarttr , 
Mttraitn, Bdu- jxaA Krtluwirter, towie NtobtwiobUr werden ntur im Kilndigungs- 
TefUltDiMe etftttaolTiig uig«tteUt. 

^i.) Die QBlclbidbm Aattdluiig der sonskigen onttren nsd d«r mittterea 
BemteB iit snliMig, wenn der Beamta tine etattmifliiffe Stella beUeidet nnd eeiD 
Ami nundatteDe fllnf Jabre lang in befriedigender Weiee venebeii bat. 

Erforderniase tier Austellung. 

S 17. 

II.) Znr Anstellnng als Mitglied einer kOniplichcn Ki-PTibfibndirektion, n!» V'or- 
fit«u(i eioer Eisenbahnbetriebs-, Maachinen-, WerkstHtt. a- oder Telegraphcninspektiou 
ut der Kegel uach die Ablegmig der hOheren StaatHpnitungen erforderlicb. Die Fest- 
ttellnng der sonstigen VomueetcQogeii qimI Bediagungeu, von weloben die Anttellaog 
ii einer der beseiebaeten Stellen abbltiigig an naobea let, blelbt beaondaro' Be- 
•ttanmug Torbebaltta. 

(i) In Qbrigaa dfirfen die bei der Staataeiaeababnvanraltnag aaaaatallenden 

Beamten beiin Eiotritt ia dMi Staatseieeababndienat das 4(K Lebeni(jabr aoeb aicbt 

Tollendet baben. AasDahmen unterliegen binsichtlich der bdherea Beamten der Ge- 
ot'hinigiinGr 'I^^h Minister.^, hinsichtlicb der Hbrigen Beamten der QaaebmigUBg das 

Prisidenten der kiiniglicbeu iiisenbahndirektioii. 

(}.' Die Bestimmunt^en des Uunde.sraths ttber daa Lebensalter der Eiseabahu- 
betriebabeamten werden biervon nicht berttbrt. 

Aaatellnngafihigkalt. 

% IS. 

(i.) Fflr die Beaetzang derjenigen BeamtaaeteUen, valeba dea Militftranwlrtern 
iuichUeliiUeb adar tballwaiae Tarbebaltea aiad, blaibea die flbar die Veraorgaag 
dieter Aawtrter arlaaianaa allgemaiaea Yaracbriltea mafagebaad. 

(t.) Die BeaetsQBg der mittlaraa Beamteoatallan, welcba aaeb daa beatebeaden 
Vorschriltea ZiTilaawllrtem Terllabaa werden kSnaeiit arfalgt nacb Uaftgaba der 

eber die Annahme von ZiTllsupernnmeraren Oberbavpt and dar fttr daa Staataaiaea* 
bthndieait erlastenen betonderen Beatiniinnngen. 

Tnsoweit auf vorschnftam&fsige Weise festgestellt iat, dafa fiiv dif dcii 
Militaranwiirtern vorbehalteneu Stellen ef^eiguete versorgungaberechtigto Anwarter 
Wcht vorhanden siud, sowic in ErmanKelnuff von ZivilsnpprTnimerftren bei Besetr.ung 
to dieaen zugauglichen Stellen kuuueu uacb Beatimniuug dtm Miuisterti aucb aitdere 
Beverber anr Aaatellnng zagelaaaen werden. 

{*.) Die Anatellangaftlbigkeit der mit dem ataataseitigen Erwerb von Privut- 
ehtababaaa tbaAomnaaaa Oeaallaeliaftabaamten regelt aich naah daa batralFeadaa 
fewert a retttlgaB. 

£rfordernis8e fttr einxclne B e am ten k i s eo. 

8 19. 

( i.) Die Pie=ptziin2r der Beamtpnstellcn, fdr welcbe es einer beaoTidcri-n wissen- 
«ti>aitUchen oder techniscbcy^Vorbildniijf bcdart, wird doroh die von dem Miuiater 
libber ZQ erlasaendeu Voracbriiten geregelt. 

16* 
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Die neue Ordnuag Uer preufsischen ^taftUeiseababuverwaltuiig. 



(a.) Fiir die Zulassons; zur selbstandigen Wahrnelnuuug tier DieDdtverrich- 
tniiReii Ten Bitenbabnbetriebabeuiiteii gelten die Ten dem Bnndenretb erlaateneii 
eiiksclillgjgan BestlmnraiigeB nnd die tou den snttltaidigen Bebtfrden bienn erlaesenen 
eigHnsenden Yerscbrifken. 

SoDstige Erforderuisse. 
8 20. 

Die Rci^ehinjc der Voranssetznngen fur dio .\nstellnng und BefSrdemng: der 
Heamten, der Amtsbe/.eichnnng dcrjenigen Beamten, deren Ernennnng^ der AUer- 
hochiiteu Bestimmnng uicbt uuterliegt, die Orduuug des Priifangsweseos und der 
Kantionsbestellong, die Bestimmnng iiber die Verpfiiohtnng mm Tragen einer Dienst- 
kleidnng nnd elle ftbrigeni die Becbte nod Pfliehten der Beenten betreffesden ell- 
gemeinen Veieebriffcen bleiben, aoweit tie nicbt gesetnlieb geregelt eind, der Be- 
stimmnng dee Minietere verbebalten. 

IV. Geltuiigsbereicii. 
§ 21. 

ii.) Dieae Verwaltungsordmin^r findet atif alJft vom Staate verwaltetfn Ki'sen- 
bahuen Anwendaiig, soweit nicbt durch gesetziiclie Vor^dirifren oder dnrcb bestehende 
Oesellscbaftsstatuten and BetriebsttberlasaongsTertrttge Abweicbungen bedingt werden. 

(t.) Beillgliob der vom Staate v«nraltetMi Siienbebnen, weldie AMdi der 
Bahnerdnnng ftr die Nebeneisenbebnen Dentacblande betrieben werden, bleibt dem 
Minister der Sriafs Tereinfacbter VerwaltnngsyorBcbriften Torbebalten. Sbense bleibt 
dem Minister hinsichtlich der vom Staate fiir eigene eder fremde Kecbnnng ver« 
walteten Privateisenbalmon vorbehalten, Ahweichnngen von den in den Abschnitten 
I uud II eutbalteneu Bestimmnngeu dem Bedttrfnifs entsprecbend za geatatten. 



Anlage 2. 

Uebersichl der Eisenbahndirektionsbezirke. 



Ottltig Tom U April 18&6. 



Lfd. No. 


Eisenbabn- 

direktion 


Zn verwaltende Streeken, 
einseblie/slicb der zngebiirigen, nicbt besonders ani^fubrten 
Zweig- nnd Verbindnngsbabnen 


1. 


Altona. 


Nauen — Hanibiirir, Nenstadt a. D. — Mfivenbiirg — Laiidesgrenrft, 
GlSwen -Havelberg. Wittenberge— LiiiiLburg:, Uageuow lleide — 
Oldesloe, bterley — Mulin, BUcbeu— Liiueburg, £cbem— Hohnstorf, 
Sch warsenbek — Oldetloe — Nenrndnster , Nenmttnster — Nord- 
scbleswigscbc Weiche — Landesgrenze , Harbnrg — Hamburg — 
Altoiia iThoil 1,'opaelif ct ). Altona Kiel, Altona Wedel. Kiel— 
Ascbeberg, Wrist—Itisehoe, isenmiinstcr - >eustadt i. H., Nen- 
atadt i. H. Oldenburg (Holstein) (fiir Bechnung der Kreis 
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Za verwaltende Streckeo, 
•iBMhlieDBlich der zagehOrigen, uicbt besonden Mfgeftthrten 
Zweig- and Verbindangtbahnen 

Olden biir<^(»r EispnhfthTi'^esellschaft), Greinsmiihien— LUtjenhiTrg, 
Neamimster— Karoimeukoog, VVeddiugbusen — Bilsuu), Schleswig 
(Frlediiehfberg)— Scbleswig (AlUtadt). Jiib6k— Oarding, Flens- 

bnrg — LindhoUi, Tiuglefl ~ Touderu. — Sonderbnrg, 

Bothenkrug— Apeorade, Wojens— Hadersleben, BlmBhorn— Hrid- 
ding— Laadeigrenze, St. Margarethen— BrunsbiltteliSt.Michaelis- 
doiiii Filedridukoog, Toadtfii— Hojer-8cliItM«» Bredetoo— 
Lflgnnkloster. 

Birlii. Berliner Stadtbahn, Cbarlottenbar^^-Waonsee, Baliner Bingbdm, 

Berlin—Spandaii, Berlin — Sominerfeld, }?fr!in Stmiisbf-rfr, Fre- 
dersdorf— Rfldersdorf (gepacbtet), Berlin— Konigawusterhauseu, 
Johannisthal-NiederscbOnweide -- Spindlersfeld, Berlin Grofs- 
Licliterfelde-Sttd, Berlin— Zosaw, Berlin— W«id«r, Zehlendorf— 
Heubabelaberg, Berlin— Nanen, Berlin— OmienWg» Seh9nbols 
— Kreramen, Berlin— Bernau. 

BfMlao. Breslau — Brieg, Brieg— N<»ifse, NeiTse— Deutsch-Wette, Deutsch- 
Wette — Ziegenbala , Ziegenbals — Landesgrenze ^verpacbtet;, 
]>entieh'Wett«— Orob-KiiDiendorf, Ndfie— Cunens — Liegnita— 
Raudten, Qrottkan—Streblen, Glambach-^ Wansen, Ottiimclian— 
Landesgrenze h(^\ Rarzdorf, Breslan — Campnz MiTf.!walde, 
Mittelwaide — Landcsgreuj^e (verpacbtet), Breslati - Stroebel, 
Streblen— Nimptsch— Gnadenfrci, Brealan-Obernigkt Brealau— 
Oela, SchoUwitfl- Boeeathal» Bnndefeld— Trebnita, Breilnn— 
Glogan, Nensals a. 0.— Sagan, Freystadt— Reiaieht, Baichenbach 
— Ober-r,!i!iir'>iibielau, Striegau— Maltscb, Striegau— Bolkeubain, 
Jauer- RoUustock, Sommerfeld - Sagan— fireslau, Uassen— Ams- 
dorf, 8onn— Chriitienitidt) Kohtfiurt-GSdits— Zitten, QVrliti 
— LandesgreoM (verpftebtet), Nikrisch— SeidenbergiSeidenberg^ 
Laiulesgrcuze :'vcrp;irl;t' t;, Gurlitz— Lanban. Laiibaii— Marklissa, 
Koblt'urt — Lauban — Dittersbacli — Glatz, Ureiflenberg i. Scbl.— 
Friedeberga. Q., Greiffenbergi. ochl — Luwenberg i.Scbl., Luwen- 
bergLSchl.— Qoldberg, Liegnits— Goldberg, Goldberg^Hendorf, 
Hirschberg i. Scbl.— I'etorsdorf, Hirschberg i. Scbl.— Schmiede- 
berg i. Riesengf'^i Huhbank - Lif ban, Liebau — Landesjjrpnze 
(verpachtet), Mittelsteine— Lande»greuze (verpacbtet), GlaU— 
BUckerS'Reinerz, Glatz— Seitenberg, Breslau— Sorgau— Landea- 
grense, Landeagrenxe— Halbatiidt (gepeehtet), Sorgftn— AltWMter 
— Ditlergbach. 

firo«berg. Strausberg - Schneidemtthl — Thorn — Osterode i. Ostpr., Pogen — 
Thorn, CUstrin— Frankfurt a. 0., Posen— Kreoa— Stargard i. P., 
Brottberg — Cnlmeee — Schfinieei Tbom — Ottloteebin — > Landea- 
grenxet Poten^-Schneidemtthl- Nenetettin, Sohneidemtthl— Cal- 

lies — Wtilkow, Callles — ArnswaMe, Giiesen Nakel — Konitz, 
Rogaaeu — Dratzi*,'-. lloga^eu - Inowrazlaw Moj^iliio - Streluo, 
Bromberg — luowrazlaw, luowrazlaw Kruscbwitz, Broniberg— 
Znin, Bromberg— MaztmiliMiowo. 
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c 

as 



Biaenbaha- 

direktioii 



Zu verwaltende Streckeii, 
einschliefslich der zugeburigen, iiicht besouders aulgelubrten 

Zwei^- wnd YcrbitHlunpsbahntii 



Cassel. 



CMn. 



7. 



Dansig. 



8. 



Elberfeld. 



Scberfede — BOriisum; Schwerte— Cassel, HUmme— Carlshatun, War- 
burg — Corbacb, VolkmarBeu — Cassel, Ottbergen — Nordbaasen, 
Seeian — Henberg a.H., 8cbanfeld<->-8t. Andreasberiti Blie^ 
Cassel— Lollar, b'alzderbelden— Einbeck, Einbeck — Dassel (fOr 
Bechnung der Ilme-Eisenbahnf^csellschaft), Wabern— Wilduugen, 
Samaa — Frankenberg, AmaiienhUtte — COlbe, Niederwalgeru — 
Weidenbansen, Nordhanteii — Xflnden i. Wnlften — Dader- 
stadt— Leinefeldc, Leinefeldc— Treysa, O^ttingen — Bebra, WU" 
hr!m«^}i<;hp — Waldkappel, Walbarg -> QTofs^Almerodet Bobra — 
Uuutersljausen. 

C8lu— Herbesthal, Rothe Erde— Weismes— Landesgreuze, Landes- 
grenae— UUlingen (gepaebtet), Weismes—Halmedy, Herbestbal— 
BanrtB, Stolberg— Al«dorf--H«rsogettratb, Stolbeiig— Wallieioi^ 
Stolberg — Miinsterbuscb, DUren— Kreazan, Coin— Bingerbrftck, 
Bonn -Enskirchen, Bonn— Obercjif«?cI b. Bonn, Remagen—Adenau, 
Coin — Cieve, Clere — Cranenbnrg — Landesgrense (Terpacbtet 
Nenlb — Neenen ~ Yienen — KaldankixdiMi, Dfilken— Brtkggen , 
Crefeld — M. - Gladbach — Rhejdt, Oppim — Hodifdd, KeinpeD 
IJi.cin'i — Kaldeiikirfheii — Landesgrenze, Landes^Ten^p -Venlo 
uejiachtet), Cleve--Elten — Landesgrenze, Landesjrrenze Zeven- 
aar (gepaebtet), Neafs - Aacben (Templerbeud) — LandesgreiiJKe 
b«i Bl^beig (Tbeil gepaebtet), Neob-^bercattel (Dflaseldorf), 
Aachen (T.)— Aachen (Bh.) (Tbeil gepaebtet), Blieydt— Dalheim— 
Landesgrenze, Lindem— Heinsberg, Aachen— JUlich, Aachen - 
Haaren^Botbe Erde, Stolberg—KobUcheid, Id . -Gladbach— J tklich 
— Stolbe^, Ho^eokircb— GreTebbroich, GreTenbreich— COlo, 
Jflliab^BtttkirohMi-MlbiatOTeifBl, IL-Oladbaeh—Vieneii— Cre- 
feld— Romberg, Homberg— Mdrs, Nenfs— DflreBf Kaltdiemtli— 
Enskirchen— Jiinkerath, Oall—HeHenthal 

Schneidemllbl — Dirschan -Otildenboden, Maximilianowo Dirscliau 
—-Danzig, Danzig— Neufahrwasser, Stolp— Danzig, E,ubnow — 
Konits, Konits—Laakowits, Laakowita — Jablonowo — Soldau^ 
Soldau— Illowo (Mitbetrieb), Neustettin— Belgard, Gramens — 
Bnblitz, NeiT'stcttiii Srnlp, Schlawe ZrllVirnck ^^fHow, Bfitow 
— Berent, Holieustein i. Westpr. iierent, Fraust — Cartbaus 
(Weatpr.), Simonsdorf— Tiegenhof, Terespol— Scbwetz, Thorn— 
Marienburg L Weatpr., Komatowo^Galnit Oaniaee'-LeaaeB. 

CslD-Devtc— Dllsaeldorf— Dnisbnrg, CSln-^Kalk, Weddan— Rath— 
Opladen-TTrbach. DUsseldorf "Ruth, Dflsseldorf— EIIpt, Neuf^— 
Diisseldorf, Diisseldorf — Elberfeld — Hagen — Schwerte - Soesr. 
Unna — liaitim, Friiudenberg — Unna— Camen, Groiten — Coln- 
Dents — KaUc, Hilden — Soliugen — Vohwinkel, SoHagen— Rem- 
SI held. Miilheim a. Rh.— Immekeppel. Vohwinkel — Knpferdreh, 
Aprath — Velbert, Vohwinkel Klberfeld-Varresbeck. Elb^rfVld- 
Steinbeck — Kronenberg, Barmeu-Uittersbausen— Lennep Reui- 
scheid-Hasten, Remscheid— Heniiiiigliauseu, Lennep — Wipper- 
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Zu verwaltende Strecken, 
einfchliefflich der sugehOrigen, nicht beaoiulttri anfgefQhrUii 
Zwng' Had ywbiadiiagtb*hn«ii 



£ifiin. 



la 



a^Rohr. 



ftttth. Bora— Opladen, Lennep— KrebsQge— Laogerfeld , Krebi- 
oge— RadeTormwald.Hagen— VOrde.Hagen — ^Herdeeke^Vorhall^ 

Wit ten, Volrnarstein — Hengstei, Renp'stpi Sle^'en — Bptzdorf, 
Letmaihe^Iserlohn — Frrmdenberg, Hemer ~ 6uudwig, FiuueQ- 
trop— Rotbemtthle, Altenhundem— Fredeburg, Creuxthal— Ama- 
lienhtttttt, Bradtebrflck— BavmUuid-Berlelnirg, Kirehen— Fnndoi'- 
berg, Hagcn— Dieringbansen, Brligge — ^Lfldenscheid, Dfliteldorf^ 
Gerreabeim - Barmen-Wicliliiigh.iusen — Hagen-Eckeftey Dort* 
mand, Barmen — Wichliughausen—Hattingen, Scbee— ^iUcbede. 

Halle a. S. — Krfnrt— B^'bra, Merseburg— Scblettan, Lanchstftdt — 
SchafstiUlt, Uersebnrg— Miicbeln, Leatzscb— Corbetba, WeiXseu* 
fels — Zdts, 0eiib«i — Corbetha, Kippacb-Potmia— Pl«gwiU> 
Lindenan mir Ab;(weignng nacb Markranstildt, Lwitiach — Ocn^ 
Probstrella, Probstzella — Wallendorf. ProbsUella— bnyerisch- 
meiningische (Troiizp (verpachtet), Zeitz— farabnr;;,', 'I'riptis- 
BlankeuateiD, Naumbarg a. S. — Denben, Naaroburg a. i>. — Arterii, 
SangerliraMii— BrAirt, ObeTrOblingen «. d. Holme ^Allstodt, 
Reinsdorf-Frankenhansen, ^yolkramBhaa9«n— Erfurt, StraufS' 
fnrr nFor«herin?pn. Nendietendorf— Rit8c)tp!ilimisen. ArnstAdt — 
baaltelU, Plaue— linienan, Zella-bt. lilasii — Klein-Schmalkalden, 
SehmaUnldtn WorniliftBtoii, Ootlu — Ohrdnif — OrXfeimdft, 
Goorgontiud'Taniboobf OoorgoBthftl'^Friedriehroda, FrOtUtldi^ 
Friedricliroda, flotha— Silberhaiiseii. nufleben — Orofaenbehringen, 
BallstAdt— Herbsleben — Teaast&dt, LaagenaftlM - Gr&fentoiuift, 
D(5!!itadt- Ktthnhausen. 

Dttisburg— Uberbauseu (C. M.; - Wanne— Hwue (C. M.)— Dortmuod 
— HaBB, Frintrop^Bottrop (C. M,), Altenessen— Simd (Bb.), 
OeloonkireliMi^Uoekeiidorf-WfttMuehoid— WMmOt Hetno (C. M.) 

— Castrop— Dortmund, Oberhanaen (C. M.)— Rubrort, Wanne— 
Biamarck i. W — Schalke (C. M.), Wanne Sterkrade — Ruhrort, 
Oaterfeld — NeamQbl , Waniie — Recklinghausen , Oberbauaen 
(C. M.>— Wetol—EnkiDeiieh, Emmerieh— Ludotgrense (verpadi- 
tet\ Hochfeld-^Snen (Rh.)— Langcndreer (Rb.)— Dortmaud (Rb.) 
— WeWer. Duisbnrg— Oberbauaen (Rh.)—08terfeld (CM.), Hoch- 
feld— PuiHbur^r— Hochfeld, Weddan - Dniaburg, Speldorf— Wed- 
dau, Heiraeu-Oaterfelii, Ileir»en— Aitendorf a. d. Ruhr, Kray— 
Oolsoiikirttheii— Boehmn (Bh.)— WoUnftr, Boehnm (Rh.>^Riaaiko 
—Wanne, Langendreer (Rh,)— Liittringhausen, Rnhmrt— Steele- 
Nord— T.fingendreer (B. M. Dortmund —Holzwii kptie, Styrnni— 
Oberhausen (C. M.), Stjrum— Duiaburg, Kettwig— Mtihlheim a. 
Rnhr, Worden (Riihr)-<EMeii (B. M ), £«9en (B. V.)— Catern- 
berg— BIiBOVek L W.—Heme (B. M.), Cateniberg— Vogelheira - 
Osterfeld(C. M.), Essen 'R. M.}— Wat Tonsilit-id— Bochum (B. M. : 
Heme (B. M.\ Rath — Kettwii: -Werden Ruhr) - Knpf» rdreb — 
Ueberrubr— Dahihausen a. Kuhr— Hattingen -Volraarsteiu, Ueber- 
rahr-Steelo-NoH— Dahlhansen a. Rvbr^Laogendreor (B. M.>- 
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a; 



mtenbilui' 
dliektion 



Zu verwaltende Strecken. 
eiaschliefBlich der zugebOri{;;eii, nicht besouders ftoigef&hrteii 
Zweig- and VerbinduDgsbahneii 



11 



IS 



18. 



f rankfturt 
a./Xaitt. 



Halle 

a./SMle. 



Haimover. 



Witteii I'. M.), Witten (B. M.)— Dortmunderfeld, Dortmunder- 
feW — Huckarde (W.) — Mengede, Ltttgendortmund— Dorstfeld— 
Huckarde (W.) — Dortmund, Bismarck i. W. —Dorsten— Landes- 
grentet Laadetgreiise— Wintenwyk (nvpueHaMt). 

Kalk— Beladorf— Giefsen, Siegburg— Derschlag, Derscbiag— Berg- 
nenttadt, Osberghaiiseii— Wiebl, Wiateii— HonbMh, Grttnebacb 
— Daaden, Dillenburg — Strafsebersbach, Dillenburg— Attest- 
stollen bezw. Niknlansiitollen, Troisdorf — Horchheim — Frank- 
fart a. M., Engers— biersbalin— An, Orensaa— Huhr-Grenzhanseii, 
Limborg— AltenldrclieQ, Siershahii'^Staffel, LoUar— Wetzlar, 
W«Ular^Cobleiii,Weilbiirg'^Lftiibiii«8dibub,WiMbadeii— Dies, 
Hohenrliein— Oberlahnstein, Carve— Wiesbaden, CarTe— Biebrich, 
Wiesbaden— Biebrich. HScbst a. M. — Soden i. Taanns, Frank- 
fart a. M. — Homburg v. A. H., Hombarg v. H. — Uaingen, 
Saehtenhftveen-OffeiibMh *. H., FrankAirt a. M.--BebT», Lollar 
— Gieraen— Bockenbeim, Friedberg (Hessen) — Hanaa, Elm — 
Landeagrenze, LanJesgrenze— GemDnden 'jrepacbtet), Bronsell — 
Gersfeld, G^Uenhof-Tann, Urbach- Troisdorf. 

Wannsee Gilsten Bliuikenlu-im. GrofH-Lichtrrfelde-Sfld— Hallea.S., 
Halle a, S. — Cottbus — Sagan, Leipzig — Eileiibur^', Pretz<ch — 
EUenbnrg, Jilterbog— Rdderao, Kohlfart—laikcQberg— Witten- 
berg— Bofflatt, LendeBgreiue bei Zerbst^Bitterfeld— Leipzig, 
Deuan — Cfithen, Kitterfeld — Stamsdorf, I « i; /i^f — Leatseeh, 
Zossen Elaterwerda. Pratau— Torgati. Tfirrrliu:; 'rn tienbrietzen, 
Halle a.S.— LeipzigjHalle a. 8.— Nordhauaeu, Teutsciientbal — Salz- 
miinde, OberrOblingen am See— Qaerfnrt, Berga-Kelbra— Stolberj^- 
Bottleberode, KOnigtwueterbaiMeD— OOrliti, LflbbeitMi— Laadea^ 
greiize, Liindesgrenie—Kamenz i. Sacbs. (gepacbtet), Frankfnrt 
a. 0 f ottbnf — Grofsenbain. Oronow — Beeskow, Beeskow 
Kouigttwasterbauaen, Cuttbus— Guben, Buhiand -Lauchhammer, 
WeiTswasBer— Font (Lansitz), Weifowaiter— MiMkan. 

Wanstorf- Bremen— Geestemiindo. Geestemilnde— Stade. Geeste- 
miinde— CaxhaTen, SpeckeubUttei — Jiederkesa, Borg-Leaoiu— 
Grohn-Vegesack, Qrobn-Vegeaack— Farge (fttr BedmuBg der 
Fax>ge-Vegesacker£i8enbabiigeaellaebaft),Hemelingen— Bremeii — 
Harbnrt^, Kirch weyhc—Sagehorn, Lehrte— Harburg rnxbaren, 
Liineburg — Buchhoiz, Uelzen — T.angwedel. Hannover - Viasel- 
buvede, Walsrode — Soltau, Hannover— Lehrte—Brauhscbweig, 
Lebrte— Oebisfelde, Lebrte—Hildesbeim— NoTditMnmen, Bildea> 
beim— Grofs-Gleidingeu, Hildesbeim— Goslar, Hannover— Blse, 
Hannover— Altenbekeu, Weetzen— Haste, Elze— L8bne-0sna- 
brlick, Bilnde— Sulingen, Hannover— Hamra, Herford— Detmold — 
Himmigbaasen, Beckam-Euuigerlob — Beckum (Stadt), Lage — 
Hameln, Scbieder— Blomberg. 
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Eidenbahn- 
direkuon 



Zv ▼«rwBlt«ide Straeken, 
MM ohltefiliolt 4«r MigA9i%n, aicbt beioiidMt ftii%efllhfttii 
ZwtiK^ ud Ywbliidiiacabftlineii 



i/Ptmfoen. 



lligdebiifg. 



Ttfnowitc—Dzieditz, Schoppinitz R. 0. U.— Landesgrenze bei Sm- 
nO" irp. Schoppinitz 0. S. — LHn(le''CTpn7'p hei Sosnowice, Brieg; — 
Oppeln— ^Oswiecini, Myalowitz — Landesgreiize bei SInpna, Kuni- 
guadeweicbe — Georggrabe, Kadzionkau - Karf— Beutheu (Ober- 
MUMi6n\ Gleiwite— B«iitheii (ObeneU.^ BenUien (Obendil.}— 
Gbomw— K«tu>wits« Chonow 8cliirl«Bti>ohlowiU, Morgea- 

Borsigwerk ' • 

La&detgreiue, LtadeigreMe— Oderberg (gtpMhtet), Ni«d»b- 
sehflts— Lotltn— ^DAberg, NendxA— Kattowits, Batibor— Trop- 

pan, Cosel-Kandrzin -Deutscli-Wefte, Ratibor— Leobschttti— 
Landeagrenze, Landfs^renze — Jageriulorf (crepachtet), Leob- 
scbiiU— Deatsch-Raaselwiiz, Cotei (,Stadt;— Folniich^Neakircb, 
Oltiwiti — OrsMdia — Sohnn 0. 8^ Pri«driehagnib« — TidiRiit 
Idftwaiehft— Emanaelsegwi, Odt— Lnbliuitz— Tarnowitz, Lubli- 
nitz— Herby, Lnblinitz— Vossowska, Kreiizbur-f — Vossow^ka — 
Tarnowitz. Oppelo (Sczepanowitz) — Neiiae, ^chiedlow — DeutscU- 
Leippe, Oppeln— Groschowitz, Oppeln— Voasowska, Namslaa— 
Oppela, PeitkretschMB^LAbMid, Oroiebowiti— AoTtIgw«rk, 01«i< 
witz — Guidogrube— Morgenroth, schmalspurige Eisenbabnen im 
oberscblesueben Bergwtrkt- nnd Hlltteiibesirk (?erpiicht«t). 

Gftldenbodan—lijdfkiibBeii — LMidMfl:reBse, Oaterodt i. Ostpr.- 

luterbm^— Memel, Memel— Bajohren, Marienburg i, Westpr.— 
MaldenteD, Elbinp- — Ogt erode i. Oatpr. — Hohenstein i. Ostpr., 
OQldenboden — AUeosteiii, Allenstein — Soldau, Mobrnugeu — 
Womditt, Bminsberg — Meblraek, GSttkendoif — Kobbelbnde, 
AUenateui<-L7ek, KOnigsbarg L Pr.— Tilsit, Tiiait StallupOnen, 
Inntcrhnrg — T.yck, Zintan— Bothlliart, Rothfliafa— Radcaaaiiy, 
GerdaueB— Angerbarg. 

llagdebii^'-Balbantadt— Wegeleben — Thale, Magdeburg - Eils- 
leben— ScbOningen, Eil8lebeii~Helin?<tcdt— BrauuBchweig. Ilelin- 
stedt — Jerxheim — BBrsstiin. Neucknit; - Tianfrelsheim — Goslar— 
Yieneubttrg, Braunschweig — VVolfeubiitiel — JenLbeim — Oscbera- 
laben, Nianbagen b. Halbarstadt— Janbaim» Wolfaobflttal - 
B8rs9um-Harzburg, Magdabnrg (Biida 10)— Oabiafalde, Magde> 
bTTrt,' -Stendal— Witfenberpe, Mnt^debufff — rrtThen — Halle a. S., 
Ciithen — Aken, Schoutibeck — StaJafart — Gttsten, iSUfsfurt — 
Blumeiiberg— Eilsleben, Schfinebeck— Blumanberg, EtgerslabaB— 
F5rdantedt, GVthan-Aaaharalabaii, Biandarf-Oarlabogk, Calba 
a. S.— Barnburg and Baalberge— COnnern, Halle a. ? ~Asclier?i- 
ieben — Wegelelien, Frose — Balleustedt — Qucdlinburg, iiall.er- 
*tadt — Vieoenburg, Heudeber Dannatedt — Weruigerode— Iben- 
l)arg _ Barxbarg, Viananbiirg — Granhaf — Clansthal^Zallarfald, 
Spavdav — Staadal — Oabiafaldat Htcndal — Uelzen, Heltn§tedt— 
Oabiafalda, Oabiafalda--Saliwadal — Lflchow, Braunichiraig-- 
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Elsenlialm- 



Zn verwaltcnde Strccken, 
ei]i8chlier»lieii der zagebdrigen, uiclit besonders; aofgefUhrten 
Zweig- and VerbindungsbahDen 



17. 



MOnster 
i. Westfalen. 



1& 



POMU. 



19. 



St. Johittn- 

Saar- 
briloken. 



SO. 



Stettin. 



Isenlmttel— Triangel, Werder— Brandenburg a. H. —Magdeburg, 
Biederitz— Landeagreoze hai ZcrUsL. Biedcritz— Loburg. 

Sop'^r Altenl ekt'ii -HOxter— Landesgrenze bei Holzmiodpn, Alten- 
itckfcii — Warlmrg, Mfinster — Rheda — Lippstadt, Paderhorii — 
BUren, Bheine— Osnabrflek, Osnalirflck Braekwede, Soeat — 
Hamin— MiinHter— Eraden— Norden— Landesgrenze, QeorgsheQ — 
Anric}). Norden Xorddeich, 'Recklincfhauseu Mflnster -Heme- 
lingen, Mfinster — Gronaa, Gronau— Landesf^enze ■ verpachtet), 
Haltern— Wesel -Venlo, Wesel— Bacholt— Landesgrenxe, Landes- 
g^rense— Wintcnivyk (gepaditet), Oberhanaei (C. ][.)-Donteii— 
Bheine— Qoakenbrdek. 

Fnnkfiirt a. 0.-BeiitaebeB<-PoBeii, Reppea<— Bokietoiea, Chiben — 

Bentschen, Bentschen — Meseritz, Meseritz — Landuberg a. W., 
Hentftcheii— Wollstein, Wollstein— Li««a i. P., OpjxlcTiitza — GrStz, 
Uberuigk— Posen, Trachenberg— Herrnstadt, Bojanowo — Gohrau, 
Hansdorf — Sagan - Ologan — Liasa i. P., Czempin — Schrixnm, 
Pateii— KrensbiirR, Lisaa i. P.— Jarotachin, LiBtai.P.(Ktak6l)— 
Ostrowo, Oeli— Qveaaii, Glowno— Stralkowo. 

Aadarnach Kayen, Hagren — Oeralatab, JUakeratii — Ehvang^— 

Trier 1. M.~ Conz, GeroUtein— Lommeriweilff, Saarbriicken— 
Saargemilnd (Theil tfepachtet", Sa«T'«rnrken - Conz— Karthaua, 
Saarbriicken— Scheldt {Thtil gepaciitet), Coblenz— Trier r. M. — 
Perl^Laodesgrenze, Fttndericb— TIaben(Trarbaeh),Wengerohr— 
(^o•-Btzlleaatel, Weogerohr-^Witlli^ Trier— Henmeikeil, 
Hermeskeil Wemmetsweiler, Nonnweiler— Tflrkisintlhle, Kart- 
bans — Landesgrenze bei Wasserbillig, Saarbriicken — Schleif- 
mtthle— Nennkircben (Saar), Bingerbriick— Neunkirchen (Saarj, 
Langeulontheim— Simniera, Birkeufdd-Nenbr&eke— Birkaafeld 
(Stadt) (fUr Recbnung der Stadt Birkenfeld), Landesgre&M bei 
fiezbach— Nenakirehen (Saar)— Saarbrttckea— LandeegreBse Itei 
Stieringen. 

Oranienbnrg- Stralsuud, LCwenberg i. d. M.— Templin, Teraplin— 
Prenzlau Stralsund— Crampas-Safsnitz, Bergen a. R — Lanter- 
bacb, btraisuud— Kostock, Velgast— Barth, Stralsnnd — Auger- 
niiade, ZOmow— Wolgast, Dueherow — Swinemtnde, Swlue- 
munde ^Heri]|0idorf» Jatznick— Ueckermttnde, Stettia— Paae- 
walk— Landescrenze, Stettin- Tnffnitz, Stettin — Bernan Aiirr^^r- 
ntinde — Schwedt a. 0,, Angermiinde Freienwalde a. U.. Ei ^rs 
walde — Freienwalde a. 0. — Frankfort a. 0., titettin — Stoip, 
Sehiyelbeia^Polsin, Stettin— Oilitriii'-Qlogaii, Wrieiea — 
Jadickendorf, Lichtenherg-Friedrichsfelde— Wriezen, Altdamm — 
Gollnow ^gepachtet), OoUnow — Wolhn, Wietstock — Cammin 
1. Fon)., Belgard— Colberg, Scblawe-Biigen walde, Stoip— Stolp- 
Btttade. 
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Ania ge 3. 

taMflionliiiiiiii fir dli IMgl. preifiiitolMii ElteiUMfraktloMii. 



(jtiltig Tom 1. April ltiU5. 



Einleitnag. 
• 1. 

Die Gescli&fte bei den k5nigl. Eisenhahndirektionen werden nacb dor Ver- 
WH'tangsordnuDg fUr die StAatseisenbabnen, nach dieier Oeiehiftsordiiiing tad naoh 
den Tom Miniater erlasMnea Anordnnngea gef Obrt. 

Briedigang der Saebea. 

§ 2. 

a I (lurch Mehrheitsbeflchlnfs. 

■1.; Zur Erledif^ng der im § 7 <ier Verwaltuni^sordnuntr Itereiclmeti'ii Auge- 
Ugenlieiten sind vom Prisidenten der Eisenbah&direktioii Sitzuugen auzuberaamen, 
b welcben er dea Vortits f Obrt. 

(s.) Ueber dia Verbaadlaagaa ill eiao ITiedaraehrifi aafkaaahiaeat wolche dit 
BeicUfliw dev Eiteabtbadir Atioa aatbllt aad vea deai Tonltteadea aad dem dareb 
Iftneiea emaaaten SebrifllBbrer aa ToIlaMbea itt 

§3. 

b) doreh die Entecheidung des Pr&sidenten. 

1. In alien iibrigen znm (tesch&ftsbereicbe der Eisenlialindirektionen ge- 
itoreudeD Angelegenheiten iat fiir die OetchikfUerledigiiag die EnUcbeidaug des 
Praaideiiten marsgebend. 

(t.) Von dera PrasiileDteii werden allgetiieiii oder behoiuiers die i>uchen be- 
leieluiet, welche er aich zur eigenen Erlediguog vurbeb^t uud in welchen er die 
Terfagnngen — geeignetea Fallat nacb Yortrair ia eiaar Sitsnng oder nacb Bflck- 
■pTMhe — aiitaeicbaaa will. 

Beeoadere Befagniase aad Obliegeabeitea dee Pr&aidenteD. 

(i.) Der Pitsidaat ist DiaaitTatgastUtet lUr dai gasMamta Pertoaal der 
Verwaltaag. 

(1) Za dea Toa ibm aater eigaaer Finaa av eiledigeaden Qeiobiffcen gabSrea: 

a) die Bearbeitnog der Peraonaliea der hdheren Beam ten dw Terwaltaag eia- 
•chliefslicfa des Recbnnngidirektors nod des Haaptkasseareiidanten, 

b) die Antrilg^e anf GewShruug und, inuerhalb der Torpe«?chriebenen Orenxen, 
die BewilliguDg von Kemnneralionen and Ton Uatexstiitsangen an die im 
Dienste befindlichen Beamten, 
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c) die Begeluug der StellTettretniig der InepektionevonttBde, 

d) die BewUliguDg tob Urianb (nebet freier Fehrt) bis ni Tier Wochen «b die 
outer Abieti se beieiehneten Beemten, bit la lechs Weehen an die tfbricen 
Beemten, aewie die Antrige enf Oewlbmng von liBgerem Urianb. 

(i;) Der Prtaident iat bereehtigt» lieh lelbat bia auf aebt Tage an beurlanlieii. 

DieoBtliehe Oder aonstige Abwesenheit des Priaidenten Uber drei Tage iat dam 
Minister anznzeig^en. Zu Dienstreisen in Angelegenbeiten ihres Gescbaftsbereiches 

haben sich die Mito'liedcr iind Hilfsarbeiter der Eisenl'nbndirektion der VTrgaDgig-en 
Zu!<timuiuug <U> i rii-iiliTiten /u versicherii. Eingabea der Mitgliedtr uiid Hilfs- 
arbeiter der ILiiieubaiiudirektiou au den Minister sind durch VermittluDg des Frasi- 
denten eiasnreieben. 

(4.) Der Prasideut iiat dafiir zu sorgen, dafs die Hauptkaaae allj^rliuh luiu- 
deatena aiunal ron dam Kaaaenrath anberordeBtlicb revidirt wild. 

Terfilgnngen Ton Amtawegen nnd mttndliche Anordnnngen. 

§6. 

(t.) Die Befagnifs, Anordnungen tod Amtswegen zu treffen, steht dean Priai- 
denten in alien Dieoitangelegeniieiten an. Die Mitglieder der Eiaenbahndirektion 
aind in mllndlichai Anordnnngen dieaer Art — abgeaehen Ton beaonderen Emichtt- 

gungen — nnr anm Zwecke der Abatdlnng sofort zu beseitigender Mifsst&adebeAigt. 

Aenderniigon bestelieiuler Anordnnngen nnd Einrichtnngen diirfen ohne rorheriges 
Btnebuien niit dem betheiligt n Inspektionavorstande nur in Angelegeuheiten des 
ei^enen Dezernats uud in besouders dringendeu F&Uen auf mflndiichem Wege vor* 

genouimeu werdeu. 

(3.) Soweit AiiordaUDgeu too Amtswegeu nicht Gescbafte betrefien, welche 
deu Dezernenten ein fUr alle M&le zur selbstftndigen Erledignng ttbertragen sind — 
S 6 Aba. lb — , haben die Mitglieder der Xtvenbalindirektien Ton mOndlichen An- 
ordnnngen baldmOglichat dem Priaidenten Anaeige an machen, wlhrend aehrifUiobe 
Anordnnngen, abgeaehen Ton dringliclien Ffttlen, Tor der Anaftthrnng dem letateren 
Toranlegen sind. 

Uebert r agnng bcsonderer Geschaite ani die ritSndigen Vortreter dea 
Pr&sidenten nnd die Mitglieder der £isenbahudirektion. 

§6. 

(i.) Der Prtoident iit beAigt: 

a) die mit seiner standigen Vertretnng betrautcn Mitglieder (Oberregierungs- 

rath nnd Obt'rbauratli ) in bestimmten Angelegenheiten anch b«d seiner An- 
weseuheit cin fiir alle Male mit seiner Vertretnng zu beauflragen, 

b) eiiizplnen MitL'liedern <\cr Kiseubahndirektion gewisse Gesch&fte ein ftlr 
alle Mule iu der Weise zur selbstandigeu Erledigung za Obertragen, dafa 
aucli die eingebenden Sachen dem Priisidenten nicht Torgelegt werden. 

(9.) Die zu a zu trelTenden Anordnungen sind vor der Ji)infttlirung dem Minister 

zur Genehmigung vorzulegeu. 

(3.) In zweiteihatten wichtigen Fragen hat der Pr&sident seine standigen 
Vertreter anf dem kflraesten Wege gutachtlich zu hSren. 



Digitized by Google 



Dit neve OrdBQug der pr«iil8u«liMi StMiteeiseiibaliiiTerwftltnag. 



245 



(ieschai'tflgang. 

§ 7. 

1.) Der Pr^ident vertheilt die neu einychendpn Saolien, "oweit er sich deren 
EiJediguug nicht selbst vorbehiUt — vcrgl. jedoch § h Abs. 4 der Verwaltangsordnung — , 
u ik Mitglieder 4er SiimlMliiidlrftktiom nr BMjrbdtnng aaeli itm QMchftfUplane, 
bd IwtB Anfttellniig vmi Aiuftthniag die belfolgMide Anleitnng (8. 947 ft) mit 
der Mafsgabe so beachten lit, daft etwaigv Abw«icbiiiigen den MinitteY anBttselgeii 
sind. Bei der Znweisnng einzelner Sachen kann der Pltoldent antiithnuweUe 
»»i dem TOD ibm anfcrp^tellten Gesch&ftsplane ahweichf^n. 

I'l) Der Verkehr zwisf-hen den mit der Erledi^unj: beauftracrien Mitgliedern 
hat ttets aaf dem ktirzeRten Wege miindlich nnd dnrcb Mittheilang der betref- 
ftnda Entwiirfe znr Mitzeiehnang xn erfolgen. 

(a.) Ueber HeiniuigsTenduedeiibeiteB entteheidet der Prltident. 
(4.) Im gefcbifUicbeii Yerkebr iwitoben den Biienbahiidirektio&eD aad den 
nadigeordneteti InspektieiiiTorst&Qden sind eehriftliche VerfUgnncren nnd Berichte 
thnnlichst zn Termeiden, rielmt hr die hicrrti g-efiigneten Andrei egiiilieiten niiiglichsi 
in On nnd 8telle oder in regeimifgigdn Konferenzeii nacb u&herer JBeitimmong dee 
Prasideut^in miindlich f.n erledi^en. 

(y) Iiu iibrigen liudeu bezUglich des GeachftfUgaiiges die Bestimmuugen der 
fi^SitniBgfinitrnktioii Teni 28. Oktober 1817 nnd der AllerhQokiten Ordf e vem 81. De- 
■evber M <Q.-S. 1817 S. S48 ft, 1886 8. 6 ft, Kampts Annalen 1885 Bd. 9 8. 881 ft) 
entfprecIieBde Anwendnng. 

Finanz*, Katiett* nnd Reoktaan gelegettbeiten. 

(t.) Bei alien Etati-, Eaaten* iwd Beeknnngisaehen sowie bei alien en die 
Hanpthene wgebenden Aoftri^r^ bat der Eaeaenrath mitznwirkeB. 

(s.) In alien Atu r Irr^uiieiien, bei welchen Rechtsfragen Torkommen, baben 
rffhtsktindige Mitglieder mitzuwirken ; es ist diilier, sufeni dt r Dezernent nicht 8e1b«f 
rechtsknodig iit, eia recbukuudigcs Mitglied als Kodezernent zu betheiligen. Pe't- 
gleicben blcibt dem Prilsidenten vurbehalten, fttr wichtigere Sachen die jnristiBche 
Iriediguug einem vorzngsweise erfahrenen Direktionsmitgliede zn ttbertragen. 

(t.) Xineu der reditekimdigen Xitglieder let die aUgemelne Verpfllebtang snr 
Veiliilgiug der Oesetagebnag and Beekteprecbnng insoweit an ttbertragen, dafa Ton 
ibm wichtigere Aendemagen, welche die SUatseisciibiibnverwaltung berilbren, zur 
Kenntnifs des Prasidentrn nnd der betluiligtp.n Mitgli<'der der Eisenbahudirektion 
gebracht, g«wie erforderliclien FalleH Vorschliige za enttprecbenden Aoorduungen fUr 
<iea Bezirk der Eisenbabndirektion gemacht werden. 

Sitsnngen. 

§ 9. 

Pie Anhcranmnng von Sitznnpcn filr die geracinsame Rprntbnng wichtiger 
Aageleirenlieiten bleibt dem Ermessen des Prisidenteu, soweit er sie fttr die Vor- 
bereituag seiner Entflchiiefaangen als zweckmilfsig erachtet, ttberlaaten. 

VerantwortliohkeiL 

§ 10. 

II.) Ftlr die VerantwortHchkeit im Siane der Verwaltnagaordnnng iit die^ 
Zeiebaaog in der Uncbrift mafsgebend. 
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(s.) Die Siitwflrfe der Sehreiben and V«rfilguugen der EiaenbehndirektioD 
werden ftnfier Ton den mit der Beurbeitiing beanftriftea MitgUedem anch yon dem 
Pr&eidenten volUogen, insoweit nielit die elleinige BearbeitnBg der 8&e1ie den 

Direktionsmitgliedern ttberlassen wordeu iet. 

(3.) Die (lem Prasidenten fiir din sacli- uiul ordntingsniRfsige Vertheilnng' der 
Geschiitte obliogeude Venintworilichkeit ©rstreckt sicli insbesondere auf die sach- 
gem&ffie Auwenduug der iu deu ^§ 5—9 eutlialteaeu Vorschritten. 

(4.) Filr die akteiunarsige Erledignng der Geschlifte aiad die mit ihrer Bear- 
beitnng beanftragten Hitglieder (Desernenten nnd Kodesementen) in jedem Falle 
▼«raatwertlieh. 

(s.) fiei den VerfOgongen an die Hanptkease iet der Kaeeenrntht sofem er die 

Verfilgnng nicht selbat angegeben hat, zwar nicht wegen der Berechtigiing dor 
Zahlnng, wohl aber dafiir verantwortlich, dafs die Bncbuug ricbtig erfolgt. die EtatH 
eingehalten werden nnd ttberhaapt gegen die Vorecbrifteii dee £tata and der Finans- 
ordnung niobt ver8tui»en wird. 

Hilfearbeiter. 
§ 11. 

Die Ililfsarbeiter der Eisenbabndirektion wenieu, ^oweii iliueu die BeluguiTs 
inr eelbBtftndigen Erledignng beetimmter Qescbkfte beigelegt ist, in deren Bearbeitnng 
den Mitgliedern gleicbgeaebtet. Im ftbrigen werden sie beetinmiten HitgHedem snr 
anahilfsweiaen Betheilignng an den Gesob&ften ttberwieeen. In dieeem Falle bedflrfen 

die Ton ibnen bearbeiteten Sacben der Mitzeichuang iin Entwnrf dnrch das gescbafts- 
ordimn£r?»mitrsiV znstHndige Mitslied; die Vertretnng des letzteren in Abweeenbeits* 
ffilleu kanu dem Hilfsarbeiter tou dem Prasidenteu Ubertragen werden. 

Vollaiehnng der Beineeb riften. 

§ 12. 

(1.) ReinscbrifCeii, mit Ausiiabme derjenigen der Kusseitanweisuugen, erlialten 
nvr eine Untenebrift. 

(>.) Beriehte an den Minister, sowie die an die ObetprKsidenten geriehteten 
. Sebreiben sind, wie in der Uraebrift, so in dor Boiniebrift, Tom Frieldonton sa yolU 

Ziehen. Im tibrigen werden die sonstigen Sebreiben nnd VerfUgnngen, welche der 
Prii:«ident in der Urscbrift geseichnet oder mitgeaeicbnet hatp von ihm audi in der 
Beinschrift voI!zn;;en. 

(3.* Dio Sebreiben luid Verf iigtuii,MMi in den den Mitgliedern nnd Hiltfsarbeitern 
der Eisenbabndirektion zur alieiuigeu Bearbeituug oder zar selbstandigen Erledignng 
zngetbeilten Saehen sind von diesen aucb in der Beinscbrift sn roUsieben. 

(4.) Dem Prlaidenten steht jedoeh nit der oben (Abs. 9) erwibnton Ansnabme 
firei, die Beinsehriften der Ton ibm goieicbnoten Entwilrfe von d«Ri nit der Bear* 
bMtong beanftragten Mitgliede und in Kassensaeben von einem odermebreren hierfnr 
nn bestimmenden DirelKtionsniitgliederu an seiner Statt zeicbnen zu lassen. 

(5.) Verfiiijnnfjen der Kisenliabndirektion an die Hauptkasse bediirfen 7.11 ibrer 
QQlti^keit in der Keinscbrift der Unterschrift des Kasseuratbs und des rrixsidenteu 
oder eines der vou dem letzteren bierfflr bestimmten Mitglieder. Kur diejenigen 
XasaenverfUgnngen, welche iu den dem I'rasidenlen uach dieaer Gesch&ftsordDUDg 
vorbehaltenen PrMidialsaeben nnter teinen Nenen wlaaaen werden, bedflrfen der 
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Hiueichnung des KAsse&ratlis nicht, sind ihm aber nachtrigliob sor Kenntnifanahine 

Tonolegen. 

(•.) Die Berichte der Eii^eubahndirektion uti deu vor^eiieUteu Miuit>t«r mtt»8eii 
la dar Beite utter der Itthaltaangabe den Hamen dea Beriebteratotloa and etwaiger 
IDMebteiftatter entiialteii. 

S tell rertretang dea PrAaidenten. 

% 18. 

In F&lten der Abweaenbeit oder BebinderxiDg des Pr&sidenten liberninjint die 
Vmretuiitr dcrjenig-e seiner stlndigen Vertreter, welcber von dem Miniater eiu fBr 

alle M&ie hierfur bestiinmt ist. 

fierUa, den 17. JJesember 1804. 

Der Xlolstor der ttffentllebea Arbeltett. 



Anieitung zur Aufstellung und Ausfuhning des Geschaftsplanes 
fQr die Eisenbahndirektionen. 



I. 

i'! Die VertheiluiiLT <!er (lesohiiftt: bei il^^n Ki>« nbnhiiiiirektiunen ertol^t iia( li 
^atttiugen tur deu gau^eu Eiiteu bahndirektiounbezirk uur iusoweit, alh eiue 
ebbtitliehe Bearbeitang erforderJieb iit. Inn allgemeineii iat eine aelche einbeitlicbe 
Btirbeitoag nSthig fttr 

dea Etttav Kaaaen- nad Recbnangflweaen, 

^ie PersonaUen nnd Wublfabrteeinricbtnngeii, 

^a^ \ erkebr8- nnd Tariftreaen, 

■das Werkstattemvesen, 

die Materi&lienverwaltmig, 

den LokomotiTfabrdienst. 

Fttr die ubrigen Verwaltungszweige. uanilieh 
den Stations- und Fabrdienst (Betrieb), 
die BabauDterbaltnng tind Bahaaufaidit, 
die Amfflbnmg toii Brglnsnngabaiiteii, 

die Verwaltang des OnrndTemittgena, die StreekenreTwaltiing nnd die 
Beebtsangelegenbeiten, 

«owie 

den liei'urderuDgsditusi 
^ IHI ailgemeiDen die Uescltattsvertlieilung ducIi Balinstrecken za bewirkeo, am 
dieGMeblftathitigkeit der eisieliieii Deseraenten thanUehat aelbatladig w geatalten. 
(t.) Bei der Bildnng der StreekeDbeiirke iat daTon anasngekeii, daTa, aoweit 
4e Peraenalbeaetiviig der Eisenbahndirektion irgend geatattet, die Beairke 

a) ffir den Stations' and Fabrdienst (Betrieb), 

b) far die BahnnnterbaltaDg and Babnanfaicbt aowie 
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q) fllr di« y«rw«]tang deg 6niitdT«mageiis, die StnekeHTtrwaltang and die 
Bechtaaiigeleipenbeiteii (adniniatntiTes Streekfakdezenial) 

•ich decken. Die Ornndlage fttr eiae mtspreohesde Anffheiimig dea Dinktionebesirks 
haben in alien Fill leu die Erfordemiaee dea Stetiena- nad Fahrdienatea (Betiiebea) 

zn bildcn, welcbe es geboten crscheinen lasseo, flberatl die gfofrwa Banptlinien and 

(lurchLMili iidfu Betriebsstreckeu in g-esoiiderte Bezirke znsammpnznfassen. Wenn 
au8 Personalruckaic-kten f iTie vollkomuieii iibereinstinimende Abgreuzung der Strecken- 
bezirke tiir alle drei Umppen nicht ausliihrbar iijt, iiu sullen miudestens die Besirke 
filr die fiahnunterbaltung and Babnaot'sicht sowie fiir die Streckenverwaltuug a. a. w« 
aieh deekoi. In alien Fftllen aber iat daranf in aditen, delb jedem Stredtenbesirke 
anr geadileaaene Betriebsinspektienabesirke angetheilt werden, eine Zerlegong der 
letztcren also tbunlicbst Termieden wird. Filr den BefOiderangadiMiat iat, soweit 
dies irgend mOglicb ist, dieselbe Streckeneintbeilnng arznnehmen, weil es erwiinscbt 
ist, dafa alle rJeschilftszweige tbnnlichst in der TT«ti<1 eines tiir die Strecke zustandigeu 
l>ezernenten vereinif^t sind. Da es aber ander cipeiU yicb empfieblt, deii einzeluen 
Dezerueuteii uiogiichst gcscbloiiseue Verkehrtiiu&pektiousbezirke zuzuweiseu, 60 wird 
ea nicht ttberall asg^ngig sein, briden Slldcaiehten angleich Beebnong sn irogeo. 
Ea wird aladann neeb UmetSnden eine Theilimg der Inapektionabesirke oder eiBe 
nicht ttberdnatimmende Streckeneintbeilung eintreten mttseen, je nacbdem unter Be- 
riicksichtigung sowobl der Ortlichen Verhiltnisae wie der Peraonalkrifte daa eine 
Oder andere zweckmafsiger erscbeint. 

(3.) And) bei der Streckeneiutbeilnug werden g^leichwolil einrelne Gescliiifte 
auszunehnien Beiii, welnne zweckinafsiprer einem der i)treckendezementeii filr den 
ganzen Direktionsbezirk i.n Hbertrai^en t;iiid, so z.B, bei dem Stations- and Fahrdienst; 

die. P.etriths-. Balin- und Telegrapbenordnong, 

die Signalordnuug, 

die FahrdienBtTorscbrii'teu, 

die Avfatellung dea Peraonen- nnd (rQtermga&brplanea, 
die WagenTertbeilnng, 

die Dienateintheilttng der Zngbegleitnngabeamten; 
bei der Babnnnterhaltang nnd Babnanfaicbt: 

die allgemdnen Angelegenheitent betrelfend den BafannateriMltongao nnd 

Babnbewachnngadienst, 

die bantechniscben Fragen im Verein Dentscber Eisenbahneni 

die allgemeinen Vorarbeiteu fiir neue Eisenbabnlinien, 

die Beschaffuug nnd Yerwaltung der Oberbaa- and fiaaniaterialien, 

dip Anfaicbt ilbcr die Kleinbahnen. 

die Bescbaifung der Unterlagen fiir den Ktat und die Statistik der Ban- 

ansffaben ; 

bei der Streckenverwaltuu^f und dem Jiei'urderungsdiciist : 

die ailgenieinen Au^cle^euheiten des Yerdingnngswesena, 

die Drucksacbenverwaltung, 

das Katitioiisweseu, 

die lialtpilichlgachen, 

die Auscblufasacben, 

die aligemdnen Dienatanweisnngea. 
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(l) Hjemaeh eigoben hioIi die falg«id« Desernatsgmppen: 

Etats-, Eassen- uml BechniiiifiWMMit 

Stations* nnd Fahrdienst, 

BahnaDterhaltnTi:c^ nnd Baliuatifsicht. eioi^chlielBlicb der ErganBauKsbaateiif 

Streckenverwaltuag uud fieforderuugadieust, 

Twkahn- md Ttfifir«t«&, 

Pmonaliea and WohlfUirtseiariebtiiBgeD, 

WerkfltittenweieD and UnUriialtnaff der mMohlneUen Aiilag«B» 

Hfttorialienverwaltnng, 

Lokomotivdienst 

(i j In die einzelneo DezernAtagruppen entfallen inabesondere die nachatehend 
ufgefahrten Uescbiiftd. 

A. FliiMU> and KM«ettg«MhIfte (KMMiir»tli|. 

I. Die ellgeneiseB Etati-, KiMen> nnd Bedmnngieeehen sowie die Geeannitp 
itadetik; 

5. die Anfttellnng dee Etato luter Mitwirknsg der bethetligten Deeersenten; 
& die Mitwirknog bei Aneflttnnng der Etate- nud Kreditgeaetze ; 

4. die Priifnng der WirthschaflJiehkeit anf alien Oebieton der Verwaitnng, 

sowic die entsprechende Prttfang aller Rechnnagen; 

6. die Abnahme der Jahresrcchnnngen; 

6. die >tener- un<i Stempelsaolipn ; 

7. die tiesondere Aafaicht ikber liie Hauptkasae and das Kecbniuj^8))ureaii 
sowie fiber die bei diesen 8tel)en verwendeten Beamten, vor deren Anstellaiig 
er in bSren iei; 

6. die etlgemelae Aafeieht fiber die Keeeoi' nnd Recbaaagefllbmng in alien 

DiMietetellea dee Bieenbahndirektionsbeiirki ; 
9i die Rerieioa der Hanptkaaee. 

Im allgemeinen ist es die Pflicbt des K as sen rath a, die WirthieliaftB- 
f^hmncr im ganzen Umfange dea Eisenbahndirektionsbezirks zu Uberwachen. Him 
li^kT'. die AnfsteHnne;^ i\ps Etats nach f!en von den Sach- und StrpckenfTf zcriicnten 
geodngam >{elieferten Uiiterliitren oh; er hat nicht blofB fflr di»^ iMnh.iltuiiK der 
ctatsm&isigeD Orenzeu bei den AuHgaben 2u sorgcn, aonderu aucb in ulleu Dieust- 
■edgCB daranf in lehen, dafe banshtiterisch an Werke gegangen wird, alle flbetu 
ilMigai vnd naaOthigea Anfweadnngen TermiedMi and angemeeeeae Ereparaagea 
Wwnden bei dea Beaten gemacht werdea. Sftmmtlicbe 8aeh- nnd Streckendezer* 
Bcnten sind verpflichtet, den Eieeenrathe Jede anr ErffHllnag eeiner Anl^abe dienliehe 
Aukonfi an ertheiiea. 

B. Statfone- nnd Fabrdi^nat (Betrleb). 

I. Die Leitnng des gesaaimten Betriebsdienetea anf deu Statioueu und titrecken 

eineeMkfelicb dee Telegraphcn- and Bangirdieastet ; 
fit die Brtheilang der eaehJichea Vorcelirlftea fBr die Ansfftbmng dee Dicaetee, 

die Tertheilnag dee Dleaetee aad die Begelnag der Stellvertretang fttr die 

Stations-, Telegraphen- und Zugbegleitnngsbeamten, fWr die Balteetellen* 
Tprwulter, die Portiers, Nacbtwicbter nnd Babnhofaarbeit^r 
AnkiT tfXT EteenbalrnvrcMii. 1866. i n 
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3. die Beauf»icJir!L,a!i!ir der Ausbilduni; dieser Beamteu und Arbeiter; 

4. das Kodesieruiit bei wi< htiVcren EntRcheidnngen ttl»«r die persUnlieheii Ver- 
h&ltnisse dieser lieauitcn mi l Arbeiter; 

5. die Fahr*, Stundeo- uiid Nachtgelder fiir dan Zngbegleituugepersoual; 

6. die endKiiltige Aawdrang d«r LohnrttchnnDgvii tUt Bahiihoft- nnd Rangir- 
arbeiter; FeetsteUniig der Zahl und Lehaiitse dieser Arbeiter iiiiter Mit- 
wirkang dee edminiitretiTen Streekendeseraenteii; 

7* die Verfotgnng der I7iireg«lni&r»if;keiten in PenoDen- und Ottterragi^ eewte 

im Stnrions- nnd Tf^lppcrnpliPiulieiist : 
8. di« UiU'Tsm bung der Betriebsuufiille; 

8. die iieHtratnng der Statioos-, Telegraphen* and ZugbegleitungsbeAmten, der 
HaltestelleiiTenralter, Portiers, Naelitwioliter n&d Belmhefiarbeiter aue- 
schliefeliQb der DienstentlesBuag der Beamten, weldie in de& PerMnsl" 
deseniftteii sn beerbeiten in, voter Mitwirkang dee edministratiTeii Streeken- 

dezernentcii: 

10^ das Kodpzcrnat bei FoHtstellnntj rtcr Bauentwiirfe ttir iipue Ei)*L'ii1<ahiiIinien 
mul lialiiihiife, fiir Er!.'an/.uii;rs- und Umbauten von Halinliuteu uud 6treckeD, 
fur ueut! Sigualaulageu and Aeudemogen der iSigoale, fur AuschluTaein* 
richtuugcQ; 

11. die BeachaifuDg der Uaterlagen fttr den Ktat in Gemeinsehaft mit dem 
adminiatratiTwn Streokendesementen; die Statiitik der Anagaben dee 
Stations* uDd Fahrdienstes. 

OeinjMiigen betriebstedinieeh^ Desementen, weicher cam BahnbeToll* 

m&chtigteii in Mllitllri%n^elegenheiten bestellt iat, eind 

1. die Voriiereitangeii zur firlidhung der Leistnngsffthigkeit der Eiaenbahnen 
ID) Mobilniacbungsfalle; 

2. die Persoualvertheiluug fiir den Mobilmachungsiali^ 

3. die Militartransporte iiu Kriege; 

4. die HobilmachnngSTOfarbeiten 

«ur Bearbeitnng an flberweisen. Anfserdem bat er in geeigueter Weise bei der 
Feststellnng der Gmndlagen fttr die militlrisdie Benrtheilnng der LeistnagslUiigkeit 

der Eisenbabnen, sowie bei den Milit&rtransporten im Frieden mitsowirken. Um 
dem Bahnbevollmachtigten die voile Kenntnifs des Betriebsdienstes tu erbalten, ist 
ihm cin bctriebstecbniscbes Streckendezernat uiul, wenn irgend angangig, anch die 
BearbeitUQg des Personenzug8fabr|)Ianed imIlt do^t Giiterzugsfabrplanes zn ttbertragen. 

Den betricbstechniscben Dezerueuttju siud allgemeine Betriebsangelegen- 
heiten — Personen* oder GQterangsfabrplan, Signaleinriehtnngen eder dergletelien 
(vergi oben I Aba. 3) — in aolehem Umfange sn ttbertragen, d&£s sie dadnreh Oe> 
legenbeit erbalten* die Betriebsverb&lttitase im ganaen EisenbahndirektionabeairlM 
kennen zu leruou, und somit in den Stand geeetat werdeni iicb jedeneit gegenaeitig 
ohne Sobwierigkeiten an vertreten. 

O. Bahnnnterhaltnitir mid Bntmanftifelif. 

L Die Lnterbaltung der Babu and der AuHcbliisse, die Krgau2uug!»- uud >ieu- 
ansfttbrungen sowie oene Anadillleae, die IMevstwolmnngen, Statibne- md 
Streckeninventariea, FenerlOsebeinriohtttngen ; 

8. <}ie Krtbeilung der 9a<jblicben Vorscbriften fQr die Ansflibrang desDi«utea, 
die Vertheilnng dee Dienetes nnd die Begelnng der StellTertretnng Mr die 
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Bahnhewachungs- and Streckenbeamten sowie fttr die Arbeiter der Bftha* 

UDterlialtniig; 

S> die Beaufsichtif^Qiig der Ausbililiin^ diescr P»t'iiint(;u und Arbeiter, 

i. das Kodezeruat bei wichti^eren EntBcheiiiungeii iiber die persunlicben Ver- 

blllBlne diMer BcuBtea und Arbeiter; 
fi> 4k eodgOltij^ Anwdtung der Lobnrechnungen fttr BabamterlialtaDgB- and 

BahikbewftchttBgsarbeiter; die FettateUniig der Zahl und der LobniHtse dleeer 

Arbeiter niiter Mitwirlrang dee adi])iiiistrati?eii StreckeudeseniMiteii; 
t die Yerfolgaug der Unregelinftfsigkeiten im Bebnbewacbiiiigs- und Bahn- 

unterhaltungsdienste; 

7. die Bestrafang der Bahn>>pwacliung8- und Strcckenbeamten und Arbeiter 
ausschliefslteh der Dienstenllassun?, welche in den Personaldezernaten zu 
bearbeiten hi, unter Mitwirkung des aduuuiMtrativen Streckendezerneoten; 

8. die Bau- und OberbauiuaterialienTerwaltuag; 
III die Anfeieht flbtr die Kleinbabnen; 

lOi die BeseheHatig der Unterlagen IBr den Etat in Gemeinvebaft wit dem 
adninietretiven Streekeadeiementen; die SutistiJc der Baoeiisgnben} 

11. die Verwendnng der Btatemittet nnter Mitwirknng dett adminietratiTen 
Streekendeaementen ; 

Wo ein Deaernent fttr fioebban Torfaanden itt, sind ibm die Angelegen- 

beiien dett Tlonhbanes fflr den ganzen Direktionsbezirk znzuweiaen, beaondere alle 
KntwiiTfe fftr Bocbbanten nnd die Ueberwacbitng ibrer AaafUbning an flbertragen. 

P. Streokenverwaltnnx nnd RffKrdernngiidienHt. 

1. Die Mitwirkuug bei Autsteiluug der Baaentwurlc und KosteDanschlilge Itir 
die ane etatsnftfaigen oder aaderweitig bewilligten Fende aasanfabrenden 
Saoten; 

& die Mitwirknng bei alien AvBsehreibnngen nnd freibftndigen Vergebnngen, 

sowie bei Anfstellnng nnd Abwicklung der Lieferungs- und AusflihroBga- 
Tertragf», ferner bei Beschaffnnu nml Verwendimg der Etatsmittei; 

8. die Hp««ohaffnn^ von Drucksachen HiireiiubedOrfnii»sen ; 

4. Grun<ierwerb, SchlurHvermessang, Wege- uad Vorfluthsachen, Verwaltuiig 
det Grundeigenthums; 

ft. die Haft|»fliebtaa6ben; 

6» die bahnpoliaeiliehen UebertreiiiDgen; 

7. die Vertragarerbiltnieee fftr Anachlftsse nnd Lagerplfttse, fttr Babnhofi- 
wirtbaehaflen nnd GrenababnhOfe, desgleieben fiber Mitbenntsnng tob Oaa- 
und Wasaeranlagen nnd ttber eonstige LciHtnngen Drifter; 

8. Genebniigang tou Kleinbabnen nnd vertraglicbe VerhlUtniBse an deb Klein* 

bahnen; 

9. BegntAchtnog neaer Stationen und Ilaltestellen binsicbtltcb ibrer wirib- 
sehafUicben Bedeutangi 

Vk Kantionasaehen, anaadiUelilieb der Amtakantionea; 

11. die Entaebtdigiuigaaaaprttehe ans dent Peraonett', Qftter-, Tbier< nnd Prirat- 
depeaebenverkebre; die Geancbe wegen Erstattung tou Nebengebtlhren and 
Konventiosalatrafen, eoweit nStbig nnter Hitwirknag dev Verkebradeaer- 
aenten; 

\7* 
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19. die Beschwerden tlber UngehOrigkeiten im Abfertigungs- and Befdrdemagv- 
dienste fUr Peritonen, Oep&ck-, Outer, Tbiere nnd PrivatdepMcheii, ■owtft 

nCthig^ unter Mitwirkun^ des Verkehrsdezernenten •, 

IB, der Buchhandel and das Aasbangswesen aaf den BabnbOfen and in den 

Ziig-en , 

14. Fuuii- uiitl verlorene Sachen ; 

15. Mitwirkuug bei der Prttfang der Wirtbschaftlicbkeit hinaicbtlich der su 
lUirendeD ZUge; 

16. die Angelegenheiten, betreffend die Dienstanweieongen, die Dioitteintlieilmg 
ttnd die Sfcelivertretnng fUr die AbfertignngsbeuDten dee Penoiieii-» Oepldi*, 
Qftter-, Thier- and PrivatdcpescheiiTerkehn, der OepKektriger, OQterbodeo- 

arbeiter and Wageuanfschreiber ; 

17. die Beauf:^ii^litii^untj: der Aa^ibildnn^ dieser Bftamtcn nnd Arbeiter; 

16. das Kodi'zeriuit hvi wi htigort^ii Eni»cbeidangen iiber die persOnliohen Ver- 

blLltnisse tiieber iieaaiteu aud Arbeiter; 
19. die Bestrafung der Abfertigungsbeajuten and Arbeiter anascblierBlich der 

DienstentlMBwif der Beemten, welche in den PereoMldekemeleii sa beir- 

beitem iat; 

90b die endgttltige Anweiiang der Lohnrecbnnngen fttr Qttterbodeiuurbeiter^ 
Qepftcktrftger lud WagenanfBcbreiber; die FeBtetellimg der Zabl nnd der 

Lohusfttze dieser Arbeiter: 
91. Uiiierlii^^eii fiir den Ansgabeetat in Gemeinaobalt mit den teebnieebea 

ytreckeudt zernenten; 
22- die Recbtiiaugelegeubeiten. 

In der Kegel hat j«^der administrative Streckendezerncnt die in seinea Bcreich 
fallendeu Rechtafrajjen eiuschlicJslich der Prozesse «nd N'crwaltnns'SRtreiteachen 
•elbat sa bearbeiteu. Nur weun ausnabmaweise ein adminiHtraiiveH Dezeruat too 
einen nicht rechteknndigea Deeementen bearbeitet wird, iet flir die einecblagenden 
Beehtsangelegenheiten ein beeonderer reehtsknndiger Deiement sn beetellen. 

Der adminiatratire Streekendeiernent hat fUr den ibm aogethdlten Beiirk die 
gesammte Yerwaltnngathfttigkeit an ftbemebmen, aoweit niebt beeondere 

SachdezerucDtcn bestellt siud; er bat der tecbniscben AusfQhrang Uberall beratbend 
nnd fordcrnd zur Seitt za treteu and die finansieUea nnd wirtbacbaftUcben Geaiohta- 
punkte an jeder :jtelle zii wabren. 

B. Verkehrt' niul Tnrifweeen. 

1. Die allgemeinen Verkebra- nnd Tarifangclegenbeiten; 
& der Peraonen- nnd GepKektarif ; 

8* die Tarife tiir die BefSrderang Ton Gtttern, lebenden Tbieren nnd Iieicheii» 

Rowie die Gebiibren fiir die Bedienaag von Anscblttasen; 
4 die VorHcbrift'^n fiber di. Tk-furdcrnnq- von Bfxn- und Betriebadienatgfltera; 

5. die MiIitartrHhs]ionordauiig und der Militiirtarif; 

6. der Privatdepescheuverkehr; 

7* die allgemeinen Anordnnngen ftber die Abfertigang und BefSrdemng Ton 
Peraonen, Gepftek, GUtem, lebenden Tbieren and Leiehen; 

a die Beaobaffong der Fabrkarten, Locbsaagen, Abfertigaagaatempel aad 
anderer beaonderer laventarien fttr den Verkebradienat; 
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die Abrecbnnng ans deni I'ersonon-. Gopiitk-, Gflter-, Tliier- nnd PliTfti- 
depeschenverkehre, der Kontroidieuat uad die Frachtstnndungen; 

Ui til ZolUbfertigoDg and dia TorhlUteirs tnr ZoIWerwaltung; 

11. Ih YerhUtiiirs nir Pout and die Abreebmuig mlt der PoitTenr«ltai|r; 

11 die ellgeineiikeii AaordBimgeii Uber BelBrdMiiiig rtm DimtbritAn oad 
Dienstfi^eldeni; 

13. die Fahrgeld- nnd Fracliterstattnnj^^antrilj^p: 

14. die Unterlatren ffir den Ktat: die StatiHtik fiir die J->innahmfn ans dem 
Perionen-, GepSck-, Outer-, I hier- uud PrivatdepeschenTcrkehre, sowie aue 
im Verbftltnifs snr Post, dem Bucbhandel n. s. w. 

lt> imit nicfat die Yerbindimg nit einem betriebtteduiicdieii Desetntt sweck- 
wMugfit ersebeint: die Kontrole nnd Yertlieilong der Gflterwegen fiebet 
Zibebftr, die Angelegenbeiten der Wtgenbesntcniigsverb&nde, die Privet- 
Sftiterwairen nnd die Anmietlmng von QllterWBgen} die Unterlagen smStet 
fitr die BenuUnng der Gaterwagen. 

P. PtfnoiiAlieii nnd WohlfabrtaeinrlclitDttgek. 

1. Die allgenieinen PersonalangelegeBlieiteii fllr elle Beanten, eineehllefblieh 

AffltRkautionen und Dienstwohnungen; 
S- die Personalien sammthVfipr nntTlfren nnd nnteren Beaniten ftinsrliliefRlirh 

der FestHctzuug der rensioiien und Hinterblieleueubezu^e. audi bej IJufall- 

f&rsorge, sowie die Dienstwobnnogeu, Uuizug^i- uud Kei^ekodteueitUcha- 

lignngen nnd Amtakantioiien; 
t lie TJntenlAtBiiiig; penilonirCer BeMnten towie deren Hinterbliebeoen; 
4 die Angelegenheiten der Beemtenpensionskaaie; 
5- die Dienstkleidniigssachen einacblierslich der Kleiderkasse; 
t d'lf AiHbilduni: nnd Prflfang der miktleren nnd nnteren Beamten der ftli(^ 

meinen Verwaltuug; 

7. die DienitteiutheUuDg und Stellvertretnug fiir die mittlereu uud untereo 

Beeuten der nllgemeineB Yerweltnng; 
& die Angelegenlieitai der Arbeiter ud der im ArbeitenrerbftitDife beeehif- 

tigt«i Hilfebedieasteten; 

9 die Angelegenbeiten der Alters- nnd Inralidenversicliorung; 
10. di^ [TnterstntKuiiic: frHherer Arbetter nnd deren Htnterbliebenen; 

U. die ArbeiterwohnuDgen; 

13. die Pensions-, Kranken- und Unterstutjsungskasseu t'Ur Arbeiter, die Sterbe- 

kasaen fdr fieamte uud Arbeiter; 
U. die Krenken- nnd U&fUlrerBicbemng ; 
li dai Freifahrtwesen; 
1£- die Eiseubabn- nnd Statieneeebnlen; 
16. (lie Bahn- nnd Kassen&rzte; 

I7> die Znsammenstellnne: des Pcrsonaletatg nach den von den 8treokendeser- 
aenten gelieferten Unterlagen; die Personalstatietik. 

0. Werkstittenwesea, MaterialieHFerWAltws, Lokomotivdleiist, 
a) Werketittenweeen. 

L IHe allgemeinen maBchinentechniscben Ani^etc^-cnbciteu; 
%■ die Verwaltung der Huupt-. Neben- und Betriebswerketfttten anter Hit* 
wirirang dea adminlatrativen Streckendeaeruenteu; 
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8. die Brtheilnngr der Mchlieheii Y«r»ehrilton far die Aiitftthniiig dee Dienstee, 

die Vertiteilung des Dienstes und die Regelnnft 4er StellTertretiiDir fttr die 

Beaniten uud Arbeit er der Werkstattenverwaltong; 

4. die Beaufsichtigfiinir 'Ilt Ansbilduug dieser Benmtcn nud Arbeiter; 

5. dai> Kodezeriiui bei wicliti^eren Entscbeiduugeu Uber die pertOnlicheii Ver- 
bUltaisse dieser Beamtea uud Arbeiter; 

6. die endgUltige Anweitnng der Lobnreehmiiigeii fttr die WerkstUteiurbeiter; 
die FeeUtelling der Zehl vnd LohnBtttse dieser Arbeiter nnter Mltwirkmif 
des administrativeu StreckendesemeBteii; 

7. die Bcstrafuug der Wurkst&ttenbenuiteu und Arbeiter aasschliefslich der 
Dien8tent!a!*saug der Beamteu, \velrl,e in den Personaldezernaten zu bear- 
beiten ist. unter Mitwirkmij^ des ailiniiiij^triiTivfii Streckendfzernenten ; 

8. die Augeivgeiiheittiu betretiend die Baunrt uud Betichatl'uug der Lokomotiven 
und Wagen elneohlieftlieh der Bab&inefsier-, Gwbefttrdernngs-, GUlfe- and 
PrivetwageD, insoweit nicbt fQr die BeecbafTang der BetriebmitCel besoa- 
dwe Dezemate eingerichtet sind; 

9l die Aufstellung der Entwttrfe fiir WerksUtttenanlagen and Belenehtmigs* 
einrichtungen nnter Mitwirknnir 'les Jnmttuhnischeu Dezerneuten; 

10. die Unterbaltung der WerkKtatteaeiiirichluugen der Lokomotiven and Wa^^eo; 

11. die Beschaffung der Uoterlagen fUr den Ktat in Geiueinscbaft mit dera 
adminifltrativen Streckeudesenieiiteii; die WerlcttiUtMiatatiatikj 

19. die Yerwendang der Btatamittel nater Xitwirknng der adminiekratiTen 
Streekendexementen. 

b) Maieriiilienverwaltung. 

1. Die Angelcgenheiten. bet ri-ffend die )■■»•>•' hnffun^", Abiialime, Vfrwaltting der 
Werkstfttteii- nnd Betriebsniaterialieii snwie tier \\'i'rkHtattoiiinv<;ntarien, 
und den Verkaul alter Materialien dieser Ualluugeu uuter Mitwirkung dee 
Kaeaenratha bei den OeeaanntTerffigungen , sowie der admiiiistratiTe& 
Streekendeaernenteii bei den Einselaaordiiiiiigeii ; 

2. die ErtbeilQBg der eacblicben Vortebriften fttr die AoeflUinuig dea Diesstee, 
die Vertheilang dcs Dicnstes nn<! die Regelnug der StellvertrefcOBg fflr 
die Beamten and Arbeiter in den Werketittea- and Betriebamaterioliea* 
niag^azinen ■ 

3. die Bean?- M !itif;uii^' ilt i An«bildnn<r dios<T ilranitHii nnd Arbeiter: 

4. das Kodezeruat bei wichtimn Kiitt»ciieidungen tlber die persi^nlichen Ver- 
httltnisse dieser Beamieu uud Arbeiter; 

5. die endgUltige Anweiaung der Lohnrechnungeu fttr die Arbeiter der Werk- 
atftiten- and BeCriebamaterialieitnMgaaine; die FeatateUasg der Zahl ond dor 
LoboaKtse dieter Arbeiter nnter Mitwirknng des administrativen Stredcea- 
desernenten ; 

H. die BeschaffuDg der Uuterlagen fiir den Etat nnter Mitwirknng der admiui- 
strativen Snprkemle/ernenten; die Statiatik der Ansgaben fiir WerkatiMea- 
uud BetriebiiDiaterialien. 

c) Lokomo tirdieoai. 

I. Die Leitnng dea Lokomoti?fahrdieiiates and die Lokemetirkontrole, der 
Lokemotlvtarntts aad die Lekomotivaosnatanntr; 
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% ik Ftttetellang d«r BrtpwoiftbelohDaogen and der VerbrauchHsiiue fQr 
Beif- nnd Sdimi<niiaterisli«n, erstere in Ofluieintebaft mit dem adminJiti*- 
tiTsa 8t3reekeades6rntnt«n; 

3. die Pahr-, Standen- und Naehtgelder fllr dae Lokomotivpersonal: 

4. Rftiipilnn^ der •iiu hlichfn Vnr«5chriftf>n ftlr die Ausffthrnn^r den Dienstes, 
die Venheilunij: des I)ieu»it's iind dif Keijt^luno: der Stellvertretung fttr die 
Lekomotiv- und W,i^enrevisionsbearaieii wie i'Wr die Wageuw&rter: 

&. die BeaafflicbtigaDg: der Ausbildang dieser Beainten; 

6. dai Kodeseniat bei wiehtigeren Eatieheidnnj^en ftber die pen dnltchei Ver- 
bUtniaee dieser Bemten; 

7. 4ie endgttltige Anweisung der LOhne far die Hilfbbediensteteii dea Loko* 
motivfahr-. Wagenrevisinns- uiid WagenwftrterdiensteR; die FeststelluDg dot 

il niid dor I.ohn^^^tze dieter Arbeiter nnter Mitwirkvng dee adminittre^ 
liV'Mi Streckf^iidftZfTiit'iiten ; 

8. die Bebaudluug der Betriebsmittel uu Butriebe, die Beleucbtung uud Heisong 
der Penonenwagen, die Deeiniiirung der Wagen; die YerwAltnng der enr 
AntrflBtaog der Wagen gebVrigen InvMiterien; 

9. die Meschinen- und Wageodefekte, die UnregelmftfeiKkeiten im LokomotiT- 
fabrdienste: die Belohnnng fUr Entdeckono^ botriebsgeffthriicber Schiden im 
Fahrdjpnstf! ; ilin Alirephrtnng Hber Wag-enlic.scluidiijnniren ■ 

10. die Bestraftiii;: der Lok<iiiiol ivfiihr- und WageurcvisioiibbeatiUeu, sowie der 
Wagen warter und der ssagebOrigen Arbeiter anaschlieftslich der DieuMteut- 
ttstnng der Beamten, welche in den Pereonaldesemeten en bearbelten iet, 
nnter Hitwirknng dee adminiitratiTen Streckendesementen; 

IL die militirieeben Angelefenheiten maechinentecbniecber Natnr; 
IS. die VeranecblegnnK den Bednrfe an Lokomotirett nnd Wegen, en Brene- 
nnd DampnieizungseiurichtnTifjeii flJr die Zilire; 

13. die Beschaffnng der rnterlRgen fur den Etat in Oetiieiii-rli;ift uiit den ad- 
ministrativen Streckeudezcrnenten; die Statistik der AuiigHben des Loko- 
ue^YfUirdienBtee ; 

14. die bnhnpolineilielie Kontrole von LokomotiTen nnd Wagen; 

IK. die maeebiaentecbnieebe Anfsiebt liber die Kieinbabnen; die KonaeMienimng 
ftemder LokemotiTen. — 

Soweit mebrere Desernenten Terbanden ^ind, werden zweckialleiger- 
*'^'m die Oeschilfte der Werkstnttenverwaltnng von dem Lokomotivfahrdienst einor- 

and der Werkstattenniiitt rialifTi- nnd Befriplisniaterifvli' iiverw.'dtnng anderer- 
ttxu 2u tretineu iseiu. Weiju aiigaiiL'^i^'. igt lutztete \ erwiiltni)i' eiuew besonder«n 
I^tternenten xu geben. Die Auf»telluug der Bauentwflrte tur luaschinelle Anlagen 
•ller Art anliBerbalb der Werketttten nnd die Unterbaltnng dieser Anlagen eind, se- 
vvit fiese Arbeiten niebt einem beeonderen Denementen ttbertragen werden, je naeh 
^^'n b«goaderen Yerblltniesen, namenUieh dw Belastnng der betreflTenden Mitglieder, 
den Dezementen fttr die WerkstittenTerwaltnng eder den LokometiTfabrdienet an 
fikerweisen. 

Anch ist es zwcckmHlsig. da, wo mebrere magcbirif-ntecbnifichc Dezernenten 
ttiwig gjnj^ bei der urtlicben Beautsicbtipfung des LokomotirfahrdiengteH eowie der 
^^ebamittel anf den Strecken nicbt uur den Desernenten fUr den LokouiotiTfabr> 
^^t, londern auch die anderen maeehinentecbniseben Mitglieder oder Hilfearbeiter 
rsrweaden. 
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in. 

(i.) Bei der Erledigung der fur den ganzen Direktiunsbexirk emheitlich su 
bearbeitendMi mid d««lM]b in der Bud eiaes DeMnunitMi m TweinigendeB Ab- 
gtlegenhditeB bat jeder Deienent sich des EiiiTeniduaeiii oder der Mitwirkiog 4«r 
an dttr SrtUeben StreokenTerwaltvug betlieiligteii Deiemanteii, ioweit nOtliif, ma 
▼ersiebem luid dafilr za sorgen, dafs die letsteren von den ergebenden allgmeinan 
Aaordnnngen Uberall Kcnntnifs erhalten. 

(v.) Ebeiiso bt'darf e? der wechselseitigen Verstiiudiy^un^ iiinerbalb des Be- 
reiches dnr irt lichen iStreckenverwaltung swiscbeu den Dezernenten der verschie- 
denen Uieiiatzweige in alien uber die Grenxea eines soloben binausgehenden Ange- 
legenbeiten. 

(a.) Da8 Einveruehuieu zwigclien deu betbeiligten Dezerueuten i^t iiberall iu 
dan eiafaehatan Formen, tbimll^at auf mll&dliebMD Wege, herbeianiBbran. 

IV. 

(i.) Die an der Verwaltmig der Str^oken nud Werkst&tten betheiligtan Daaar* 
nenten haiiea den ihnen zuprewiesenen Bezirk regehuafsig zn L(!r('iseii und tdeb 
fiber alle persiinlicben und eacblichen Verhiiltnisse volletfindig zu unterricbteii. 

(2.) Inwieweit die iibrigen Dezernenten regelmSfsige Dienstrei^en iunf-rhalb 
dee l>irektioiibbezitk8 iinszafuhren haben, nnterliegt der Begtimmung des Priisi l* nten 

(3.^ Bei (ielegenheit der Dienstreisen sind alle vurkommendtii laulenden 
GescblLfte, goweit dies irgend nioglicb ist, darch unmittelbares Benehmeu mil deu 
l^paktioDeTontiBdaB oder Dieitttvarttebent mfladlicb an erledigen. 

V. 

(1.) Die Befognifs zur Helbst&ndigea Erledigung der Gedchftfte 
bann nanientlicb dann verliehen werden, wenn es sich urn die Prflftnig gewisser 
regelmafsi^- wiederkehreiider Meldnnfjen voti DienstPteMen und die darauf zn er- 
lasBcndeu Vorffl^inf^eu baiiddt. In dieseu Fiillen kaiin es unbedenklirb dem znr 
selbstaudigeu Erledigung beruitutu Dezcrueuten uberla^iiieu werden, zu bestimmeu, 
ob nnd wana eine aaf dieeem Wege entstaadeae VerfUgung bei dam Prbaideutoi sar 
KaBataifBaabnie oder Mitaeiobnang aa briagea ist. Deai Prleidenten bleibt vorbe- 
halten, jederaeit ftBanerdaea, dafe derartige Sachea ibm beim Eingaag oder aach 
Terffigung vorzulegan sind. 

(v.) Die zur selbftt&ndigen Erledigung geeigueten Saclien, welcbe xum Theil 
nach den Verh&ltnisseu der Eismbahndirektioiisbpzirke vercrhieden sind. siud mSg- 
licbst vollstftndig in dom (iei'i hattsjilan zu hezeic bnt ii, daniit von dei mil dieser 
Form verbuiidciien \' ruin lac huug iui VLifabren weittbuiilicbisi Gcbruuub gemacht wird. 

(3.} Zu deiaingen Geschaften gcburen u. a.; 

1. in den Personalien: die regeluiHsigen scbematisckeu Melduugen iiber Per- 

Boaalangelegenbeiten ; 
8. im Verbebrs- aad Tarifwesea: die tabellarisebea Uittbeiiaagen fiber Tarif- 

verttndernngen, die Giitertarifdrucksachcn, die Zwischenverhandlungen und 
Riicktra^cen Uber Reklaniationen, die Meldungen der Dienst^tellen uber 
Bedarf und Hesfnnd an Ciiiierwageu, sowic vj't-r Belastung dor Kurswaireii ; 
3. ini Stations- uud Fahrdieust: die Eahrpiaiuiiuckuachen fremder Eisenbafain- 
verwaituuiieu, die Fahrberichte, die Bedarfs-, Personen- and Giiterziige, 
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die Meldnngea dw Dien8t«telleu iiber Lauf and Belattunj; dttr P«noBM- 

md GiiterzOge, sowie ttber Bedarf und Bestaud au Penonenwagen ; 

4. in der BalinuuterhaltuDf)^: die rcgelm&Tsigen Meldllllg^ll tlb«r BeitMld ud 
Bedarf au Baa- and Oberbaumaterialien; 

h. im Werkgtattenwesen, iu der Materialienvcrwaltung nnd ini Lokomotivdienst. 
die Meldangen der Werkstiitten ul)er ausireflihrtc Aonderungeu and Er- 
ginzpngep bei Lokomotiveu uud Wa^eu, die Melduugeu der DienstateUen 
ttber Abwaichongen im Bigengewiebt der Wages sowie ttlter LokenotiT- 
miil WageBbeMhidigmigtii uud Beilalliifer, die SucheUiten, die regelmlbigen 
Meldungen der Magazine liber Beatand and Bedarf au Werkatittes- ud 
Betriebsmaterialien, die regelmifsigen Anzeigen der Werlutttttea fiber 
Aenderungen and Bedarf bei den Werktt&tteiiiiiveDtarieu. 

(4. Auch fiber diesen Rahmen hinans kann nach Mafsgal e der besoaderen 
Bedliigung, Erfabrttug and Ziiverlassigkcit der einzelnen Dczerrpritpn den letzteren 
die Erledigung minder wichtiger Augelegenbeiten zur aelbbtaodigen Ji^rledigong 
tttrtragen werden. 

VI. 

Eb sind 80 viele Dezernate zu bilden, alo der EisenbabndirekCion Hitglieder 
Oder Uilfsarbeiter init der Befuguifa zur AlieiBigen iiearbeitong der ibneii ttber* 
trtgenen Gesch&fte ttberwiesen werden. 

TO. 

FSr die at indite Uebertragung gewliaer gesebifclteber Angelegenbeitea 
u die Tertreter dee Prttiidenteii (Oberregieniic*r»tb luid Oberbmretli) wild 
Torsebmlich die lUiekeiebt anf die ) e ondere Kenntiiifi uud BrflUmnf dw letiteren 
is dieaeii Oeeebiftesweigen beatimmend aeia. 

VIII. 

Bei dem Umfange der Direktiouitbureaas wird der Prasident nicbt durcti- 
gingig lud in ellen Sinselbeiteii eine so eiogebende Anfsicbt ttben kOnnen, wie ivr 
Temeidinig; tod 8t0nuigeii im Geaebiltogange sowie snr Durebfttbning der giSfst- 
MgUehen Ordnnsg ud WirtbsebslUiebkelt and der riebtigen BennUnng der Arbeit*- 
kllfte BOthwendig iat. Eb ist deshalb in der Kegel fUr die einzelnen Bttreauabthei* 
hfigen eine besondere Beaufsichtiguug durcb eineii der nach seinem (lescbaftskreise 
•Uw bemfenen De/ernenten anznordnen. Fiir die Verkehrs- uud VVagenkoutroleu 
Mwie fiir da^i Yerkebrsbureau koiuuien dabei die Verkebrhdexementen, fur daa Zeii- 
Wb&reaa die ttbrigen administmtiTen Desernenten, fiir das Betriebs- nnd dns tech- 
Me Bfimn Torsogsweise die '.tecbniseben Deienenten in Frage, wlbrend den 
KttMuitbe in der Banptkasie nnd den Baebnangsbftreav, den BabnbeTollmicbtigtaB 
b dm Bflrean fttr militliladia Angelegenbeiten die Aniiiiebt an ttbertragen ist. 
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Anlage 4. 



Verzeichnifs der fiir die Ausiibung deft staatlichen Aufsichtsrechto iber 
die pmrsischen Privatiialmeii it. t. w. baatoUten Konnltaare. 



Rommigsar: 
Pr&sident der k^nigi. 
SiteiibaliBdlrelitioii 


Beseiebnmig 
der Bahn besw. Strecken 


L&Qge 
km 




a. EckernfOrde— Kappelner Scbmalsporbabn .... 

3. Kiel—Kckeruf'firde — Flensbursr 


86,0T 

28,70 

51,6*. 

44,»s 
91,4C 




I tn M a u : 

9. Witutock -Mirow: TheiUtrecke aul preiUs. btaats- 


16,W 




znsaiunieQ 


315,93 






14.H,M 

116,M 




I in K a u : 

6, bcbiefsplatz Cutmnersdorf— Jrtterbog (Strecke der 






i&ui»aumeD 






a. KOuiglicb S&cbsische Staatobabn: GOrlita aastobl. 

— I/andes!^renze 

7. Ziegenbttlt— LandesgreiiM (Jig«iiulorl) .... 
& Zi«geiihali— Landesgrente'-Haiinidorf (MSbrea) . 


2,0T 
7,63 

* 

1,51 




Xm Baa: 






zusammen 
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K 0 m m i « ? \ r : 
Prtudeot der kOuigl. 
IbMlahiidirektion 
n 



Besefchnung 
der Bahn besw. ^jtrecken 



Utagt 
km 



Bronbeiig 
Clli . . 



Oiisig , 

Ilbttlield, 



1. Bh«ii6>DieiD6ltbal-Eisenb«hii 

1. AMhen— KMwtiiebt 

9. H«Mifldie Lndwigi-Biieiibftha 

8. HoUiaditche Bi«enlwlin 

Im BftU: 

4. Sittard - Herzogenntli: Tbdlatreoke tuf prevfH | 

htaatsgehiet , . . . 

B. Vorgebirgsbahn 



1. Crefelder BiienbAhn 

2. Dortmand— GronaQ— Euoliede . . 

3- Eigern— Siegien 

4. Kreis Altenaer SchmaUpurbabnen . 
6- Ronsdorf— Mtingstener Eiienbahn . 

6. Waratein — Lippptadt 

7. Wermeltkirchen— Burger Eiienbahn 



1. Altenburj? -Zeit« . . , 
2- Eisenberg— CroBsen . . 
3. Imrnelbom— Liebeottein 
A. Themar— Schlensingen . 
6. JadeweiQ— Uppurg . . . 



1. Niedetlliidisebe SUataeiienbibn 

1. Brfflthaler fiisenbabn 

9. Croiib«rger KiieDbabn . . . . 

8. JMsa— BrQckenati 

4. Kerkerbachbahn 

6. Oberbeaaiseha Eisenbaknen . . 



1. Dame— Ueluro 

8. K6DigI.SIeheiiebe8tM.tibabBitrecken: SIsterwerda 

— LaDdesgreose (Slesa nod GrorMnhain) . . . . 

8. Ziehipkan— f inetenralde 



86,an 



18,10 
34,w 

15,10 

11,10 



11,7% 

8>»r 



ll,t7 
81,M 

4^ 
IM 
98i0o 



180,111 

19,59 

90,t« 



4S,at 
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Komnistftr: 

Prftsident der kSnigl. 
BitealwihDdirektioa 



Beseichnung 
der Bahn besw. StraekAii 



Llag« 
km 



HannoTer. 



• • • • 



Kattowiu 
KSnigibefg L/Pr. 
Htgdebnrg . 



Jiiiuster i./Westf. 



Posen .... 

8t. JohauQ-^aar- 
brUukeu . . 



8t«ttin. 



1. Hftlbentadt^BlankeDbiirg— Elbingerode— Taane 

2. Hojaer Eisaubabii 

8. NenhaldoMlebeBW Eisenbalm 

4. Qiorshen. 01d«nbiirKiBehe StMtBbaluiMtreaikai • 

5. Pein^-^IIaade 

6. 

7. Ltbedc— BtteheD. 



sttSMumen 



1. SUnigsberg— Cnuis . 



1. Osterwicck— Wasserlebon 
2* Steudal— Taugemilnde . 



1. Georgsuiarienhtttte EiseuUabu (Htiggelbabn) 

2. HollEndLsche Eisenbahn 

8. Nordbrabiiut-Deutsche Eisenbabn .... 
4. Heppen— Haseltiime 



1. PiaUihche EieeubahAeu . . . 

I m B a u : 

2. Lauterecktu — StaudernheiiD: 
preufii. StaaUgebiet . . . . 



Theilstrecke auf 



1. Blankensee— Woldegk— Strasbnrg . 

I m B a u : 

2. Eo^tock— Triebsees: TheilBtrecke auf preofBiachem 
8taatsgebi«t |. 



Sl,i« 
6,»i 

8M 



S8»» 

5,18 



9,M 
24,5« 
4U,i3 

14,«> 



7,30 



* u 

2,» 
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Die ersten Eisenbahnen von Berlin nach dem Westen 

der Monarchie. 

Ikn fiegrfUidiuiff and ihre Bntwlokliuig bis mam Jabre 1864. 

Kin Beit rag 

zur Gescliicbte Am preuMsciien EiMnbalmwMaiis. 

Von 

Fleck, Ob«rat t. O. in Hnlle. 

(Tom Vereio lur iLisenbahnknotie in it detu ersten Preise gekrdnU Sohiift.) 

(FvrtMUiinc.) 

Die Potsdam-lfagdeburger BUenbahn. 

Das durch die vorgeschilderten Verhandlungen ^u hergestellte Zu- 
"'Uadekoainaen zweier Eisenljahuverbiadangen zwischen der mittlen n Elbe 
ind den westlichen Provinzpn sjab den BestrchiinsTf^n, die iVerbindung 
^wischt-n Bfrlin und dor rnittlereu Elbe zu ver?oIlk(tmiuiien, iiouo Anregung. 

i)'m(' Bustrebuiigen irini?en ans von der I^ftliii-PotsdaintT Bi.senbahn- 
e»'?5ellschaft, welche in der Uel)erzf'ugang, dafs ciTfo Isoliruni; dos Unter- 
O'rhmens unzweifelhaft zn gewartigen ."oi, wciin si ;m and«'roii ?rofsen 
Eisciibahriverbindnngen nicht betheiligt wiirdc. diescr (Icfahr imtor alien 
Imi^tiinden vorbeuc^pn wolite. Auch dio Sladt Potsdam war hi»Tvon 
*^f^entli('h beriihrt. Fuhrtcn dnrh vor lic^ruiidnng der Eisenbahn Brrlin — 
J'''ts(iani alle Strafsen nach doni Wi'stcn iitid Si'idcn Dnntsrhlands durch 
)^*"tsdain. und drohtt' ihr, diese wichtige SttiUoDg in dem allgemeiDen Ver- 
kehr nunmehr genommen zn werdcn. 

Die Anstrengungen der Rerlin-Potsdamer GesolKschaft^ ihre Eisenbahn 

Potsdam hinam darch die Berlin-Anbalter Eisenbabagesellschaft fort- 
setzeo zu lassen, waren, wie wir gesehen, erfolglos geweseo; aie nmfste 

sachen, aaf andere Weise ihr Ziel zu erreichen. 

Aof dieses Bestreben ist der Ur<)pnmg eine» UntemehmenR zurilck- 
zttfUtren, das deiD Ban oiner Eisenbahn von Potsdam fiber Brandeabiurg, 
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GenthiD, Tangermiindei dureh die Altmark and das HanDOTerische nach 
Hamburg mit dnar Abzweigung von GenthiD nach Magdeburg gait Die 
In der zweiten Hftlfte des Jahres 1839 erbetoie Gendimigung znr An- 
stelluog von Verroessangen anf dieser Linie wnrde zwar eitheilt, jedoeh 
mit dem Vorbehalte, dafs hierdnrch der kiinftigen Bescblufsnahrae fiber 
die Zulassigkeit eines solchen Uiiteruehmens in keiner Weise vorgegrifFen 
werden soUe; lag doch schon seit Jaiiucrei Zeit ein Antrag, heir, die Her- 
stelluug eincr Eisenhaiiii vou Berlin dii ekt nach Hamburg auf dem rechten 
Elbiifor vor, and iiatte die Staatsregierung den vorbereitenden Maf.>»nahnien 
hierfur audi Vorschuh geleistet. 

Das fiir diedet; Uiiternehmen in Potsdam gebildete Komitee reichte 
nach Absdiliifs der aiige&tollten Verraessungen ein Immediatgesuch ein. 
dcssen dun h A. K -0. void 12. April 1840 angeordnete Prufung zu einer 
Beratbuug ini Staatbmiuibtcrium Vt>raiilas.sunc; gab. Es haudelte ^ich dabei 
um die Feststelluntr der Gesiclitspuiikte, nadi deuen bei der Erlodigung d»»r 
tbeils sclion vorliegeiKk'ii, theils noch zu gewartigenden auf cine Kisenbahii- 
verbinduiig zwiscbeii Berlin, Hamburg uud Magdeburg gericbteteu Antr&ge 
zu verfahreu sein nioehte. 

Eine Eisenbahu von i^erlin n;i< h Hamburg auf dem rechten Elbufer 
liber Wittenberge kam der kfirzesten Verhindungslinie zwisehen dies^'n 
beideu wichtigeu Punkten .sehr nnbe. :*tellte nur geringe Gelandesehv. ir; lu- 
keitt'ii in Au.s.siclit und lag vom milifiirischeu Gesicbtspunkte sehr guusiiii. 
da 8ie (lurch die Elbe geg<Mi feindlicbes Andringen von VVesten geschfitzt 
war. Auf einen regen and eiotr^lichen Zwischenverkehr war weniger zu 
rechnen. 

Die von Potsdam aus beubsicbtigto Eiseubaba, betr&chtlich l&oger 
als jene, battc bedeuteiide Geliindesi liwierigkeiten zu fiberwinden, — eie 
erforderte mehrere Brucken uber die Havel nod zwei Brucken fiber die 
Elbe — beruhrte jedocb mehrere Fa'Tik- uud Handelsstadte der Mittei- 
und Altmark, die sich lebbaft um da.^ Zustandekommeo dieser Eisenbabn 
bem&hten. Durcb die Zweigbabn von Genthin aus wurde die Festung 
Magdeburg auf eioem Umwege mit Hamburg, and aunabernd direkt auf 
dem rechten Elhufer mit Berlin verbunden, was auch wiedemm in mili- 
tari.Kchcr Hinsicht ein Vortheil war. Andereraeits bezweifelte man jedoeh, 
dafs das Frojekt einer zweiten EisenbahDverbinduDg von Berlin nach 
Magdeburg mit £rfolg kOnnte darchgef&hrt werden, nachdem der Bau 
Berlin— Riesa aafgegeben und die Linie Berlin— K5then in der Aaeffihmng 
begriffen war. Der Darcbffihrang einer solchen Verbindni^ atand aacb 
noch die Rlicksicht entgegen, die auf die Berlin-Anhalter Sieenbahn ge- 
nommen werden mufste. Dieee hielt das Zustandekommen einer Bieenbahn 
Ton Potsdam nach Magdeburg fQr eine wesentlicbe Beeintrftehtigang ihrer 
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btflfwseo, die zu beguustigeii die Staatsregieruug sicb verpflichtet babe; 
der Eisenbahnverkehr von Berlin nacb Magdeburg sei ihr als Ersatz bei 

der aofreiwilligen Aufgabe des Banes nach Riesa dargeboten, and eine 
^kte Verbindung von Potsdam nach Magdeburg wiirde ihr diesen Ver- 
kehr ent/iehen. Ucber alle diese Frageii hutte der FinaDzmiiii.ster eine 
Deukschrift au.sarUeiteu lassen. und die liiciiiber ini Staatsministeriuin 
uiii 2. Juni 1840 abgehaltene Beratbung. der aueh der Kroiipriii/ bei- 
wohnte, fuhrte zu einer Verstfindigung fiber folgende Geisichtspuiikte: 

1. Ffir die VerbinduTig zwis( hen Hamburg und Berlin soli Witten- 
berge als ein jedenfallK zu beriihrender Ort festgebaJton werden, 
Welebe sonstige Punkte dabei zu berilbren eein werden, kann den 
UDteruehmern znnftcbflt selbst flberlassen bleiben, namentlich ist 
anf die Berfibraog von Potsdaoit eofern eine andere Linie vor- 
gezogen wild, kein Gewicbt zu legen und aucb in dem Falle, dafs 
zwei veracbiedene Gesellsehaiten auftrftten, von denen die eine 
direkt, die andere fiber Potsdam banen woUte, wird die BeiUbnmg 
von Potadam nicbt geeignet sein, za Gunsten der letzteren den 
Ausscbiag zu geben, da die direkte Verbindung tm allgemeinen 
Interesse des Verkehre den Vorzng verdient. 

2. Kben.so ist uuch fur die Eiseiibahii vou Hamburg nach Magdeburg 
Wittenberge als ein fester Punkt anzunehmen. sodafs von bier aus 
einerseits die Bahii nacb Merlin, amirrrrseits die Habn nach Mag- 
deburg, sei f's aiif dem reehten oder aut dem linken Elbufer, zu 
fiiliren sein wird. 

^. £ine direkte Eisenbabu von Berlin Uber Fotadam nacb Magdeburg 
zn gestatten, ist mit der Zusirherung unvereinbar, velche d«r 
Berlin-Anbaltiechen Eisenbabngesellschaft bei der veraniafHten 
Uebertragnng ihres Unternebmens auf die Kichtung nach KOthen 
Btatt auf Riesa dabin ertheilt worden isU dafs dieses anderweite 
Untemebmen von Seiten des Staats werde begunstigt werden. Bei 
dieser Lage scbeint es nicht thanlich, eine direkte Babn nacb 
Magdebarg, wenugleicb solcbe in militftriscber Hinsicbt von beson- 
derer Wicbtdgkeit sein wfirde, aaders mr AusfObmng bringen zn 
lassen, als nacb TOrgftngigem Yersuebe einer Verstftndigong mit 
der vorgedacbten Gesellscbaft, wozu vielleicht die Gestattnng einer 
Seitenbabn nach der Leipzig-Dresdener Eisenbahn, sei es auf 
dem recbteo oder auf dem linken Elbufer, ein geeignetes Mittel 
abgeben kOnnte. Demgemftis wird die von der Berlin-Potadamer 
Sisenbahngesellsehaft gewflnschte Konzesslon far eine Eisenbafan 
von Potsdam ftber Brandenburg nacb Gentbln und welter nach 
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Magdeburg nichi befurwortet werden kiinnen. Sollte indessen der- 
st'lben. wie aofserlich verlautet schon damit gediciit sein, ihre 
Balin vou Potsdam nur nach Brandenburg fortzusetzen. srr wird es 
keiiieu Anstand finden, fur diese Fortsetzung, die deu An fang 
einer dereinstijjen din kten Verhindunj? Dach Magdeburg bildet, 
dir* AlIerl)(H-hste Konzession /,u eihitten. 
Dii'stT Hesclilnfs des Staatsiiiinisteriums zeigt. dais die Vereinipung 
ver«rbierlener Interesscn in eini r Eisenbahnlinie. wie sie /. B. durch den 
Ban der Berlin-Anhaltisoben Kiscnbabn herbeiirfffihrt werden sollte, als mafs- 
gcbender (iosichtRpunkt fiir die Gestaltung dor in Rede stelienden £isen> 
bahnverbindungen nicht auf die Dauer festgehalten werden konnte. 

Fur die Beriin-Potsdamer Ei.scnbahn sowie die Stadt Potsdam lautete 
er wenig gfinstig. Eine Einwirkung bierauf mOgen aucb die technischen 
Bedenken gehabt haben, die bisber immer gegen eine Fortset^uns: fiber 
Potsdam binaus geltend gemacht worden waren. Hieniach erfolgte der 
Bescheid, dafs gegcn eineD EiseDbahnbau fiber Brandenburg nnd Genthio 
nach Magdebaig Bedenken vorlagen: sofern es sirb aber nur um eioe 
Eisenbahn von Potsdam nach Brandenburg handele, ^er Nachsachong eioer 
Konzessioii iiichts entgegenstiinde. 

Die Vcrmuthung, dafs schon mit einer solcben dem betreffenden 
Komitee gedient sei, bewahrheitete sicb jedoeh nicht; dieses scbrieb viel- 
mehr trotz des iiDgGnstigen Bescheides ini August 1840 eine Aktien- 
zeichntmg fur das ganze Ontemebmen Potsdam— Hamburg mit Abzweigung 
naeb Magdeburg aus (die binnen fQnf Tagen das angeblicb fftr den Ban 
iiabezu ausreicbende Eapital [7000000 Tblr.] zar VerfuguDg stellte) and 
wiederbolte, gesttitzt anf dieses gOnstige Ergebnife im September 1840 
seinen Antrag. Jedocb vergeblicb! Der widerstreitenden Interesseo waren 
zn viele! So trat n. a. die Berliner Kaufmanoscbaft dagegen anf. Sie 
ffirchtete, dafs dnrcb eine Eisenbahn von Potsdam nach Magdeburg and 
flambnrg der Verkehr zwiscben Hamburg nnd dem Osten .und Sftdosteii 
DentseblandK von Berlin abgelenkt nnd fiber Magdeburg, Leipzig nnd 
Dresden geleitet werden kdnne. DemgemftTs bat sie damm, dafs eine 
etwaige Konzessionimng dieses Untemehmens den Ban einer Eisenbabn 
▼on Berlin nach Hamburg anf dem rechten Elbnfer nicht ansschliefsen 
mOchte. 

Femer zeigte sicb die Berlin-Anbaltische Etsenbahngesellschaft nicht 
geneigt gegen die in Anssicbt gestellte Genebmigung, ibr nrsprfinglicbes 
Projekt eines Eisenbahnbanes zum AnschloTs an die Leipzig^Dresdener 
Eisenbahn wieder anfnehmen zn dfirfen, den ibrerseits gegen das Projekt 
Potsdam— Magdebnrg erbobenen Widerspruch fallen zn lassen. Die vor- 
erwfthnle Aklsenzeichnnng ffir das Untemehmen Potsdam— Hamburg nnd 
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Magdeburg veruiilafstc sip vielmehr zu einer Erueiui nm ihree Wider- 
spruches outer Herufuug auf den § 44*) des Eiseiihalmj^esetxes. An 
AllerhSchster Stelle (A.-K.-O- vom 7, Dezember 1840) wurdc diese Be- 
rufang zwar nicht anerkannt, -,da eine Eisenbahu voii Potsdam iiber 
Brandenburc: nach Magdeburg dfr Berliii-Anbaltischen Halm gegcuubcr 
iiirht W(»hl iiU raraJkdbahn ini Siiine des ani^ezojiceneu § 44 an^^esehen 
wtrdeii konne; dennocli solle fur jetzt voii dem Bau einer solciien aus 
BUligkeitsrucksichteij Abstami u» in lanu'u werden, um spSter vielleirht aut 
diesen Plan wiedcr zuruckzukoninieu, weiiu sich der Bau eitu-r Eisotilmhn 
vuii Halle nach den west lichen Provin/eii als ausffihrbar erwiese. und 
*lurch diese der Verkehr auf Berlin-Anhalt cine Steifjerunp; ^■rt'ulire'*. 
Dieser Hesdieid karn aueh in der A, K.-O. vom 16. Januar 1841 zura 
Au:^(lru<■k, die fiber Berlin-Hamburg (rechtes Elbnfer) entiichied. Ueber 
(liese liiels es: „daf8 eine Eisenbahu auf dem rechten Elbufer durch die 
Frignitz die meiste Berncksichtigung verdiene; das von Potsdam aas 
geplante Untemehmen mfisse daber noch zurfickstebeu; kOnne erstere 
jedoch die an ihre Konzi-ssion zu knupfenden Bedingungen nicbt erfullen, 
80 sei kein Grund vorhauden, das Potsdamer Uuternebmen abzuweisan**. 

Die Uotemehmer fur Potsdam—Hambarg (liokes Jiilbafer) versuchten 
BDO eine Einigung mit dem Konkurrenzuntemehmen. Jeoe woUten den 
Bao von Potsdam fiber Genthio nach Magdeburg iibenwdmicn, und dieses 
iiollte Genthin als Ausgangepunkt wablen, um etwa tibor Havelberg bei 
Witteuberge oder Ferleberg an die bishcr geplante Babniioie anziuchliefseii. 
Das KonkurreDzunteruehmen sab sich jedoch uicht veranlafst^ aof diesen 
VorsdUag einzugehen. Matte ee doch die besten Aussichten verwirklicht 
za werden, da die Brfftllnng einer der wicbtigsten Bedingungen fOr die 
AUflrhOebste Genebmignng — Einigung mit den betlieiligten aasw&rtigen 
fiegiemngen — bevoratand. Die dieserfaalb stattgehabten Verbandlungen 
fthrten denn anch am 8. November 18il zum Abschinls eines Staats?ertngee 
woianf dem f&r Berlin— Hamburg tbfttigen£omitee aufgegeben wurde, bis zum 
Februar 18^ (ein Jahr naeb der am 18. Februar 1813 ertolgten Batifikation 
dieses Vertrages) das erforderliche Bankapital alB gesicliert nachzuweieeo. 
»8el nach Ablauf dieser Friet der geforderte Nachweis nieht erbraeht, so 
viirde obne Zulaeaung weiterer Verliandlungen das Untemehmen Potsdam- 
Hamburg wieder ani^enommen werden*. Letzteres blieb demnach yop- 
liofig auf sich beruhen, erhielt jedoch gegen Bnde des Jahres 18^ none 



*j Nach § 44 soUte die Anlage eiuer zweiten £isenbahn dorcb andere Unter< 
adnitt, velcbe neben der ersten in gleioher Btchtiuig anf dieselben Orte ait Be- 
rthnug derselbeD Heiiptpiuikte fertlaufeii wllide, bljuien dreiXiig Jakren aaofa Xr- 
itung der Belia nleht ngelMeeit werden. 
AmM» fttr ninmtiiiinrowiii UBS. 
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Anreguiig, ale bekannt wnrde, da& die Aktienzeichniuig fikr Berlin— 
Hamburg bis dahin kein g&nstiges Ergelioifs gehabt babe, and bei der 
Staatsregierang eine UnterrtQtzttOg dutch Uebemahme ^ner Biirgschaft 
fOr die Zinsen aeitena des StaaU beantragt worden sei. BeseDders der 
Oberpr&sident der Provinz Brandenburg von Ueding trat far die Heretelluug 
der Linie Potadam — Genthin — Havelberg — Wittenberge — Hamburg eiu, 
hatte auch technische Erroittlungen auf dieser Linie von Potsdam aus 
anatelleii hussen. Du indessen (iie thatsadilirlien Verlegeiiheitcn des Unter- 
nehmens Berlin — lliiniburg durch den grofseu Hamhurger Brand 1842 
herbeigefiihrt wareii, so zeigte sich die Staatsregiening ditiiicm Unternehmen 
iusofern eutgegenkiniiiiieiul, als sie dem Ant rage, die fur den Nacliweis des 
erforderlichen Baukapituls gestellte Frist zu verliingeni. entspradi. Die 
erbetene Staatsunterstfitzung wurdp jedooh abgelehnt. Gioicliwohl gelang 
es fftr Berlin--li.niiburg uocIj vor Ahlauf der c:cstelltt'n Frist das nOthige 
Baakapital uaehzuweisen und soiml die Ausfuhi uiii; dieses Untcrnehmens 
sicher za stellen. Die hishpriL'^eii Autriiiie. betreffend eine Weiterfulinnis; 
der Eiscnbahn uher Potsilam hinaus, lielsen sich daher nur insoweii w n ii' r 
aufueluiien. aks es sich urn eine Verbindung von PoUdam mit Magdeburg 
und voii Magdeburg mit Hamburg handeltp. 

Die Wiederaufnahme des auf die erstgeiianiite Verbindung gerichteten 
Planes durfte audi auf einen gunstigeren Besdieid der 8taatsregierung 
reehncn. gestalteten sieh dncli im Lanfo des Jahrcs 1843 die Aussiehteu 
far ein Zustandekommen der Thiiringisdieii Eisenbahn immer giinstiger. 
und konnten dalier die Rucksichten, an die jene sich der Berlin-Anhalti.schen 
Eisenbahngesellschaft gegenuber fur gebunden hielt, allmahlich aufgegeben 
werdeu. Ein von Potsdamcr Interessenten im Sommer 1843 eingereichtes 
Immediatgesuch, den Ban dieser Eisenbahn betrelfend, fand denn auch eine 
eingehende Prufiing. Die beantragte Eisenbahn sollte noch eine Zweigbahn 
von Genthin fiber Havelberg, anschliefsend an die Berlin-Hamburger Eisen- 
bahn, erhalten and hierdurdi cine Verbindung von Magdeburg mit Ham« 
burg auf dem rechten Elbufer hergestellt werden. Fflr diese Verbindung 
hatte nun zwar das Staatsministerium in der Berathung am 2. Juni 1840 
die Richtung auf Wittenberge in Aussicht genommen, es jedoch zveifel- 
haft gelassen, ob sie auf dem rechten oder auf dem linken Elbofmr ge> 
ffthrt werden sollte. Eine baldige Entacheidung hierflber mniste daher 
getrofFen werden, hatte dech inzwisehen Oberbfirgermeister Franke in 
Magdeburg, unterrichtet von den aus Potedam eingereichten Antrftgen und 
' ttbeneogt) dafs eine Verbindung Magdeburg-Hamburg auf dem rechten 
Slbufer durchaus ungonstig fGr Magdeburg sein wflrde, den Plan einer 
Siaenbahn von dort nach Wittenberge auf dem linken ELbufisr angeregt 
und ein darauf gerichtetes bnmediutgesuch des Magistrate, der Stadt- 
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ferordoeteu und der Eaafmannschaft Magdeburgs vom 29. Aut^ust 1843 
eingehend befurwortet Die AllerbOcbste Entscbeidung auf iWese AiitriigL' 
(A. K.-O. vom 29. September 1843) gab vorbebaltlirli niiherer Prufimg an 
Ort and Stelle der Linie Magdeburtc— Wittenheri^e vor dor Liiiie Geiitbiu 
— Havelberg den Vorzug und bezeit hiietc ein baldiges Zustandekommen 
der Eiseabahii von Potsdam fiber Brandenburg nach Magdeburg als 
iofserst vortheilhaft, indessen sollte aus Billigkeitsrucksicbten der Hcrliii- 
Anbaltiscben EiseubabngeseUscbaft eine vorzngsweise Betbeiligung an diesem 
I'nternehmen zugestanden werden. Die Ertbeilung der Koii/ehaioii fiir 
rol^diiin-Magdeburg wurde daber von einer Eijiitrung mit der Berlin-An- 
haltHF Fii.senhjihnL'esellschaft in die.si'i Aii^^cieReulieit abbiiimig gemacbt, 
ffiit dem Hiu/uiuf^en. dafs letztere in diesem Falle auf di* <TrnebTnigung 
znr Ansfiihrung der Maliii nach Rie.sa rechnen k5nne, sot* m di^'sf obne 
Beihilfe aujj Staatsmilteln zu Stande zu bringen sei. Die nach manniu- 
fachen Verhandlungen auf Veranlassunp; der Staatsrec;ieruDg zum 16. Januar 
1844 berufene Generalversammiung von Berlin - Anbalt lebnte elne Be- 
theiligong an dem Untemehmeu Potsdam— Magdeburg ab, beschlofs aber, 
feraerhia dagegen nicbt mebr feindlich aufzutrcten. ALs Ersatz des 
Magdeburger Verkehr.s beantragte sie die Genehmigang znr Wieder- 
aafnahme des ursprungUch geplanten Unternehmens einer Eisenbahn oadi 
Ridsa — als Zweigbaho tod J&terbog aus — unter StaatsTergilDstigiuigeD, 
Mwie eine Begunstigung des bei Flalle in Aussicbt geDomraenen An- 
seblusses der tbfiriogiscben Eisenbahn. Diese Antr&ge fanden insoweit 
fierftcksiehtigimg, ala nach der A. £.-0. vom 29. M&rz 18^ die Gonehmi- 
gang znr Erbauung der Eisenbahn von Potsdam nach Magdeburg erst 
€rtbeilt werden sollte, sobald die AnafiUinuig der thuringischen Eisenbahn 
gegiehert sei, ^da die hierdorch zu erwartende VerniehniDg des Verkehrs 
«af der Berlin-Anhaltiaehen Eisenbahn eine alle Rflcksichten der BiUigiceit 
oitspTechende Ansgleiebiing fdr die Hindenuig des Verkehrs mit sich 
bringen werde, welehe f&r sie aus der Herstellnng einer direkten Eisen- 
baliDTerbindang zwischen Berlin nnd Magdeburg herrorgehen kdnnte". 
Anderweitige Begflnstignngen warden abgelehnt 

Mit der im August and September 1844 erfolgten Best&tigung des 
fitatots der tbfiringisehen Eisenbahn darch die beUietligten Staaten war 
^ioes der der Eonzessionimng der Potsdam-Magdebarger Eisenbahn entr 
gsgsDstehenden Hindemisse beseitigt. £s waren aber noch andere 
Scbwierigkeiten za flberwinden! 

Zanftehst gait es, das zakQnftige Verhftltnils zur Berlin-Petsdamer 
Eisenbahn festzastellen, deren Benntzung far das geplante TTntemehmen 
one Lebensfirage war. Nan hatte zwar das Bisenbahngesetz den Anscblafs 
ttderer Eisenbahnantemehmungen an eine besteheade Bahn, sowie die 

18* 
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gemeinschaftliehe Bemitzimg der letzteren dnreli ?er8cbied«iie GeseUschaftea 

Torgesehen, and im § 45 die hierfur mafsgebenden Gesichtspunkte ange- 
geben. Diese Bestimmungen konnten aber fQr den Torliegenden Fall nicht 
gut Anwendung finden. Bei dem grofsen Verkehr auf der Berlin-Potsdam er 
Eisenbahn hiitte ihre Beuutzung durch zwei Gesellflchaften sehr leieht die 
erheblichsten Storungen ini Betriebe mitl die grofsteu, auch durch die Le- 
gungeines zweiten Gleises nicht abzuwendeuden Gefahren fur das Publikum 
herbeifiihren k5nnen. Eine befriedigende Eiledigung dieser Angelegenlieit 
erwies sich daher nur in der Weise als moglich, dais die i'otsdam-Magde- 
burger Gesellschaft entweder den Betrieb auf der Berlin-Potsdamer Eisen- 
bahn fiir Rechiiuiig dieser Geseiisuhaft allein ubernahm, oder die Berlin- 
Potsdanier Eisenbahn mit allem Zuhehdr ci warb. Die erstgenaiiiito Lr»sung 
hHtte die Berlin-Potsdamer Eiseubahugesellscliaft zu verschiedeiieii knst- 
spi^^bVen Anlagen — Erweiterung und Vermehrnni? der Baulielikeiten, 
Leguug eiTh's zweiten Gleises, Ansehaffiiiig neaer geTneinschaftlicher Be- 
triebsmittel u. s. w. — vorpflichtet, and zu Weitliiuhgkeiten in der Ah- 
rechiinnn: irefuhrt. Es wurdo daher die zweite l/>sung vorgczogeu, uud 
nach mauiiigfachen Verhaudiungen kam ein Kaufvertrag zu 8tande, nach 
dem die Staramaktieu der Berlin-Potsdamer Eisenbnhiigesellschaft im 
Kapitalbetrage von KXIOOOO Tiilr. zum Kurse von 20U% Obligationen 
der Potsdam-Magdeburger Eisenbahngeselischaft (mit 4% jiilirlich zu ver- 
zinsen) umgeschrieben werden soUten.*) Der Uebergang der Beriin-Fots- 
danier Eisenbahn mit allem ZubehOr in das Eigenthum der Potsdam- 
Magdeburger EisenbahngeseUschaft and die Aufl^sung jener Geselischftft 
war zu dem Zeitpunkte Torgesehen, an dem die Potsdam-Magdeburger 
Eisenbahn den Betrieb bis zum recbten Elbafer gegenfiber Magdeburg er- 
Offaet haben wfirde. 

Weitere Schwierigkeiten ▼erarsaebte der Blbflbergang bei Magdeburg. 
Die Staateregierung hatte die Ertheiluog der EoDzeasion an die Bedingung 
gelcnQpft, dafs der Uebeigang ilber die Elbe und der Anseblnfs des Uuter^ 
nebmens an die tod Mtfgdeburg weiterfabrenden fitaenbabnen uaeb der 
Tom Eriegsminister und Finanzminieter zu treffenden Bestimmung auazu- 
fabren sei. War aacb das mit den Vorarbeiten bescbftftigte Komitee mit 
der StaatsregieruDg yOllig in Uebereinstimmung, dafe diese Forderung Ittr 
die Gewinnung einer mOglicbst direkten Verbindnng naeh dem Bheine von 
Berlin Qber Magdeburg ibra Tolle Berechtigong batte, und das zukHnftige 

V) Der vertinbarte ZinsfnTs voii 1% stellte sich gleich eincTn Zinaftirse von 9^/o 
(leg 6tauiiuaktieukapitaU im ursprttDglichen Betraj^e vou lOOOUUU ililr. Aui dieses 
Kapital war bialier eiae DnrehsdiBittsdiTideDde tou 7 % gesahlt warden. Der Yer- 
trag war alto fitr die Berlin^Potgdainer Sitanbabageselltchaft reeht gflnttig. 
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Gedeihen des Unteruehmens von ihrer Krfullunf? wesentlich abbdngeu 
wfinle, so machte sich docli von iinderer Suite eiii Widcrspruch dagegen 
bemerkbar, wohl veranlafst durch die Kostspieligkeit dor geforderten Aii- 
lairen: letztere noch erhoht durch die Rucksichten . die das Hayongesetz 
fur die Festong Magdeburg iu Aii8pruch nahoi. Es gelang jedoch diesen 
Widersprach zu bes<^itigen. 

Endlich war noch die scit lan^rer Zeil aafgeworfene Frage zu los»'n, 
wie man „aus dem Kessel, in woichem Pot.sdam liegt", die Weiterfuhruiig 
der Eisenbahn am beslen bewirken kOnne, eine Frage, welche durch die 
<)rtlichen Schwierigkeiten des vielverzweigten Havelbeckens und durch 
die Rucksichten auf die Residenz des KOnigs mit ihren umfangreichen 
Offeotlichen Anlagen, sich besonders schwierig gestultete. Unter lebhafter 
persOoIicher Theilnahme des EOnigs faoden die VerhaDdloDgen hierdber 
jedoch einea befriedigendeD Abschlufs. 

Die Ertheilmig der EonzesBion, oowie die BesUtigang der Gesell- 
tchafksstatateo nnd des Vertrages fiber den Erwerb der fierlin-Potsdamer 
fiisenbahn erfolgte dnrch A. E.-O. Tom 6. Jnli 1845. Der Bau einer Zweig- 
balin Ton Oenthin nacb Havelberg kam nicht zn Stande, da nach Prftfung 
«D Ort UDd Stelle der Llnie Magdebarg— Wittenberge staatlieherseita der 
VorzDg gegeben warde. 

Der von der Berlin-Anhaltischen Bisenbabn beantragte Baa einer 
Zweigbaiin von Jfiterbog nacb Kiesa wnrde Qbrigens ongeachtel einer Ver> 
»ui:uijg von Staatsvergfinstiguug nicht anfgehalten. Ebenso wie der Terkehr 
Toil Berlin nacb Magdeburg und daruber hinans nicht dauernd auf den Um- 
weg ubf r die Berlin-Anlialtiscbe Eisenbahn angewiesen bleiben konntc. und 
scLliefiilich die Uerfiteliuiig einer nii^hr direkten Verbintlung nOthig machte, 
gestalteten sich die Verbal tnis.se fur den Verkebr von Berlin nach Dresden. 
Die lialdige Herstellung einer moglichst direkten Ei.^enhalinverldndung von 
Berlin nach Dresden wurde eine Nothwcndisikeit, als die Aniago einer Ei.sen- 
baliu von Berlin nach Hamburg aul dcni kiirzesten Wege, sdwie eine Ki.^t.'U- 
bahnverbindung Wien — Prag— Dresden. Tlieilst reckon einer Eisenbahn voni 
adriatiFciien Meere bis zur Nordsee, iu bicherer Aussicht stand. l)ie Zweig- 
baiin Juterbog — Riesa bildete fur diese Verbinilnng dius auf preufsischeni Oe- 
biv4e noch fehlende Zwisdienglied, das von der iierlin-An}iaiii>« iien (ieseli- 
ichaft fremder Konkurreuz nicht wohl uberlassen werden konute. 

Die Generalversaramlung vom 21. Mai 1844 ermftchtigte den Vorstand, 
sicb der AllerhOchaten Genehmigung fur diese Zweigbahn zu versichern, 
und dareh A. E.-O. vom 2. September ISib wurde unter Best&tigung eiuee 
Itai^htragea zam Statute die Eonzeeeion ertheilt. 



Digitized by Google 



270 ersten £i8enbahneu tod Berlin nach dem Westen der Mouarchie. 



Die Berlin-Hamburger Eisenbahn.^) 

Vorgesehichte der BerUn-Hambnrger Sisenbabn ist in der Eiu- 
leitnng nnd den znletzt geschilderten VorgfingeD schon vielfach berabrt 
worden, und bieraiis ein venn aach nocb l&ckenbaftes Bild erkeiiDbar; zn 
seiner VervoUstftndignng bleibt folgendee naehzntragen. 

Der ersto Gedanke an eine EisenbabnTerbindong Ton Hamburg nach 
Hitteldentschland, wie er dort 1836 an die Oeffentliehkeit trat, war aof 
eine F&hmng dnrch das KOnigreich Hannover gericbtet, und es standen 
engliaehe Eapitalien hierfQr in Anseicht Hannover aber, von jeber vol! 
Eifersucbt gegen die beiden HanaeatAdte Hamburg und Bremen, wollte 
seine Znstimmnng zn dieser Bahn nnr unter der Bedingung ertbeilen, dafs 
sie ihren Ausgang nickt von Hamburg* sondera von dem gegenflber liegenden . 
Harbarg nflbme. Da dies den Hamburgiscben Interessen keineawegs enU 
sprach, so nahm man dort einen Weg anf dem rechten Elbufer nach 
Berlin und Magdeburg in Aussicht^ in der Hoffnung, auch fur ein solcbes 
Untemehmen auf die i^etheiligung englischen Kapitals reclinen zu kOnuen. 
In (liesem Sinne liefs man im Mai 1835 von llamlmrg aus (lurch den dortigen 
preufsisclieu Vizeknnsul bei der preufsischeu Regieruug aufragen, ob uuJ 
untcr welchen Yoiaussetzungen aie einem Eisenbahnunternelimeri zwiachen 
Hamburg, Berlin und Mae;del)urg ihre Theilnahme zuwenden wiirde.*) Eine 
solche Theilnahme wurde in Aussicht gestellt^ indessen war die Eiti- 
mischung der Englander in die deutschen Eisenbahnverhaltnisse der 
prcufsischen Regierung sehr unbequem, und als in einer spfiteren Eingabe 
aus Hamburg die Mitwirkung englischer In^enieure aiiL^n Iji'ten wurde, 
t'rfolgte eine ent.scjiiedene Zuriickweisnng, „da die Absicht der preufsischen 
Hegierung niemals dahin gehcn wur le, sich znr Aniegung von Eiseobahnen 
im eigenen Lande fremder iugeuieure zu bedienen."') 

*) Die Berlin-Hamburger and die Ma>;clebnrg-\Vittenberger Eispnbahnen sind 
nach EiureichuDg der Preisarbeit bearbeitet worden. Wegen den nahen Zunainmeu- 
ktngei b^der UntenehmaDgen mit ion biaher er5rt«iteii enchien eSt mudi der Voli- 
•tliidigksit det OMMnatbildes wogen, sweekmlTtig, diesea Beaen Abtebiiitt hier 
einiiifaMren nnd die dvrch diese EigSiusang bedingtea Einachftltiuigen in die nach* 
folgende Darstellung anfznnehmen. Die Uebersicht Uber den Inhalt der ganzen 
Abbaudlung anf S. o nnd 10 des Torigen Heftes dee Archiv wird hiemacli gleichfallft 
richtig zu stellen sein. 

9) Siche anch Archiv f&r Eisenbabnwesen 1880 S* 8ft5 n. ff. 

AebnlicJi dacbte man auch in Hannover, wo cine cnslische Gcscllscbaft sich 
uni eine Konzession fiir den dortigen Eisenbahnbau beworben hatte. Zwar war der 
in England residireude Hof fttr dieselbe, die fiegierung dagegen und ein betriicbt- 
licber Theii des dortigen HandeUstandes begUnstigte ein einheiniiscbes Kouiitee, das 
die engliaehe Geaallsebtft in Terdrisgen soehte. 
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Weniger abweisead Terhlett aie deh gegenaber deD Antrftgen Friedricb 
Lisf 8, die id der Binleitimg bereitsiberflhrt worden sind. Der hierauf 
ertheflte Beadifiid enfsprach jedoch nicht dessen Erwartangen; er zog sieb 
Ton dem UDternebmen zurQck, nnd Qberliefs die weitere Verfolgong ^einen 
Mitbewerbern. Diese waren zunftc hst darauf bodacht, dem von <ler preufsi- 
schen Reg:ierunii ertheilten Bescheidc entsprechend ihren AutruK ver- 
vollstandigen. unti bereiteten auf Grund einer vod G. F. Oppert in Berlin 
ausgearheitctenDenksrhrift fiber die Verkelirsverhftltnisse eiDei Eisenbaini von 
Berlin nach Uambarg cine neue Eingabe voi. Diese beschr&okte sieh aber onr 
auf eine Eisenbahn von Berlin nach Wittenberge, deren Fort .set zung his 
Hamburg ein dorticres Konntee. vertreten durch Konsui Oswald, iibernchnien 
wolltc. Antrage, aut Konzi'^^irniii ung geriehtet. gingen in der zweilen Ilalfte 
des .luhres 1S3G ;hi die pn iilsiscbe Staatsregieruiig. Das gewunschte Knt- 
^f-^enkommen faiiden sie auch diesmal noch u'whi. Der ertheiite Bescheid*) 
lief:, dentlich erkennen, dafs das Miftstrauen gegen das neac Verkehrs- 
mittel iu den mafsgebenden Kreisen nocb nicht heseitigt war. Zun&chst 
wurde bezweifelt. dafs die von dem Uuternehmen heriihrten Narh- 
barstaaten Mecklenburg and Diinemark ihre Genebrnigung hierzu er- 
theilen warden. Ferner befflrchtete roan eine Beeintrachtigung der Schifl;- 
fabrt aaf der mittleren and unteren Elbe, filr deren Hebung in den letzten 
Jabren so maaehM gescheben war.') EadUcb glaobte man in Ermangelung 
von Erfahmogen nocb nicht Gberseben zu kOnnen, wie dieses Unternehmen 
iof die Stadt Magdeburg, deren Bedeutung als Handelsstadt damiUs 
wesentlich auf dem ElbbaDdel benibte, zurfickwirken, uud wie eine etwaige 
Ikh&digiiog dieses Handels sich durch anderweitige Verh^tnisse wieder 
ansgleichen lassen wftrde. Ein nftheres Eingehen der preufsischen Regierntig 
anf diese Antrftge war somit in weite Feme gerflckt; daza kam der Ruck- 
sehlag, den die bisher so sebneil eotstaudene gflnstige Stimmung Mr 
EiseDbahnuntemehmungeD in deo folgeoden Jabren erfohr. Beides be^ 
wirkte, dafs die Yerfolgnng der anf eine EtsenbahnTerbindong mit Hambiuig 
gericbteton PUne anf Ifingere Zeit ins Stocken gerietb. 

Jedocb blieb man inzwiscben in Hamburg nnd Berlin nicbt nntbfttig. In 
der Ueberzengongi dafe der Ban einer Eisenbahn nach dem Inneren Dentseb- 
liodsnnr eine Frage der Zeit sein kOnne, richtete man in Hamburg seine Be- 
strebnngen zon&cbat anf den Ban einer Eisenbabn von dort nacb fiergedorf. 

Sicihe Schreiben dea Wirklichen Geheiniraths Rother vom 10. Novcml'er 1836. 
*) Die Seehandlutig hatte z. B, eine Dampfschiffverbindung zwischen Berlin und 
Hambnrfj eingerichtet, auch war vou Seiien der SteiierbehOrdp ron der so zeit- 
raubenden, mit Uinladunp verbuiulenen gtenerh"c}ien ReviMiou in \\ ittenberge Abstand 
genommen worUen, uud fand die.se, eobald man der Forderang eines vorschriftii- 
nibigoi Steaerrmdiliiites geuugte, is Berlin sUtt. 
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Diese, iniierlialb der Grenzen dea beiderstftdtischen (Hamburg lud Lfibeck) 
Gebietes, blieb onter HambnTgisclieni EinfiiUM tmd war geeignet, far den 
Fall weiterer Anscblflsse in das Innere Dentschlands, die man nicht ana 
dem AQge verlor, diesen EinfloTs in Beziebnng anf den Endponkt Hamburg 
zn aichem. Im August 1888 wurden nach verbftltnifsmftfoig kurzer Zeit die 
niythigen Geldmittel dureh eine Aktienzeiehnung znr VerfQgung gestellt; 
1840 folgte naeh dem Zustandekommen eines finteignnngsgesetzes die staat- 
liche Konzessionirnng; und im Mai 1842 die ErOffnnng des Betriebes bis 
Bergedorf.*) 

Die beiden in Berlin und Hamburg gebildeten Komitees f5r Berlin — 

Witteiiberge iind Hamburg — Wittenberp^e batten sich inzwischen vereinigt, 
und zur Gewiniiuug ciiics liultbaren Urtheils iiber die Ansfuhrbarkeit und 
KeutabilitM dieser Eisenbalmverbindung sari^tallige und aintassende Vor- 
untersuchungeu uud Unterhandluugen eingeleitet, denen von deii 
betheiligteu Beh5rdeu aucb Vorschub geleistet wurde. Noch bevor 
diese so weit gediehen waren, dafs die bisheiigc Angesichts der 
ungfinstigen Zeitverhaltnisse geboteue Zuriickhaltung aufgegeben wer- 
den konnte, traten 1839 die auf eine Eisenbabn vou Potsdam dun h 
<lio Altmark auf dem linken Elbufer nach Hanii>urg gericbteten He 
.strcbungen an die Oeffentlichkeit, und gabf^n Veranlassung, im Jannar 184U 
mif eineni neuen Antrage wieder an die prinifsische Kegierung heranzu- 
iri'len. Welche Steilung diese hierzu nubm. pr<n4)en die bei der Vor- 
gcscliichte der Potsdam-Magdeburger Bahu geschddertcn Berathungen des 
Staatsministcriunis (siebe 8. seine damals (2. Juui 18i0) gefalaten 

Beschliisse kameu zu rechter Zeit. 

Der seit 1836 von der proulsischen Kegierung vertretene Standpuukt 
gegeniiber uiner Eisenbahnverbindung mit Hamburg war jetzt nicht niebr 
aufrecht zu erhalten. Die seither mit den £isenbahnen gemacbten Er- 
fahrungen und die in der Zuuahme begriffene Hersteliung neuer Eisenbabn- 
verbindungen liefsen gewfirtigen, dafs die zwischen Berlin, Magtlebnrg und 
Hamburg bestebenden Land- und Wasserstrafsen allein auf die Dauer 
nicht mehr den sich immei- ^teigernden Anforderungen des Verkehrs ge- 
nGgen wurden. Ferner riickte die Gefahr n&her, dafs der Handelsverkebr 
von Hamburg nach dem Inneren Dentschlands anf dem Wege durch das 
Konigreich Hannover abgelenkt werden konnte, Dni-t war bisher der 
Widerstreit der Interessen, snwie das Fehlen eines Enteignungsgesetzeti 
den Bestrebungen der Eisenbahnfrage hinderlich gewesen. Neuerdings 
faatte jedoch der Gedanke an die Uebemahme des Eisenbahnbaues durch 



Kun vor Aiubmcli des grofaen Hsmburger Bnunde*. Die emten Zfige be- 
fIShlerten die snr Hilfe herbeigeeilten evewirtigen Feaerwelirett. 
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4eD Staat Fortschritte Kemacht auch stand der Erlafs eines Enteignung^- 
ge^etzes — darcb Verfassungsstreitipfkeiten bisher verz5gert — unmittel- 
bar bevor. Ohne Zwoifel wurde dann der srlion so laiige gehegte Phiu 
einer EiseDbahnverlmidaiig nach den Nordseehiifen wieder aufgenomnien. 
em Verbindung, von der man die vorerwalinte fur preufsisciie Interessen 
nachtheilige Wirkuug beffirchtete.*) Endlich war aus verscbiedenen An- 
fragen der an Berlin— Hamburg (rechtes Elbufer) betheiligten Nachbar- 
regieruDgen Meckienburs und Diiiiemark zu erkennen, dafs sie der Anlage 
eiDer solt h<Mi Eisenhahii unter gewissen Bediogungen ihre Geoehniiguug 
oicht versatceii wunlen. 

Da der nnc]] himchlna^en des StaaUmiuiMtM lums den Aiitrug- 

feteliern f rtli* jlte Bciicheid fur da« Untemehmen Berlin— Hamburt^ schr 
pnstig iauiete. so frliefs das Knmitef^, in/.wisehen durch neue Mitirlieder 
verstarkt.2) im September 1840 eiue Eiiiia(iung zur Retheiliguiig an d'>n 
Kosten fiir die Vorarbeiten. durch welche die AusfiUirbarkeit des Untcr- 
iiehineiis vor ErOfFnnni^ einer Aktienzeichnung naeligewieseii werden soUte. 
Diese Einladung hatte nicht den erwarteten Erfolg. Man mufste sich mil 
«iner Snmnie begnOgen, die den angestrebten Zweck nur nothdiirftig er- 
reichen liefs. Dessen ungeacbtet kamen diese Vorarbeiten znr Ausffihrung, 
auch warde darch A. K.-O. vom 15. Januar 1B41 die Aussicht auf Kod- 
lessionimiig gegeben, sofern niit den betheiJigteu Naebliar>taaten eine 
Einigung zu Stande komnt»'n wunl und binnen einer bestiinniten Frist 
das Vorhaodensein des BaukapitaJs, sowie die Aiuf&Jdrbarkeit des Unter^ 
nehmens nacbgewiesen werden kOnne. 

Die Verhandiungon niit den betheiiigten Nachbarstaateu stiefsen 
Aafimga aaf Schwierigkeiten, da die von jeneD gestellten Bedingungen 
koDeawegs gOnstig waren. Meeklenbarg wdnschte die Linie auf dem 
Umwege fiber Sehwerin,*) Dftnemark die nor mit einem erheblichen Kosten- 

') Diese Befiircbtniig trat bekauutiicb spHtar nicbt ein. Der AutisprucU 
FHedrieh Listi, dab der Headel Hambargi nit d«n InneraDeatsehlMidtanf jedea 
F&ll zwei Verbindnngea TertMgen kanne, iMioaders weaa der Weserhaadel daria 

Aaichlafs fande, sollte sich bewahrheiteti. 

*) U. a. war der damaiige Major, nachherige I'eldmarscha!! Graf von Moltke 
beigetreten, der ap&ter in den Aut'sicbtarath gewablt wurde uud bia zuu Jahre 1847 in 
dtnselbea Terblieb, 

^ Ea wnrde diet mit der Bdiauptnng begrfladet, dafs nacb allseitigea £r- 

fahmnf^en aa sicb in der Uanptsacbe nur nrn <len PLrsoncnvi rkehr baudeln wer<le, 
<ier eigentiicbe Frachtrerkehr, eiuig<^ Eilt'rachten auageuommen, werde 8chwer!i« li 
die woblfeile Waaserstrafge ganz Teriassen; fttr die Magdeburg-Leipziger EiaenbaiiD 
tobe HUB Ja den TTraweg liber Helle aadi nidit geaeheat; der gewflnaebte Umweg 
ftb«r SeliweriQ wttrde sich soger noeh als vortheilbait enreisen, da die weitere 
Ffl^irnrg auf Hamburg bis Boitzenbnri^ niit der rnn Hannover nns fiber Ltineburg. 
Boitzenbnrg and Scbweriu nacb Wiamar und Kostock geplanteu KisenbaUn zu- 
waneiifiele. 
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aufwande ansf&hrbare Beruhmng von Lanenborg, aach stdllte es f&r deit 
Darchgangszoll aehr weitgehende f ordenugen. Als man pranfsiBeherseito 
jedoch erklftrte, dafs sich nar f&r eine der geraden Bichtnog zwiacbeo 
Berlin niid Hamburg einigermafsen entapreebende Eisenbabnlinie das ndtbigt 
fiaukapital finden wflrde, aucb ein bOberer DarcbgangszoU ala der dSniacbe 
Elbzoll iitcbt beivilUgt werden kOnne, so verstand man sicb zu einer 
wesentlicheD EmscbrSnkung, nod es kam seUiefd^ zviscben den bfr- 
tbeiligten Kegierongen zn dem Staatsvertrage Tom 8. November 1841. 
Dieser Vertrag ordnete nnter der Voraussetzang, dafs eine Aktiengesell- 
8chaft zur Erbauuni? und Benntzung einer Eisenbahn von Berlin fiber 
Wittenberge oder Perleberp nach Bergedorf zum Anscblafs an die der 
VolJeuduii^ entgegeiigelieude Eisenbahn von Bcrgedorf nuch Hamburg 
innerhalb Jahresfrist nach der Aaswechslung der Ratifikationeo zn Staiule 
kommen wfirde, die Rechtsverhaltnisse dieser Geselliicliaft auf Grnnd dt*s 
preul'siiiciieu Eisenbabngesetzes vom 3. November 1^©8; femer sielierte er 
die Gleichf5nnigkeit der von den versfhiedenen iiegierungen zu erlassenden 
pnlizeilichen und sonstigen verwaltungsseitigen Vertugungen und g<'walirte 
wesentlicbe Erleichterungen in Bezug auf die DurrhgangszAlle*) sowie 
auf flio zur Sichernne derselben unerl&fslichen Kontrolmafsreiieln. 
Uuber die Bahnlinie bestimnue Artikel 2: ^dafs diese in einer uimnler- 
brochenen, mOglichst geraden Richtung soweit als die Territorial-Terrain- 
und Verkehrsverh&ltnisse es gestatteten. zwischen Berlin und Berge- 
dorf jjefuhrt werden solle** und lUiprliel's jcder der vertragsehlicfsenden 
Regierungen unter Aufrecliterhaltuiig dieses Grundsatzes die Richtung der 
Bahn in ihreni Gebieti* zu bestimmcn. Im Artikel 1 wurde der Anschlufs 
an die Hamburg-Hergcdorfer Eisenbahn von den Senaten der beiden Hanse- 
stadten Hamburg und Liibeck zugesichert, auch war ffir den Fall, dafs 
die Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn ein integrirender Theil des Dnter- 
nebmeus Berlin^Bergedorf werden kOnnte, das EinverstAndnifs der kootra- 
birenden Begierangen ansgesprochen. 

Der von der preufsiscben Regierung geforderte Nachweis uber das 
Vorhandensein des ndtbigen Bankapitals sollto ebenfalls znnUchst auf 
Si'liwierigkeiten stofsen. Hatte schon das Aufl^rin^an der Geldmittel f&r 
die Vorarbeiten zu einem wenig genugenden Ergeitni.sse gefuhrt, so sehieo 
dies sich jetzt bei dem ganzen auf 8 Miliionen Tbaler berechneten Ban- 

»i Im Artikel 21 dieses Vertrages war am Schlufs vereinbttt worden, dafs (nach 
•jr> Jahren) im Lanfe des Jahres 1867 die betheiligtcn Reg'ierungen Qber die fernere, 
don Verkehrsvcrhiiltnisseu entsprechende Normining der DarcbgRDgrsabgabeD iu Ver- 
LandluQg treteu gollte. Zu dieaer Zeit gebUrte Laucoburg schon ztx Preufsen, and 
MecUeuborg wsr MitgUfld det Norddsntoclim Bnndes, beide aach von iQdi A MiU 
glieder des ZollTereiiit. 
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kapitai zu wiederholeo. Dazu kam. d'dU der Hamburger Brand iin Friih- 
jahre 1842 die Aktienzeichnung sehr ungunstig beeinflufste. Da ini Laufe 
de^< Jahres 1842 noob nicht die Halfte den nuthigeu Kapitals gezeichuet 
war, so sah sit h <i;[s Koinitee genotiiigt, um ein Scheitern des Unter- 
nphmens zu veriimdcrii, hei der preufsischen Staatsre^nuruiig einc TTnffr- 
stilr/nne durch Uehfi Dahmc einer Ziiisgarantie sowie um die Hiiiaus- 
schiehung ties fur den geforderten Nacliweis gestellten Termiues (18. Fe- 
broar 1843 .siehe S. 2(>6) um cin .lahr zu erhitten. 

Das Gesuf'h wurde am 28. November 1842 eingereicht. Der Zeit- 
punkt war hierlur nicht ganz ungunstig gew&hlt. Die Berathungen der 
vereinigteu stUndischen Ausschusse uber die fiisenbalmfrage in Preofsen') 
(siehe S. 38) hatte kurz vorher stattgefuuden. nnd das Eomitee gab sich 
der Hoflhang bin. dafs die auf Grund dieser Berathungen erlassene A. K.-O. 
vom 22. November 1842,betreffeiid eine UnterstQtzung der ffir ein dringendes 
Bedurfhifs erachteten preufsischen EiMobalmverbindiuigen darch 8taat8- 
mittel, aaeh auf die Berlin-Hamburger Bahn Anwendung wQrde findi>n 
kOnnen. Um vollstfindiger als es biaher gescbeben die Gemeionutzigkeit 
und Wichtigkeit dieaer Verbindang Torzugsweise im preafsischen Interesse 
darzalegBD, war dem Gesnehe eine ansffihrliche Deokachrift beigefQgt.') 

») Vcrgl. auch Archiv 1881 S. i tt'. 

'i Diese Denkschrift ist unterschrieben voh den MitjTfliedern des Komitees, 
aaruiiier Major von Moltke, und die Vermuthung lif^gt nnho, dais sie znm grofsen 
Theile, besonders wo von der politiscbeu and luiiitarischen Bedeutaog des Unter- 
adim«as die Bede i«t» idaer Feder entateinait. 

Naehfolgender Aneing dttrfte daber tob Interesae aein: 

Naeh SrOrtemng der Vortbeile einer dir^ten Verbindnag swischen Berlin nad 
Hamburg sowohl besiiglieh des KostenpnnkteB — gegenttber der Uber Potsdam, 
Genthin dureh dio Altmark a. r. w. geplanten Verbindtmg — ala auch in verkehrs- 
poiitischer Beziehung — Hebung dfis Verkebrs niit Diinemark und Scbweden im 
Verein mit der in Vorbereitong begriffenen £isenbaiiu von Altona nach Kiel — wird 
aof die Bedeatang Hnnlnfga kingewieaea. Haailvarg aei dai alte aad aattrliehe 
Enpofiam fftr einoi groAen Theil dea prealidaeken Sttdeatena aowie dea Elbgebieta 
and vendttele» begttitatlgb darek aeiaa Laga naha d«r Nerdaee» den Weltkaadel. Der 
Oitaeeplatc Stettin kOnne diese RoIIe nicbt ttbemehmen, nnd die Interessen der 
Provinzen Rr^ndcnbtirg', Scblpsifn und Sach«PTi wilrden es nieninis zitilassfin, dafs 
.Stettin allein ihren Aus- und Einfubrhandel verniittele. Wenn die Politik in pr«t<r 
Linie auf die Wege sich richten mttsse, welcbe das materielie Gedeihen der Vuiker 
ni fSrdem geeignet sind, so sei daaaeh die politiscbe Bedeutung der direkten Eisen- 
bahBTerbindaag Berlia— Hambarg nickt aweifelhalt Sbeaae weaig aei es die nili- 
tiriaehe; darch eiae Eiaenbaka Berlin— Hambnig aaf dem rechten Blbnfer kSane die 
Elbe, welche Ton Magdeborg abw&rts dnrch Festungan nicht gescbiitzt sei. Iclcht 
▼ertheidigt werden, da erstere sclmelle TruppenbewrcrnTifrcTi bpirilnstige. Eine Eisen- 
bahn nach Hamburg zam ^rrofsen Theile auf dem linken Elbuft r diirch die Altmark 
and das UannOrerscbe biete diese Vortbeile nicht, der Uegner kSnne sich sogar, 
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Troti der darin zn GnoBten des Untern^meiifl geltoid gemaehten 
Uinst&nde, sah sich die Staatsregierong nicht veranlalst, die erbetene Zioe- 
garantie za gewfthren mit der BejsjQndung, ^dafs solche zanSchet nnr ffir 
Uanptlinien zur Verbindung der preufsischen Provinzen anterelnander und 

mit der Landeshauptstadt in Aussicht geTiomnieii sei". Aufserdem war 
fur diesen Bescheid bestimmend die Eifersucht, mit der Stettin und die 
Berlin-Stettiner Eisenbulingesellsehaft. deren Unternehineii clanialsi der 
Vollendung entgegensah, anf das Zustandekuiiiinen einer Eisenbabn nach 
Baiiiburg bliciite, ebenso die Nebenbuhlcrschaft des fur deo Eisenbahnbau 
von Potsdam fiber Genthin u. s. w. auf dem linken Elbufer nach Hamburg 
thatigen Komitees. Dem in Rede stehendeu Gesuch wurde nur insofem 
eutgegeugekoimueu, als die erbetene Hiuausschiebung des gestellteuTermines 
die Genehmigung der Staatsregierung erbielt, jedocb mit der Beschraukuug 
auf 6 Monate. 

Da bis Mitte M&rz 1843 die Aktienzeichnun^en immer noch kein 
genfigendes Ergebnifs anfwiesen, so entscblossen sich die mecklenburgiscbe 
Regienuig und der bamburgische Senat zu einer Unterstutzung des Unter' 
nehmens, indem sie je 1500000 Thlr. des AktieDkapitale ubemahmen, und 
an die preuTsische Kegierong den Antrag stellten, in gleicher Weise dem 
UnterncAimen za Hilfe zu kommen. Ancb dieses wnrde abgelehnt, indessen 
dareh A. E.-0. vom 11. Mai 1843 die Znsage ertheQt, dafs znr FOrdernng 
des Unteniebmens ein an der Spree im Nordwesten Berlins vor dem 
^Neuen Thore** gelegener, zur Anlegang eines Bahnhofes geeigneter Platz 
TorJftnfig frei gebalten werden soUe. 



wenn er sich der Betriebsmittel bemlichtigt babCi turn Herrn der Miederelbe machen. 

Durch die Elbe geschiltzt, kOnne man im Kriegsfalle England dio Hand reicben. Die 
Elbe aei als Verinittleriii des Uberseeisch*''!] dentschen Aus- mid KinfuLrhandels ffir 
Preufsen wiclitiger ais der Bhein. nuii hte in Europa kauiu eine Haudelssiraise 
gebcn, auf welcber Lasten in so groiaeu Meugen and anf eine so bedeuteude Ent* 
femiiag ia ungebroebeaeB Ladnngen b^rdert vfltden, ala anf der Elbe; eelbst Eng- 
land babe eine' aolebe aicht aufznweisen. Der Rhein sei links dnrch Frankreich 
ab^esclilossen, und eine freie Entwickelnng ^xrGfstraQglichen Verkehrs auf ihm liier- 
durch bescbrankt. Die Elbe darcbstrcime zum gr&fsten Theile ein ganz deatscbes 
Lttndergebiet, und gestatte demaelben von alien Seiten eiaem freien Za- and Abflafs. 

Die BedevtQDiF Hanbnrge wttrde noeh gehoben darch den Umstand, dab eein 
Haudelsverkehr dnrch die grofsartigsten Einricbtungen erleichtert sei und sich der 
Unterstutzung: namhafter Kapitalisten und erfahrener nnd kenntnifsreicher GeschSfts- 
leute erfreue. Solie das preufsiscbe Eiseubabnnetz den inneren UandeUverkebr be> 
leben, so dflrfe ei den ticliereten, kuraeeten und biUigiten Weg anr Nordaee nicht 
aneroffnet lassen, dieser fUhre aber von Berlin anf dem reehten Blbuter tlber Hamburg 
nmi l>il(lp pin nnentbehrlichcs Zwischenglicd, wenn dermaleinst eine Fisenbalm- 
verbiiidnnij: von der Nordsee durch Preufsen und Oeslerreicb nach deiu Orient zu 
Staude kummeu sulUe. Beriiu sei dann sicber, von einer so widitigen Verbindung 
nicht nnberUbrt in bleiben. 
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Die von den beiden vorgeiiaimteii Regicruugeii gezeicluieten je 
15001X10 = 3 000 (X)0 Thlr. bildeten loOai Stuck Aktien zu m Tlilr. 
Liu. B., mit einem Zinslufse von 3V.'7o. Diese ZeichiiunR luitte zur Foljje, 
(lafs die ubrigen 5 Millionen Thaler des Aktienkapitals in uberrasflu iid 
kurzer Zeit gezeicbnet wurden. 8ie bildeten 2oO(jO Aktii n zu Tliir. 
Litt A. mit einem Ziii.sfulse von 4Vt%» und htaudcu .sowohi beziiglifh 
(ier ZinsenzahJuug als aucli beziiglich der aus den etwaigen Ueberj<chrisspn 
der Reineinnahme zu zahlenden Divideiide den Aktien Litt. B. vf>! . Der 
vnn der prLui^i^t hen Hegierung gefordrrte Kachweis konnte nuiiinebr zu 
dem tv><tgesetzteu Terniine, 18. August 1843, erbracht worden. nachdem 
die beneralversamnilung der ursprrnitrlichon Aktiemmterzeicliuer am 
27. Jali 1843 das Gesellscbaftsstatut angenommen batte. Babl darauf folgte 
die Walil des (Te8ellBchaftsaiLsscbn'»';«'« nnd der Direktion. Die Bestftti- 
gang des Statnts imd die Ertlieiiung der KoTr/»>'<sinii durcb die be- 
theiligtcn Kegieruiigen verzf^gerte sirh bis zum Frubjabr l>-4o. 8ie er- 
foigte von preulsischer Seite durcli A. K.-O. vom 28. Febniar 1845, von 
Mecklenburg, Lubeck, Hamburg uud Danemark am 4., 16., 21. and 
25. April 1845. Die Beobachtung der durch die Gesetze inid Verfassungen 
der verschiedenen Staaten vorgeschriebenen Fr)rmlichkeiten, sowie die 
Wrhandlimgen fiber die endgaltige Festoteliimg der fiahuiinie batten diese 
VerzSgerung herbeigefuhrt. 

Der in dem Staatsvertrage vom 8. November 1841 vorgesehene Ad- 
sehlof^ an die seit nunmehr drei Jahren im Betriebe befindliche Hamburg- 
Bergedorfer Eisenbabn wurde durch einen ?oii den Senaten der Stadte 
Hanoburg and Lubeck genebmigten Fachtvertrag zwischen den beiden Ge- 
sellschaften geregelt Diaser sicberte der Berlin-Bergedorfer Getsellsebaft 
inoerhalb der Grenzen der Statnten und Gesetze die vOUig seibsUndige 
Verwaltong jener Eisenbahn zn, nnd bielt fftr die ganze Streeke von 
Beriin bis Hambnrg den Gmndaatz einer einbeiUicben Verwaltang anfrecht 
Gilt dieser Veitrag anch nnr anf nnbestinimte Zeit nnd war beiderseits 
eine zwe^ftbrige KQndignng Yorbebalten, so war doeb deren Zolfissigkeit 
nor eine bedingte nnd von der Zastimmnng des Hamburger Senate ab- 
Ikiagig gemachtO 



Im Betondenn word* yereiabMrt) daft mit d«m Zeitpankte der SrSfhiang der 
Balm Ton Berlia naob Bergedorf dat PaohtTerfailtaifs btfiniie, mid daft die Hembvr^ 
fivgedorfer Geeellaehait enf ihrer Babnstrecke ein sweitea Gleis legen, auch dea 
angemessen zn TergrOrserndeu Bahnbof bei Hamburg nach dein Bedtlrfnisse der 

H'-rlincr ('jca^lUrhHtt fUHbau*-!! solle. Letztere hntte die gesammten An!fif,'cko8ten 
^ti Ifamburger Ikilmboles init 4"/o vPrziiisen und aultierdem in tlen er«teii fiinf 
iahren 45 '/o, uachher bO'^.o der ganzeu zwischen Uaiuburg und Bergedorf erzielten 
Bnttociaimhtte n eatrichteB* 
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Pronfeischerseita war in der Konzessioa f&r den Bftu der Eisenbahn 

yon Berlin nach Bergedorf die Wahl der Linie fiber WIttenberge oder 
Perleberg noch vorbebalten. Erst dnrch A. K.-O. vom 6. Juli 1845 erfolgte 
diese zu p^unsten von Wittenberge, und fuhrte gleicbzeitig zu einer vor- 

liiufigeu Geuuhmiguug des Baues einer Ei^eubahn von Magdeburg nach 
Wittenberge. 

Die Zweigbahn Magdeburg — Wittenberge. 

Die im Jabre 1848 bervorgetretenen Bestrebungen, eine von Magde- 
burg znr Berlin-Hamburger Bahn in der Ricbtnng auf Hamburg zu flibreiide 

Zweigbahn zu Staade zn bringen, sind fiiihcr gescbildert (siehe Seite 266). 
Die von dera Eomitee fflr Potsdam— Magdeburg geplante Verbindung fiber 

Genthin und Havelberg war ohne Fraire, eofern die Eisenbahii von Potsdarn 
fiber Gentliin nach Magdeburg mit eiiier Ueberbriickung der Elbe dasell).st 
zur Auafiihrung kam, die \vohlfeil6le: man liatte dann nur noch die Havel 
unterhalb Havelberg ohne erhebliche Schwierigkeiteu uud Kosten zu uber- 
8chreiteu. 

In den mafsgebenden Kreisen Magdeburgs war die Nothwendigkeii 
einer Eisenbahnverbindung mit Hamburg laugst erkannt. Nur eine solche 
war geetgnet, angesichts der zu gew^lrtigeuden Umgehung Magdeburgs and 
Sehadigung seines Elbhandels darch die von Berlin und Hannover nacb 
Hamburg geplanten Eisenbahnverbindungen einen Ersatz zu scbaifen und 
Magdeburgs Handel aufreebt zu erhalten. Um diese Absicht zu er-> 
reicben, kam es aber wesentlich daraof an, einen mliglicbst knrzen 
Weg zu w&hlen. Nun maebte die von dem vorgenannten Eomitee ge- 
w&hlte Linie einen Umweg von 30 bis 40 Kilometern und man mufste 
))effirchteo, eine Verbindung zwiscben Genthin und der Berlin- An haitischen 
Bahn etwa bei Juterbog hervorzurufen, wodunth eine nocb wirksamere 
Umgehung als fiber Berlin oder Hannover herbeigeffibrt worden w&re. 
Der kfirzeste Weg ging dnreb die Altmerk nnd das Hannoverische. 
Aber bei dem Widerspracb, den die hannoverische Regienmg gegen die 
Dnr^hfabrong einer Eisenbahn bis Hamburg immer noch nicbt batte fallen 
lassen, mufste man gew&rtigen, dafs diese Babn bei Harburg ihr Ende 
finden wflrde. Unter diesen Umstibiden war die Fnhrung auf dem linken 
Elbnfer nach Wittenberge an die Berlin-Hamburger Eisenbahn ffir Magde- 
burger interessen immer noch die vortheilhafteste, trotz des scbwierigen 
nnd kostspieligen Ueberganges fiber die Elbe bei Wittenberge. Auch 
konnte die Vereinigong der Eisenbahnverbindungen Hamburg^Berlin und 
Hamburg— Magdeburg zwiscben Hamburg und Wittenberge dazu bei- 
tragen, dafs zur Verminderung der Tarifsfttze mit den von Harburg nach 
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HannoTtr und Braunschweig za gewftrtigendeu Yerbindungeu eiii Wett- 
bewerb ermOplicht wiirde. 

Von diesen Gesichtspiinkten geleitct saheu sich die stldtischen Be- 
faorden Magdeburgs, an ihrer 8pitze der Oberborgermeister Franke, ver- 
inla&t, als die Bestrebaogen fur die Linie Genthin— Havelberg dort bekaout 
worden^ ebenfalls ein Irainediatgesuch (Aogust 1843) einzureichen, in dem 
nach einer eingehendeo, den Torberigen AodeataDgen eDtsprechendeu Be* 
^oduog') die Genehmignng zum Bau einer Eisenbahu von Magdeburg 
aof dem linken £lbtifer nach Wittenberge durch eine Aktiengesellschaft 
^rbeten wurde. Im Puhllkum fand dieses Untemehmen die regste Theil- 
nahme; bestimroend hierffir war a. a. wohl das Vertrauen auf den Ober- 
tfifgermeister Frankc. der, seiner Zeit so erfolgreicb thati^' fur das 
Zostandekommen der Eisenbahnen von Magdeburg nach Leipzig and 
Balberstadt (Braunscbwelg), aiicb fQr die BegrOndong dieses Unternehmens 
aehie Mitwirkiug zogesagt hatte. Diese TbeOnabme kam m der Weise 
jam Ansdmck, data iiocb vor Abgang des ImmediatgesiiGbes auf Ver- 
aalaBBimg der Kanfinann 8. Herz in Berlin sicb erne groJse Anzahl 
Penonen bei der AktienzeicbnoDg einzeln scbriftlich verpfliditete, 40V« 
-der gezescbneten Snmme, sofem diese ibnen zngestehert vQrde, znm 
Bau der Bahn einznzablen, Ungeachtet jeder eiozelnen Peraon nnr die 
Anmeldnng von bOehstens 90000 Tbir. gestattet worden war, belief sicb 
'die aagemeldete Summe anf 6000000 Tliir. and es standen daber 
4000000 Tbir. von vorn berein znr YerfOgong. 

Dafs die AlierbOcbste Enteebeidung zu Gunsten einer Fflbrung anf 
4m linken Elbofer ansfiel, ist bereits erwfthnt worden (Siebe S. 267). 
Diese Fiibning war nlcbt nnr fQr das Interesse des Magdebnrger Handels 
-die Yortbeilbaflteste, sondem sie entspracb ancb dem vou den betheiligten 
^ttdten vielfaeb geftnfserten Wnnscbe, die fhiebtbare aber bis dabin 
tsbr isolirte Altmark in den Weltverkebr zn ziehen. Anderseits waren 
tber schwere Bedenken gegen den Bruckeiibau bei Wittenberge iaat 
gtworden; flngstlicb sab das betheiligte Publikum dem Entstehen eines 
Btuwerkes entgegen, dessen Folgen in Be/.ug auf die liier 8tattfindenden 
Starken ond gefkhrlichen Kisgauge und Ilochwasserst&nde sich mit Siehcr- 



*) Diese Begrlludung ging inerkwiirdiger Weise von d* r Aiin.ihinc ans. i\a.U 
einer EiseubahnbrUcke bei Magdeburg den inilitiiriHi hen Kilcksichteii widei- 
'^indmi wllfde, and die von anderer Seite geplaute iiahn uauh iiamburg uud Beriiu 
-te ihnn Aiwgaag aas der Frisdriebsstidt asbnea mttsis, wodaroh tie den grorsteii 
Tbeil ibr«r Bedentuig fBr Magdsbaiig Terldre. — Diese Anndune tnf «ber nieht bq, 
Oegentheil eke der wiebtigstea Bediagnngen fUr die Konsessionirang der KiseD- 
k»hn TOD Potsdam nach Magdeburg war der untnittelbare AtttoUofe an die daeeibat 
"•ebon bestebenden Babnen nach Ueberbrttcknog der Elbe. 



Digitized by Google 



2S0 I^ie ersteu Eisenbabuen tou fierlin Dacb dem Wetteu der Monarckie. 



heit vorher gar nicht berechnen liefsen. In Erwagung ailer die$er Urn- 
stftnde knQpfte deim aach die A. E.-0. vom 29. September 1848 die 
GeDehmigong zur FOhmng einer Babn darch das Elbtbal bd Wittanberge 
an die Bediogung, dafs ana den noeb aDznateUenden UntersnchaDgen aioh 
nlcbt wesenitiebe Naebtbeile fUr das dortige Deichsystem and eine Ge- 
fthrdang der Elbniederang (der sogenannten Wisebe) berleiten liefeen. 

Das Ergebntrs der von dem Geheimen Finanzrath Mellin geleiteten 
Untei'suchungen fiel fur das Unternehmcn gunstig aus Ein auf Grand 
desselben von (Ilt koiiigliclieii technischen Ober-Haudeputation ahgegcbenes 
Gutachtcii crklilrte den liau der Brucke an der gewiihlten Stelle tur zu- 
Ifissig uud so konnte die bei Wittenberge .sihoii friilicr l)esta]Hleue, luit 
amf&ngliehen Einriehtungen versehene Zollabfertiguugsstelle fiii deu Schiff- 
fahrtsverkebr auf der Elbe auch als Vereinigungspiinkt der beiden Eisen- 
bahnen von Rcrliu uiid MagdebuiR iiarh Hujiiljuig ge\v;ililt wcrden. Die 
A. K.-O. v(iui (j. Juli ib4.j vcrfiigtc liir die luseiibahn iiciliii — Berifedorf 
dementsprechend uiid ertheilte fur die Fiilinuig der Zweigbabn Magde- 
burg — Witteuberge aul deiu linken Elbufer Tiiit Ueberbriickuui-i d<>r 
Elbe bei Wittenberge die vorlaufige (jeiiehiniguiig. Zwar versueiiie 
nocii die hannoveriscbe lieKierung. deren Gebiel etwa 15 km ii!)t«»rbalb 
der be.sclilos.scncii Briiekenstrlle von der Elbe beruhrt Nvurde. unter Hin- 
wei.s ;iuf die fur ilir (Jebiet zti gewartigenden Gefahren, den Briiekenbau 
riickgangig zu machen. doeii wurde diese Zumuthung unter Berufung auf 
das Gutacbten der kdnigl. Ober-Bauileputation entschiedeo zuriickgewiesen. 

Die vorlautig ertheilte Genebniiguiig entliiclt verschiedene Bedin- 
guDgen. U. a. warde die Geseliscbaft verpflicbtet, die Kosten zu tragen, 
welche die Anlagen zur Sicherung des durch den Bruckenbau etwa ge- 
i&brdeten Deichgebietes bei WiUen))erge fur jetzt and sp^tcr erfordcrn 
soUten, ferner in Magdeburg einc Schienenverbindang nacb dem Babnbofe^ 
der Magdeburg— Leipziger Bahn berzustelien u. s. w. 

Das Baukapital war uberschlaglicb auf 4 500000 Thlr. aogenominen^ 
von welchem 1400000 Thlr. auf die Elbbrucke bei Wittenberge eutfielen, 
2000000 Thlr. standen bereits zur VerfAgnng. Die im August 1845 er^ 
Oflfoete AktienzeichnoDg betraf daher nar noch die Beschaifung von 
2600000 Tblr. Trotz maneber erschwerenden Bedinguugen warde diese 
Snmmeganz erheblicb flberzeicbnet^sodafs eineHerabsetzang der gezeicbneteo 
Betr&ge notbig warde, welche die ganze Aktiensamme scbliefslieli onter 
mefar ale 2 800 erste Zeichner vertheilte. Im Oktober 1845 genebmigte 
die erste Generalversamrolnng der Aktionftre die Statat«n, wiUilte doa 
Gesellscbaftsaasschafs and dieser die Direktion. 

Die Ertheilong der Konzession erfolgte, naehdem den dareh das 
Aktiengesetz vom 9. Oktober 1843 gesteUten Anforderongen genflgt war. 
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dan:h A. K.-O. vora 31. Jaimar 1847. Sehon ini .luli 184(> war jedofh die 
Krlaubnii's zuju iiejiiijii der Erdarbeiten auf dei tVoien Streirke /wbcheu 
Kagdeburg uud dem Kibdeicbe bei Witleuberge gegebeii wDrdeu. 

Terfatisung der in Betracht komroenden Eisenbahogesell- 

schaften. 

Die Verfassung der vorstebenfl hehHn(!**)t»^ii Ki.sciibalinaklieugex'll- 
scbatten. wie sip in deu Ge^eilscliatt.ssliiluten zum Auttdruck gelangte, war 
eine im alJeemeiiieii nbereinstinimemle, 

Dif I.t'ituny Arv r,»>^rhriftc VorwHituii!:;. holrieb, U!>t«»rbalt(injf. 
(lit' \%'rtit'tmig der Ue.sellscliat't iiafli aiiisen war ciiier |)in'l\ti<>n 
(auch Direktoiiuin genannt). ribcrtratren ivoniroilirt wurde di»*sr Bebonie 
von der (4< s»'II»*cbaft durcb eineii au« der Mitte der lel/iereii bestelllea 
Au.S!<churs. dem aufser der Kontrolle der V^erwaltung nuch gewisse be- 
sondere BetLi;^iiis8e (Wab) der Direktoren. Fe8t8telIul)^ dus liitats u. h w.) 
zagewie.seii waren. Aiigelegenheiteii von be.sonderer WirbtiKkeit. voriKdini- 
lich die Verfassnng uud Finanzirung der Gesellstdiaft (Ergiinzuiit; des 
Statuts, Vermebrung des Gesellscbaftsfonds, Erweitorunu d<'s Uiiter- 
nebmenj? u. a. m.) unterlagen der Beacblufsnahme <ler Generalversaniniiung 
der AktiouSre, die in der Kegel einmal jabrlicb zusamnientrat. Stimin- 
fSbig war jeder Aktiouilr, dessen Aktienbesitz eine bestimmt*' Miudest- 
zald erreicbte. Bei Berlin — Potsdam — Magdel)urg nnd Berlin — Aubalt 
war diese Zaht auf 10, bei Magdeburg — Witteuberge auf 3, bei den 
ubrigen auf 5 festgesetzt. 

Die Stimroeozahl, zu der eine I'ersou dauaob berrobtiift war, durfte 
jedoch bei den meisten Gesellscbafteu eine bestinimte llube iiii lit iiber- 
schreiten, bei Mai^dcburg— Leipzig 6, bei der Tbiiringischen Babu. bei Berlin- 
Potsdam und Magdeburg— Wittenberge 10, bei Berlin— Potsdam — Magdeburg 
nnd Magdeburg — Halberatadt 20 Stimmen: mr Berlin — Anhalt nnd Berlin— 
Hamburg gew&hrte eine unbeschr&nkte StimmenzabI, die immer f&r je 10 
beziehangsweise fQr je 5 Aktien auf eine Stimme bemessen war. 

Die an dem Aktieokapital der Thfiringiachen und der Berlin^Hain- 
kwger £i0enbabn betheiligten Staaten batten bei der ersteren znaammen 
tin ?iertel der Stimmen, Yon denen auf Preufsen 96, Sachsen -Weimar 
W und Saebeen-Kobnrg-Ooiha 2i % entfielen, bei der letzteren auf je 10 
Aktien eine Stimme. 

Von der Generalversaaunlung wurde der Anssehuls (Verwaltungdratb 
bei Bedjo—AnhaJt und der Tbfirmgiaehen Babn, Reprftsentanten hei 
BerKn-^Potsdani) aue der Zahl der Aktion&re in eiuer bestimmten Mit- 
giiederzaU gewihlt; aufHerdem waren in dem letztereo bei Berlin^ 
Potsdam— Magdeburg die Stftdte Potedam, Brandenburg, Burg und Magde- 

ardiiT far EiMBb«lunr«MD. IMEi 19 
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bnrg, bei Magdeburg^Halberstadt die StSdte Magdeburg, Halberstadt und 
Brauiiisclnveig durch je ein Mitglitd vertreten. Znm Verwaltungsrath von 
Berlin— Anhalt ernannte der Chef der Seehandlung den Vorsitzenden nebst 
Stellvertreter, so laiige die i^celiyiidluDg mindestens lOJO Akticii besafs. 
Im Verwaltungsrath der 'rhiiriiigi.sclu'u Babu wareu die betheib'gteu Eegie- 
nmgen dnreh je ein Mitglied vertreten. !Die Mitglieder des Ausscbus^es 
(Verwaltuiigf^rathes) schieden nach einer bestimniten Zeit aus, ^aren 
jedoeh wieder wShlbar. 

Die niit'kt ion wurde von den Mitglicderu des Aussihussos rVeiwal- 
tungsrathejj; eiwahlt. Die Anznhl der Mitglieder, die einen bestiminit n 
Aktienbesitz naohweisen ]lllli^leu, sthwaukte zwiscben 3 und 7, dazn die 
nOthigeii SteJivertreler. Hei der Thuringischen Bahn waren die drei be- 
theiligten Kegierungen aucb in der Direktion durch je ein Mitglied ver- 
treten. In den meisten Dirfktidnen befand sich lant statutarischer Vor- 
8( brift cin fur den bOberen Staatsdienst befiibigter Jurist und ein kOberer 
Tecbniker. 

Die Auswahl und die Emennung der Beamten erfolgte durch die 
Direktion; nur ffir die bdohsteu Beamten in dem tecbniscben, dem Ver- 
waltonga* und Kassenbereiche war meistentheils dem Ausschusse die Bc- 
stfttignn g vorbchalten. Soweit irgend angSngig, wnrden die Beamten aus 
den Persftnlichkeiten gewfthlt, die sich wfthrend der Banansfuhrung als 
geeignet nnd znvcrldssig erwiesen batten. Im allgemeinen schieden sieli 
die Beamten in drei Eategorien: 

a) fllr den Betriebsdienst (einsebL Fahr^, Stations- nnd Signal- 
dienst); 

b) fRr den Personen- nnd GQterabfertigungsdienat; 

c) fur (b'li Mas( liinen- und Werkstattendieust. 

Die leitenden Persunlichkeiten dicscr Dienstzweige waren der Direktion 
untergeordnet. Neben diesen und ebenfalls der Direktion untergeordnet, 
etanden die znr allgemeinen Verwaltung gehOrigen Dienststellen; Hanp^ 
kaase, Sekretariat, technisches Bureau u. s. w. 

Die Yerfassung der Berlin-Hamburger Eisenbalmgesellschaft wkh 
Ton der der fibrigen Gesellschaften insofem oicbt nnweaentlich ab, ala die 
$m dem Vorsitzenden nnd 6 Mitgliedem beatehende Direktion zwei Depu- 
tationen zu 8 Mitgliedeni, davon die eine mit dem Vorsitzenden ]n.BerUnf 
die andere in Hamburg, bildete. Begrflndet war dies dnreb den Umatand, 
dafe die v5llig gleicbe Wichtigkeit der beiden Endpnnkte Berlin nnd 
Hamburg eine Theilnng der Verwaltnng nnd Kontrole zwisehen BerOn 
nnd Hamburg nntermeidlich erscbeinen liefs. Die Berliner Deputation 
hatte die Auaf&lirang des Banes und die Leitung dea Betriebes bia znr 
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Diefkltnlmrfii^chtu Greuze, die iianiliurger Depiitiif ion die aut dem iibrigeu 
Ilitile del huhn mit gleichen Rechten nnd Pflichten. 

Die Regieruugen you Meekienbarg und Hamburg batten die Berecb- 
tignng, je ein Mitglied der Direktion ihrerseits zu ernennen, und in jeder 
der beiden Doputatiooen befaiid sich eins d'oser Mitglieder. Die Qbrigeo 
5 Direktioo^mitglicder (eiDSciUief^lich des Vorsitzenden sowie des Ober^ 
ingpniears wftbrend des Banes nnd des Betriebsdirektors nach ErOlTnurig 
der Babn) sollten tod dem Ausscbusse gewfthlt werden. Sftmmtlicbe 
DirektioDsmitglieder waren — im GegeoFat/ /n a'lderen Bahnen — bosoldet. 
Ctber die Amtsdauer, Gehfiltcr vt. s. w. der fiitif vom Ausschusae ernanuUa 
Mitglieder bestimmten besoodere Vertrfige das N^iherc dus Gebalt der von 
den bethdligteD Begienragen ernaiiDteii Mitglieder warde duroh jene selbst 
festgesetzt 

Der AnsschnTs, mit eioer Berliner and elner Hainbnrger Sektion, 
bestsnd ans zneammen 20 AktioD&ren, die miodesteas je 10 Aktieo bo- 
safsen (davon je 8 ans Preufsen nnd Hambnrg, 4 ans Mecklenburg) nnd 
10 StellTertreten. Seine vierteQiUirliebeD Tersammlnngen fanden in 
Lndnif^nst statt; eben dahin wnrden aneh die jAhrlichen Generalver- 
mnmlnngen einberofen. Spftter wnrde die Yerfassaog der Direktion nod 
des Ansscbnsses dabin abgeftndert, dafs erstere mit dem Sttze in Berlin 
Dor oocb ans 8 Mitgliedem, der letztere im gaozen ans dD ordentlicben 
Mifgliedem in 8 AnsscbnTsdepntationen zti Berlini Hamburg nnd Meektea- 
bsrg (mit 12, 12 nnd 6 Mitgliedern) besteben, and ein Mitglied der Direk- 
tion saeh Hamburg depnttrt werden sollte. 



<3(esebicbtliche Katwioklnng bis snm Jabre 1854.*) 

In der gescbichtlichen Entwicklung der in Rede stehenden Bisenbabnen 

mm Jabre 1854 bezeiebnet das Jahr 1846 einen gewi^isen Scheidopunkt 

In dem ersten Zeitahschnitt von 1837 bis 18ki werden dit; Eisenbaliueu 
Beriin— Potsdam, Magdel)urg— Leipzig, Berlin— Anhalt und Magdeburg— 
flalberstadt dera Verkebr ubergebeu. 

Wahrend die Eisenbabn vOn Berlin nach Potsdam fiir sich allein be- 
stehen bleibt, gestalten die uhrigen drei sich zu einem Eisenbahnnetze 
zwischen Berlin, Leipzig, Magdebnrg nnd der braunschweigischen Grenze 
bei 6rofs*Os€bersleben. In diesem Netze tritt yon 1848 ab die anf prenfsi- 



TogL die «m Sdiliift folgeaden atttiitltehsn Tabellei. 
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8chem Gebiete gelescno Theilstrecke der erston EisenlmliiiverlHihluug nach 
den westlichen Provinzen 

Beriin—Cdthen— Magdeburg — braanschweigische Greuze 

liervor, wdehe darfiber Mdaus bis Braunschweig relcbend im Jabre 18i4 
bis Hannover ibre Fortsetzung findef. In Leipzig scbliefst dieses Netz 
unmlttelbar an die Eisenbahn nach Dresden einerseits und nacb der 
s&cbsisch-bayerischen Grenze andererseits an. 

Der folgende Zeitabschnitt Ton 1846 bis 1854 beginnt mit der £r- 
Ofinung des Verlcehrs auf der th&ringiscben Eisenbahn, der Eisenbahn Ton 
BerOa nach Hambarg und von Potsdam nach Magdelmrg. Darch leUtere 
wird eine Icfirzere Yerbindung der Hanptstadt mit der wichtigen Elbfestuog 
und soinit eine Abkflrznng der Yerbindung nach Hannover gewonnen, die 
sich nach ErOffnuiig der Streclce Hannover — Minden im Jahre 1847 fiber 
C5ln und Aachen bis zur preufi-tisch-belgischen Grenze erstreckl 

Die thtiriii!4is<'be Eisenbahn erreicbt 1849 an der kurhets.sis<-ben Grenze 
bei ^crstungeii den Auschhiff« nacb Kassel iiber die kurhes'sische Frieilrirh- 
Wilbelms-Xordbabu. Im Verein mil der Berlin-Anhaltisrlien Eisenbaliii 
bildet sie den ostlichen Theil der .•^lidlichen Verbindiing nacli den west- 
lichen Provinzen, der 1853 mit Fertig.stelliuig der iiiiiie Haueda— Lippstadt 
den Anschlufs an das westfalische Eisenbahnnetz erreicbt. Bereits ein Jahr 
vorher (18ij2) war die Fortsetzung dieser Verbindung von liassel fiber 
Gielsen und Frankfurt a/M. nach dem Siidwesten Deutschlands voUendet 
worden. 

Die Berlin-Hamburger Eisenbahn erhftlt 1851 bei Wittenberge eine 
Zweigbahn Ton Magdeburg her, die, berdts seit 1849 bis zum linlcen Eib- 
ufer im Betriebe, nunmehr eine direlcte Yerbindung zwischen Leipzig 
und Hamburg fiber Magdeburg und Wittenberge Termittelt 

Der Zeitabschnitt von 1837 bis 1846. 

Die Eisenbahn von Berlin nach Potsdam. 
BahnllBie. Untefhau. 

» 

Der Ausgangapunkt der Eisenbahn bei Berlin wurde unmittelbar vor 
der Sftdseite des damaligen Potsdamer Thores gewfthlt; von hier konnte 
ohne die Friedrichsvorstadt (zwischen Potsdamer- und ThiergartenstraTse) 
nnd den Thiergarten zu schneiden, die Richtung nach Potsdam einge- 
schlagen warden. Zwischen Berlin und Zehlendorf fiber Steglitz erwies 
sich das Gelftnde unmittelbar sfidlich der Chaussee nach Potsdam am 
gttnstigaten. NOrdlich der Chaussee wftre zwar eine kfirzere Linie mQglich 
gewesen; man seheute indessen das sumpfige Thai zwischen Schfineberg 
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lod Wilmersdoif ; Mch hfttte, am die If riedriQh»vorit«dt nicht 211 whneidfln, 
der Bthobof Berlin weiter aofserbalb jenseito des dunaligeu Scha^rabMM 
(an d«r jetzigeii Potsdamer BrAeke) uugelegt werden mlisseD. ZwiseheD 
ZeUandorf and Potadam tkber Kohlhasenbrfick and Nowawes verblieb 
die Liiiie sfidlieb der CbausBee, jedocb weiter von dieser ebtfemt in eiDeni 
sebr gui)8tigeii Gelftnde neben der ulten onbefestigteu LandstraTae (<km 
sogeuannten KOuigswege). deren RichtUDg auch dem ^eraden VVege vou 
Zehlendorf iiaeh Potsdam iiielir eiitsprach, als die der ( hau.sset'. 

Dit- Wufil (Ifs lialiJibofes bei Potsdam blieb lan^e Zcii ujieiitscbiedcn. 
I'm niclit die Wiii>.seruiuhleij bei Pot.sdarii mid dt-ii dicM- treibenden Nnthf- 
rtiifs libeischrfeiten zu mfiBHon, hattt: man /uurst die Absicht, bei Pot.>(iaiii 
die Eiseubahn an der Havel gei^enubci der Heiligeugeistkircbe endigeu 
zu ia^seu, ond den Veikebr vou liier zur Stadt diirch eiue neue Brficke 
iilier die Havel und ein neue«« 8tadtthor Jicbeii der ll('iliueii<^eis!kirflie zu 
vfrniittelii, Diese imnierhiu ku.st6pii'Iip;<'ii Nniaulauen, das .suinpfigr Gelsinde 
2*'g«iiubcr der Heiligeugeistkirche, uiid sriiiicfslicli der Umsland. dal's ein 
Bahnhof an dieser Stelle fur eine VVeiterfuhruii^ der Eisenhnbii iii)er 
dain hinau> wen in giinstig liig, liel'sen diese Kiclilun ir auf;;elH'n. Man be- 
sfhlofs, die Nutbe zu uberf*ehreiten nnd unmittelbar nordiieh der Teltrtwer 
Vorstadt vor der Langen Brfieke gegeniiber dem kOnigliclieii 8<'ldosse zu 
(i 'liut^ii. Die A. K.-O, vom 1^. N(»voniher 1.^37 geuehmigte d^-nn auch <lie8»? 
I .ii;^ des Bahiihofes unter der Vorausiselzung. dafs die Floi- rei, tSchifl- 
faiirt u. s. w. auf <ler Nutbe .sowie die VorHaibverbaltuisde bierdurch keine 
Beeintraehtigmig erieiden wiirden. 

Die gewablte Batmliide, 26,3ti km laug, konnte fur den Betrieb in 
oachstehender Weise festgelegt werden: 

Das grOfste GeMe mit 1 : 300, etwa 6 Vo der fiahnlftnge in 
Stetgungen 1 : 900— 1 : 400 und etwa 20 V« in gerader Linie; 

der kleinste EriUnmnogshalbnieseer mit 1600 m, and der etwa 
SOVo der Babnlftnge in gerader Linie. 
Die Ton Berlin ans in der Ricbtung anf SchOneberg vorhandeue 
Steigung von 1 : 300*) hfttte man noch berabgemindert, wenn die weitere 
Vertiefung des dortigen Einscbnittes nicht zu kostspielig gewesen w&re. 

Babnhofsanlagen waren nur an den Endpunkten in Berlin und Potsdam 
ttit finem Empl'aiig.sgi haude uud zugeh5riger Einsteigehalle fur den Per- 
Jonenverkebr vorgesehen; aufserdem in Berlin ein Eokomotiv-, 2 Wagen- 
Miappen, eine Sattlerwerkstatt und sechs Drehseheiheii. in PotHdain eiii 
^^agenschuppen, eiu Kokesofeu und 5 Drebsrheiben. Die Zwi«<ben- 

1) DieMr Madithdl itt aagefilir 80 Jthxt tpiter daroh die Aafhfihanff den 
iMeh Beriiaer BAhabofes sebr herAbgamlndert wordea. 
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•tationen erhlelten keinebesonderenBuirichtangen, aasgeaommenZehlendorf 
und Steglitz*) je elite AnswelGhnng, dazo Steglitz noch eine Drehs^elbe. 

Dk eammtlieiieii BahnlMMBiielitungeii waren vonieliiiitidi anf den 
PeraoaeiiTerkehr , weniger anf den 0Qter?erke1ir bereohnet; die f&r 
diesen erforderlichen Anlagen entstanden allmAhlieh mit dem eich im 
Lanfe der Jahre steigernden Bedfirlnisse. 

Die HerstellnDg des BahnkSrpers wurde an Unt«rnehmer vergeben, 
und bot keine besonderen Scliwierigkeiten. Das Gel^nde war im aJlge- 
nieinen gnnstig. Auftr&ge und EiDSchnitte uberRchritten nieht das Mafs 
von 10 m. Die Erdc m den Aufschfittunfren konnte zum gr5fsten Theil 
ans den Einsehnitten gewonnen werdeu, uud wurde aaf den grofseren Ent- 
feruungen init Vorder- and Seitenkippwagen auf Arbeitsgleisen dun-h 
Pferdf^ l>pford*Mt. Mit Rncksicht auf die Rpiiterc Aulage eines 2. Schienen- 
gleises eriueit das Pianum eiiie Breile vou 7,5 m. 

Die im Znge der Bahn vorhandenen Brucken uber den Schafgraben 
bei Berlin (18 m lang), bei Kohlhasenbruck (7,5 ra lang), uud Aber die 
liuthe bei Potsdam (3 Bni km 24,6 m, 70.3 m und 26,5 m lang), warden 
mit Ausnahme der eingewnlbten Briicko bei Kohlhasenbruck in ihrem 
Oberbau aus Holz hergestellt. Die UnterstQtznng des Br&ckenoberbauea 
erfolgte bei der Berliner Brfu-ke darcb Stiramauern und zwei massive 
Mittelpfeiler auf Pfablrost (3 Oeffiinngen zu 4,7 m)» bei den 3 Nuthe" 
brflcken, fur welche massive Pfeiier Rich als zu kostspielig erwiesen, 
dnrch bolzerne Pfah]||oche in etwa 4 m Abstand. Jede Nathebrflcke warde 
in einer oberen Breite von 7,5 m ale Boppelbrftcke derartig angeordnet 
dab einiretenden Falles bei Anebesfientngen n. s. w. immer die eine H&lfte 
benntzbar blieb. 

Das Schienenglels. 

Die Bahn wurde eingieisig uusgeluhrt, das Gleis aber auf deni Planum 
80 verlegt, dafs die Anlagc eines zwoiten (Tleises daneben ohne Ver- 
schiebung des schon vorhaudeneu erfolgen kounte. Die Spurweite betrug 
1,485 m. 

Die Scbienen, von einem miudestfordernden einheimischen Lieferanten 
aoB England bezogen, — Preis fur die Tonne bis /.ur Bahn 120 Thlr, — waren 
4,7 m lange Stuhlschienen mit einfachem Kopf, das laufende Meter wog 
20 kg. Die zugehOrigen Scbienenetflhie im Gewicbt von 6,5 kg wurden 
anfangs aus Schlesien bezogen, spftter jedoch ebenfalls aus England, da 
sich dieaee ale Tortheilhafber erwies. 



1) Die StetioD Steglits ging nftch aiiiigtii Jahras eia and wiirdt erat in dea 
60 er Jakrmi wiMter erOffnat 
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QnersehweUeDy 3^ m lang m Kiefeniholz in 0,9 m /Lbstand von Mitto 
u Mitte OBkerBULtzten die Sehieaeo, die Sehtenenstahle warden aof jeDeii 
dnreh Bobea befeatigt. Die Befestiguag der Schieae ionerlialb dea Stohlea 
erfelgte daroh etnen eiaeman EeiJ. Bolzen,<KeUe nod Qaeracfawellen warden 
ui dem lalande bezogen. Die SebieneoatOCie waren als roheade StOlaa 
aogeordnet mit einem breiterao Sebieaeastohl voa 7,i kg Gtowicbt. Die 
FnOiilteag der SporkraazrilleD aa den Strafoenftberg&ngea aieherte eiii 
lebflB den Sebienen verleRter, mit Eiaen beschlaRener Balken. 

Fur (lie Bahiiwarter wanMi riufacho Kolzbuden aufgestellt, an eiiiigen 
voa bewoiiQttio Orteii sehr eutiegenen Puukten bewobnbare Wsirterh&aser. 

SigDalvorricbtongen waren nicht vorgeaehen. 

Betrietwmlttei 

Auicb bei Be^bafliing der Betriebsmittel inabesondere der Lokomotives, 
war roan anf daa Analand aogewieseo. Als ea Bade 1836 gait, die eraten 
Lokomotiven za beatellen, raafate ^man aioh in Ermangelang jeglieber Er- 
Mrnngen aof dieaem Gebiete begnQgen, dieselben so za nehmen , wie aie 
damals als die beaten anerkannt waren; diesea waren die eagliachen and 
later diesen wiederam die von Robert Stephenaon in Newcaatle npon Tyne. 
Man verziebtete daher anf ein Konkarrenzaasaebretben ond beatellte lirei- 
blad^ bei Stepbenaon die eraten 6 Lokomotiven. Der Beatellnag warde 
liae Zeiebnang and Beachreibang der Eisenbahn, sowie Angaben fiber daa 
Chwicht der Wagen and ihrer Leiatangen beigefflgt; daranfhin maebte aieib 
der Lieferant anbeiaehig, LokomotiTen za liefbm, die aaf der beachriebenea 
Baha das Verlangte leiateten. 

Die eraten 6 IiOkomoti?en batten 2wei Lauf- and eine Treibacbae, 

DIenatgewiefat . ... 16 —19,5 t, 
Adbisiottagewieht . . 7,8— 8»o t, 
Gri^iate Zngkraft . . . 1,9— 1,83 1 

Die 8p&t«r J»e;jchafflen Lokomotiven wurden ebenfalU ijn Aus- 
laode gefertigt (eine in Nord iu] t ka; mit Ausoahiue einer, welche die 
Berliner Firraa figells zu lieferii hutle. 

Par die Beaebaffaog der Wagen darch iul&ndi^cbe Lieferanten wurden 
zaoachst Master aoa England bezogen, desgleichen alle gesohmiedeten 
Ksder and Acbsen, sowie znm Tbeil die Federn. Die ilerstellang der 
Wageolcasten, sowie die Zusammenaetznns: der Wagen warden an den 
Mindeatfordeniden (Wa^tnfabrikant Banff in Berlin) vergeben. Die Fer- 
soaenwagen II. and ill. Klaaae waren tbeilweiae obne Fenster and nn- 
bedeckt 
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Bavkottmi. 

Schon wShrend der Bauausfuhrung ei"W'ies sicli da.s urspruuglich be- 
lechuetf uihI aurh verffighare Baukapitai von 700000 Thlr. als nicht aus- 
reichend. da vielfach von dom Baiipluii''. auf welcben diese Summe be- 
recbiict war. iIkmIs iiirol^jp stnatlicher Vorsrhrifttii, theils wegen verfinderter 
Um^tSnde in eiuti Akiii ko.^tL-n beanspruclienden Weise abgewieiien werden 
nuifste. Dazu kani. dais tier Grunderweib «ieii gnnz bedeuteud hOber 
stellte, als man anfangs erwartot hatte. 

VVenn auch das Hecht der Enttigniinji deni Unttinelnnen znr 8fite 
stand, so wurde dnch eine giitliche Krwerbuug des eiiorderliehen 
liindes. >oweit als nur irgeud moglicli, auges«treht. da iTi«n von eiiier An- 
bautung etwaiger EinMpriiche, deren Berfioksichtigung staatlieherseits vor- 
bebalten war, niindestens eine Ver/ogeruug der Bauausluhrung befurchtete. 

Mit Ausoabme eines einzigen Fallea varde denn auch das erforder- 
Jiebe GelAnde auf gfitlichem Wege erworben. £ine ErhOhuiig des Bau- 
kapitals auf 1000000 Thlr. (bewUUgt darch A. K.*0. voni 18. M&rz 1888) 
reichte aber uoch oicbt aus, wie sicb bald nacb der BetriebaerOffhmig 
herauaatellte. Ea zeigte sicb, dafa eiD hetrftcbtlicher Theil der Schiemea 
durch die Beuutzuog bei der £rdf5rdernng sehr geiitten faatte and bald 
durcb ueue ersetzt werdeii inufftte, auch war eine VermehniDg der Betrieba- 
mittel gegen deti Anscblag erforderlieh, um alien Anfordenmgen gerecht 
zu werden. Eine hierfOr beantragte Aiileihe bis zn 400000 Thir. darch 
Aasgabe von 2000 4Vs '/oK^t* Priorit&tsaktien zn 200 Thlr. wurde darch 
A. K.*0. vom 6. April 1^ genehmigt. 

ErOffUung des Betriebes. 

Nacb ciner Hmonatlicben Bauzeit wurde am 22. iSeptember ISSS 
zwischen Zeblendorf uud Potsdam und am 30. Oktober 1838 aof der 
ganzen Strecke der Betrieb er5fl!iiet. 

Es gingen zunflcbst tSglicb 4 Zfige mit je 11 Wageii in jeder Ricbtang. 

Von Potsdam um 7" V.. 10' V . 1' A., r A. 

Yon Berlin um 8 " V., 11^' V., 2"' A . 5"' A. 

In 8teglitz, Zeblendoif, an der Marbnowet Haide und bei Kohihasen- 
biiick wurde nacb Bedarf ueliultm: die Fahr/eit auf der ganzen Strecke 
betrug etwtt 45 Minuten (etwa Bo kui iu der iStunde). 

Nacb dem Bahnpotizeireglement vom 19. Janaar 1899 maCste bei 
Fabrten in der Dankelheit die Fabrgeecbwindigkeit derartig ennftfeigt 
werden, dafs die Fabrtdaner mindestens auf das Anderthalbfiacbe der ge- 
wdbnKcben Dauer am Tage erhQbt wurde. Bei starkem Nebel oder Sehneo- 
full dnrfte die Schnelligkeit der Fahrt unter keinen Umstftnden den Trab 
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<bes Pferdes iibersteigen. Diese Bestimmungen hahen es wohl veraniarst, 
dala man in der ersten Zeit bei den Falirten in der Duukelheil Pf<*rde- 
betrieb eiiitiUiite, wenigstens finden sich iii deui Tarif vom 18. Aui;u8t 
1S3H dt'meni^precheude Augalx n. 

Die Rahnwarter. nn-jef^hr 1 km von einander entfernt, hattfii in 
EntijiiueiuiiLr steliendt^r Sij;iialvnrrifiituugen den Sigualdieust niit dor Fahne 
od«r init einer .Stockiateiue zu beaorgen. Die Fahne. an der VViirterbude 
aa%e><teckt, hedeutete: ^Bahn f rei", ebenso rothes Licht bei Nacht. liinder- 
nisse auf der Bahn wurden durch Schwenken rait der Fahne und griines 
Licht signaJisirt. Im Zage mufste auTser Loknniotivo nnd Tender jeder 
} Wii$^eu mit einer Bremse versehen sein. und hiemaeh war das Zug- 
b«gk'itungspersonal zu bemes8en. Zur AtifrtrhterhaUung der Ordnung 
warden die Zfige aufeerdem noch dnrch Polizeibeumte begleitet. 

Die Fabrkarten ma&teD in Berlin bereits am Tage vor der beab- 
achtigten Reise im Gropins'scben Laden in der Banakademie gelOat werden 
uid berecbtigten nnr anf efne gaaz bestimmte, anf dem Fahrscbeine zn 
Termerkende Fabri. Dieee Bestimmnng hatte jedoch keine lange Daner, 
Mhon in dem am 18. Jnli 1839 verOffentltchten Tarif i8t angezeigt. dafe 
der Yerkanf der Fabrkarten anf dem Babnbofe bis 5 Minnten vor Al>gang 
des Zttgea atattf&nde. Aof den Zwischenstationen mufste das Fabrgeld 
an den ZngfQhrer oder SehalTner gezablt werdeu: eine Fabrkarte wurde 
dttflr oicbt ansgegeben. Das Feraonengeld hetrug in I. Klasse 5 Sgr., 
II. Klasse 3,fi7 Sgr., UI. Elasse 2/. Sgr. fOr die Meile, oder 6,(irs 4,75 and 
3,33 4 fSr das Kilometer. Das FahrgeJd fAr die HI. Elasse entsprach dem bis- 
ber ublieben Satz anf der Cbaussee fur gewObnlicbes Personeufiibrwerk. 16 kg 
Gepftck waren frei, mnfsten jedocb Vt Stande vor der Abfabrt in der 
Gfiterannalinie abgegeben werden; 5 kg Ueberfracht kostcten 10 v\. Fabr- 
karten fur gan/e Wagenabtbeilc aller Rla^sen zu ermftfsigten Preisen 
wardt'ii bis eine StiHidf vor Abfabrt dcs Zukos verkauft. 

Sitz<' ill den Wa^^'ii I. Kla^st' waren nunierirt. in den nltrigen 
Dicht, Fur Fiinkt'iis(diad('ii. wir .-r Ix-i den offenen Wagen II. und III. Klnsso 
leicbt vorkomnien komitc. i^cwiilirte man keine Kntsrhadigung, au.sgeni'innien 
bei den inneren Platzen (. und II. Klasse. wenn der St'baden sofort beim 
Verlassen de.s Zuges uachgewieseu wurde. 

Nach dem Gutertarif kosteten einscbliefslieli Feuorx ersicberung Fiil- 
fiwshteu. d. h. Holcbe, welehe mit dem naehsten Zuge befOrdert werden 
^ollten. bei Senduugen fiber 4 Zentner, fiir den Zentner 2Vt Sgr. (19 fftr 
die Tonne nnd das Kilometer). 

Far Abbolen nnd Abbringen von and znm Babnbofe erbob man be- 
Mndere Zoscblftge. FfirGetreide in Sftcken warden 8 S^., fQr gescblaebtetes 
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Tieh 5 Sgr. flir den Zentner (16 bfizw. 38 4 fttr die Tonne and daa 
KUometer) erhoben. Ein ganzer Eiseobalmwagen znr Befftrderong von 
MObeln imd Hausgerilth n. s. w. kostete 4 Thlr. (45,5 ffir das Kilometer). 

Die Beforderung eines Reisewagens kostete 3—4 Thlr, (3 4 46 ,5 .1^ fur das 
Kilometer): der Eigeiithunier Uurfte ihn wahrend der Fahrt gegen ein etwa 
der II. Klatise gleiche^ Fahrgeld beuut/eii. 

Vorkelin«ntwleklttii«r* 

Der I'ersoiieiiverkelir auf dieser Bahn entwiekelte sich von vomherein 
in giiplrtdiligcr Weisc. Der lieiz der Neuheit, die ziihlreichen Beziehuiif<en 
zwischen beideu Kosidenzen und der Besuoh dei koniglicben Garteu, wie 
endlirh der Verkehr fiber Potsdam huiau.s nach Magdebuig uud weiter, 
steigerteu den Verkehr wider Erwarten. In deu Jahreii Ih^l— 1842 zeigte 
sich indessen ein Ruckgang, horvor^^enifeu durch die ErOffnuiig der Berliu- 
Anhaltischeu Bahu,die den bisherij^en Verkehr fiherPotsdam nach dem Westen 
au sieh zog. Man suchte dureh eiue Erhohuiig der Fahrpreise in 1. Kia^se 
aof 6,7 Sgr., II. Klasse 4,2^ S^rj- , \\] Klasse 2.Rn Sgr. fiir die Meile oder 
anf 7,(j 4, 6,7 4 und 3,-^ fiir das Kilonn'tpr. •^owie durch ein Abonuenient niit 
26% PreisermSfsignng auf bessere Kiunahineu liin/.uwirken, und erreichto 
1843 sowohl hierdurch als durch die inzwischen eiugetruLene Vermehrung 
des aiifangs sebr unbedeutendeu Guterverkehrs wieder ein besseres Ergehnifs. 

Der Besserung des Reinertrages kam zugieich die Herabsetznnj^ des 
Zinsfufses fiir die Prioritiitsaktien von 4*/:^ % ''"'^ Vo (genehmigt durch 
A. K.-O. vom 25. Februar 1842) zu statten. Die blrtrSge hielten sich ferner 
auf einer gunstigen HOhe, freiiich wurde mit der grtifsten Sparsamkeit 
gewirthschaftet und die Antrftge der Direktion bezgl. der H6he des Reserve- 
fonds — nach § 13 der Statuten war dieser bis 10 7o des verweodetea 
AnlagekapitaU zulH^v^irr fauden nicht immer cine ausreiciiende Benlck- 
flichtigung. Dieses fdbrte denn auch daza, datia die Bahn und ihre Betriebs* 
mittel allmShlich in einen Zustand geriethen, dei- mit den mittlerweile in 
dieser Beziehung gemachten Fortschritten nitbt im Einklange stand. 

Nach dem CireschlUtsbericht fur das Jahr 1842 hatten sich die SchweUen, 
obgleich sie beim Legen der Bahn zam grOfeten Theil friach geschnitten 
und grfin in die £rde gesenkt waren, ilber Erwarten gnt gehalten nnd 
erforderten nur einen allmahlicben, die Krafte des Reservefonds nicht fiber'* 
steigenden Ersatz. Auch die Form der Scluenen and ihre Befestigang 
hatte sich bew&hrt Nichtsdestoweniger war das Gleis f&r Iftngere ZOge 
nnd schwerere Lokomotiyen nicht genfigend tragfftbig nnd erforderte, als 
die Babn 18i6 ihre Selbstftndigkeit aafgab, einen vollstAndigen Umban. 

Am aa Oktober 1818 beglng die Bahn die Feier ihres bjfthrigen Be- 
stebens. Aas den, denials ver<»ffent]ichten Notizen gebt faervor, dafo id 



Digitized by Google 



Die enten £iseubaiaieii tod Beriiu uach dem Westen der Muuarchie. 291 

dieser 2at dnrduelmittlldi im Jalir imd anf du Kilometer Bfthnlioge im- 
geAhr 6G000O PersonenkSiometer geletetet worden tiod, tmd jeder Zng 

ait diiich«chiiitt]ich 120 Personen besetzt war, ein Ergebnifs, das inner- 
kilb der nftchaten 20 Jahre anf den preofrischen EiseDbahnen, soweit er- 
nitielt werden konnte, nicht wieder vorgekommen ist. 

^Vie sehr sfhon diese kurze Eiseubahn die Verkehrsverhaltiiisse um- 
ft;.>taket hatte, ist ebenfails aus diesen Notizen emchtlich: ilanach kam 
die Zahl der io den geiiannten 5 Jahrcii iihcrhaupt h<'fonierteu Personen 
der Zahl dert* r glefch, die in deu vergaageueu 50 Jahreu zwiscbeu Berlin 
tDd Potsdam gereist waren. 

Die weiteren Schicksale der Berlia-Potedamer Elisenbahn steben scbon 
QDter dem Einflosse der VerhandlnngeD, die 1846 zar Verechmelznng mit 
dam Potsdam-JCagdebarger £ieeiibalu»iiiteniebmeB fflbrten. 

Am 7. August 1816 flbemahD die aene Geeellsehaft dea Betrieb 
nf dieter Babn anter der Firma: Berlio* Potsdam -Hagdebarger 
Eiieabakngeselleeliaft. 

(Behliib foift.) 
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Von 

Dr. i'ieck, Geii. Eegri^rungsrath in Altona. 

In einer Anfzilhliing der wichtigsten Baten aus der Landeageschfefate 
▼erzeicbnet das vom kanadischen Ackerbaaministerinin herausgegebene 
statistischo Jabrbncb fQr 189d*) unter dem 29. April 1891 aU eiuag 
^rwSbnenswerthe Begebenbeit des Jabres die Tbataacbe, dafa der erale der 

Deueu C. P. H. (d. h. der Canadian Pacific Railway) gehOrigen Dampfer 
von Yokohama in Vancouver augekotmnen sei, indem er den Record, d. h. 
die schnellste Fahrt. die bisher von irgend einem anderen Schiffe zurfick- 

geleet worden, „uiu niehr als zwei Tage ge.schlagen babe"; „die Post 
wunle in Montreal in 3 Tageii 17 Stuiuleii nach der Abfahrt vou Van- 
con ver unsgeladen'' — and cin andercs historisch-statistisches Werk'') 
veiinerkt als niclit niiiitkr vvichtig nnter dem 8. Juli desselben Jahrci;: 
..Der C. P. R. Steamer Kmpres.^ of India verlafst Yokohama auf der Heim- 
reiye nach Vancouver iiiit inehr uKs 400 i'aa^iauioren". 

1st audi das Hervorheben gerade des Record ecbt amerikanisch. so 
is! <1(m1! (lie Genntrtliiiuiif?. die sich in der Milthcilung der bpideu ange- 
ffihrteii Dat<-ii aussprii-hi . durcbans hegreiflicb mid ueiechliertigt. Der 
Bail dt i Kaiiadiftcheij rarilii hahn hatte nicht nur den /week, der in der 
Mitte dt s Bundesgeldptt's l« leu^ein n. hesonders fnichtbaren un<l nanieutlicb 
getreideit'ichen Proviiiz Manito'.ia Wcz*- nach beiden Kusten zu erOffneu, 
8owie feriior das westliehe Ten itorium, vor allem British Columbia, 
<las- his daliin voni Verkehr niit den am Atlanti.>chcii Ozean belegenen 
La!id<^sthei!en sfi tr,jt vvio vrtllijf nhgescblossen war, mit die!«en zii ver- 
bindon, diu Balm sollte we^eutlich aucb dazu dienen, eineu neuen briti&cbeu 

') Vergi. Arrliiv l^-h. S. bll: l>s5 S. G14 uuii \>^'A) >■ J()3 tf. 

ftTht 8tati8iical yeur-liook oi Canada for 1803, issued by the department of 
Agricnltare. Ottawa 1894. 

3; Chronology of Montreftl imd Canada from A. D. 176S to A. D. 1898**' 
Montreal 1898. 
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National Highway, eiuen Reichsbochweg. fiber .iU8Hcblieft<li<*b britischea 
Grunil nijil In iti.scbeii Sebiffsboden iiach Ostiisieu uiid Australien za 
schafFen.*) Sdion im Jabre lsr>S Haj?te Lord liury: ..Of^r britiscbe Hnnd<»l 
im StiiU'ii 0/f'MM, jnit riiina und Imlii'ii, inuls {sJ-blielhlich rili»M- unsere 
nordamei iki iii-^i II' It Besii /iin^eii irelr'ittt werden,"' und uni liiesulbe Zoit 
hvUsi iu euiein Beri( lit de.s Board of Trade von Montreal fiber Ein- 
wamleruDg: ..Die grolV^e VVogf dnr Zivilisation iiiuI'h, be8t&ndig an- 
8chwpllend. durcb Britisch Nurdaiiierika tluthen. bis verwandte (ierzeii an 
den Kusleii des StilJen Ozeans sich nntvcunbar iiiit d»'iien am Atlantir und 
dem Golf von St. Lorenz verbundeii tuhb'ii. so ein '^rof^es (llied in der 
komnierziellen Kette hildpiid. die Earopa mit China und Japan verbindet". 
Dnrch Rinrirhtung neuer Scbiffslinien nacb Ostasien ist nun das letzt.e 
,mis!siDg link" in diese Ketle eingefugt. und mit erklftrlirbem Stolz weisen 
die mafisgebenden Kr»"*«f in Kanada bei jeder Gelegenlicit auf den 
hiermit errnngcnen Erfulg. Mit staatlicher Beihiife, die nirhi nnr 
von der kanadischen Bandcsregiernug, sondcrn mich von Eogiand selbet 
gewiihrt wird,*) unterh&lt die C. P. K. geit 1890 drei eigene^ nacb den 
Kiiisprinnf^n von Indien, Cbina und Japan beDannto jfrofsc Pasaagier- 
sehnelldampfer fur den Verkebr mit Yokohama nnd Hoiigkonp. die im 
Sommer alle drei, im Winter alJe vier Woehen In u fen nod bis jet«t an 
durchHchnittlicber Fabrzeit von Ynkolmma nacb Vainouver 12 Tag6 
branchen') — w&hrend die weitere darchacbnittlicbe Fabr/<!it von VancouviT 
Bwb Hontreai 5 Tage nnd vod Montreal nacb New- York 12 Standea 
If^trlgt — . 

Diese nene Dampferlioie, dureb die alabald ein grofser Tbeil des 
Verkebrs mit Ostasien von den Vereinigtcn Staaten ab- fiber Kanada gc- 
leskt und nnter anderem namentlich im Tbeehandel eine voIUtflndige 
UmwftlziiDg hervorgemfen worden ist, hat von der ErOUhnng an sehr 
gunstige Ergebnisae gezelgt nnd in den wenigcu Jabren ihres Bestehens 
emen solchen Anfsehwang genomnten, dafs die Direktion in der letzten 
Generalversanimlung die Genebmigung iiachgesurbt und erhalten hat, ala 
Erganzuug fur die drei Passagierdampfer im Bedarfgfalle zu geeigneter 
Zeit /,wei Fracbtscbiffe zu baueu und in den Dieiist einzustellen. Ob dies 
Bedurtnifs geradc jetzt vorbanden. ist allerdings zweifelhaft: denii der 
Krie^ zwiscbon Cbina und Japan hut auf den ostasiatisrluMi Vorkobr dor 
Wadiscben Pacififiinie /u Wasser wie zu Lande bocb.st ungiinstig ein- 

M Vergl. Archiv ls<io S", 211 ff. 

Vergl. Archiv i8{*o S. 2\s. 
'i Zwischen Vancouver and Australien laufen, und zwar iiber Hawaii und Fidji 
in aonatlicher Fahrt zwei SchilTe einer der C. P. R. nahestehenden Geselleehaft. 
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gewirkt. /war ist dieser Verkelir mehr von politis(!her iils von linanzieller 
BedeutuDg, denn wenn die Angaben ri( li!i<], sind. die der PrSsident der 
GeseUschaft Wm. C. van Horne in eineni, den Prospekt fur die Ausgabe 
neuer Vorzngsaktien begleitenden Schreiben vom 28. Oktober 1893 macfat, 
ist mehr als 8<J % des Bahuverkehrs Cauadian local traffic, und jeden- 
falls ist zutreffend, dafs der Guteraustausch mit Ostaaien uud Australien 
die C. P. R. nicht in prster Kcilie besrhaftigt. Ihre Hauptanfgabe fiudet 
sie vielmehr in der Hcrorderung laudwii t lischaftlicher Erzeognisse der von 
ihr durfhschnittenen Gebiete und der VeiHor^ung derselben mit Fabrikaten 
sowie Bauholz m\<\ Breuumaterialien. Urn Fracbttranftporte nach und von 
den verschierieiisien Ricbtungeu zu gewinneu, Jiilst dip C. P. R. im An- 
schlufs an ilirc Schienenstrecken auch auf dem Obereu uud deni Huronsee 
ffir die eisfreie Zeit drei grftfsere Dampfer lanfen und hat feruer 
sowoid selbst eigene Seitenbahnen gebaut, als solidie von anderen Gesell- 
wcbaften angekauft, pachtwei.se in Betrieb oder aber auch dureb eine ans- 
schlaggobende Betheiligung am Aktien- und Obiigationenkapital unter Kou- 
trole geuonimen. Letzteres ist namentlicb der Fall bci den amerikanischen 
Bahnen Duiuth, South Shore and Atlantic, von der die C. P. R, 
610000CJ Doll. Staniniprioritaten und 6 100000 DoU. Stammaktien, sowie 
sftnuntliche konsolidirte Mortgage Bonds (14 600000 Doll.) und 4% Ein- 
kommenzertifikate (SOUJOiAJ DolL) besitzt, und Minneapolis, St Paal 
and Sault Ste. Marie, der sogenannten Soo-Linie, bei der sie die 
Zinsen der Konsols und der First mortgage bonds garantirt hat. Diese 
Linieo umfa«Hen trecren 1600 Meilen und stellen, namentlicb seitdem dor 
nordwestliche Theil der Soo-Linie ansgebant ist, die kurzeste Verbindong 
zwiflchen Montreal und Chicago einerscits und /wisehen St. Paul, Minnea* 
polls und den KustenplAtzen am Stillen Ozean her, sie haben iadeCs im 
Jahre 1898 beide, ebenso wie die anderen amerikanischen Bahnen westlick 
von den grofsen Seen ganz erheblich onter dem anfserordcntlichen wirth- 
schafUichen Niedergang in den Yereinigten Staaten zn leiden gehabt nnd 
dies hanptsftchlich an ihrem, in gnten Zeiten fiberans nrnfangreicken MeUr, 
Holz- nnd Bisenyerkehr gespfirt. Ancb an den kanadiechen Strecken 
selbst eind die schweren ErUen des Jahres 1893 nicht spnrloe voruber- 
gegangen. Nack dem letzten Jahresbericht der C. P. K. betrngen die 





1880 


1 1891 


1888 


1808 


Gesammteinuahmea. . . 


. Doii. 


16552 528 


20241095 


21 409 351 


80962817 


BeteiebtAtugaben . . . 


tl 


10S62888 


; 19881486 


18968004 


18280901 


mithin die Eemerirage 


. JUoU. 


6299 700 


, 8U09 659 

; 


8480847 


7741416 



Digitized by Google 



Die Juuiaditclien fiisenbahnea in dea letiten Tier Jaliren. 2% 

Dus Jahr 1893 weint also, und zwar zain er^teii Mule 8eit dem Be- 
stehen der Gesellscbaft, eine Mindereiniiahmo p^egen Am Vorjahr auf. 

Obgleich (la> Eisenhalizi- und Bankwesen in Kanada ini gau/fn (est- 
stand, da^ Laud voii .solclien finanzielleii Ersehutteiungi'ii, wie sie die 
Vereiuigten Staaten heimsucliten, versrhont blieh. und Zahlun^seinstelluugen 
nur in kleiueieu KrcisitjU uii»l ^ei;iiKiiii LiHlaiigu voikanit'ii, inachte das 
alJgemeine, aufsergewOhnliche Daruiederliegen von Handel und Verkelu, das 
in dem Nacbbarlande den grOfsten Tbeil des Jalires nhwaltete, sich selbst- 
rdeod aucb im kanadischen Bondesgebiet fuhlbar. Ks wurde erbeblicb 
*euiger gereist als sonst; selbft die Weltausstellnn^ in Cliicatio verniachte 
einen merklichen Aufsdiwun^ in diesrr Bcziebiing nicht hervor/ubringen^ 
ttad der Frachtverkeiir hatte niclit nur unler den sclilocbten Vf-rbiUtnissen 
in Amerika. sondern aucb von uiuer Reihe nngunstiger Unistiinde im 
eigeutju Landc zu leiden. Das .Jabr fine !*<'b()n iiboraus uniilucklicb mit 
aaffergewfthnlirber Kiilt*' und /ahlreicbcii si-bweren Si'bneestiiruieii an, die 
(ien Betrieb der Liuie schwierig und kostRpielig niacbten und m glfticher 
Zeit auf deu ganzen Verkehr hindenid oinwirkton. Bis gegen den Jahres- 
schlufs batte die Verwaltung norb imnuT ji* liotTf. dafs die Verluste der 
er^ten Monate durcb cincn ontsprcchenden Veikebrsaiifschwung wieder 
gut gemacht werden wUrden, zumai die £rnte fast iiberall im Lande be- 
friedigend ausgefallen war; aber der aufserordentlicho Ruckgang im Preise 
de« Weizens und die tranrige Lage des Gescbaftn an der Pacifickuste 
hatteo eine ebenso unerwartete wie achwere fiinbofse an den EinnahmeD 
(le8 letzten Vierteijahres znr Folge. Trotzdem niaebten die aus den 
frahereo Jabren angesammelten Ueberscbftsse fQr nocb die Vertbeilnng 
einer Dividende von 6% mOglich. 

Auch das Jahr 1894 wurde unter wenig gunstigcn Aussichten er- 
(^et Das Gesch&ft lag nach vie vor darnieder, der Weizenpreis wollte 
Bkh nieht heben, und die Folge war ein weiteres Sink* n der Einnahnien, 
Bamentlich in den Gebieten, in welcheu der Weizeubau die Haupterwerbs- 
qnelie bildet. lofolge der verminderten Kaufkraft und Kreditfiibigkeii 
vtiter BevOlkerongskreiae aank aneb die Einfobr auf ein Mindestmafa, 
lud 80 kam es, dafa die ersten Dampfer, die nach der aUj&hrliclieD mehr- 
mooatlicfaen Wlnterpanse in Kanada einliefen, anatatt wie sonat reicUich 
Fnebi zn bringen und an die Eiaenbahnen abznJiefem, nnr nftfaig beladen 
Vtten, wihrend andererseita aneh die anagehenden Schiffe Mflbe batten, 
genfigende Ladong za einigennafaen annebmbaren Frachtefttzen zn erhalten, 
•in Umatand, der z. B. die Hambnrg-Amerika Linie veranlafate, ihren frUher 
cinwfielienttidien Betrieb anf einen zweiwOcbentlicben einzuachrinken. 

Da kam der grolae amerikaniache Eiaenbabnatrike und daran an- 
lehliefsend die vOUige Labmlegnng von Handel nnd Verkehr, nanentlich 
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in den westlich von Chicago belegenen Staateii. Die <ler Geschaftswelt 
daduiiii direkt wie indirekt erwachsenen Verluste ontziehen sich jeder 
Bereidinung, sind abor jedeiifrtlls auf viele Millioneji zu scliatzen und er- 
streckten sich naturi^cmafs aiich Ids nach K;inii(i;i Ijiiiciii, wenngleich die 
Rtickwirkn!if4 dieser aursergewflhnlichen V'erhaltni.s.se hi*M- /eitweise «ogar 
eiiio otinstiuL' war. Der Strike war bekanntlicli von deu Arbeiteni der 
grofiien I'ullaianu'scheu Werke au.sgegangen iind in erster Reihe. anfnngs 
sogar ausschliefslich gegen alle die Linien gericbtet, auf denen i'lillinuhu- 
Wagen verkehren. Dies hi u. a. aiich bei der (irrand Truuk <lei Fall, -lie 
denn auch in ihrem Verkehr init Chicago ebensio viel. weun nitlit nwin 
All leideu hatte, wie irgend eino amerikanische Bahn. wiiliKMid dif' kaiia- 
disehe Pacificbalin nicht nur auf ihren eigenen Linien, >t»iiil(M i) nii. h auf 
denen der von ihr kontrolirton Dulutli, South Shore and AUuiitir ke'n*- 
Pulhnaiiii.^ lanffii liifst. Die Ge^eMfjehaft besafs bereits Ende 1893 aulser 
zahlreichcii sogtiiannten Emigranten-Schlafwagen 88 elesjante Schlaf- nnd 
Speisewagen sowie ^^0 Parlor-, Pay- und Official-Car^. die .sunimtn- l: in 
den eigenen Werk«t;ittrii der Hah?! hergestellt .«;ind, iind drrcii Hetrirb 
von ihren eigenen Beamten gerc^dt wird. lau also sritens dtM- Striker, 
uamentlieh der Eisenbahnarbeitenuiion kidn (Trund vor, aueh auf die 
C. P. R. den Boykott ansziidphnen. uiid nmn liefs sie denn auch so zieni- 
lieh ungeschoren. Hiermit aber war ffir die grofsen Hftuser in den west- 
Jichen Staateu, die auf Mittel und Wege sinnen niufsien, ihre Guter frei 
von Btdilstigung naeh den Seehiifen oder den weiter ini Westen beh'genea 
Pl^t/en zu schaffen, die Benutznng der kaDadischen Paoifirltabn und ihrer 
obengenaonten. die kurzeste Yerbindong zwisrhen Montreal und Chicago 
sowi(> zwiscbeu St. Paul, Minneapolis and den paciiischen Kustenplatzen 
berstellenden Toehtorlinien geradeza gewiesen, und so ergab sicb denn 
thats^hlich eine pl5t/Jiehe schnelle Steigerung des Verkehrs Qber Kanada. 
Leider war dies nnr ein kurzer, trugeriseher Sonnenblick. Mit Beendignog 
der grofsen Strikes, mit dem AofbOren der darait verbundeii wesenen 
Hemninisse und Storungen lenktc der Verkehr wieder in die alien Bahnen 
nnd verliefs damit ebenso soIhk II, wie er gekommen war, den ebeu nur 
vorubergehend. geaswungener Mafsen iiber die C. P. R. genommenen Weg. 
Ja die Depression wnrde alsbald noch tiefer, als sie vor dem knrzen Anf* 
llackem gewesen war, indem eine Reihe anderweiter Umat&nde eintrat, 
welche von nacbtbeiligstem fiinflnfa anf den Verkehr waien, so die Ueber- 
sehwemmnngen in British Goluinbia nnd spftter die Unrahen und kriege- 
riseben Verwieklnngen in Ostasien. So kam es, dafs die ersten, mit dem 
80. September abscbliefsenden 9 Monate des Jahres 18d4 gegen den 
gleichen Zeitranm des selbst schon recht ang&nstig verlanfenen Yorjahres 
nocb eine Minderreineinnabme von insgesammt 12^ 000 Dollar anfwiesen, 
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ob^l^ich 6 785 Meilen Cgegeii 5 534 Meilen), also 251 Meilen inehr als 1898, 
im Betriebe waren. Der Oktober bracbte allerdings eine nicht nnerheb- 
licbe Verkehrssteigemng and damit verbaiuiene Mebreinnahmen, diese 
hieiten indefs den November nicht an, aacb der Dezember hatte wieder 
one Mindereinnahme gegen das Voijahr anfzuweiseD, und wbdd — nach 
anfaDgs Jaiiiiar aas Montreal eingelaiifenen Nacbrichten — die Gesellscbaft 
trotzdem eine Dividende von mefar als 2*/, vertheilen zn kOnnen glaabti 
80 wird sie hierza ohne loanaprachnahme ihrer Reaerven kanm im 
SUnde aeiD. 

Der sweitgrr>r^t(>D kanadischen Bahn, der Grand Trunk Railway, 
erging es noch schlechter als ihrer Eonkurrentin, der G. F. IL, weil aia 
nicht kieiner Tbeil ihrer linieo dareh die Vereinigten Staaten gehV) 
damit aber nicht nnr dieae adbat, aondera aiich die anachliefsenden kana- 
dischen Streeken ^el vmnittelbarer und erfaebliehar miter der Ungniut 
der Yerhftltniaae in Amerika za leiden batten. Yom Biaenbahnatiikd wnrde 
lie gleicblalla direkt nod ebenao stark wie irgeod eine amerikaniaehe 
fiahn berfthrt, weil aie eben Pnlhnann Wagen in ihren ZQgen lanfen liefa. 

Naeh Poor*8 Manual of Baihroads 1894 & 964 betmgen 
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^) Die iUaytUsiea dor Gnad Tiaak laalea: 

a) voa Portland, Maine, nach Point Edward, Ontario — 796 Mollea; 

b) von Niagara Falls, Ont., nach Detroit, Mlchlf^ — 280 Meilen. 

Vergl. Archiv 1890 S. •■m ; die ganse Bethebelinge botmg IBnde 1898: 8 168 Meilen 
(g«gen S 168 Meilen im Jahre 1699). 

AnUv Ar BwiMtevmo. UK. j|0 
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Die kauadischen Kisenbahnen in den letzten vier JahreD, 



Hit* mat h weist die Grand Trunk Bahn ebenso wie die C. P. R. 
ffir 1893 eineii Kuck^raiij? im Gesammtertrage gegen das Vorjahr auf, und 

von einer Kiickhigf von Keserveii ist. wie uufh schon in den Jahren 1890 
mid 1892 Qheriiaupt keine Hede: eiue Fiuanzwirtlisuhaft, die uach euro- 
p&ischen Begriffen einfacli unmOglicb ware. 

Dabei erfreut sich das Grand Trunk Netz eines viel <jrftfseren und 
lebhaftereu Verkehrs, als ihre an Betriebslange ihr weit iiberlegene Kon- 
knrrentin^ weil sie durchweg durch stark bevfilkerte und bebaute Gegenden, 
leiztere dagegen auf viele Hunderte von Meilen (lurch dde Wusteneien 
and Bteiniges Gebirgsland fQhrt. Einen, im Verb&ltnifs zur Betriebsl&Dge 
nooh 8t&rkeren Guterverkehr hat nnr die Canada Southern aufzaweiaon, 
die in einer Ausdehnnng von 379 Meilen von Detroit and Toledo in 
Michigan, die nordliche Kuste des Erieseen entlan^. nach BuffEdo l&nil, 
n&mlich 7 9S8 t aaf die Meile, ^ahrend bei der Grand Trunk nur 2320t 
und bei der 0. P. K. eogar nor 737 t auf die Meiie kommen. 

[m Personenverkehr entfielen auf die Betriebsmeile 

bei der Grand Trunk Bahn . . . 1801 Personen, 

„ Canada Soutliern .... 1672 „ , 
„ „ kanadischeu Pacificbahn . 677 „ 

An geleisteten Zugmeilen kamen auf die Meile im Jahre 18^)H: 
bei der Canada Southern . . . 9427 Meiien (gegen 9290 im Vorjahre), 
„ „ Grand Trunk Bahn . . 5467 „ ( „ 5801 „ „ \ 
„ „ kanadiscben Pacificbahn 239S ^, ( „ 2663 „ ). 

Audi an lien Ergebuissen der Stuatfehahnen hat Kanada in deu 
letzteu Jahren nicht viel Fruude crlebt. Die Interiolouial Bahn, eiii- 
schliefslich der Eastern Extension 1 164,Ji Meilen lang, welche sechs Haten- 
plfttze am Atlantinchen Ozean: Pointe du Chene, Picton. St. John. Sidney, 
North Sidney und vor allem Halifax beruhrt und in ihrer Hauptlinie, 
von letzterem eisfreien Hafen naeh Point Levis, am Sudufer des St. Lorenz- 
8tron)s, gegenfiher von Qut'hec fiihrt. dort an die der C. P. R. gehurige 
Stiei'ke nach Montreal auachiielst und daniii lio ITanptverbindung von der 
atlantischen Kiiste. und von EuropH uach dem Innern von Kanada bildet'), 
erforderte im Jahre i8U2 eiueii Bcli lebszusehufs von 684 946 Doll., wahrend 
sie 1893 allerdings eiueu Ueberschuls, indefs nur in HOhe von 20 181 Doll, 
ergab. 

Bei der Windsor Branch, die, 32 Meihn l ing, unweit HalifiEa von 
der Intercolonial abzweigend nach Windsor in Neu*Scbottland ffthrt und 



1) VergU AnbtT 1880 S. 906. 
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— gegen Abgabe eines Drittels des Bruttoertrages — vou der Windsor 
nnd Aonapolis Privatbahn betrieben wird, deckten (iie Kiiinahinei) in der 
Regel die Kosten der dem Dominion obliegendon Unttrhali m- des Bahti- 
kftrp^r<»: ffir 1893 verblieb sugar ein Uebersehufs vou 17 i2H Doll, fur 

liui Mailt. 

Die Prince Edward's Island Hahn, deren BetriL'l)slange 211 Meilen 
betrSc^t. hatte im Jahre 1893 bri l in r lioheinnabme von 162 690 Doll. 
Bttrieb^ausgaben in UOhe vou 226422 Doll., alao eine Unterbilaoz vod 
6B732 DoU. 

Das iuiuizielle 668a]iiiDt6Tgebiil& der drei StaatsbabiMii im Jahre 1888 
wir eiD Verlnat van 26 ISA Doll., gegoDftber 767376 Doll. Verlost im 
Voijahre. 

Wenn wir jetzt von dicson Eiiizelverwaltungen oder Unteruebmungen 
m (jesammtatatistik der kauadischeM Bahiuii iibergeheu, so ist zun&chst 
festzustelien, dafs dereu Betriebslftiigu iu den Jahren 



betrag.O ^ 30. Jnni 1893 waren 76 Balmen mit eioer GesammtlAnge 
m 16320 Heilen oder 24666 km im Betriebe. Dbb in deo Bahnen an- 
gdogte Eapital stieg von 160471190 Doll, (im Jahie 1868) anf 872166476 Doll, 
oder liber 8V« Milliarde Mark im Jahre 1899. Von dieaem Betrage aind 
ieHoaa der BnndeBregienmg fiber 147 Millionen Dollar, von den einzelnen 
Provlozen and Gemeinden fiber 42 Hilltonen Dollar an Baukosteo, Baa- 
mwhflaseo nnd Darlehen beigetragen. Anfserdem sind einer Reibe von 
Balmen aeitena des Dominion nnd der Provinzen Landatrecken im Geaammt- 
Iteheninhalt von fiber 66 Millionen Acres (1 acre = 40,47 Ar) gescbenkt 
worden, deren Verkanf an Anaiedler den Gesellschaften recbt erheblichc 
Hittel theila bereits zngeffihrt hat, theils noch znznffihren verspricht. Die 
Genmmtsnmme der von deo fiffentliehen Verbftnden ffir aehon vollendeto 
wd Boch zu banende Streeken veraoslagten and zagesagten Gelder betragt 
gegen 200 Millionen Dollar. 

In der Zeit vom 1. Jul! 18i^2 bis /.uin do. Juni 1893 betrugen die 
Gesammteinnahmen . 62042397 Doll. = 218600000 ur, 
Betriebaaaagabeo 86616083 „ =163800000 
Beineinnahmen . . . 16426364 „ = 64800000 „, 




12 628 Meiien, 

14 009 „ 
14588 „ 



and 



^) Fttr die frflkerM Jahre s. Archi? 1690 8. 907. 



Die Juiudiaeheik £is«iklMyi]iiiL ia don leUton Tier Jaluraa. 



wobei insgesammt 22 003 599 engl ToimeQ Fracht t>6weKt und 13 618027 
PaBsagiere befDrdert warden. 

Did Betriebskosteii Btalltoa rieh darehsehsiittllch fttr dk Zeit 

▼on 1875—79 auf 80,00 */• 
„ 1880-84 „ 74,97 „ 

1886—89 
1890-93 



der RohMnnahmai. 



72,78 

»> *wv/ )f 70,94 

Ffir das Jahr 188B betragen (in Prozenten ddr Gesammteinnahme) 
di6 Einnahmra 

im PeraonenTorkehr 
„ Gftterverkehr . 

w&hrend von den Betriebsausgaben 

auf Zngdienst . . 
Betriebsdienst . 

BahnnnterhAltang . 20,8 „ entfielen. 

Die Einnahmen nnd Anegaben flir die Betrlebsmelle atoUten akh im 

Jahre 1893 fflr die Hauptlinien, wie folgt: 



42,4 Vo, 
B6.3 „, 









8 0. «r n a i 


1898 








Einnahmen 




Auf 1 Meile eot- 


B » h n 6 a 


Per- 

MB«& ! 


Ton 
Otttora 


1 flber- 
> hanpt 


Ansgaben 


t'allen an 

Ein- Ani- 
aabmea ^ gab<a 








D 0 1 1 1 


% T B 








p 

1170B9 I 


878008 


671679 


mm 


8604 


8897 




imoTi 


6847198 


4890686 


8706987 


18990 


9176 




6648660 


19866994 


90796806 


19666687 


8696 


8189 




5666646 ! 11680894 


17866068 


19786446 


5689 


4066 


latifcoloBial 


1008918 


1868894 


8066480 


8046817 


9687 


8669 




117 8U ' 


176096 


808994 


904011 


1 969 


1896 


Manitoba nnd Northweslera . 


55 C91 


142518 


219185 


190B<>t» 


y H77 




Soutbeftstern . 


137 135 


328054 


496 496 


447 529 


2 470 


2 22t'. 




1206463 1 


9279468 


6688 668 


8900966 


1060 


ton 


iB^gMammt 


1 

15 087 300 

1 


3^ &3&029 


52042897 


86616068 


8 465 


9488 



Die Einnahmen fur die Zugmeile iirid der Durchschnittaertrag fur die 
Giitertonne bei den Eibenlniiiuen in Canada gegenuber andereu Laiidern 
zeigt nacbstebende Uebersicbt: 
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aoi 



Bshiitft is 



fflr 

die Zugmeile 



Dnrchschnitta- 

ertrag fQr 
die UbtertoiuM 



Omtda 

Neowelud 

Nrasadwales 

Sfldaostndien 

Gfofiibritaoideii imd Iila&d 

Vieteria 

Qaeenslaiid 

Westaustralien .... 
Otisterreich-Ungam . . . 

RoiisUDd 

Uafieo (Staatabahnen) . . 
DeatseUand (Staalsbalmen) 

Fnnkreich 

&lgiea 



1,17 t 


1,B0 




1,66 


1 










0,67 


1,91 


1,«»» 


l,ir. 

0,98 : 






1,24 








1,01 


1,88 


0,86 


0,7!» 


1,18 


1,62 


0,67 i 


0,66 


0,91 


1,84 



ffinen Ueberbliek liber Jalireeemnahmeii nod firakoatoii ftr die l£eile, 
•owie YenEuisiiiig dea Anlagekapitils der ElaeDbahnea ^erachiedeoer Lftnder 
l^ietet oafihstehende ZnsammenatoUiiog: 



L a a d • r 


Jabret* 

1 Bftttkoetea^) 
elanahme ' 

f«r die Maila 


Veralaiaag 
dM 
Anlagv- 
kapitolft) 




D 0 11 At • 


% 


Cttada 

Vereinigtes KOnigreich .... 


3465 
28866 

19 666 

12 420 
llU4;i 


66929 
260920 

213 714 

l(J8t)21 

, 133833 

1 

1 


4,39 

1,'Jl 
4,r>f> 
3,99 



>) Vaab daa Aagabaa daa Viatoiia Tearboak fttr Iflftl/M. 
*) Fir 1866. 
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Die kuwdiMlieii JUseabafaiicn in den ieuteii vier Jehrea. 




RnTsland 

Deutachltuid . . . 
OeBterreicli-Uiigani . 

Natal 

indieD 

Ceylon 

Yereiiiigto Staateu . 

Italten 

Victoria 

Manritins .... 
Neusudwales . . . 
TriDidad and Tobago 
Capkolonie .... 

Jamaica 

Anstralran .... 
Australasicn . . . 
Neoseelaod .... 
Barbados .... 
SQdaustralien . . . 
Nenfandland . . . 
Qaeenslaud .... 
TanDanien .... 
Wertaaatralien . . 



7814 


— 


— 


11 451 


98705 


5,40 


im 


96620*) 


4,10 


7 266 


— 


— 


6648 


43785 




657B 


— 


— 


6966 


54298 


— 


6390 


82217 


2^ 


6 059 


62637 




5866 


— 


— 


6 633 


70864 


3,67 


4957 


— 


— 


4798 


89040 


5,75 


4078 . 


— 


— 


4675 


48618 


— 


4302 






2925 


38165 


2,83 


2880 






3636 


33296 


0,5(» 


2088 






2068 


88488 


1,81 


2229 


39926 


0,70 


1625 [ 


21720 


0^4$ 



1) Nach den Aiigaben des Victoria Yearbook fur 
*) Oesterreich. 



D 
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Die Bankosten der eiozelneii Hanptlinien des kattadisehen 
ffiseabahmietzeii io 1888 steUea sieh wie folgt: 





80. Jani 189S 


B • li a • n 


BilnUftnge 


fiankoiteii^) 
aberhaapt Mi die Maile 




Meilen 


Dollars 


AHMnMHUm QSd KoU6DDaOD6D . . 


174 


4 f i91 046 


26960 




169 


7lb7 366 


45203 




379 


361281&9 


92686 


unadian racincsyatem 


6786 


997 797 111 


61 477 




104 


3170000 


30481 




77 


1818582 


17124 




78 


3040686 


38982 


a?M.Mi J wi. — ■ a ■ ^ 


3168 


334073611 


iao463 


Intercolonial 


1141 


64918 686 


18 132 


AuigstoD ond Pembroke .... 


113 


5994613 


53060 


■untoba una Noithwestern . . . 


260 


10910274 


43641 


i^orth Tacitic una Maaitoba . . . 


964 


7542260 . 


28569 


rnaac and Paeiflc Janetion . . . 


61 


1000828 


16047 




211 




17 776 


QodMC Central 


154 


8603556 


55867 


Quebec and Lake St. John .... 


S4S 


11 138749 


46028 




82 


1317UJU 


16061 




201 


6120672 


80451 




183 


4 369 226 


43161 


zusammen 


12 77G 


802062868 

1 


62 779 



An Betriebamitteln waren im Gebranek bel den kanadischen 
Awabahnen: 



1) SiaieU. Betrieboaittal. 
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80l J an i 






— 

1B91 1 


1892 


— - 




1 


Stack 




rjnkomotiveii .... 


1 1860 


1 961 


1 954 


f?f>h1iif- nnil T)iirph<rnn{r<iwAfirpii 










849 


909 


977 


TT nn<l Kini- 

■ ■ • n tMtU Willi 








graiitL'uwageii 


624 


634 


664 


Oep&ck-i Post- und Expre£5wag6ii . 


1 560 


591 


610 


Viehwagen und dergl 


^4 366 1 


35 668 


35 741 




! 14614 


1540B 


16719 




3669 


3684 


3466 



Von den anf den kanadischen Eieenbahnen in 1898 befilrderten Gflteni 
(22008699 1) entfielen: 

aofHehi 1692787 1;, 

„ Getreide 2 676 17 1„ 

„ Vieh 1097180, 

„ Banliolz 3417446, 

„ Brennholz 1064812, 

MannfaktnrwaareD . . . 3068892, 

„ sonstige Artikel ... 9 102 461 „ . 

Das (iraiid Trunknetz befurderte 33°/p der GesaMinitiiieiige, wahrend 
die kanadiacbe Facificbahn 19 % and die Sudkaaadabahn 14 % leiateten. 

Ueber die aof den kanadiecben EUenbahnen in den letzten 19 Jafaraa 
vorgekommenen PersonenTerletznngen giebt nachstehende Uebersioht 
einen Anfschlols: 



"Bm warden getikLtet 

< 1 


verletet 


Es warden 


getsdtet 


?erletnt 


1875 


99 


989 


1885 


157 


684 


1876 


109 


304 


1886 


144 


671 


1877 


111 


817 


1887 


178 


688 




97 , 


861 


1888 


281 


775 




107 i 


66 


1889 


910 


875 


1880 


87 ' 


102 


1890 


918 


838 


1881 


99 ; 


147 


1891 


196 


818 


1882 


147 i 


d97 


1892 


988 


879 


18.-3 


169 ' 


6Q0 


\m 


216 


708 


1804 


237 


796 
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Wie neh in dea letiton drei Jahren die Uiifille avf Beisende, BahiH 
bfldieDSteto and sonstige Personen TertheOeD, zeigt die folgende Znanmrnen- 
itfllliiDg: 







1891 


1898 


1898 


£f WUTuOQ 














getOdtet rerleut 

i 


getodtet 


verleUt 


getOdtet ?erleUt 


Brimda 


IS 


106 


14 


40 


11 66 


BAiledimit0fe6 .... 


66 


688 


110 


700 


7y 888 


Stuiife ?eno««ii . . . 


118 


180 


100 


188 


Iftfl 1^ 

MO Xav 


jnuanman 


m 


1 

818 


988 


879 


916 708 


Anf 1 Million befftrderte Reiaende entfieleo: 






1875 . 


• • 


2,11 getodtete Reiaende, 




1880 . 


m • 


1,65 




n 




1864 . 


• « 


4,«n 




It 




1885 . 


• • 




» 


n 




1888 . 


* • 


%m 


r 


n 




1880 . 


• • 


0^81* 


H 


fi 




18B1 . 


• • 


0,9ft 


n 


P 




1892 . 


« • 


l,os 


It 


i» 




1898 . 




0,91 


n 







Darchschnittliuh kamcn in dem Zeitraom 1875/1883 anf 1 Million 
befbrderte fieisende 1,87 TddtongeD. 

me aich der Penonen- nnd Gttteirerkebr der kanadischen Eiaen- 
Mom in den Jahran 1875—1896 anf BevdlkemngazaU nnd Bahnlinge 
Tflrtiwilen, erbellt aus nachstehender Uebenicht: 



St entfalles 
(80L Jut) 



Pertotttn 



der 
BeT6lk«niag 



aaf die 
Betriabtmeile 



Gfltertoaaen 



aut den Kopf 
der 

BeTdlkanuig 



auf di« 
Betriabtmeila 



1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 



1,84 
1,40 
1,&1 
1,98 

1,67 
1,53 



1065 
1075 

loeb 

1040 

1006 



1,4«> 

1, tiO 
1,71 

1,9S 

2,01 

2, :^ 



1175 
1228 
1231 
1283 

1288 
1422 
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£b enttaileu 
(80l Jnai) 


Personea 

auf den Kopf 1 

der 

T, ..1, BetriehsTTipile 

Hovinkr-niTit;- 


aiifd«BKoilf a«t Hi^ 
der 

npy-lkprnn^^ BetriVb.meiie 


1881 




956 


2,78 


1662 


1882 


1,1S 


1 242 


3,10 


1802 


1883 


2,16 


1098 


2,09 


1620 


1884 


2,99 


1043 


6,06 


1432 


1885 


2,is 


968 


3,89 


1444 


1886 


2,1& 


922 


8,4S 


1466 


1887 


2,31 


914 


8,R» 


1401 


1888 


2,44 




3,67 


1412 


1889 


2.57 = 


962 


3,79 


1417 


1890 


2,68 


967 


4,34 


1B6B 


1891 


2,73 ■ 


944 


4,4 J) 


1 orhi 


1892 


2,76 


928 


4,53 


1621 


1893 


2,74 


907 


4^48 


1465 



Auf den Kopf der Bevftlkerung entfallen an befSrderten Personen 
und Gutertonnen bei den Eisenbahnf^n der verschiedenen Lfioder, wie die 

folgcndc ZiisammenstelluTii^*) zeigt, uachstebende Zahlen: 



£« konmen 


anf den Kopf der Bevolkerung 
PenoBMi OtttertoBnen 




22,7 


8,1 




25,9 


8,9 




4,9 


0,9 




19,3 


10,9 




8,6 


11,6 




14,8 


7,8 


Dent8ohland .... 


8,6 


4,9 




6,7 


2,8 




1,6 


0,6 




0,4 


0,5 



^} Ib der Quelle iet Bicht sBgeg^eben, anf welehee Jahr sieb die betretodeB 
Zeblen besiebea. 
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£s kommeu 


aaf den Kopf der BtTfilkaiuiff 

Penonen Ufitertonnen 






1 


Norwegen 




0,s 












1,^ 




4.3 


2,0 






0,s 




2,4 


2,7 




0,4 


0,8 




2,7 


4,4 


Victoria 


60,1 






16,7 


1 3,8 


Queensland 


10,2 


2,0 


Sfidaustralien 


17,5 


3,7 


laMiiaiiieii 


4.^ 


1,1 




8,8 


3,8 




9,6 






1,* 


0,6 



Von den fertiggestelUen Hanptgleisen waren im Jahr« 
1866:14883 en^ische lleilem mit Stahlsdiienen and nnr 437 Heiien mit 
eisemen Schienen Tersahen. Anf weitara JBntfarnmigan ist die Bahnstrecka 
fttst dnichwag aingleiaig, wonmtar natorgamSfs dia Einhaltnng dar Fahr- 
plinzaitan nicht vanig Iddat Aucb im Sbrigan iat dia Fahigaschwindigkait 
inr inftbig. Streekanwftitar sind aalten. Mitta 1896 gab aa in Kanada 
9668 nnbawaehta nnd nor 189 bawacbta Stralaanllbargftnga. Gabirgastkga 
werdau dmeh albnftUiebaa, maocbmal sebr kumnraicbas Anateigan dber- 
vmidan; Tnnnalban wird Tanniedan. Kanada waiat ainiga barvorragande 
SueDbabBbrflckan anf. Man babilft aieh snnflebat bftofig mit Holzbrftekan 
Bud eraatzt diaaa naeh and naoh darcb £i6«ibaa. Die kaaadiaeban 
BibabOfe sind, mit wenigen Aoanahman, sebr ainfaeb; im acbwacb be- 
riedelteo Westen 6ndat aicb an Stella der aaf dan fiisanbabnkartoi ver- 
leiebneten Ortacbaftan oder Stationen viaUlftcb nur ein einsames, unbe- 
waektaa, bolzomkleidetes Wasserthunnchen. 

Die in Kimada gebrancbten Lokomotiven sind uugcmein kraftig, die 
Passagier- und Frachtwagen geriiumig, die Bremsvorrichtungea gut. Anf 
dea lasgeu Streckeu laafen elegante Durcbgaiigswageii^ zumeist mit breiteu 
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SddftfvomchtnDgen. Die neneren Spebewageii nnd beqaem; die geboteme 
VerpfleguDg genugt Die Schlaf- and Speisewagen flhren statt der 
Nnnuneni, wie in den Yereinigten Steaten, Eigennamen Yon Sttdten, 

Dichtern, Staatsm&imeni tu 8. w., In grofeer Schiift. Die gewOfanlicben 

sogenaonten Erster-EIasse-Wagen weisen wenig Komfort aaf. Die iuna- 
dischen Einwandererwagen siod mil einfachen Schlafeinricbtungen und 

Kochgelegenheit vursehen. 

Die Frachten bestehcn liiiuptsachlich in Getieide, Vieh, Holz, Kolile^n 
und Fabrikaten. Die zuiu Betrieb beuutzten eiaheimischen Kohleuaiteu 
scbmutzeii iiugewOhnlich stark. 

Vtix den Verkehr heraQzuziehen, legen die kanadischen Eiseiibahu- 
gesellschaften violfach Getreidespeicher an, manche rufen gewerblicbe 
Unteriu'lnuungeii verschiedener Art ins Leben und betreiben an geeigneten 
Punkton auch HutilH. Die groistc kanadische Babn, die C. P. R. imterh&lt 
im In- und Auslaiide ausgedehnte Einwanderuiigsagenturen und betreibt, 
wie bureits obeii »^rwjiiint, Binnenwasser- und Seescbiflfahrt; }<ie baut ihreu 
Wagenpark selb^t uud hat cineu grol'aeu Theil ricr Tolpc^rnpheniiuien des 
Landes in Wmiiz uud Betrieb. Wie in den Vereinigten iStaaten macheu 
dio Baluieu viel Reklame. besonders aucb in knrzgefafsten. mit FahrplSneii, 
Bildern und Karten gcschniackvoll uusgestatteten Anskunftsschnfti lu ri. 
sogen. Folders, die in Hotels. Hestaurants uod an anderen OffeuUiciien 
Orteu zur kostentreien Kntuahme ausliegeu. 

An der Lieferung von Eisenbaliubau- und Betriebsmateriaiien tiir 
Kanada, soweit solche nicht im Lande selbst hergestellt werden, sind in 
erster Linie die Vereinigten Staaten von Amerika und Grofsbritannien, 
in geringerem Mafse Belgien und Deutscbland betheiligt. Letzteres liefert 
insbesondere Radreifen far XiOkoinotiven, Bfthren, Trftger, TelegFaphendrabt 
und elektribche Aulagen. 

Belgiscb( Werke unterbielten zur Belebung ihres Absatzee — aof 
Anregung dos konigl. belgisclien Genendkonsols — bis vor knrzem eigene 
logenieure in Kanada. 

Bt'i (ier schwacben Besiedelnng des Landee, das bisber annftbernd 
fUuf Miliionen Einwohner z&hlt, und demnocbimmer andanemdeu Damieder- 
liegen von Handel und Verkebr in einem grofeen Tbeil dee Bnndeegebiets, 
hi fiii die nachste Znkonft nnr anf einen scbrittweisen weiteren Ansban 
des Eisenbabnnetzes zn recbnen. 
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SydaoMrika unI seiM ElMiibaliiiM. 

Von 

G. Kemmaun, kaiserl. Kcgierungeratb. 
Hit einw UebertiehUkarte. 
(PoflMtenic tUXt BflUnAi.)') 

3. Die Bahnen der einzelneii Staaten. 

Die atlantischen oder Ostotaaten Brasilieo UDd die Flachland- 
^taaten des La Plata, ArgeatinieD, Uragaay und Paraguay — treiben bis 
jetzt vorwiep:end Landban nnd Viehzucbt, die West- oder Andenstaateii, 
voD Chile im S&den bis Columbia und Venezuela im Norden siud ais die 
bergbautreibenden anzasehen. Die verschiedene wirth8( haftlicho Thfttig* 
keit dr^gt den Verkehrsmittein in mehr aia einer Uioaiclit ein ver- 
sehiedenes Greprftge aof; Schwieiigkeiten tou solchem Umiaoge, wie aie sich 
io deo Weststaaten dem Baa eDtgegenstellen, kommen im Oaten nieht 
b&ofig Tor; die BeldrdemogsgegenstAade sind in den Weststaaten andere 
als in den Ostetaaten. Die Scheidong nach der Himmelerichtiuig ist daher 
nieht blofa als eSne inflUige nahe gelegt; ale daa ▼erbindende Glied zwischen 
iwiden Grappen kann Veneznela angesehea werden. 

Die Eolonien Ton Gnayasa kommen bei der Betrachtnng der Eiaen- 
bdineii kanm in Betracht; die fianzteieche and niederl&ndieehe Bemtznng 
beioden aich in arg Yerwahrlostem Znetande. Die Befreinng der Neger- 
itiaven hat beiden den Todeeatols versetzt Die hoUftndisefae EMonie, 
wdcke inageeammt nnr 09000 Binwohner hat, befindet aich in den Hfindwi 
voB Jadan and koetet mehr, als eie einbringt; die franzOaische ist noeh 
Debr zorflekgegangen; eie hat nieht mehr als 80000 Binwohner. 

Nor daa britiache Gnayana hat einen regen Aofschwong genommen; 
M befindet aieh thateSehlich in blflhender Verfiuanng. Die Einwohnerzahl 
»t aof 285000 geatiegen. Die Znckerplantagen werfen reiche Srtr&ge ab« 

>) Vergl. ArcUT 1895 8.4Dfll 
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Sie sind mit der 58600Binwohner z&hlenden and ganz nach europ&idchem 
Mnfiter «ingerichteton Hauptstadt Georgetown dnrch eine 84 km laiige 
Bisenbahii verbundeD. 

Im folgenden .sind zun&chst die Ostetaaten, dann die West- oder 
Andenstaaten hesprochen. Ich habe mich nach Rrftften bemnht, das Biid 
einigemiar^en eiuheitlich zu gestalteu, leider hat es in zu vielen Punkten 
bei dem IkMiinhen sein Bewenden belialten iniis.sen; die in dieser Richtuiiu 
vorhaudeneu Miingei mussen mit der Uiivollstaudigkeit, Uiigenauigkeit uiid 
dem Mangel an £iniieitlichkeit der mir verfiigbar geweseuen Quellen ent- 
schaldigt werdeu. 

A. Die Oststaaten. 

a. Brasilieu. 
a) AUj^emdiues. 

Woiiii man von BrasUien in seiner wirthachaftlirlien Bedeutung 
apriebt, liat man im Grande au die Kfisten^rcgend von der Mflndung des 
Amazonenstroms bis /ur Grenze von Rio (Trunde do Sul zu denkon. 
Dieses Gebiet, welches die meisten brasilischen Ausfiihrp:p<renst&iide 
liefert, verdankt seine Bedeutnng znm grofsen Tlieil si iner Fruchtbarkeit, 
i&at in noch hOherem Grade aber der N^he gater Seeb&fen. Mit Ans- 
nahme der Kustenregion ist Brasilieu noch fast gar nicht kultivirt: es 
fehlt im Binnenlande an zivilisirten Bewobnem. In den tiefliegenden 
Theilen des tropischen Gebietes der Kflstenregion — bis Santos nnd Sao 
Panlo im Sfiden — werden Zackerroiir, Ifaniok, Mais, Eokosnii^e gebaut, 
anf den waldreichen Terrassen EaiTee, anf den HOben BanmwoUe, Tabak: 
an gnten Weidegrflnden nnd Steppen febit es nicht. 

Die dorchschnittlicbe Jahresausfnhr Brasiliens ist bei der mangel- 
haften Statistik des Landes nur sch&tznngsweise zn ermitteln. Ffir die 
Jahre 1881 -86 ist sie anf Grand des vorhandenen amtlicben Materials im 
Jahresdnrchschnitt aof 281 OCX) Centos') beziffert worden, eine freilich viel 
zu niedrig gegriffenene Zabl. Von der Ansfnhr entfielen anf die 11 Pro- 
viuzen zwischen Maranhso and Rio de Janeiro 112000 Centos, also fast 
die Hftlfte, davon aUein aaf die Provinz Rio de Janeiro 65000 nnd anf 
Pemambuco 18000 Contos. In der sfidlichen gemftlsigten Kfistenregion, 
welche einen Theil von Sao Paolo nnd die Provinzen Parana, Santa 
Catharina and Rio Grande do Sol amfafst, ist das Elima den Enropftern 
zutrfiglicher, die denn ancb diese Gebiete vor alien anderen bevorzngt baben. 
In Rio Grande do Sal giebt ea aack Dentsche in grofser Zahi. Die Yieb- 



iConto Rets 1000 Milr«ia. Der Pwlwerth tinw Milreii betrSgt 3^UlnMb 
der Goldrechiiimg, 8^ Jt nach der Silberreobnnog, 9^ Jt aaeb der Fapienrediaang. 
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fldit ist in diesen Theilen lepe eittwii kelt; ferner werden Zerealicn, 
BohoeD and Mat<^ Hlex ()arat'uayeu.->i.sy aui:' liaiit. Von den 231 ' h 4 1 Cujiloji 
der aintlichen Muti^uk enilallcn 6>^00C) aut las gemalsigu- Knsti iisjohi<'t, 
ind davdii allein l>^(X)i) Contos auf die F*n)viti/ SaO Paulo, weiche uiii'hst 
Rio de .laneirn den mcisten Wolilst-inH besitzt. Die Region dor Plateans 
Oder da-< sjnLiti Brasilische Massiv eistreekt sicli haupts&chlich iiber die 
ProTinzen Minas Geraes, Goyaz und Matto Grosso. Die tieferpn Tbeile 
des Gebietes werden geflillt von endlosen Waidun^ren (Mattos), ungebeure 
EbeocD (Campos) sind mit Graswuchs bedeckt, doch giebt es aiicb weit 
apsgedehiite Strerken. weiche der Vep:etation ontbehren. Die Pflan/unKen 
TOD Mina« Geraes and selbst im Sflden von Goyaz vereorgen Kio, dank 
der Eisenbahnverbindungen, mit Vieh, ZereaJieu und Kartoffeln. Son.st hi 
der landwirthscbaftliche Betrieb in Goyaz nocb ungenugesd entwicki It; 
diesd Provinz liefcrt vorl&ufig mehr Waldprodokte, HOlzer u. a. Au der 
Samme von 231000 Conton. weiche die gesammte Ausfubr darstellt, iHt 
Minas Geraes mit 31 0^ Coutos, Goyaz aber nur mit 963 Gontos betheiligt. 
Die £beoe dee Amazonenstromes mil den grobeii Provinzen Para und 
AmcoDae ist znr Besiedelung ffir Bnropaer nngeeignet und tbatsadilii h 
60 gut wie gar nicht bevOlkert Von eiozelnen Punkten werden Wald- 
erzeognisse, Kantecfauk, Hdizer u. dergl. aosgeAhrt. An der Ausfahr von 
231000 CoDtoe nimint Pari mit 19000, Amazonas mit 260 Gontoe jAlir- 
MehTheil. 

Naeh einer amtlieben Statistik der brasiliBchen RegieniDg betnig der 
Aiufehrwerth ffir die wiohtigsten AckerbauproviDzen toq 1890 bis 1885 
im gauzes:^) 



11 
fi 



far Hi" d*' .laneiro 
S.io [*aulo 
MiMa> (ieiacs 
Petuambuco . 
Par;i . . 
Bahia . . . 
Kio Grande do Sul 



4Vtl ( I Couto« Reis 
240 525 , 
142 400 

82 731 
ii^451 



11 »» 



Die landwirtbsebafkttebe Produktioa hat nach arotlicber Schitznng 
m lfi68 bis 1887 am 25 V« zogenommeii. 

Zwei HanptansftihrgegenBtftDde, Kaflbe nod Zacker, sind nicht eigent- 
lidi braKiliscber Abstammung, sondem in frftberea Zeiten in das Land 
ciDgefahrt wordeu. Die Aasfobr an Kaffee ist so bedratend, daTs BrasUien 

') Bresil; par £. LevASiseur. PariH, H. Lamiranlt et Cie., 01, Rue «le 
, 1880. 
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die halbe Welt (l.iiiiit versorp:t Die mitt]pre Erute, weiche 1835 l)is 1840 
auf 40 Mill, kg geschatzt wurde. stieg 1856 bis 1860 anf 126 Mill., 1873 
bis 1877 auf 220 Mill., 1884/85 auf 389 Mill., und 1886/87 auf m^^hv als 
400 Mill. kg. Am meisten Kaffee wird in Kio de Janeiro verkauft, weichos 
die Prodokte der Provinzen Rio de Janeiro, Minas Geraes und eines Theils 
von Sao Paulo auf den Markt bringt. Nach dem Werth der Produktion 
folgea auf die Provinz Rio de Janeiro die Provinzen Sao Paulo (Sant/)s- 
KafFee, nach dem Hafenort Santos benannt), Minas Geraes, Pahia, Espirito 
Santo, Geara. Die Ausfuhr an Zucker hat sich von 1830 bis 1884 verdrei- 
facht. Ein grofser Theil wird im Lande selbst verbraucht; in den Jahren 
1886 und 1887 wurden 226 Mill. 'kg. ausgefflhrt. Die Hauptiiulustrie- 
pflanze ist die BaumwoUenetaude; 1872 war die Baumwoilenausfuhr h\s 
auf 78 Mill, kg gestiegen; sie fiel laSO auf 13 Mill, kg, stieg 1886/87 
ideder auf 2S Mill., uud bat sich dem Wertbe oaeh seit 1840 verdreifacht; 
816 dflrfle jetzt 40 Mill, kg betragen. UauptBlchlich kommen fftr die 
ProdiLktion tod Baumwolle Pernambnco, Parabyba und Alagoas in Be- 
traehtt doch wird eie bis Rio Grande do Snl hinab betrieben. Die Aus- 
fuhr an Tabak betrug 1883/84 23 Mill, kg; der meiste kommt aus Bahia, 
dann folgen Uinas Geraes, Goyiz, Sso Paulo, Parani und Pari. 

Von den sonstigen Ausfuhrgegenstilnden vegetabilischer AbstammuiK 
ist noeh zu erwfthnen der Kautschuk, der im Jahre 188S in einer Menge 
Ton 10 Mill, kg Ton Pari und tou 8800000 kg tou Amazonas ausgefOhrt 
worde. Wie der Eautschuk eine HauptertragsqneUe der Wfllder im 
Norden, so der Matd im Sfiden. Mat6 wird ausgeffthrt tou Parani, welches 
*U der brasilisdien Ausfuhr fiberhaupt liefert, dann Ton Santa Gatharina, 
Rio Grande do Snl, in geringer Menge anch tod Matto Grosso. Die Aus- 
ftihr betrug 1886/87 20 Mill. kg. 

Die Viehzncht ist in den s&dlichen Theilen rege entwickelt In Rio 
Grande do Sul allein werden jfthrlieh etwa 400000 Stiick RindTieh ge- 
sehiaehtet; das gewonnene Fleiseh und die fiAute stellen elnen Werth tod 
60 MUI. Mark dar. 

Brasilien ist da.s Land der Edelsteine uud Edelmetalle. Die brasili- 
S( hen Diumuiiten sind seit dem 18. Jahrhundert beruhmt. Man findet sie 
am reichlichsten in Minas Geraes, wo sie der im oberen Jequitinonha- 
thale sreley^tMien Stadt Diamantina den Nanien ^^egeben haben, fenier in 
Matto Grosso. hoi dem Ort Diaroantiuo iii der Provinz Bahia (zu Sincere 
und ( iiapmia) uud ueuerdinfTs in ranavieiras. Der Jahreswerth der ge- 
fftrderten Diamanten schwanki nach roher Schatzung zwischen 6 und 
8 Miili Jiitii Mark. Eiii grofser Theil derselhen wird in liio gei^ohliffeo, in 
Diamantino hetinden sieh 19 Diamantst liltjiiereien. An anderen Edelsteinen 
bietet Bra4>ilien Topase (Ouro-Preto), h»maragde, Berylle, Ametbyste, 
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Cymophaue uiid die verscliiedeusten Achate (Rio Grande do 8ul). Crold 
Indet sich in aileu Provinzen. In der Mitte des ib. Jalirhunderts lielief 
sicli der Werth des gefiiTKlenen G-nldes anf 40 Mill. Mark iJihtlirh. Man 
bat itiigegeben, dnts seit Entdeckung neuer Miuen i. J. 18^20 im ganzen 
fiir aiehr als 2^ . Miiliarden Mark Gold gefuudeu worden ist; davou lieferte 
Minas Geraes die Hftifte, Goyaz ein Siebentel, Sjo Paulo und Matto Gro880 
das Uebrige. Die Prodnktion hat allerdings stark abgenommen; zwischen 
1861 und 1870 betrug ihr Werth im Jahresmittel nur oV/, MiU. Mark, 
2wi8chen 1881 und 1885 mt 2V» Mill. Mark. Englische Gesellschafteii 
betrieben die Goldmineo zu Sao Joao del Rey, Morro Velho, Santa Bar- 
bara, San Pedro Norte del Rey (Minaa Geraes), Rio Grande do Sol, 
Cnyaha (Matto Grosso) und die Goldwftschereien am Tibagy (Parana); 
die Minen zn Itabira und S. Joao Nepomneeno aiod in brasilischen Uftnden, 
VoD anderen vorhaDdenen Metallen werden mir Kapfer zu Cacapara and 
Lavras in Rio Grande do Sol, Blei zn Tponmga in Sao Paulo, Aboeti 
and Sflte Lagoas in Minas and an einigen anderen Orten» Bisen bei Onro 
Pieto in Minaa Geraes, bei Ipanema in Sao Paolo n. s. w. !n verbflltnib- 
nfling geiingen Mengen abgebant. £a linden aich KoUen, Lignit, Torf^ 
bituninOae Geeteine, Salpeter, Salz u. a. m, i>ie Regiemng hat an zahl- 
Foidie Bergbangeaellechaften Konzeseion Terliehen, wenige Untemebmnngen 
Bind aber erfolgreicb gewesen. 

0ie auf die Fabrikttion geriobteten Gewerbe aind noeb wenig ent- 
viekelt; aacli bier nnd die Bemflbnngen der Regiemng wenig erfolgreidi 
geweaen. Die Torliandenen Indnatrien decken noch lange nieht den eigeaen 
Bedarf^ nor die Hanaindaatrie iat flberall verbrmtet. Im ftbrigen aber er- 
itreckt aich die Fabrikation ftat anf alle Gegeuatftnde, am meiaten anf die 
Qevinnang von Tapioka, Zacker (40 grOfoere Fabriken in Babia, Pemam* 
taeo, Rio, Sao Paolo, IQnaa Geraes) Wein (100 Keltereien), alkoboliaehe 
Getrftnke, Bier, Mat^, Pflanzen5le, £&se, Zigarreu, Zigarretten (Sao Felix, 
Bikia; Sao Domingo bei Rio u. s. w.)t Fleisch und Fleischwaareu, Leder, 
Ikin und wieder werden Gewebe aus Serde, Wolle, BaumwoUe (1888: 
^ Fabriken) geaibeitet u. a. w. Die bedeuteudsteu Webereieu liegeu in 
8io Paulo. 

Von den Metalleu wird Eisen an einigen Punkteu verarbeitet, doch 
l»ej»itzt Bidsilien nur etnen einzigen Hochofen zu Ipanema in Sho raiilo. 

Wie die gauze wirthschaftliche Entwickiung Brasiliens, so trugt auch 
die Ausgestaltung des Eisenbahnnetzea den Charakter des Luckenhaften, 
iiberall sind erst die Autauge voihaiiden. Wenn, wie Castro aufQhrt, ^die 
Fordemng der eiseruen Verkebrswege gleichbedeutend ist rait dem Be- 
stieben, das Vaterland grofs zu macben, und dii ses Hewulsisein alle t^uit^n 
boime zur Mitarheit (irangt**, hat es an Worten, diese Mitarbeit zu be- 
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thStigen, nicht gefehlt; soweit die Verkflrperuiig; naoh den grofsen Ge- 
sichtspunkteii in Frage komiut, j-tehen die Tliatt-n i)o< li aus. 

Im gesammten Staatsgebiet nehmen die Eisenbahnen iiur eiuen ge- 
lingf&g^gen Raum ein: die meisten sind Kustenbahnen oder solche, die 
itich in der N&he der Kiiste halten, uur vereiuzelt sind die Linieii welter 
ins [nnere vorgefuhrt. Die Strange sind an den Hauptkustenplatzen za- 
sammengefafst. Pernambuco und Bahia im Norden. Victoria. Rio de Janeiro 
nnd Santos im Zentrnni und im Siiden die Bacht vod Rio Grande do Sul, 
welche bier eineu Ansgang nach dem Atlantiseben Ozean erOffnet. .sind' die 
Funkte, in denen sich die Fftden zusammenzieheTi. Wenig guu8tig liegen 
die Verh&ltnisse im Siiden, wo die Bucht fQr die SchifTahrt keine giinstigen 
Verh&ltnisse bietet, sodafs der Verkehr zam Theil fiber Montevideo and 
die Uruguaybftfen Salto and Concordia gelit. 

Die grofee xianiliehe jfintfernong der HanptkOstenpuiikte and die 
zam Tlieil recht ongfinstigen GeiSodeverhiUtnieBe haben es za einer ge- 
schiossenen Entwieklong der Babnen in der Ricbtung der Eu.ste bisher 
nicht kommen lassen. So zerfullt das Eisenbahngebiet in isolirte Gruppen, 

deren Glieder zudera vorwiegend lokalen Charakter haheu, der eine una 
so scharfere lietoniins; erhait dutch «lic Verschiedeiilieit in den Spurweiten 
und den Umstand, dafe die Spur von 1 lu die vorherrschende ist. 

Man kann ein n5rdiicbe8, ein mittleres und ein sudiiches Babnnetx 
nnterscheiden. von denen das erste und letzte wiederum in Einzelgnippen 
zerfallen. Das nOrdliche erstnu kt sich iiber die Staaten Rio Grande do 
Norte. Parabyba, Pemambaeo, Alagoas, Sergipe und Bahia, das mitUere, 
einheitlicher geschlossene, anf der beiliegenden Karte besonders dargesteUte, 
liber Minas Geraes, Rio de Janeiro (vergl. auch die nebenstehendeAbbildang) 
and Siio Paalo^ das dritte fiber die Staaten Rio Grande do Sol, Santa Gatb»> 
rina and Paranik, Bia jetzt baben nar die Babnen in Rio Grande do Sol 
Ffibiang mit Naefabarstaaten. Tiefer ins Innere gedmngen sind die tos Becilb 
and TOO Babia naeb dem Sao Francisco geffibrte Babnen — Ton deoen die 
erste ala daa Aasgangsglied der geplanten grofsen Interosoaidacbeii Bahn 
angeseben wird — , die Zentralbrasiliaebe Babn, welcbe in Hinaa Geraet 
den Weg bia Babari and Sao Gon^o gefonden bat; die an die Bisen- 
bahn Santot-Jondiaby anscbliefsende Hanptlinie der Mogyaniacben Bafan, 
die bis Uberaba Torgestreckt ist; die Sorocabaniscbe Bobn, welcbe naeh 
dem scbiifbaren Tbeil des Paranapanema. geleitet wird and die Paalista- 
Babn, welcbe Araracara and dem scbiffbaren Tbeil des Paracata zostrebt 
Sine grolae Zabl weitgreifender Projekte befUat sicb mit der Zugfinglicb- 
maebang der grofsen Stromgebiete im Norden, der Umgebang der ansebiff- 
baren Stromabscbnitte, am aacb in diesen Lfinderstrecken nacb and naeb 
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eineo Verkehr grols za zieheo and naeh der Kfiste fiberzaleiten. Die 
wiehtjgsten dieser Entwfirfe werden spftter noch genannt werden. 

Sb bat Mich nicht an Plftnen gefefalt, die von der Meereekfiete abge- 
achaittenen Linder BoIiWen nnd Paraguay darcb Sehienenwege in wirtb- 
idiaftlicfae Abbftngigkeit von Brasilien zn bringen. Im Oktober 1880 
Tmrde filr eine 1770 km lange Babn Ton Gatalao fiber Goyaz nnd Jlatto 
finmo naeb der bolivieehen Grenze die Genehmigung ertheilt, ebenso 




mU tod Santos die Verbindang mit Paragoay bergestellt werden. fiei 
anderweiten VorschiAgen bat die klare Absicbt obgewaltet, die Beziebnngen 
Bnnliena oder Sftdamerikas im allgemeinen znr alten Welt zn keben, nnd 
Mve Bieenbahnen to m ffihren, dafe sie den Verkehr naeh den nOrdlieheren 
KflsUnpnnkten hinfiberleiten. Unter der Devise »9000 km in dO Stnnden* 
bt man Reklame gemacht ffir eine Verbindang zwiechen Rio and Pemam- 
Ineo, die von Nictheroy ana an der Kflste eatlang gefOhrt werden soil 
Dt Scihn^damjpfer Yon Peniambaco naeh Cadiz in 7 Tagen gelang^ 
IcAnntan, wfiide man, so worde geltend gemacht, von Rio in 8 odor 9 Tagen 
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dorthin kommen kOnnen, wfthrend man bis Jetzt IB bis 16 Tage zwr Fahrt 
voD Bio Badi Lissabon braneht Die FOrderer des Plaaes veriangen fSr 
die Linie dne Eoniessioii anf 60 Jahre, Teiknfipft mit einer dreifsig- 
jShrigen BprozentigeD Zinsganuitie fllr ein Kapital bis za 900 IGll. Hark, 
ferner die FreikaUnng eines Landstreifens von 15 km Breite auf jeder t^ite 
von RonkurreBzUnien. Der grofsartigst« Pian, welelier in dieser Hinsicht 
erwogen worden ist, betriflft die Ilerstellung eiuer Linie von Recife nach 
Valparaiso, dessen schou fruher karz Erwiibnang gethan ist, uod aaf 
weklie spater noch nJiher einzugehen ist. 

J)ie ersten AnreguQgeii zuiii Bau vou Kiseiihalinon iu Brasilien riihreii 
aub dam Jahre 1^^, Durch das Gesetz vom 81. Oktober dieses Jalires 
wurde die Kegieniag ermachtigt, die erste Konzession zu ertheilen fur 
eine Bahu von der Hauptstadt naoh deu dret iNai lil>aiprovinzen Rio de 
Janeiro, Mina.s Geraes und Sao I'aiilo. Die Konzession wurde am 4. No- 
vember 1839 (lem Englftnder Thoina.s Cochrane verliehen, verfiel aber 
8pater und damit kam die <j;auze Augeiegeiiheit auf lauge Zeit ins Stocken. 
Zwar liei.s n» die Frival.sj)ekulatioii an Anregnngen nicht fehlen: der 8taat 
hielt, sich indessen sehr zuriiek. iim nicht^ ztt rtskiren. Erst als die sichere 
Einsicbt die Oherhaiid gewann. dais da.s Privatkapital nur dann fur Eisen- 
balinunternehmiingeu zu habeii sei, weini der Stant fur eiue Sicherstellung 
Rorije trage und den Bahniinteruehniiuigeii ang^ inesfjene Vorrechte ge- 
wabre, koiinten weitere Fortschritte erwartet werdeu. Am 26. Juni 1862 
wurde dann ein Gesetz erlasneu, welches deii eigentliehen Beginn der 
Eisenbahnepoche bedeutet. Die Regierung wurde erm&chtigt, fur eine 
Eisenbahn von Rio de Janeiro nacb den Provinzen Minas Geraes und Sao 
Paulo gewisse Vergunstigungen, namentlich eine Zinsgarantie zu gew&hrea. 
Auch Ar andere Linien bot das Gesetz wirksame Fdrderang. Die Ron- 
zessionen der Eisenbahnen von Recife nach Sho Francisco und von Bahia 
nach Alagoinhas (beide vom 19. Dezember 1853), der Eisenbahn Dom 
Pedroa 11., jetzt Zentralbrasilischen Bahn (9. Mai 1865) and der Bahn von 
Santos nach Jundiahv (26. April 1856) waren die ersten Frftchte des 
Gesetzes von 1862. Welcher Art die Konzes-sionen waren, zeigen z. B. 
die fur die Santos- Jundiahy-Bahn erlassenen Bestinunnngen. Die Bahn 
erhielt ihre Konzession auf 90 Jakre mit der Znsioherang, dafs fttr diese 
Zeitdaner Babnen gleicber Biebtnng innerbalb eines Gebietes von 32 km 
Breite anf jeder Seite der Babn obne deren Genefamigung nicht konzessio* 
nirt werden sollten. Babnen, weiebe etwa qner dnrcb diese privilegiTte 
Zone gefttbrt wftrden, sollten innerbalb derselben keine Personen nnd GQter 
absetzen oder anfiiebmen. Der Staat bebielt sich aber aneb das Becbt 
vor, die Babn nach Ablanf von 80 Jahren jederaeit zn einem Praise anzn- 
kanfien, weleber der mttUeren Beineinnabme der letzten 5 Jahre entspriebt; 
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der Preis soli in Stautspapieren gezahlt werdcii. Eliir iVrnoro Kouze.ssions- 
b'^dincnjTm lautete dahin, dafs diu Tarife ermlilsigt \vei(l»>n sollten, sobald 
dir Kt-iueiDnahme in zwei anfeinauder folgenden Jahreu uiehr als 12 % 
des zugda^senen Kapitals ausniacbt. 

Die Koiizessionshediiiguugeii stimmtcn iiln itren^ b*^i Hph einzelnen 
Bidiiieii jintaTiglich nioht uberein. Wie im .lahrgange ibhl de.s Arrhivi 
(S. 170) mitgetheiit wurde, ist aber da>< Knnzessionswesen Ende 1880 
eiuer gleicfani^sigen Regelang unterzogen worden. welche haapts&chlicb 
den Zweck verfolgte, die besooderen Begfinstigtingeo, welche sich ein- 
zeine Geseilscbaften za verschafifeD gewufst batten und welche vielfiAcb den 
Inter^^sen des Landes zuwiderliefen, fftr die Zukunft unmOglicb zu machen. 
Za dem Zweck wurden bestimmte Normen aufgestoUt. welche in Zakanft 
fur den Bau and Betrieb mafsgebeiid sein sollten. nnd denen sich auch die 
voTi der Regieruog sabventioDirten, im Bau begriffenen and bereits kon- 
MasioiiirteD Bahnen zu imtorwerfen batten. Ueber die Art der regiemnge- 
Beitigeii Unterstutzung — sei en in Gestalt eines Zoscbosses a foads perdu 
zum kUometriscben Anlagekapital, einer Burgschaft oder einer Zinsgarantie 
— HoIIten omunebr in jedem einxelneo Falle mit den Gesolieeliaiten Vertrflge 
abgeschlossen werden. Im ganieo waren 88 Bestimmangen getroifea. Herror- 
znbebea ist daraas, dab den Babaen fiBnierhin! StaatsUbiderelen and aabe- 
Ktztes Land and das daraaf befiadliche Banmaterial, soweit die BaluiaDlagen 
greifen, nnentgeltlicb zar Veiffigang gestellt wird; wegea des sonstigon 
Gnukd and Bodens wird das Enteignnagsrecbt verliehen. Das aas dem 
Assland kommende Bedarfsmaterial, einschlielsiicb KoUea, ist Tom £in- 
iohrzell befrsit Um die Kolonisation za f5rdem, siad den Bahnen beim 
Erwerb der l&ngs des BahnkOrpers iiegeaden anbesetztan Lttndermen nnd 
bdm Betrieb von Bergwerken gewisse Vorreebte eingerftnrat. Sind aber 
die Liadereien in 5 Jahren nicht besiedelt, so erhoht sieh der Er- 
*«rb^rais noch naebtrftglich. Die privilegirte Zone erstreekt sicb aof 
^ km beiderseits der Babn; das ZonenTorrecht schlielst die Aniage quer 
sir be?orreehteten Linie gefObrter Btrecken nicht ans. J>er Staat hat 
^ Beelit, Hber dea Baa nnd die Verwaltang der Babn Aafsieht la flben 
gewisse Anordnungen in trelfen. Die ersten Tarife sind als Mazima]- 
^fe za genehmigeu, deren Revisioa alle 6 Jabre stattfiadet. Die Ge- 
sellschaft ist verpflichtet, nach diesen Tarifen alle Waaren, Reisende mit 
ilirem Gepftck, Thiere nnd Werthsacben gleichm&fsig, punktlich and schnell 
2U befOrderii. 8ie kanii die Tarife auch eriuiirsigtiu, vorausgesetzt, dais 
diese Ermaisigung eine fur jedermaiin guitige ist, durch die niemaiid be- 
sonders hevorzngt wird; diese ErmarHigungeu shid Offentlich bekannt zu 
inschen. Falls wirklich Bolche Bevorzugungen festgestellt werden. iiat die 
R^emog das Recht, die Ausdehnung der ErmUfsiguug auf alle Giiler 
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derselbeu Art uud fiir alle Verfrachter gleidimiifsig anzuordueu. Fur ge- 
wisse Transporte der Kegierung, fur Kriegsmateriai, Einwaiiderer, in Noth- 
standszeiten u. dergl. musseu die Tarife um die H&lfte, in anderen F&Ilen 
nm 15 Vo herabgesetzt werden. Die Postr and Telegraphenbeamten, Post- 
sacke imd Regienmgsgelder sind amsonst zu befdrderu. Uebersteigt die 
Dividende 12Ve} 80 hat die Regierung das Recht, eiue ErroafHigang der 
Tarife, nod zwar h\ erster Linie der Differentialtarife fiir grofse Eat- 
fenmngen nnd^ far Gegenstftnde der Landwirthschaft and Ausfohr za tw- 
langen. 

Die Kouzessionen sind zeitlieh begren/f. Nach Ablaaf eiuer be- 
stimmteD Zeit icann die Regierung die Babn neb^t ZubehAr gegen Zahlaag 
euies nach den Einnahmen der letzteo 5 Jahre za berechiienden Preise:*. der 
in sechsprozeDtigen Staatspapieren gezahlt wird, erwerben. Nach Ablanf 
der Daner der Konzeadon bat die Regieruog nur fftr die Arbeiten and du 
Material na4sh Mafagabe des Werthes znr Zeit der Uebemahme VergfltoBg 
zQ leisten. Die Regiemog kann aber jederzeit die Enteignang der Bahn 
fordem, wenn das Wohl des Staates sie erfordert 

Die voratebend bezeiehnete Verordnnng bezieht sich aaf die vender 
Bandearegiening, oiclit von den Regiemngen der Einzelstaaten zn konzessio* 
nirenden Risenbahneo. Letztere aind dnreh die Vorscbriften nicht gebno- 
den. Doch aind im Jahre 1890 einige Beatinimongen getroilen worden, 
dnreh welcbe fur gewisae F&lle die Znstftndigkeit der Bnndearegierong 
Torbehalten iat. Dorcb Dekret vom 26. Jnni 1890 0 ist die Angelegenhoit 
anderweit ao geregelt, dafs die Geoehmigung fSr Babnen, welc^e die 
Biindeabaaptatadt mit den Hanptstftdten der Einzelataateu verbinden oder 
Verbindnngen mit den angrenzenden Lftndem heratellen oder atrategiachen 
Zwedcen dienen — anch fttr die nach der Grenze zn fflhienden Bahnea 
— der Bnndearegierong vorbehalten iat Dieae Linien bilden ein allge- 
meinea Netz, fflr deaaen BindegMeder, aoweit sie im Gebiet eines Staataa 
liegen, die betrefl^nde Regierung, oder soweit sie meiirere Staaten berfihren, 
deren Regiemngen genaeinsam da^ Konzessionsrecht auBiiben. Soweit je- 
doch die Interessen des aUgenicinen Vurkehrsnetzes in lietracht kommea, 
hat iniiiuM-hiri fine Vfr^taiuiigau}^ mit der liundesregierung vorherzuiiehen. 
Diesu iiit aiR'h fur solche Ffille notbwendifi. in denen eine Bahn in weuiger 
ula 100 km Ahstand einer aiidern parallel ^efi^hrt werden soil. — 

Von den triiiier angefuhrten vier ^^tammbahneu des Landes beHmien 
aich — um zur Sache zuriick/ukeliren — die erstc tuid vierte lieut^ 
in gedeihliehen Verhaltnissen; die dritte ist in dpr Entwirkl nifr l)ecriffen; 
nur die zweite iat bisher nocli nicht zur linanzieiien 8eibst4ndigkeit 



') Zu vergL Jmhrgang 1880 & 1069 dea Arcbivs. 
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gekommen. Die erste Lokomotive ist uuf der von Ireneu de Souza, 
den spftteren Visconde de Maaa erbaatcii kleinen Babn Ketahren, welche 
nit der jetzigen, nuninehr im Besitz d«;r I.eopoldinischen Gesellschaft be- 
fiadlichen Principe do (iiao Parii ideutiM li ist. Die Liuie, welche uur 
17 km ianji i.«<t. i.st anf Grund einer Konzession vora 27. April 1852 ohue 
jede Staatssubventioii zii Stande i;»'komnien. Sie beduiite dieser freilich 
uich uicbt, da sie bereiU geuugeiiden Verkebr vorfaud. 




Den ersten 4 KotuseenoiieD war die Spar von 1,0 m za Gnmde go- 
l6gt; spSter ging mm von dieser Spar ganz ab and ochrieb die 1 m Spar 
aU^Bmon vor. bnmerhin baben noch rand 400 km die Spar von l,io m, 
abgweben von der kleinen — nar 12 km langeu — Babn Recife— Olinda— 
Beberibe im Staato Pemambnco — za vergleichen die vorstehende Ab- 
Udong — , weldie 1«4 m Weite zwischen den Schienen hat. Sonst kommen 
Mck Sehmalsparen von 0,90, 0,7g and 0,w m vor. 

0er Uebergaug von der WeitHpar zar Scbmalopur wurde so grOnd- 
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Hch vollzogen, dafs selbst die Verl&ngeruogen der Weitsparlinien die 

hchmale Spurweite erhieiten. So ist die Linie Recife — San Francisco ant 
126 km Lange hi- I'almareH init der in Spur lierRestellt: die aii- 
achliefBenden 140.42 km Imt der Staat mit l.o ni rltaut. Die Bahn von 
Baliia oach dem Sao Francisco hat auf 12H km L&nge bis Alagoinha^ 
1,60 m Spur; von hier ist bie auf Staatsreehrmng bis zum Sao Francisco 
Flufs. 322,0 m weit, mit der 1 lu Spnr fortgefuhrt wordec. Die brasilische 
Zentralbahu — friihere Doni Pedros If. — welche einerseits nach dera SaO 
Francisco, andererseits den Parahyba hinaLif in der Richtuner nach Sho 
Paul * ^pffihrt ist, ist auf 725 km LSnge weit>pnrig, von den Stattonea 
Latayi ttt" < im r-.( its. Carhoeira andererseits aber mit der Spur von 1 m 
weitergeiiibrt wordeii. uud wfthreud eudlich 80wohl die Linie Santos — 
Jundiahy als aneh ihre von der Paulista-Oesellschaft vollendett" Vpf- 
langc! liiii; niit der Weitspur anset tuhrt wurden, babcn die Nebenlinien im 
Innern des Staate.s Sao Pan In. wi lcbe von andereu Gesellischafteii aQge- 
legt wurdeii) ebenfalis die i m Spur erhalteii. 

Die weitsporigeD Lioien sind hiemacb; 

( — Gachoeira | 
Zentraibrasilische, Hio { . . i • • • 725 km 

I — Lafayefte ) 

Santos — Jundiahy uiid Verlangerung .... 381 

Bahia— Alagoinhas 123 

Recife— Palmares 126 



Zusammen 1854 km. 

Die Anlage der weiti>purigen Linien ist durch die zum Tbeil sehr 
Bogfliiatigen Gelauiirverbaltnisse ID hohem Mafse erschwert worden. B«i 
der ersteu war der kleioate KrAmmnngBbalbnieBser aaf 400 tn^ die atftrkate 
Steigung auf 1:80 festgesetzt; bei der zweiten wnrdeo 900 m uad 1:80, 
bei der dritteii 181 m and 1 : 66,5 Torgeschrieben. 0ie vierte eodlieh erhielt 
auf eine 8treeke Ton 8 km, welcbe ffir Seilbetrieb mit feststefaenden Mar 
aehinen eingericbtet wurde, 608 m Halbmesser nnd eioe Neigang von 1 : 96,.% 
aonst bis Juiidiahy and in dem ▼on der PaaUetagesellBoliaft gebaaten A.b- 
Bchnitt kleingte KrGmmiingsbalbmesser von S^l and 901 m nnd grO&te Nei* 
gongen von 1 : 40 and 1 ; 60. Filr die Fortsetznngen der Lurien finderte 
man den Standpnnkt vdUig; die angenommene kleine Spnr von 1 m verlegte 
man mit KrQmmnngen von 80, €0, ja ananahmsweiBe von 40 m, nnd 
ordnete Neignngen von 1 : 98Vsi 1 : 90 nnd 1 : 28,6 an. 

„Trotzdem fiben diese kleinen ErQmmnngen keinerlei schftdliehen 
Einflnfs weder anf die Betriebsmittel nnd ihxe Abnntznng noch anf fie 
Verkehrssicherheit, dank der von alien Gesellsebafteo zn Grande gelegten 
Banart der Fahrzeage: es sind ameiikanlscbe Lokomotiven beeehallt worden, 
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die weiiiger .starr siod, als die europaiHciieu udcI iiur kurze fo.sto Radstfinde 
haben. Sie haben, wo die Umst&nde ew n^this: niaobf'n, nuhr als drei 
Trcibachsen — wobei man die mittleren R^der ohnc Reifeii rrelassen hat 
— und ein vorderes Drehgestell. Personeii- und Guterwagen haben Dreh- 
!?esteile, sodafs die Kasten eine bedeutende L&iige besitzen und die Fer- 
^ueiiwagei) beqaemer aosgestattet werden IcOnDen/^ 

Nach der Sparweite gruppirt, ergab sich nach Castro flLr den 1. Ja- 
BDar 1892 folgendea Bild der Eisenbahnen. 





Linge der Bahneu lu Kilometern uskoh der £ipar- 
weite georduet 




— 




Sparweite 






■ J 


1,0 m 


l,<om 


1,10 Ul 


l.ou m 




0,76 m 




•) teBetoJeb befindliob* 
Baliien: 

SiMlAifaien 

titmm ntit StutMnVreBtioB 

• «tee • 


724,»is 
248,0T? 
«81|0ao 






4 930,.;t>j 


68,0 


877,0 




ranu«B 


1868,W7 




4iy7,sw i 79B7|N4 




877,9 


18ft|io 


b) Im fian Im t indliche 
Bah Ben: 

Bahnen mit StaatgsabTention 
n ohne ^ 


— 




I 


1 040,ii7 
8 786,»39 

207,314 




888,00 




nmmen 








4904^00 




988.W 




c) FUr den Baa 
Torbereitate Babaen: 

Blaatobalui«B 

BibiMD ait StaatMBliTentioa 
R time n 


- 


- 

- 


1 

1 

1 

- 


5888,m 
906,uo 




SUM 




xusammeii 












582,0 




d) Verges elilageiie 
Batmen: 

Bihaea mit 8taatera1iT«iitioB 
» •line „ 


- 


- 




4 918,Mo 




- 








— 


— |l8 nSiiM 


- 


898,00 
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Ilit'izii kameii iiat'h Castro uoch 3 10) km I'lojekte, fur welche 'lie 
Spur noch uicht feststeht. Wie man sieht, w'mi vun tier 1 m Spur bei 
ferneren Bahnbauten kanm nielir ahcrewichcn; dafs diese Spur sehr lei- 
stuugs^hig geniacht werdeu kaiiii, lelireu die urgcutinischen Verhaltnisse. 
Ueber die Ausdidiiiung der Bahneii ist zu beraerkeii, dafs es 1867 in 
Brasiiieii er^t &}i km mi Hetritib betiudlichen Eisenbahuen irab. Dip Aus- 
dehnung iiahin Rude 1870 auf 997 km, bis Ende 1880 auf 3 621 kai, Eode 
1887 auf 8486 km, Ende 1888 auf 9200 km zu. 



Das gesammte konzessirniiito Eisenbahnnetz firasiiieos bezifferte sich 
nach Castro am 1. Januar 1832 wie folgt: 



B ah n e n 


1 

Im 
Betrieb ! 

km 1 


Im Baa 
km 


Be- 
arbeitete 
Linien 

km 


Vorpe- 
sclilagene 
Linieu 

tun 


luageaauunt 
km 


StMtababnen 


1 

2 744,8«o 1 


1 040,167 






5 434,3:i' 


Bahnen mit StaatMubTentioii 


6649,28;» 


4 066,32t» 


6 916,Tn 


B 583,^^4 


24234,..ia 


„ ohne ^ 


1886,wi , 


a07,at4 


208^ , 8018,000 


1081A.4M 


susammen 


10280,420 

1 


5 338,800 


7 768,!M3 


16601,s»4 


89964,067 



Das in Bahuen aiigeiegte Kapital belief sich am 1. Jauuar 1892 
narh deinseibcii Gcwahrsniann auf 1 222 384 7fiO MillinnPiT Mark, welche 
fur die Kosteu der Vorarbpiten. des Grunderwerbs, der Baiiausffihrung, 
des Hau- und Betriebsmaterialti und der Auijrustiiug aufgewendet werdeii. 
Hiervon eiitfallen aaf die 

Staatsbabnen mit . / 2 744«S80 km := 442 004 206 .a 

PrivatbahnenanterStaataBabvention mit 6649,939 „ =643846264 „ 

ohne „ „ 1886,Hii „ = 136 634 -iSS . 

Ob die Gastroscben Zablenangaben trotz der zweiten and drittea 
Dezimalen sebr zuverl&ssig sind, erscheint fraglicb; wenigstens habe ich 
in anderen Quellen, die ich noch ermittelii konnte, erheblicb abweicbeodd 
and Tor alien Dingen niedrigere Zahlen gefunden. 

Chn>ckeU de Sa, inspektor der brasiliachen Bafanen, hat fftr die 
Ghicagoer Weltanestellung einen Bericht angefertigt, der eicli fiber die 
Qeachiehte, Geaetzgebung und Sntwieklnng der Eisenbabnen verbreitet: 
ana diesem ergiebt aich, dafs die Lftnge der wirklich gebauten Bahnen 
Bnde 1892 8672 km, der im Ban befindlieben 5371 km betrug. Hienu 
kommen noch 100^ km bereits vennessene nnd 17688 km geplante 
Streeken. Von der Regiemng sind nach dem Bericht SubventioDen 2age- 
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standeii im Betrage von 172 U28 885 Milieis. dia sieii zum Ziuriful's von 
5 bis 7 Vo 9Xif ein Gtosammtkapital von 608 729 485 Milreis erstrecken. 

Hiervon weichen wiederum die folgenden behOrdliclien Angaben fllr 
das Ende des Jtihres 1898 ab, die 75 EiseDbabmiiiteniebmiingeD niDfassen, 
v€ii denen 38 ganz oder theiiweise im Betriebe sind. Biese Angaben 
kOoaen fiir die des Yorjahrea gesetzt werden, da achon seit 1886 die Bau- 
thfttigkeit oor sehr gemg war. 



B a h n e a 


An- 


AnptlehnnTig rtor Bahiion in km 
am Ende des Jahres 189S 


Ukhl 


im Betrieb ' im Bau ' 


Projekto 


saflammea 




9 


26$7,» 




184,0 


8974,1 


Bakaea adtStaatHabveattoa 


48 


8098,6 


4000,3 j 


9714,9 


16818,« 


n ollM n 


94 


191S,s 


1921,3 


3 662,s 


7496,9 


iSBgesBainit 


75 


48,T 


1 

6878,s 1 


18661,3 I 27688,7 



Naeh der letzten Quelle sind von 1886 bis 1898 nnr 277,33 km Bahnen 
dem Betrieb flbergeben worden. Es befanden sich damals 69 Babnen ganz 
Oder theilweise im Betrieb. Die Abnahme dieser Zahl erklftrt sicb daraus, 
daCs viele kleiiie Bahnen in den Staateu Rio de Janeiro und Minas Geraes 
von der ijeopoldinischen Gesellschaft — s. .sptiter — kiiuflicli erworben 
und ihrerij Bahuuetz uuter Wegiall der t'riiliereu Bezeicinninu einverleibt 
worden sind. Ebenso ist die Linie Rio de Janeiro — Sao i'uulo verstaat- 
licht und rait der Zentnilbahn vereiuigt worden. 

Der letzten Statistik ent«prechend betragt das Kapital der 42 garan- 
tirten Bahnen 535522585 Milreis, was beim Parikurse (1 Milreis = 2,27 
fiber 1 Milliarde Mark, nach dem gegenwHrUgen Karse(l Milreis = etwa 1 m) 
eine hatbe Milliarde ausmacht. Die Zinsgarantien dieser Bahnen znm 
Zinsfnfs von 4,7 Vo wfirden sich auf 33 Milliooen Milreis, nach dem gegen- 
wftrtigen Enrse ebensoTiel Mark, stellen, wenn die konzessionirten Bahnen 
sOe ansgefuhrt wfirden, was tbatsficiilich schon deshalb ausgesclilossen iat, 
weil ein Theil der Konaeasionen nar zu Speknladonszwecken erworben 
ist. Bia zum 15. November 1894 wnrden 9 Eonzessionen fur 4 260 km 
EisenbahneD mit einem za 6Ve garantirten Kapital von 129 Mill. Milreis 
anuollirt. 

Stellt man die drei veracbiedenen Angaben einander gegenfiber, so 
^rgiebt aieh: 
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* 

Zeitpnakt 




Avedelinwig der RelMieii in km 





iuBetrieb 


im Ben 


fttrdenBau p^.^ 
Torbereitet 




llMh Ciitro . . . 


Bnde 1688 


10280^ 






8988M 


» GhroekettdeSA 


» 1808 


8079,10 


6871,e 




417B6b* 


der neuerea 








1 




Quelle. . . . 


M IBM 


7648.6 


6878,« 


18WM^) 


97688,1 



Was liiervon richtig ist, ist sehr schwer /.u sagen, doch geht man 
gewifs weiiig fehl, wena man annimmt, dafs di^ kleiubte Zalil der Wahrheit 
am ngcb^tcn kommt. Die sp^teren Duiluguugeu stutzeu mch deou aucii 
vorwiegend auf die zuietzt angefiihtte Quelle. 



/f) Die einielnes Behneystene. 

1. Das mittlere Bahnnetz. 
(Hienn eine Karte.) 
Die bedeutend.Hte aller brasiliscbeii Batmen i^t die Staatsbaim i>om 
Pedros U oder die Urofse Bra^iiiscbe Zentralbahii, welche vod Rio 
de Janeiro aus oach dem Parabyba do Sol and dem Stromgebiet dee 
8ao Francisco vordringt. Sie hatte finde 1803 eine Aoadehnnng von 
1 IdO Inn. Nachdem die Bahn mit Hilfe von 16 Tnnneln, gewaltigen 
Manem nnd Jangen Dtomen die Serra do Mar in 4S7 m HeereshOhe 
fiberaehritten tind sich dann in das Thai des Parabyba hinabgeeenkt hat, 
schlftngelt sie sich in diesem anf- nnd abwftrts, den Flniklaitf mehrfach 
Icrenzend. Im Weeten reichte diese Thalstrecke frfiher nnr bis Gachoeira, 
wo die Sao Panlo- nnd Riobahn den Ansehlnfs nach Sao Panlo vermittelte; 
jetzt ist anch diese Bahn, weiche 282 Jem Lftuge hat, verstaatlichi nnd in 
das Gebiet der Zentralbahn einbezogen worden. Ans der Flnfsthalslrecke, 
die sich von Sso Paolo im Westen bis Porto Novo da Gonha im Oaten 
dahinzieht, setzt sich von Bntre Rios, 197 km von Rio de Janeiro ent- 
femt, die in nOrdlicber Richtnng nach dem Flnlsgebiet des Sso Francisco 
gerichtete Hauptlinie der Zentralbahn fort. Nachdem diese Bahn die 
Serra da Maotiqueira in 1 116 m UeereshOhe nnd die HAhen hinter 
Barbacena in 1 179 m Hfthe tbersehritten hat, verfolgt sie den Lanf des 
Bio das Velhas nnd erreicht fiber Itabira do Gampo den Ort Sahara, in 
682 km Entfemong von Rio. Von hier wird die Bahn noch waiter flnfs- 
abwflrts gefflhrt werden bis zu dem Pnnkt, wo der Rio das Velhas 
schiffbar wird; dann soli sie ihren Weg darch das Thai des Parucatu bis 
Goyaz fortsetzen. 

1) Unter BerfioiniohtiguDg des Ver&lls vieler Kenaeasionen* 
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An die Sabara-Stammlinie hat die Minas-Westbahn AuaehluTs, weiche 
voQ Sitio uber SaO Jose d'£l Rey and Sao 3oio d'El Rey nach Oliveira 
gefubrt ist (322 km) und von bier ihren Lauf nach dem oberen Sao Fran- 
cisco fortsetzen und mittels Zweiglinien die Orte Itapecirica und Pitangay 
zuf^uglicli macben soil. Das Gtobiet der Minas-Westbahii umfafst 390,5 km. 
8ie besitzt mehrere Konzessionen, die theils aaf eine weitere Aufschliefsiuig 
des Laodes, theilB anf die Erreichnng der atlantischen KOste gerichtet sind; 
die eine hat znm Gegenstande eine Linie, welcbe von Barra Hanaa, einem 
gun im Westell der Provinz Bio de Janeiro an der Zeotralbahn gdegenem 
Xnotenpimkt nach Gatalao gefthrt warden aoll (648,6 km), md am 
16. Kovember v, J. wurde ihr dnreh eine zweite Konzession die Weiter- 
flhniDg dieeer Linie ble znm Kflletenpnnkt Angra dcie Beis genehmigt and 
Tom Staate mit 80000 Milreis ffir dae km garantirt An die nordwftrts 
geriehtete Stammlinie der Zentralbahn sind ferner die Seiteaetrecken Joiz 
da Fdra-Pian (56 km) and 8. JuliarOaro Preto (^s km) angesehloesen. 
Die Minae-Weatbabi and die von Jnriz da Fora aaegehende Linie sind 
Pvovinzielbahnen; ftt eine ?on Oaro Preto nach PoQanha and weiter nach 
Theopbilo Ottoni zn fUirende Linie, die bis Pei^anha 417,65 km laug go- 
worden wftre, hat der Gonvernenr von Hinas ebenfails eine Konzession 
bewilligt. Die Arbeiten sind aoch in Angriflf genommen, aber im Jahre 
18BS wieder abgebroehen worden. 

Die fiinnahmen der Zentralbahn haben mit der Verlftngenmg nieht 
8chritt gehalten. Die nOrdliehen Bezirke sind infolge der gebirgigen Be- 
schaffenheit wenig besiedelt. Die kilometrische fiinnahme ist auf den ersten 
Linienabschnitten, wo viel Kaffee gebant wird, am jrrfifsten. Aufser Kaffee 
werden grofseMengen KS.se, Zuckci , Branntwein, Mai>. 1 aback, Speck und viel 
Vieh nach Rio gebracht. Ouro Preto uud die jeiiseiis Sahara gelegenen 
Gebiete versprechen sich hesser zu entwickeln, als die bisherigen Landstrirhe. 

An die Parahyba-Thalstrecke der Zentralbahn sind ebenfails mehrere 
Seitenlinien augeschlossen. Von diesen ist die bedeutendsto die Minas- und 
Rio- (Rio Verde-) Bahn, von Cruceiro nach Tres Cara^oes in Minas (17* ) kra), 
die wieder mehrere Seitenlinien, nach Campanha und Pouso Aiegre erhiilt: 
die letztere «chickt eiiun Zweig nnch S Jose do Paraiso. Weitere Neben- 
strecken der Zentralbahn .sind auf deia Imken IJtVr iHe Linie Barra Mansa — 
Amparo, Barra do Pirahy — Santa Izabel do Hio Treto. De.sen^^ano— Rio Preto, 
Commercio — Porto de Fiores (Kio das Floreshahn), auf dem rechten Ufer 
die von Taubate aiisgehende kurze Seitenlinie, die Linien Kezende — Areas. 
Harra Mansa — Bananal und die kleine Va.ssourababn. Von der iSerra do 
.Mar-8trecke der Zentralbahn zweigen endiich ab die Linien Santa Ana — 
H&sa Tres (89 km), Belem Macacos (8 km) und endiich die Linie Sapo- 
pemba— Santa Cruz (35 km) und ihre Verlftngerong. 
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Kftehst dem System der ZentralbrasilischeD Babn ist das der Leopol- 
diDischen Gesellschalt deni Umfange oach das bedeatendst^^ Brasiliens. Ba 
setzt sicb zasammen aus dem frIihereD Leopoldinischen BahDgebiet, dem 
Gebiet der Gar&ngola and CamposbahDen (CoDtagallo und Zweigbahneii tod 
Hacahe), der Bahn des Barao de Arrarnama and zwei kleinen Babnen, 
wetcbe an die Bncht von Rio gelebnt' sind, der Magebabn nnd Manibaho. 
Die letztere ist ancb nnter dem Namen der Bahn Prineipe do Grao Pari 
bekannt. Das Leopoldinische Hauptnetz umfafst jetzt 1(B5 km. Die 
Hauptlioien sind strahleufdrmig nach der oberen Zentralbahn einerseita 
und nach Nicthemy andererseit;* geri< htet. 

In Serrai ia uiiwfit Eutre Rios an doi Sabuiii-Stanimlinie der Zentral- 
baiui uud in Porto Novo da Cunha am Parahyba sind die Hauptliiiien des 
urspruiiglichen LeopoUliui.schen Bahngebiets an die Zentralhalm tiekniipft 
Der eine Zwoijo^ ireht von Senan'a in nuidlicher Hiclitiinf^ nai-b Saiide. uiiter- 
wegs zwei kiir/e Seileniinieii nach Rio Novo und Poinha ontsi-ndeiid: der 
zweite ist vou Porto Novo da Cunha uIkt Recreio in nonirt.stlicher Kich- 
tung nach Sao Luzia de Carangola gefOhrt : /.wis( lien beiden Zweigcn besteht 
die Quervt'i hindiing Reereio— Uba, in welche Leopoldina einbezogen ist. 
nach welch, ni das Bahnnetz .«einen Namen hat. Mehrere Soitenlinien, durch 
welche Soumidoro Piiajictini^a. iSao Paulo de Muriahe erreicht werden, sind 
an die durchcrehcTide I>inic ^ekniipft. Zu diesen Linien. welehe der Provin?: 
Minas Geraes angehoren, sind die siimnitlichen Bahncn rler Provinz Rio de 
Janeiro o<;tlieh von der Hauptstadt bis anf eini?c weniire kur/e Strecken 
hinzugekaurt worden. In dieser Provinz niromt die Hauptlinie ihren Aus- 
gang von Nietheroy, der Hauptstadt dieser Provinz und gabelt sieh in Porto 
das Caixas in einen nordftstlich und eiueu westlieh verlaufenden Stamm. 
Dar erstere /ieht sieh uber Nova Friburgo und Cantagallo oacii Barra de 
Pomba am Parahyba nnd entsendet vou Cordeiras einen kurzen Seitenarm 
nach Macneo. Der zweite Stamm — fruher die Hauptlinie des Campos- 
bahnnetzes — ist iiber Rio Bonito nach Macahti an der Kiiste and von da 
weiter fiber Maeabn nach Campos gefuhrt. Campos ist der Ausgangspunkt 
der jetzt ebenfalls zum Leopoldinischen System gehdrigen Carangolababll 
(223 km), die eich nach S. Eduardo an der Grenze von Espirito Santo 
ziebtf von bier fiber Murondd zuruckkehrt und sich an den Mariab^ols 
anlebnend, bei Patrocinio and 8. Antonio an das altleopoldinische Systen 
Anschlufs gewinnt. Campos bildet so den einen Haaptknotenpankt des 
Leopoldinischen Babngebietes, der f&r die SeesebiflTe zagftDglioh ist, NIctheroy 
den zweiten. Die Parahyba - Sehii&hrt erstreckt sich noch uber Campos 
binaas bis S^o Fidelis; von hier zieht sich eine vorlftofig isoUrte Linie, die 
93 km lange Santo Antonio de Padaabahn flnfsanfwftrts and biegt daon 
nach Miracema seitw&rts ab. 
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Bs aad nnweit Nictheioy die Maricalinie, in Campos die Seitenliuie 
Bach S. Sebastiao (18 km) und S. Cruz, bei Macabu die I.inie Triiiinpho — 
Qais.siman (46 km) ;in die <"ampnshalHi ani;eschIo8seii. VAm turn ere 
Seitenlinie ist die de.*? Buiao i\v Arraruamu y'J.'i km); diu Zentral-Macab(»bahii 
ieit Doch selbstandig. Die Pruvinz I^spirito Saiilo besitzt bis jetzt uur die 
Bahneu von Cachoeiro — Schiftahrtiigreu/c des Itaj)einiriiJi — nacb Casteiio 
find Alesrre (70 km). Kinc vom Gouverneur von Miuai» bewilli^to Kon- 
ze.ssion iiir eine TJnie von Santa Barbara fiber Poute Nova und Manliassu 
Udch der Gren/e von Espiritn Sauiu vvukIu diese isolirte Linie in sirh 
aufnehmen. Die Kouzessiou ist auf 60 daUie eitheilt und mit einem 
Zouenprivikgiuni ausgentattet worden, welcbes sich auf (^(i km beiderseit^ 
der Babn er:^treckt, ferner i^t sie mit finer dreifsi<ij;ihrit(en Garantie voit 
B'/g auf ein 60CXT) Milrei.s iiidit ulx'rscbreitendt's kilometriscbes Aidage- 
kapital verkniipfl. Der Plan einer belgisthen (Joscllsobaft geht dabin, 
eine Babn von Anchieta iiber Casteiio uud Alegre nacb S. Luxia do Carau- 
{ola in Miua8 zu bauen. 

Die Leopoldiniscbe Babn wird demnftcbst iiber ibre eigeneii Linien 
direkt nacb Rio gelangen kOnnen. Zu dem Zweck )iat die Geselbchaft 
die beiden an die Bucht von Rio (zu vergl. die Abbiidung auf S. 315) an- 
Jebnenden Babnen, die Magebabn und die Maudbafan, beide vordem der 
eogUschen Rio de Janeiro* und Nordbahngesellscbaft geb5rig, in ibre H&nde 
gespielt. Die erste nimmt, von einer Vorstadt Rios, San Francisco Xavier — 
wo die Zentralbabn eine Station bat — ausgebend. ihren Weg um die Bucbt 
heruni und endigt vorlllufig in der Station Estrelia an derMauabahn (45^3 km); 
die letztere nimmt ibren Ausgang in Maua nod ist fiber dasOrgelgebirge ao 
Petropolis vorbei nach Suo Jos^ do Rio Preto gefikbrt (92 km), wohin aueh die 
Sotrnddoro-ZwdgliDid des &lteren LeopoldiDiecheo Systeras geleitet werden 
aoU, die bereite mit Kova Priburgo VerbiodaDg hat. 

Yon Gajn, einer Vorstadt Rios, ist noch eine femere Linie, die 87 km 
luge Rio do Oarobabn in die Provinz geffibrt. Sie gebt fiber Ignassu 
oadi Rio do Oaro mid schickt einen Zweig nach TinguA. 

Im Gebiet der Haoptetadt selbst kommen noch zwei knrze Bergbahnen 
is Betracbt: die 3,76 km laoge Coreovadobahn and die Seilbahn, welcbo 
inf den Tberesienberg fflbrt. Eine andere 15 km Jange Bahn, wdcbe auf 
^ TQiica, einen weiteren beliebten Avsflngspnnkt ffir die Hanptstftdter, 
Ummiliefilhrt werden soUte, ist im Ban stecken geblieben. Binige Stadi- 
Whnentwfizfe, welche das Licbt der Welt erblickt haben — der Entwnrf 
<ler 3,135 km langen Metropolitanischen Bahn des Dr. Pedro Gamirada und 
<ler Bank der brasilischen Repnblik nnd der 10 km langen Hoehbabn der 
Oompanbia Helhoramentos do Lagoa e Botafago — befinden sich noch in 
den Yorstadien, ebenso der fintwnrf einer Gtirtelbahn (Grande Circoifo) 
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mit Abzweigung nach tier (iohernadorinsel in der Bucht von Rio. Weiter 
gediehen war eine von iler Sapiihygesellschaft antemommene 193,] km 
lange HdUn von Botafogo an der EGste entlang naoh Angra dos Reis. 
DieArbeiten sind aber 1893 unterbrochen and bis heute noch nicht wieder 
aafgenommeu worden. Weitere Plane bezieheu gtch auf die HersttUiing 
von Bahnverbindtmgen von der Hauptstadt nach fluaratiba (04,8 km) und 
(von der Vorstadt Sao Francisco Xavier au^geheud) nach Commeitiio 
(25U km). 

Am best«u ist die Provinz Siio Paulo luit Kisenbaliijen ausgestattet. 
Die engiiscbe Sao Paulogesellschaft liat die gleichnaraige Hauptstadt der 
Provinz mit ihrem Huft nortt' S;u)t )> YPrhTiuden und landeinw&rtH die Ver- 
bindung bis Jundiahy weiter geliihit (13M km Weitspur). Die Bahn 
betindet sich in den bliihendstcn Verhaltnisseu ; ^ie ist in der glih'klicben 
Lage. ungefahr 8% Dividende zahien zu kPnnen. Hire Seibstilndigkeit 
scheint indessen bald ihr Ende zu erreichen, da ihre Konzession mit dem 
Jabre 1897 abl&uft. Der Staat scheint tbats&chlich von seinem Ankaufs- 
recht Gebraacb macheii zu woUen. Um eine weitere Hinausschiebung des 
Zeitponktes zu erwirken, hat die Gesellscbaft sich erboten, die T.inie mit 
dem zweiten Gleise anszabaaen. Der Staat hat aber biaher abgelehnt, 
darauf einzugehen. 

An die SSo Paulobahn haben sp&terhin 3 Gesellachaften ihre Linien 
geknupft, welche theils die Weitspnr, theils die 1 Meter Spur haben, die 
Paulista, Mogyanische und Sorocabanieche; die letztere ist nach Weston zn 
in der Richtnng des Ti^tdflnaeee Aber Sorocaba bis BotncatA gefuhrt, urn 
spftter naeh dem Paranapanema, einem anderen Nebenflniifi dee Parani, 
fortgesetzt xa warden. Die Bahn hat zwei knrze Zweigliniea» Ton denen 
die eine nach Ti6t^ am gleichnamigen Flaeee, die andere nach Patnhy 
Ton Sao Paulo ist noch eine Icleine Linie nach Santo Amaro gerichtet In die 
Sorocabaniaohe Linie einbezogen sind die von Jundiahy ansgehendan 
Linien der frilheren Ituanagesdlschaft, welche in Sso Pedro endigt (220 km). 
Die Linie der Paolistagesellschaft (Companhia Paolista de Vias Ferreas 
e Flnvias, 270 Icm lang) geht ebenfitUs von Jnndiahy ana; sie tat ttber 
Okmpinas nach Gordeiro geftthrt, wo sie sich nach Descalvado nnd Bio 
Claro gabelt. Im letzteren Pnnkte schHeTst die Rio Glarolinie (264 km) 
an, die sich wiedemm in Feijffo nach Aranqnara nnd Jahn hin verzweigt 
Diese Linien, Mher der Bio ClarogesellschaftgehOrig, sind yon derPanlistar 
gesellscbaft anfisekanft worden. Die an die Rio Glarolinie aaschliefeende 
57,9 km lange Hnzambinhobahn let noch selbttAiidig. Sine 160 km laage 
Erweitemng der Rio Glarolinie sell nach Salto am Rio Verde geHlhrt 
werden. Von Campinas ninunt die Hauptlinie der Mogyaniaehen Bahn 
ihren Ansgaug (1888 676 km im Ban nnd 204 km im Betrieb), welche 
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uW tJaguary. Moev Mrrim, Miogy (4uaj*rtu. CMcav^fl, Casii Br;un*a - 
jwunintlicb Ab2we»g^t:iti(i!ien fftr Seitenlinieii von 30, 20, 77 unrl '66 kn, 
Lini»e — . weiterhiii iihi r Bataiaas imA Franca den obecen Parana i»nri 
diuiiit die G-renze der Provinzen 8ao Paui ) iind Mtnas ficrae» erreicht and 
bei Uhftraha, uiiweit der Proviii/ Goyaz. r>Ui> km vun <ler Kfiste. endiirt.. 
Se soli uhpi- die Stadt (roya/ nis mm Kiit'«Mq>nnkt .(nrnpen«ttn am Hio 
'S^enneUio, - in* m Nelx'ntiui.s tie?* Araguaya, ausgedehnt wt ) Vnn d -ti 
Nebenbahnen Lieliort die von Casa Branca nach Rio Pardn oiiirr iM snn l.-i - n. 
^er Rio PardogeseiLschal't. Die Bragantiniscbp Gesellsclmft hf^ti . ibt eine 
kJeiae 52 km lancrf* Lini*^. wploho r'aiiipo iSimpn nn der f.iiiu; Santos 
Jandiah) init Bragantja verinnder. Eine andere kurze Balin, welche voo 
fen ubrigen Babnen isoiirt isl» gaht von Pedro Martin am TH^ti naek 
S, Manoei do Paraiso. 

Um znr atlantischen Kiiiite za kommen, sind die bezeichneten 
Bahnen p.az aaf die Sao Paulobahn angewiesen: diese bevorxogte SteUnag 
<aciien ikt die Sflfocabaoische and PanligtageselLs* baft nr^nrrdinsTK streitif 
/•a roachen, indera sie sich ebenfalls den Weg nach der Kiiste zu bahnea 
><achen. Nar*h einem im Jali 1891 beransgekommenen Dekret darf die 
Sorocabani8che GeaelMmft ihre LiakD nach Santos ansdehnen (193 km). 
Oegen diese — ohne Ziosgew&hr — ertheilte Konzesaion hat jedoch die 
Sso Panlobabn anf Grand ihrcn Zonenvnrrechts Widerspmch erboben. 

hi August 1892 wnrde die PaoliBtagesellscliaft erm&chtigt, eine 
Lmie vod Jondiahy oder einem sonst geeigneteo Pnnkt ihres Linieo- 
^ysfema nach dem etwa 116 km aOrdlieh von Saotoa gelegenen Hafen 
^0 Sebasti^o, gegenilber der gleichnamigen Insel zn erbanen. Nach 
Sintoe aollte eine Zwelgbahn geacbiekt werden. Die Plftne der Linie 
nOteo mnerhalb zweier Jahre yorgelegt und innerbalb fAnf Jabrea nach 
ibrer Genebmignng znr Ansf&hmng gebraeht sein. 

Die WeiterfUbmng der Mogyaniscben Babn bis Goyaz, die that- 
«Beb]ich sebon bis zom Corumba, dnem Zniiaes des Pamahyba, in AagrifF 
itmommeii ist, bat insofem eine groase Bedentnng, als dadnreh von Rio 
m Hber Sso Paolo nnd Goyaz eine dnrcbgehende Verbindnng nach Belem 
<io Piffi gesehalTen wfirde. Goyaz liegt von Jnmpeoeen 180 km entfiamt 
Qad von bier sind bis Pari Ober den Termelbo, Aragnaya nnd Tocaotitia 
noeh 2040 km za Schiffe zarftckzolegen, wobei es freilicb nOthig eeiv 
^rde, die Stromschnellen dieser FK&ese, welcbe ffir die SchilTe nnpaasirbar 
"bid, mit einer Eisenbahn — ton Santa Haria nacb Alcoba^ — zn nm- 
gehen. Die Eisenbahn vnn Ko de Janeiro bis Goyibe wQrde 1410 km 
haben. 

Es kommt aber auch noch die Weiterfuhrung bis Cnjab^ 840 km 

fiber Go^az hiuaoSf in Betracbt. Von bier li&tte man nocb 480 km bia 
Amur Ar Bta^ibafeMMMk IMS. 22 



Digitized by Google 



dttdaiiierika luul Heine KiseubabneD* 



zu demjeiiigen Pnnkte des JUo das Mortes, wo die SehiflRiarkeit desseibea 

heginut: von da w^re direkter Wasserweg bis nacb Belem do Para flber 

dim Rio das Mortes, Araguaya und Toeantins, auf 2100 km L&nge, 

gegeben. Man Uutte also uocli eine Lilnge von 480 km und die Um- 
tjtjhuiigsbabn der Stromschuelleu /u baum. Man wiirde von Rio aus auf 
/wei Wegen uiiter Beiiutxuug von Eiseiihahiieu iiber (lovaz nacb Para 
gelangen kOnuen. entwedcr imi dav Zentralbahu iiber Sabara oder fiber 
Sao Paulo. Ini t-rsien Fall betragt die Entfernuiig vou Rio bis Ciiy:il>a 
2250, bis Para iiti ii i knu ini letztpren bin Cuyaija i^5b0 und bis Para 396u km. 

Es ist (iaraut Bedacht genommun, die Verkehrswege durch Ent- 
wicklang der Dampfschiffahrt auf den Flfissen weiter auszudebnen. Kg 
Mild re^elniril'sitre Falirten eingericbtet auf dem Piracicaha und deni 
Tiete, vou den ^tiidteu gleicbeii Naiuens bin iiber Lenvoes biiiaus (4^ 0 kui), 
ferner auf dem Rio Grande im Auscblufs an die Mogyaniscbe Bahn, auf 
dem Mogy-Guassu und Pardo fSOS km), deren Schitfahrt von der Paulista- 
gesellscbatt Ix triebeii wird, eudiich auf dem Parauapauema (zu vergl. die 
beigeffigte Karte). 

2» Das uordbrasiliaclie Bahngobiet. 

Im nordbrasilischen Oebiete sind die bedeateDdeten EisenbahDeu die 
von Belem nach Bragan^a (59 1cm) in der Provinz Pari, von Gamodm 
fiber Sobral naeb Santa Cruz (189 km) und von Fortaleza nach Batnrite 
in OearA (198 km), von Natal nach Nova Cruz (121 km) in Rio Grande 
do Norte, die Gonde d*£a Babn*) (Parahyba — Taipu ^ Independencia 
und Taipu'Pilar, 141 km) in Parahyba, die Bahnen von Recife nach Pal- 
mares (Reeife and $5o Frauciscobahu, 124,7 km) und Garauhuus (271 km), 
die bis zum Rio Sao Francisco gegeniiber Joazeiro verlangert werden soli, 
die Babn von Recife nacbCaruani (7G km) bis Caseavel, die Westbahii nach 
Limooiro mit Zwcigbabn von Pao d'Alho nach Nazareth (141, i km), die 
narh Timbauha (Uij km), aach Olinda und Beberibe (12 km) in Pernarabuco, 
die voii ilaceio nach Imperador (88 km) uud die Paulo Affonsobahn (116 
km) in Ahigoas, Die Babn von Babia nach Alagoiuhaa und vou hier nach 
Ida/.eiro am Sao iMaiicisco mit der Timbo-Zweigbalin vou Bahia nach Nova 
Cruz (628 kin). Die Babia-Zeiitraibahn mit den Zweigbahnen von Feira de 
Santa Ana und (^iieimadinhos nach Olhos d'Agua (313,h km), die Bahu 
vou Caravellas (Baliia) nach Ottoni (142 km) in der Provinz Minas u, a» 
Von der Zentralbabn ist eine Abzweiguug uach Maragogipe iu Ausaicht 



*) Die Uet,Meriui^ bciibsiclitigi die Natal und Nova Cni/.linie mit der Oonde 
d £u Babu ilurub eiue G4 km lauge Strecke su verbinden, sodas^i eiae durcbgeheDde 
Liaie VOQ Nova Crng naeli dem tteuen Hafen von Cebadollo geachaffoa wftrda. 
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genbmiueii. welehe diiekteu Anschluss au die uttch Bahia verkuhreadeD 
Dampfer erbalten wiirde. Die vou Recife aasgebenden Lioien siiid in dem 
aof 8. 319 befiodlicben Kftrtehen ersichtlicli gemacht. 

3. DvLH 8udbra8iii.«4<'he Netz. 

Ill der Proviiix Kio Grande do Sul sitid /ii iietinon die lStaat»bahD 
vuii Porto Alegre fiber Nnsa HaDibingo iih< ii L'ruguayaiut (378 km), an 
welche sich du^ Baiin Kio Graijde-Bage {SiidbrasTlische. kmj in Cacequi 
anscbiief^en wird. Von Bagi^ nach Cerro cliato au der Uruguayiischeii Greuze 
isteine Iri) km laiige Zweigbaliii ncfuhrt. Die 8fidbabn Qoarahim — ltaqu6 hat 
die AuMirliiiiiot!: ihrer f.inien bis Sau Angelo in den Mis.sidiit'n un<l weiter 
in das beltiet von Siio I'aulo in Erwjit^unii {jenoTniiicn. Die.sc l.iniu eriialt 
mit den Bahneu von Uruguay Verbindung, .•.(d)ald die Briicke fiber den 
Grenzfluss. deren Herstelhnip: auf gemeinsfhaftlicbe Konten der buider- 
f>Hitig* n ^;iriuiJt; aiis^cregt ist, hergL'stellt .svin wird. Die Urugaayischfl 
Uijgierung hat ^egen ihre Errichtuug inilitiinsche Bedenkeu. 

in Santa Catharina und Parana .siud einige Bahnlinien vorhanden, die 
ebeofall8 senkrecht von der Kuste ab/.weigen, in 8auta Catharina die 
116,^ km laoge Donna Theresa Christinabahn Lmbituba — Tubaao, eina 
Ij&ie V4MI geringer Bedeutaog; in I*arana die 111 km lange Linie 
Paranagna — Cnritaba. welche tou einer trau/6Hichen Gesellschafty der Com- 
pagnie G^o^rale des Cheminn de Fer Bresi liens, gebaut und wegeo Ihrer 
KoDstbaaten beruhmt ist. Die.selbe iet spftter um 195 km verlftngert 
verdeo. Weitere 112 km eind im tiaa. 

y) Statiatisohei. 

Die beigelTi^teii statistischen Tabellen ent.sprechen, vtiu» ihre Genauigkeit 
und VoUstandigkeit augeht, dor Surgfalt, mit wcK-lier in iJrasiiien dcrartige 
Dinge behuudelt werden; es darf also kein /.u hohor Mafsstab angelegt 
werdeii. sind gesondert beiiandelt: 1. di(^ Staatsbahnen, 2. dir mit 

StaaUjunterstutzung ausge^tatteteu PrivatbaiintMi, A. die I'rivatbahuen ohne 
Staatsnnterstutzung. In d*j» Tabellen .sind nur solche Bahnen aufgefiihrt, 
welche bereit^i Bcti i( bs^tt tcken haben, doih sind aiu h die Baustrecken der- 
selben. tiihI hei den Staat>hahnen anch die — freilifh wenigen — geplanten 
neaeii bhecken mit auigetulirt. Die Geldbetritge >ind in Miireis ange- 
geben. wobei zu bemerken ist, dafs 1 Milreiw nacb dem gegeuwiirtigen 
Kurse 1 ^/ weiih ist, wiibrend sich der Parikurs auf 2,97 .// stellen 
wurde. Die Garantien werden naeh den wirkiichen Baukostcn festt:*'vtcllt; 
vorweg wird ein ilochstbetrag festgesetzt, der nicht filier.schritteu werden 
•ivf". ^ind die Baiikosteii treringer. so wird der Betray hfinaeh vermindert. 

Bei den meisten Staatsbahnen iiberwiegt das Minus. Bis auf die 
Antral babn* welche stete Uebersch&sse batte uud die Bahn von Porto 
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AJoure nach Uruguayana, wel( he seit 1892 mit Gewinn arbeitet, h&ben 
alle anderen Bahiien stets Unterbilanz £;ehabt. Die Baturitebahri ist in 
den letzten 3 .lahren in den Einnahmen zuruckKegangen. Iin ganzen 
wurde, dur< h den weit uberwiVgenden Einflufs der Zentraibahn, tiocli noch 
ein kleiner Gesammtuberschufs \un etwa 1 Vo erzielt. Im nbrigcn wird 
iiber die Verwaltang der Staatsbahnen bin itnd wieder reeht gekla$^, die 
Zentraibahn nicht ansgenommen. Der (Jutprverkebr auf dieser mufste 
hei spiels weifj*? ini Jahrc 1^1 wegeti Wagenmangols mehrfach eine:este!!t 
w idi n. Spiiter jedoch sind fur die Heschaffnng neuer RetriiibHiniilel di** 
f rfoi lerlirhen Kredite bewilligt wonl'^n. Die Betnebt»koHteD der Zentrai- 
bahn betrugen 1892 •/„ der Koht innahinen 

AuchdioPrivatbahnenstehen nichtsehr gUlnzend da; die subvention irt en 
nehmen die Staatshilte reicblicb in Ansprurh. Nicht viele steben auf 
eigenen Ffifsen, oinige wenii^e alliMdiugs werfen bedeiitende Uebersidifis-^o 
ab. sn di«' Minas- und Rinbahn, welche scit 1887 stets grofsen Gewinn 
erzielte. Der Gesammtgewinn der subventionirten Privatbahnen betrug etw» 
0,4% des Kapitais, wenn von einigen Bahnen, die keine Berichte lieferten, 
jtb^^seben wird. Unter den nicht im Genufs der Staatsgarantie stMh^ndee 
Privatbahnen hat die Sao Paulobahn (Santos Jnndiahy) seit 1889 bedeo- 
lende Ueberschusse erzielt und ist znr Zeit iiberhaupt die bblhendste 
Bahn Brasiliens. Leider konnten die Kapitalien der Bahn in der Tab^lle 
rneht angegeben werden, wie denn nherhaupt dia Nacbrichten fiber die 
nirht subventionirten Bahnen Safserst dfirftig sind. Es verdient beilJlufig dor 
I'Trwilhnung, dafis die Gorcovado-Zahnradbahn seit 18B1 atets Febibetrife 
gehabt hat. 

Verscluedaiie ^lufsere Umstiinde haben da/u beigetragen, die SteUnng 
diar Bahnen za verschlerliiern. Der allgemeioe wirthschaftliche Niedergang 
warde noch verscharft durch den FlottenanfiitaDd, der die TbAtigke!t ein- 
/eLoar Bahnen zeit- and stellenweise ganz lahm legte. Von der Rio Olaro 
Paolobabn ertAnte folgender Nothaehrei: ,Wir kflnnen nichts thnn 
ale beklagen, da£ft poHtiache Zwistigkeiteo, von denen der An(iBen- 
Atehende venig vefar hftlt, als von einem Mnsikantenstreit — wOrtlieb: 
„very little more than differences between tweedledae and tweedledjnm* — 
in einen so nnheilvoUen Bilrgerkrieg, in dem Heer nnd Flotte gegen 
einander watheten, ansarten konnte, der die Hil&qnellen des Landes 
nntergrnb, den nationalen Kredit noch wetter ecbftdigte nnd Handel and 
Gewerbe dee Landes anfo sehwerete erschatterte". In Bio Grande do Sal 
warden einzelne Babnstcecken wahrend dor Wirren der Gesellaehafk ans 
der Hand genommen, aof einigen anderen stockte der Verkebr i^ztich. 
Daneben 0ib es IroiHch ancb Bahnen, denen die Verhftltnlsee weniger 
fOhlbar warden, nndderen Entwieklung trote der Wirren.- niebt an^s^balten 
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wurde.*) Dafs aber unter den Umstanden die Babnen umsawenig-er vou 
der verstSrkten staatsReitit^en Kontiole t'l bunt nam Tconnteu, die irn Ok- 
tober 1891 einge'fuhrt wurrlo, isl verstandlirii, J)ie.st*lbe wird fortan c:eubt 
von einer Inspektion der Eisenbahnen, zu deren Kosten aile snbventk)* 
oirteu und uDsabYentionirteii Bahnen beizntragen baben.^ 

Die Jahre 188(V91 nnd gekeiuixelchnet dnreh eineik ^Aufscbwiing*, 
eioe Vuiie^ wie man sie in Argentinien ^on Caiman lier kennt. Bin SiseD- 
bahnen nnd znmTheii davon stark betroffon worden. Wfihrend derEieenbiilin- 
mude warden im Interesse der PopularitSt Eleenbabnkonzesdonen in ver- 
sdiveaderieehetem Ha&e naageiheQt Am Schlnfii dee Jahree 1892 worde 
iMtgesteUti dads an Sorporationen nnd Private 266 Sonzeflaionen verlieben 
vann. In der Presie wimmelte ee von AnkQndignngen never Geeellscbaften ; 
kein Wnndec» da& die Unge der konzeaehmirten Bahnen, denen meiatena 
etoe Garantie zngeaagt war, anf 14600 km anwaehsea kontfto. 

Nacii der Finanektisis biieb der Kuckbchlag niclit aus. Bereits be- 
^ioiiiieiR' Bahuen wurdeii eingestellt, und vou der giuiicii Aijiiiaiii von Kou- 
/e:>.<<ioueii ^ind die incisteu eiueii uaturiicheii Toden geatorben oder aaf- 
getiobvn wordeu. j^'iir verachiedeiie grofi^e Untemebmiuigeu werden erst 
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1S96B 


15888 






41 7W 


47S»1 


8di 




8590 


419B 


Speck 




1975 


26T8 






1 B67 


24t)4 






8 433 


. 3 479 


Kifte . 






256 






19458 


5i6 ii«i7 






88686 


OS 441 






1514 


7 4d4 






4J4 


625 

4 



Die Angaben Bind audi deshalb iaterafiMit» weil aia die Art det Verkebn gat 
Twaoscbaolicbai. 



*y Die Hubventiouirten Bahnen baben, weiin sie iibcrDGkm (GO cutjliacLe Meileuj 
lanjr •^ind, 33 740 Milreis, die unsabvcntionirteii A' TiOO Milreis, aud woun dieae Bah&ea 
uit«i % luu iang sind 87000 and 18UU0 Milrttiit beisuitenern. 
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wieder beasere Zeiten al)<;r>wartet werden mussen. Zu solchen gehdren die 
der Banco Uniuo von Sdo Paulo ertheilte Eonzession einer 1000 km iangen 
R ahii voD Uberabi nach Coxim in den Staaten Minas Geraes, Goyaz and 
Matto Grosso (garaniirtes Eapital bis za 30 Millionen Milreis za 6^/0), die 
obere TocantiDsbaho von Catalao nach Palm as im Staate Goyaz, die der 
Companhia Bsirada do Farro Alto Toeantino id einer AusdebDnng von 
800 km mit'eiDer Garaatie von 6V« anf hSchsteDs 24 Mill. Hark konzesakmirt 
war. Ferner z&hlen hierher das Unteniehmen der Companhia Geral de 
Mdhoramentos no MaranhaoOt betreffend eine 750 km lange Bahn von 
CaziaB nach dem Aragnaya in den Staaten Haranhso nnd Goyaz (garantirt 
mit hOchstens 227, Hill. Hilreis za 6V»X ^ Uatoraehmen einer 1000 km 
Iangen brasilischen Nordostbahn von Petrolina nach Piaahy darch die 
Staaten Pernambnco and Pianhy (Garaatie: hOchstens 80 HtUionen zu 6<^/«}, 
eine der Companhia Geral de Helhoramentos em Pemambuco konzeseionirte 
660 km lange Linie von Nazareth nach Crato in den Staaten Pemambuco, 
Parabyba nnd Ceari (Garantie: hAchstens 19V« Mill. Milreis zn 6^/1), eine 
der Companhia Via^ Ferrea e Flavial e Aragnaya genehmigte 189 kra 
lange Lfnie von Alcoba<^ nach Praia da Reinha in Pari (Garantie: hOch* 
stens 5V» Mill. Milreis zn 6%), die KonzessUm der Companhia Estrada 
de Ferro Sul Paulista fur eine 866 km lange Linie in Sso Panlo (Ga- 
rantie: hOchstens 11 Mill. Milreis zu 6^/0), die Companhia Estrada de Fern 
Norte de Sao Paulo filr eine 171 km lange Linie von Taabate nach Ubatoba 
in Sao Paulo und Rio de Janeiro (Garantie: hOchstens 6,14 Mill. Milrms 

Weiter betindet sich nnter den EntwQrfen der garantielose de8 Joao 
Carlo8 Penteado nnd Gcnnssen fur eine 1800 km lange Bahn von Pontal 
nach Hatto Grosso darch die Provinzen Sao Panlo, Hinas Geraes and 
Hatto Grosso. 

■ 

In Rio de Janeiro kommt weiterhin das Projekt einer Bahn von 
Parety nach Ignap^ — 460 km — in Frage. fGr welche die Koiizession 
— ohne Garantie — dem Maooel Caetauo da Silva Lavra und Pedro de 
Barros ertheilt ist. 

Thats&chlich fiber das Stadinm der Vorarbeiten hinansgerfickt nnd 
in Ban genommen waren die anf S. 886 nnd 337 tabellarisch anf- 
geftthrten Linien; bei vieten ist die Arbeit zom Stillstande gekommen. 

*) Eine 77,8 km lange Strecke dieter Gesellschaft von Caziao nach S^o Jose 
(taf! Cachazeiras im Staftte Muranhao wnrde kfinlich in AngriV genommen. Zn verffl. 
die fol^ende Tabelle. 
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We<refi verschicMlener Bahnen — djiruntcr die Sjipiicuhy, die Bahia und 
Min&s — s'lnd die Gouverneure uniangst fraiHi htigt worden, besonderp 
Garantien zu iiberuehmen, welche die Vollendmig gewabrlcisten: ander«n 
Unteniehniungen hat die Anfhehnng der Konzession den Garaus geiDacht. 

Im Jahre 1^4 — bis zum 15. September — warden beispielsweise 
folgendo mit 0;ir;iiil i> ii ausgestattotf Kmr/cssionpn hiiifUllig: 



Konxession fUr Hahnea von 



Lfloge 
der Babo 

km 



T 



Garantirtes j Zios- 
KapiUi I ganuitie 

Milreit ' "/o 



1. Bio Bonito nacli dem Cap Fde in Stante Rio 
i. Cttallo nMh BoliTien 

3. PoDta (irosga nach Cornmbii in Matto Orosso 
4 Xorret BMh Porto Alegre » Grande ( 

ft. qiunidm niMsh Itaqoi .J ( 

i. lEitreito m Chopin in Santo Oatbaiina and 
Bio Grande 

7> Victoria oach Santft Uruz do Rio Pardo in 

Esj>jrilo Sant'i 

H. Maceio naeb Leopoldina in Sergipe .... 
It Ceeri- Nirim in Coar* 



76 
1800 

367 
1667 

ri« 
106 
46 



leooooo i 

64000000 ' 

? 

6664900 • 
lOTOiOOO ' 

47080S80 1 

2 670 700 
5080790 
1867700 



6 
6 

? 
6 
6 



2 
6 
6 



(obao 8) 



4SflO 



198897600 



Eins der Haoptereignisse des Jahres 1892 war der ZneammenbrQch 
der AUfsooielnen Brasifisehen Eisenbahngesellscliaft — Gompanhia Geral 
de Eatnuioe de Ferro do Brazil — die gebildet wurde, nm fiber eine ganze 
Reihe tod EisenbahneD, danmter die Leopoldinische, die Grlo Pari, die 
Rio imd Nordbabn, Macah6 nnd Campoe, Arraraima, Jmz da Fora und 
Pirn die Herrscbaft zn erlaogen. Zo diesem Zweck wurden die Papierp 
derLeopoldiniecbenGeBellscbaft gegeo Baaraod eigene Antheilscbeiae vo|i 
der neaen GeseUflchaft anfgekanit. Dae Eapital der letzteren betrag 
■ominell 450 Millionen Milreis. Im Juni 1891 wnrde der Versnch gemacht. 
eiiit' Anleihe vou 290 Millionen in I^ondon und Brasilion aut/ubiijigeri. 
am die Scheine der verschiedeiien Geseilschaften zu konvertiren. In 
Buropa hatte nirin kein GlQck. 50 Millionen warden aber in Brasilten 
unterM lirii h» II. nud diese sollten znr Abtragnng der sohwebenden Schuld. 
ffir Nenbftuten, sowie auch zur Deckung ?on Unkosten benutzt werden. 
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a) XiUUres OebUt: 
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417,«> 
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b) NOrdliches <}ebiet: 




• f 




77,« 


1 




brasiiische Nordbabn: u) TaTuandarg— Barra .... 


7 


280,4 


■261 .i 

1 


/S) Aracaju - Simao— Dia;t . . 




lOB 




Zentral Alagoanische: Alagoas— Paolo Aftmao . . . 




m 


«97,i 




64 




S06i6 

1 


c) Sttdliches Gebiet: 








SftdwMtbruUiiclw: Santa Haria^Crns Alta .... 






MM 


6io Paulo — Kiu Grauide: lUirare — Cruz Alta . ■ ■ • 


Sol 








188 


1 


189 




876 




876 




L36,«> 


t 


1 !«.* 



weldie mit der Anleihe selbst wbuDdea varen. Thatsiiehlich tfchemt 
$edoeh ffir diese Zwedce niclits ausgegeben worden zu sein. Der Direk- 
toren und Hirer Frennde bemftchtigte sich eine wilde Spekoladou, i^ogenaiiote 
Sdinldverschreibungen vonje400MilreT8 Nennwerth warden is nnbegreiuter 
Menge ausgegeben und zu jedem beliebigen Preise auf den Markt gebraelit 
Der Kurs liel in deni Mafse. wie die Emission zunahm, und als das Ende 
dei Conipanhia Geral heiaiinickte. fit-leu d\esf I'apiere bis auf 14 nod 
welter bis aul 2 Milreis. Ks soUen ijis^.'^anirnt fiir 2,4 Millioueu derartigW 
Scheme ausgegeben wordeii sein. Das Gericbt schritt dann ein uod 
erklftrt* das Thun und Treiben der Gesellschaft fiir die Leopoldinisob* 
ttAv^rbindiich, die nun wieder freie Hand erhielt, urn die erlittenen Sch&dea 
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C. Ubra« Fubiicaji do Jiituuio de 
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XiMMl CfttUBo ililni and Bo Wto 








Companbia Oerel de Melkorementoe 


Tor kofsem iNigoBBea. 






no Mara&tiao 








1 C. Xtt» de Veiro do Noite doBnitt 
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17913210 




C. Bet. de Ferro Central Alegoe&e 




1510B&4D 
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. r r< n Bohia • Miiw 




iwm 




Cum)), deh Ciif'niras de For 8ttd 
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OueHt Bresilieui , , 




76 287 sou 


6 


C. i^io Paulo Rio Grande 




ft67UtlOO 


6 


C. Est. de Ferro de 83o Jvrvhynn} 




•hue (s*raatie 


G. Est d.F. e Miuatt de 6SiO JerMijuo 


die Arbeitea net! itW aiageotelAk 


1067970 




Empreze Indostriel • Conetrvetont 


> 






do Bio Gnuide do Sul 





a heUoL Die oben genoiiDteo Babnliiiien gehOren indesseii jetst aAmail* . 

zom Neti der LeopoldinisGheii Gesellscbaft. 

Das 2ii8ainiiieiitreffen aller der ungfliistigen VerbtibiMe hal id die 
OirantiezaUuDgeD dock kdne Unterbreeliuiigen gebraeht, nemi anch die 
Eegieraiig iiicbt, wie es Tordem in Argentiiiien ILblich war, so weit ging, 
dsn Bahnea die Rficksahluugeu zu etaiideii, indem Ihaea anlser der Garaatie 
andk aoch die ReiaeiDnahmeD flberJassea warden. Die eagUacbe FinaQi> 
piesse ist Qber die Promptbeit der brasiKscbea Regiemng sebr befiiedlgl 
aad rfihmt den finauziellen Kredit des Landes. Wie sebr der Aktionir 
za dem Loblied Grand hat, kmiu man nun derXhatsacbe entnehmen, dafs 
<Im Regierung, vou eiuigeu beautilaudeteu KecbDungtiU abgetseheo, an der 
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, TeieiiibaniDg genan festgehalteD hat, ^wonach die Garantieii imerhalb 
dm HonatoD nach gesehebener BeehnnngslegaDg nnter Zngrandalegimg 
des Knrses rom Fftlligkeitatage halbjfthrlieh entriehtot werden^. Gegen 
Kode 1892 wnrde eine Bestiiiinniiig beransgegeben, woaaeb die Ganrntie 
▼oil in Gold in London gezahlt wird; etwaSge Riiclcverglltiingen sollen nach 
Abzng der Betriebalcoateo, der Kooten dor eingefftbrten Materialien and 
der Hxliten Eosten der Londoner Yerwaltnng an die Bondeshanpfkasse 
▼OD Brasilien in der Laadefimllnze besablt werden. 

Statlstische Angaben dber die Im Betriebe beflnd- 
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116 






6 813 819 




8okrd (Camocim— Sobral— Saata Crnz) 




98,1 




(iCOOOOU , 




fifttorlM (F«rftftl«M^BfttiiriM) 


179»« 






9888648 


46799 


«) Sfldliches Nets; 














378.« 




60 


29998966 1 

1 


69996 




2619,9 


46S,» 


' 184 


949006984 


m4» 



Digitized by Google 



Sfldamerika iind seine fiiaenbahnen. 'SH^ 

. .... 

£io weitoros Bntgegenkomnieii liegt ;in der bereitwiUigen Art, wie 
die Regieniog die GenebiDigang zur BrbOhiiDg der Tarife erthellt, uin der 
groisen JBntwtrthiuig den Papiergddes eiD Getcengewicht za sebafleD. Die 
Sso PftologeseOMbaft bat ibre Tartfe nm 60 % erbOben dQrfen. Aebnlicb 
die Zesfra]baUa BahD. 



lichen brasilischen Osenbahnen im Jahre 1893. 



Mftttf der erstmi , Ansabl 
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Strecken 
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Zahl der ! Bcf5rderte 
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a; M 1 t t 1 e r e 8 Net/.: 

Leopoldinische: a] Carau^'olK 

fi) B&r&u ArraraAma 

y) Santo Udunrdo-Itapeiniriin 

Zentral-M&cah6 

MiMMMdBM 

- HfttM WMtbalw: a) BikM In Bttritb 

/I} Jktn% VmMk-Cfttalio. ........ 

MnsMnUnho 

liQgftaiatkt: •) Yob Bn»driU> Pnco aiuih JagVMri w4 Cddos 

/!> JagmrA— Oatallo 

;3ofocalMiiiicbe (nit der ItnaaiMfam Tttreittigt) . . 

b) ItVrdlleliet !f«ts: 

i^oftf Bnisftigche Wettbakn (Recife— Limoeiro) 

Jdecife uud 6^u Fnuioiioo (fiecife— PalmarM) 

Ki)>tirao -Bonito * 

Natal— Nova Onis 



AlagttM-Bdifi: u) Zentnl-AlAgttM 

p) Araenbldft-Zweifftehn .... 
Bahia uud tVtneiMO: «) BaU»— AlagolahM 

A Tinbo*Mtoiibaliii 



Jlrat»Ui8ohe kauerUclie ^^o«ral•Bahu 



Nuarftlb-Trambahii 



«) S tl d 1 i c h e « N t! I z ; 

f^nd i raaiiifiehc J\io ("traiulf do Sul (Kio Li ran de-Bag^) . 
br.xsili&tlie Grolbf Smllfaiiu (QoaraLim — Itatjui . . • 
AilKemeiDe GesullHchait der brasilischeu Eiseubahtien: 

a) I'arauagua Ouritiba 

/j) Verlaogeraag 

Dwuia TherMft-'Cliriitiiia *'..... 
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I 

818,6 ^ ({2t> 

» ti6 i — 

4 

388 — 

176,4 - 

111 — 

196 ; 118 

116.3 ! — 



4906,7 



888,1 ' - 
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Priratbalinen. 




Antgabe 

IB 

Milreia 



in 

Milreis 
(-f-oder— ) 



Bemerkangeu 



§000000 


7 


bar 1805000 ' 


6 


• » llwWNl 


V 


1718400 


6 


15496253 


7 


S18000QO 


6 




? 


2509 5(h) 


4 


••a 6 lamp's? 


6 


' 1 1 aw '\r. ) 


6 


I* ft iiioiixio 


« 


5000000 


7 


/ 7111 111 
I 4 3l6y78 


7 

6 




6 

V 


5496068 


7 


> f lOOOOOO 

\ 616761 


7 
6 


[ 4653000 


7 


1 =61)000 


6 




7 




o 


/uoooooo 

, I07M»000 


7 
6 


1880000 


6 

7 




T 


1000000 


6 




7 


^» 9210810 


6 


_ 6flQ09nR 




887401 106 





} 



lOOOMl 
88 Ml 
7IS0 

61 617 

itTiies 

7 



1 302214 
SIR 368 

ir 

18S7861 



89 707 
140296 

867 878 

466 B44 

ir>9 106 
735067 
108605 



303 182 
? 



747! 
88568 

1160880 
651844 

? 



1U788B 
147868 
1008S 

96606 
1061871 
? 



164M>118 
619 819 

? 

764788 

18704S6 

5^478 
190676 

409 382 

480019 
148 696 
748 717 
176818 

740 1Q4 

168 678 
? 



081888 
187484 

887851 
860688 



90841 
100891 



StMte Rio d« Janeiro. 



- 44988 
-h 8U212 

? 

? 

- 893 899 

- 901061 

? 



579760 



— 12771 

— 80880 

— 62i;09 



die Bahn erhf(»lt am 16 November 
1894 die Konzession iiir eine Baho 
▼OS Angro dot Beis nach Barra 
Ifaiiw nit iteit QaMiti* tnf 
80000 Milrete Tom Staste Rio do 
Janeiro. 



dio Bahii h if Rotjiprung die toHo (>»- 
rantie : ur rH(a(ten kOnn«% Oegreo 
lt»2 ist 1 1 \ I rkchr am 38fi% ffestieffen. 
46 ku del JUju« wb NMuitUk faoh Tim- 
balmba gitnMmi kalM Zlaifewllir. 



26825 
25411 
H650 
78718 

199082 

188454 
? 



— 184071 

- 108885 

+ 541979 
+ 101715 
? 



4^ llwhinnn haboii ti^ in don 
letitaa 5 Jahren Tordoiipelt. 



lMidiiitttd« Verk«hrtitittaliiii«. 



Jdeagl. 



Ton 1886—108 bat uleb d«i 

doppclt. 

60/o ZinsKOwlhr to& 1800000 Mil- 
reis zahltdar Bund, 7% filr 38,'4 km 
(die KnmTTie i^t nicht aagOKOboa) 
der StMAt Bahia. 



19808988 



18080754 



+9280926 
—1863446 

+ 867479 
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34^ SttdiaierikA und teine fiiMnbtliBeii. 



111. Privatbahiieu ohne Subvention. 



B A h n 6 M 


LSBge der Babnett ia km 

iin im ; 

Betrieb Ban 


Boh- 
einuahma 
in 

KilMia 


B 1 

IB 

t 

r 

Milreia | 1 


Reis- 
AnaJune 

• 

in 


Mitt! ere H Netz: 






1 








Leopoldi!i!*^che: 






















? 




y 


fi) ranfagallouadZweigbatkuen 
















827 






2 483421 










76 




? ! 


? 


* 


1 :ar) Or. rrincipe do Orao rftri 


























« 


GaM!niMilo>Z>liiiM<lh&hn 












8 m 


Sio Pmlo (8k'*t08 Jimdidiy) . • 


ISO 






1046E 886| 6 aao IW + S <0> bl» 






i 


IBO 


9081777ilie8987 + 


8BIH0 


8ofoealNUiiaebe:8«Dtot-TerIilii8«- 
























» 




Bogjaaiittha: Bmm»— Siatos . 














» 


> 


245,35 i 27^,M 
+ 280 


1 

? 

J 


1 

? i 

i 





(Fortaatnung folgt.) 



i 
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m ReidiselsaiitalHnii in £laars-Utliriiqie« umI die WiMitln- 

Luxemburg-Bahnen^) 

im Reokniiiigsjahr& vom 1. April 189B bib 31. M&rz 

\NMh dem VerwiltaafilMriellt der kaiserl. General-Direktittn d«r KiMftlMdiMB ia 

ElsAfa-Lotbringen.; 

Die BetriebalADge BaboDetzea, die am 31. MAn 1883 = 1680,49 km 
U/tng, hat sich im Jahre 1893/94 diirch den Bimiitritt der am 1. No- 
vember 1893 erOfineten Bahnstrecken Merzweiler^WalbDrs— 8eiz (34,si km) 
and Hfioster— Metzeral (5,U2 km), HOwie durch Aenderungen in der FQbmDg 
«iniger Eisenbahnliuien auf 1673,87 kiu verRrOfsert. Hiervnn sind voH- 
spnrig 164ij,^'8 km umi schnialspiirig 27,:>;> km. ^ur tiem Guterverkehr 
dieuten 19,w/ km. Dit5 Liingtj <ler ^weigleisigeii Streckeu butrug 7Ul,7(i km 
(gegen 672.r(> km im Voijahre), die der Bahuen untergeordneter Bedeutung 
360,ir, km (Mt2 93 = 3l7,4ii km). 

Ill der augegebeuen Betriebslftnge siud einbegriffen 190,bi km nicht 
dem Reich e gehOriger Bahnstrecken. darunter die Wilhelm-Luxemburg- 
Babn mit 186,6G km. Da audererseita l,m km verpachtet waren, betrag 
^ Eigeotbumslftoge der KeichseiseDbabnea 1484,90 km. 

Nicht einbegriifen smd in obigen Angabea die der Wilhelm-Lnxem- 
borg-Sieenbahngeaellschaft gehorigen Strecken Esch — Deatsch-Oth— Re- 
dingen (12,81) km) imd UliUngeii^deiiteebe Greaze in der RichinDg anf 
St Vith (6,94 km), von denen die eretere vom Reiche gegen Eratattang 
der Selbatkosten fQr Bechnnng der Eigenthfimerin verwaltet, die leUtere 
*ttf Bechnnng der Ptehterin, der prenCrischen Staataeiaenbahnverwaltnng, 
ahterhalten nnd betrieben wird. 

Die raittlere JabresbetriebslfiiiKe hetrug fur die vollspuri^;en Strecken 
1620,75 kin, tiir die schmalopangen Strecken 27,iti) km, im gaii/.eu 1648,74 km. 

V«rgl. ArebiT 1804 b. 890. 
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». AalagekilpItaL 

Der Aaftrand des Dentsebea Reiehs fOr die tm Be- 
triebe befhidlicbeii ekafr-lothriDgiaeheii BiMnbahnen be- 
tnig Ende dee Btftmahres 1893/94 494293989 ^ 

Werden bierfon die Betrl^e, am <Ue der Ean^Hreis 
fllr die nach dem Friedensvertra^ Tom 10./2D. Mai 1871 
and die spater erworbenen Babnstrecken deren Her- 
steUangskosten ubersteigt, mil im (icanzen 93883 744 ^ 

ah(rezo(reT}. so ergiebt. siclk ais sog* gakirates Aniage^ 

kapitai eia Betrag voo . . . ^ 400410245 m 

8. Betriebnaittel and deren LefstoageB. 



Am Jahres»chlu8se waren voirhaoden: 




1898/94 


Iiokomotiven fOr Vollsparbahoen . . St&ek ' 


666 


666 


» , Schmalepiirbabfleii „ 


8 


8 


PenoneaiKagea fllr VoUepnrbabneiii. » ^ 


1044 


1068 


9 n SebmalspiirbabDeii , 


15 


1^ 


Vaabandnae Plfitze- ftberbanpt . . Aoaalil 


3»634 


3^877 


(iepftck and Gaterwageii: 






fQr Vollspiirhahnen Stflck 


12980 


130U2 


^ Schmaisparbahnen ^ 


47 


47 


Gesammtladps^pwicbt der Gepikck- uud 








136472 


AqI den eigenen BsbnetreelEeD sind ge- 


! 




Iflistet: 






▼ott LoitoinotiTeD (eigenen and fremden) 






im Zag- nnd ^orspanndieast . . km 


151810^ 


15964617 




601 142 


683315 


zoaammea Lokomotivkm 


' 15 782 1'J1 


16 547 932 




101375132 


105886 783^ 


» Gepiek- nnd GAterwagen . 


I 488146726 


630690 d@ 




7246«21 


770215f 


Die eigeueii Betri eh sinittel legteD aof 






eigenen nod fremden Babnen znrfirk: 






die Lokomotiven Nutzkin 


14 842 432 


15 475 088 


„ PersononwnjTen Achskm 


94 476 470 


10211999*) 


n Gepftck- and Guterwagen . « i 


1 398016824 i 


418776623 
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Die dnrchAchmttlidie Leistung eioes Fahrzenga 
betrng: 

bei den Lokomotiven .... Kntekm 

y, „ rersonenwageu km 

„ „ GepSckwiigeu „ 

, , Giiterwagen „ 



1898/94 



268^ 

4 } 169 

50 286 



87438 

46 9U6 
50777 
14710 



Mithin hat sich seit 1892/93 die Dnrchsehnittsleibtuiig eiiier eigeiieii 
Lokoniotive um 4,8%, eiues Peraonenwagens urn 6,2 Voi Guterwageiw 
urn 4,3% gehobeo. 

4. ycrkebr0erg«bDiMe. 

Die Einnahmen aiifs deu beiden Verkehrszweigeu baben sich wiederura 
wesentlich giiubtiger, al.s im Vorjuhre gestaltet, was itn Personenverkehr 
auf (lie gnte Witteruug des Betriebsjahres uud die im Herbst abgehaltenen 
Kaiseniianftver, im Giiterverkehr hauptsJlrhlich auf die Hursergewohiiliehe 
Zufuhr v tii Fuftcrmitteln, die ge^steic-^^rteu baumaten;i!transporte und den 
starkeieii Kidiieiiverkehr zurfickzutuiiren ist. Im gaiueii betrug die Ein- 
nahme ans dem Personen- und Gepiiekverkehr 13^8 952 M (B.'^Vo in«hr 
als in 1892 93), die aus dem (iiiterverkchr 44 414932 M (+6,1%), Im 
einzelneu steileo aicli die Ergebuisse wie lolgt: 

a) l ersonen- und Gepiickverkehr. 



WiguUuie 


Zahl der be- 
fiirderten Personen 


Zarilckgelegte 
PersoDenkiiometer 


Jede Person 
hat dvrcb- 
•dmittlidi 


Sinnabme 


Einnaiime 
aof dai 
P«r- 




tiberbaapt 




llberlianpf 


in% 


zuriickgel. 
km 


Uberbavpt 
M 


in% 


Bonenkm 
4 


I . . 

n . 
ni . . 

ttlitir . . 


297 624 

2 775 795 
13 493bi9 
579 193 


1,73 

16,19 


17 298 951 

88 108 747 
278 177 9B3 
26983 843 


4,»i 

21,46 

67,76 
6,57 


.'8,13 
31.74 

20,6U 


1 370 %6 
4 858 017 
7 017 2<i8 
420 948 


10,41 

88,10 
3,» 


7,93 
4,9.'. 




17146990 
15948886 


10<Vni 
• 


410666684 
887909686 


100^ 

• 


94>tt 


18187799 
12481076 


100,01 

1 • 


8,M 



Von den vorhaodenen SitzpULtzm warden im Jahre 1883/94 ansge- 
antzt 31,19% (gegen 20,86 V* in ISdSm). 

IKe durehfiohnittlicbo fiiDnabroe fftr das Achskilometer der Personen- 
wagon betmg 12,44 4 (1892/98:12,84 4). Anf 1 km Babnlftnge kamen 

Atekhr Ito StmbakawM. UK. m 
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durchschnittlich 262076 Personenkilometer (1892/93:241108). Auf die 
Schnellzuge entfieien von den znrftckgelegten Porsonenkilomptern 17^% 
(18,16%), von der erzielten Einnahme 31,irVo (1892/93: 31,79 "/o). 

An Reisegepack wnrden befBrdert 28 477 t mit einer Einnahme von 
699045 M (1882/93: 27 378 1 mit 676709 JSinnabme). 



b) Gflterverkehr. 





BefOrderte 


Zarttckgeleg^e 
TonB6&> 
kUoneter 




ne 




TomiMi 


M 






668S1 


9016976 


1916617 


9^ 




467815 


88187188 


4119806 


9.*» 


WigenltdnngMi ohne K<»hl«ii . . . 


6966818 


606819186 


99090890 


49^ 




6970 489 


668806878 


14008640 


81,w 


Militir-, Bfta- imd Dienttgnt . . . 


414886 


77606696 


1978171 






• 


6561872 


612 197 




Postal, Fahrzeuge, Leiehen . . . 


• 


686889 


70 304 






• 


• 


1006407 


'9,« 


zus&uimeu 


14 474 7lttJ 


1 206 608 123 


44414 932 


10(VM 


im y«ijahre .... 


13 345 874 


1 175 695 196 


43272006 


1 . 



Von der Einnahme des Jahres 1893/ 94 ent£allett im Dnrcbschnitt aof 
die mit Frachtberechtagnng abgefertigte Tonne 2,^ M (gegen 3,oi Jt in 
1892/93), auf 1 tkm 8»49 4 (3,67 4) nnd anf 1 Adiskm der Gflterwagen 
9,98 4 (^,60 4). Jede Tonne bat dnrohschnittlich 86,06 km (1892/93: 
84,84 km) zardekgelegt. Anf 1 km der mittleren BetriebsUtaige entfieien 
766615 tkm (gegen 696100 tkm in 1882/93). 



6. UnmUe. 



Im Laufe des Berichtsjahres wnrden: 


* vwlaut 


g«t6dt«t 


nnYerechuldet (dorcli Uo&Ue der ZQge a. e. w.): 








9 " 




Bahnbeamte nnd Arbeiter 


16 




sonstige Peraonen 






snfolge eigener Unvoreiehtigkeit: 








i 7 i 


2 


Bahnbeamte nnd Arbeiter 


60 1 


19 


sonstige Personen 




15 


zusaumieu 


101 


36 


anlserdem SelbstmOrder 


5 ' 


1 
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BetriebsstOnugen haben im Beriehtsjahre nicht stattgdiuideii. Bbenso 
vtren Aebsbrfiehe am eigenen RoUmaterial nieht zu beklagen. 



Beainto .oad Arbettar. 



Tm JahKBdimhaohnitt liAtnur 


die.ZtU 

dtr 
Beamten 


die SSfthl 

der 
Arbeiter 


die Zehl 

sRmmtlicher 

Beam t en 
nod Arbeiter 




701 
199& 
4086 

167 


96 
8989 
8079 
9d08 


727 
5994 
7175 
9578 


im gAnxen 
im Vorj&hre .... 


6 956 
6078 


9448 
9888 


16>599 
15 406 



Die Anzahl der in V)4 verstorbeneu Beamteu betr^t 51 Oder 0,&8 
aller beseh&ftigt geweseueu Beamten. 



7. FiaancieUa JBrgabnliae. 





B e t r ft g 




DftTon eBtTftllea eof 


fiittnahma mi Avigtbe 


fOr die fUr die 
Eisenbabnen Wilhelm- 
in Elsiifs- TiUxeinburg- 
Lothriogen , Babnen 
M UK 


im 
gftaien 


1 km 
Betriebs* 
I&nge 
M 


ICO M der 

Gesaramt* 

einnabme 

% 


BuMkne ft. d. Penoaeaverkehr 

• « „ OUterveikdir 

• ^ BOBftigea Qnellen . 


19865958 1088609 

■ 

87666714 ' 6768917 
8884410 ! 664985 


18868968 
44414961 
4048695 


8494 
96989 
9465 


89^> 
71.1 


OesamnteiBBalune 


1 

68906877 ' 8M6901 

81194865 6875449 

I 


69889578 
87 570 804 


87818 
89787 


100^ 
6Q,t 


liUuii ist Uebenehn/B Terblieben 
^Dckenchalb betragi. Teijehre 


1 

88711689 1 90707B9 
90787945 j 1656990 


94788274 
99444905 


16081 
18780 


89,T 
87y» 



Die Gesammteinnahme ist gegen das Vorjahr am 3151098 M ^ 
^ sVo geatiegen. Die entsprechende Znnahmc bet nig bei dea Auagaben 
aid 759 .4r = a^V«, bai dam UebaracbuTa 2287839 = lQ|4«/«. 

VoQ der Gasammtauagabe im Jahra 1893/94 enifallan anf: 

98* 
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die allgemeine VerwaliuDg . . . . 3706628^1= 9,88 Vi 

BahnverwaltQiig 9836720 ^^26,16, 

« TransportverwaltaDg . . . . 21784275 , ^ 57,96 „ 
Pacht far fremde Bahnstreeken . . 2240680 5,96 

Die peisuiilichen Ausgaben l»etrugen 1G020G04 .// oder 45,3% die 
sachliciieu liJ3()^Jurj m oder b4:,7^l^ der reinen Betriebsausgabe (ti. i, der 
Ausgabe abzugruli der PSchte). 

Der Betriebsuberschufs bat das auf die KeicbseiseDbatmen verweadete 
Aniagekapital (s. No. 2) wie foigt verzinst: 

a) das voile . . mit 5,oi % (gegen 4,68 % in 1892/93), 

b) „ gekiirzte . „ 6,i9 » ( , 6,67 „ » 1892 93). 



Ill d«r nachfolgenden Zusammenstellung ist ersichtlich gcmacht, wie 
<lie Ertragsverb&ltDisse der Koicbs- und Wiibelm-LnxembnrgbabDeD sicb 
in den letzten 10 Jabren gestaltet baben: 



Mittlere 
Be- 

l&nge 
km 



Ver- 
wendetes 
(vollea) 
Aulag^e- 
kapital 

in 
1000 UiT 



EinnahiD e 



flber- 
hanpt ' 
in 

1000 



auf dM 
Ktlo> 
meter 



Ansgftbe 

«ber- 'anfdas 'in P<^^ 
haapt I Kilo- i 
in meter ^^^^ 

1000 Ul^ UK o/o 



Uebereelmra 



aber- 
haopt 

in 

1000 UfT 



anf da» 
Kilo- 
meter 



in pCt. da 



vol 



kuK- 

len ten 

kapittli 



1478,7 
1490,3 

1 495,.'. 
1496,4 

1606v» 

1 533,0 

1676yO 

1688^ 
1646,7 



466472 
467979 
4G9 379 
471667 
477373 
479988 
482010 
486128 
489 741 
494994 



46799 
46129 

47 182 
496<>4 
B0066 
58914 

54 670 

67 470 ; 

t 

69201 



81603 
80287 

31 549 
38 122 
88366 
86709 
36tki2 
36464 
86846 
87818 



28908 \ 
28121 

28 062 
2»947 J 
89660 ' 
81488 I 
3d U70 
36046 , 
86766 ; 
87670 ' 



19660 , 61,9 

18870 I 62,1 

18 764 69,4 
19345 



I 



19764 
20862 

22 lt>3 
22871 
23666 
33787 



68,4 
69,t 
68,4 

02, t 
62,7 

6a,t 

60^* 



17 831 
17001 

19120 ! 
20617 



20416 
99481 

21424 
33446 
94789 



I 



\ 



18063 
11 108 

12 785 
18777 
18601 
14857 

13 499 
135d8 I 
18780 , 
15061 » 



8,tt 4u 

8^ I ^ 

4,07 ^ 

4,17 5,4^ 

4,1* i M 

4,«i I Si^ 

4,» 5;» 

4,a i 6,44 

6)01 I M 
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Die unter kfinigi. sachsischer Verwaltung stehenden Staats- und 
P^ivateiSMiiahiieii im KSnigreicli Sactisan fttr das Jahr 1883.') 



Drr Beri<'}it iihtir deii Hotrirh drr k*»nigl. ssin'hsischi'ii Staat>- und 
rrivateiseubahnen fur <las llctrichsjahi 1R93 beginnt mil einer Alihuiidluiig 
uber die Lastenbeweguiig auf den eiiizelnen Linien d^r kOnie:!. 
s&ch.si < <■ hen Staatseiisenbahiieii willirpiid des Jahrt"< 1^92 iin 
VergltMcli y.n den Tran sportkostcii und den flnHnzielh-n I^i uclt- 
nisgoii (init xwei bildlichen Darsteiluugeu), der 2<achstehuudei> eiit- 
nommeii hf: 

Die Ert'ahrung iehrt. dasi bpim Kisoiihalintransport die sofi^enannte 
todte Last — das Gewicht der Transportmittei — im alltjeineinen stetf* 
grOfser ist, als die aus dem Gewicht der Personeu- und Giitertransportt' 
sich ergebende ertragsfahige Nutzlast. Das bestmotiichste Verhaltnifs 
zwischen todter Last und Nut/last dtireh Vermebrung der letzteren und 
Vermindemng der erotereo berziutelieo, bildet das fortgesetzte bemiiben 
der KisenbabBFervaltiugen. 

Wenn nun sehon die BefOrderoDg der todten Last, selbst auf ebenen 
ond weoig geDeigten Babnen, von (^rnfstprTi Hinflusse auf die Transport- 
kotteo ist , so werden die letzteren bei Babnen in it starken Neigungen, 
wie solcbe im sachsiscben Babnuetz vielfacb vorhaiidcii sind, infolge dtM 
znr Ueberwindung der UOheawiderstande erforderlicbeu Kraftaufwandes 
nicbt unerheblicb vennehrt. Der grOfste Theil der Balinen Sacbaena er^ 
•treckt aicb, der Besehaffenbeit der Oberflftcbe des Laudes angeraeuanf 
Mf das Dacb Sfid and Slldost gegen fiayern vnd Bobmen anateigeiidc 

I) Vergl. Statistik fOr 1892, Archiv 1894 8. 386 V. ff. 

T>\<^ nacbstebenden Mittheilniiijen sind dem von dt-i k"niitrl. sftchsiscl^f n Re- 
Jjitruiit: veroffentlicht«n Jahresberit htp entiiomnien : .,Sii\ti.Htisrli( r Berirbt iiher tl- n 
Beirieb der anter kOnigl. sacbaischer btaaltivcrwaliuiig .sicLtiiidtu i>iaatn- uiid I'nvar- 
ciMobabQeD, mit Naebrichten flb«r den Eiseubahinieubaa iu Jahre 18U?. (Hierzn eine 
VeWiidiUkarto Tom BahnaeUe, towie swei graphifdi« Dftritellniigen). Herantipe- 
gebei fom kOnigl. tiehtitehea FinaBsniBiBterinm. Dresden, Joli iSdA." 
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350 kQnigl. s&chsischeii iSt&ats- und PmaibalineQ im Jabre 

Gehirgc. wilhreud dcr kloinere Tlieil dcs Bahnuetzes im Niederlande sirb 
aiijsbreitet, daji gegen Kord uiid Nordost iiiugs der preiiisischen Greuze m 
die iiorddeutsche Tiefebene iibergebt. 

Im grofoen and ganzen betraehtet, entfoUeii ▼<m der Gesammtlftnge 
der StaatseieenbahDen JBnde 1882 (2678 km mit 648 Verkeltrs8telleii> 
2009 km — Oder zwei Drittheile — mit 481 Yeikehraatellen anf die im 
Gebirge gelegenen und 669 km — oder ein Drittel — mit 167 Verkelirs- 
stellen aaf die im Niederlande gelegenen Bahnen. Anf die Herstelliuis^ 
der ersten Bahn dea Landea zwiachen Leipzig nnd Dresden in den Jaliren 
1887 bis 1889, deren Lanf bei 115 km Lfinge in den Niedemngen zwiscfaeifr 
100 und 1&7 m fiber dem Spiegel der Ostsee sieh bewegt nnd mithin nur 
den anf eine Lftngenanadebnung von 36 km yertheilten HOhenwiderstand 
von 67 m zn fiberwinden hat, folgte in den Jahren 1842 bis 1851 schon 
die Erbannng einer langen Gebirgsbabn ziHschen Leipzig und Ho^ der 
sfichsisch'-bayerischen Linie, die anf ihrer Lfinge von 165 km bei einer 
zwisehen 117 und 680 m fiber dem Spiegel der Ostsee schwaokendeo 
HObenlage einen HOhennntersohied von im ganzen 468 m zn fiberwinden hat. 

Im Jabre 1865 wurde die HOhe von 607 m durch die vogtl^ndische 
Linie bei Brambach erstiegen. GiOOsere Hohen wurden dnrcb die £isen- 
bahnen erst spftter enreicht und zwar: 



Die U5he 






TOO 


dnrch die Linien 


im Jihre 


lleter 






609 


ScbOnberg — HirschlnTtr und Sclioiifeld — Geyer 


1892 u. 1888 


64b 


Bucbholz — Schwarzeiilu'ig 


1889 


651 




1889 


676 


Johaungeorgeustudt - Schwarzenberg . . . , 


im 


6^ 




1892 


693 


I alkenstein — Muldenberg 


1892 


714 




1872 


773 




1875 


777 




1875 


791 




1884 









^) Durch die zam Bau bereits genehmigle Strecke Cranzahl— Oberwieseutb&i 
wird di« 8eeh5he von 832 m erreicht. 
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Dift Bahnlftnge des Jahres 1892 von 2677,68 km zerfiUlt 

in 1 962,77 km oder 74,05 ^/^ geueigte Strecken und 
y, 694,86 „ „ 26,95 „ horizontale Strecken. 

Yob den gmeisten Strecken liegen: 

93,86 km Oder 3,50 Vo "n Verhftltnlfs bis einschl. Viono, 



154,16 


7» 




6,76 




ft 


7» 


von 


'/ MOO 


bis 


einschl. 


1/ 


348,38 


ri 




13,01 
















'/too* 


774,87 


JJ 




28,94 




V 


n 


n 


11 

/aoo 




» 


Vioo» 


231,79 




n 


8,66 




n 


n 


n 


V 100 


» 




V.0, 


196,02 


» 


» 


7,32 


» 






n 


Vso 


11 


» 




169,66 


7) 


n 


6,84 


n 


» 




w 


Vw 


n 


n 




und 14,04 


It 




0,58 


i» 






uber 


V40. 









Die st&rksteu Neigungeu kommen auf folgendeu Linien won 

a) sehmaUpnrige 

(bei Schftnfeld— Geyer, 
_ „ Potschappel — WilsdrufF, 

i„ Grfinstadtel— Rittersgrun, 
„ Miigeln— Geising-AItenberg, 
1:33 „ Haiiisberg — Kipsdorf, 

Wiiiaclithal— Ehrenfriedersdorf mit Herold — Tbum, 
Zittaii — Markersdorf, 
1:40^ „ Eibkaibahii der Linie Oschatz — Strehla, 
Wol k e I J s tei n — J fthst ad t, 
Taubenheim — Diirrlienuersdorf, 

b) norma]8purige 

1:34 bei der Kohlenzweigbahn nach dem Segen-Gottesschacbt 
(Dreeden^Werdaaer LinieX 

9 „ Hanptbahn (Dresden-Werdaa), 
NiederBchlema—Scbneeberg, 
Cbemnits— Ane— Adorf, 
Noasen— Moldan, 
0 Pima— Berggielfibftbel, 
„ Jobanngeorgenatadt— Schwarzenberg, 
9 Bnebhoiz — Sebwaxzenberg mit Walteredorf— Crottendorf^ 
„ Freiberg— Halabrftcke, 
w Groliapostwitz— Gnnewalde, 
^ ScbOnberg— Hirschberg a. d. Saale. 



1:40 



9 

n 
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Die kttnigl. slehBiseheD Stuts- nnd PrivatbahnMi im Jalire 1898. 



Ueber die Lastenbewegung auf den einzelneD Linien ergeben sich 
nachfttebeDde Bauptzahlea: 

Anf der l&ngsten aller JLinieii, der Leipzig— flofer eiBsehliefalich der 
Plagwitz— Gaschwitzer Linie von snisainmeii 191,45 km warden aach die 
meisten Lasten bewegt and zwar 831478172 tkm, dieser folgt die ein- 
BcblieMch der Eohlenbahnen im Planenscben Grande bei Dresden 1G2,88 km 
amfuseode Dresden — Werdaner Linie mit 689942183 tkm, femer die 
einschliefslich der Priestewitz— Grolsenhainer Strecke 122,56 km lange 
Leipzig—Dresdener Linie mit 673486666 tkm and anf der vierten Stufe 
steht die Dresden— Bodenbacher Linie mit 468731 165 tkm bei nar 62,60 km 
Lange; erst auf der funften Stufe folgt die 105,04 km lange Dresden — 
GOrlitzer Linie mit 412 590 609 tkm. 

Diese alten Stammllnien zeichnen sirh vor alien anderen Linien durch 
den Umfang ihres Verkehrs aus; diesen folgt in eiuera grOlseren Abstande 
auf sechster Stufe die 103,97 km lange Borsdorf— Coswiger Linie mit 
192 570 690 tkm. 

Die Lastenbewegun^ betru^ im Jahre 1892 auf alien Linien zui:$ammen 
620659G641 tkm und verllieilt moIi mit: 

1 262 405 160 tkm auf Lokomotiveu uiid Teudei* 
909156554 Personenwagen 
928301491 n V bedeckte Gfiterwagen 
829180323 „ „ offene 

zu8ammena929048 528 „ Taralast 

63061182 „ auf Personengewicbt 
1214491931 „ „ GOtergewicht 



zusammen 1 277 55ii llo „ Nutzlai>t. 

Hieraus berecbnen sieb dnrcbscbnittlicb anf jedes der 2678 km be* 
tragenden Bahnl&nge nacbstehende Ergebnisse: 

Im Dirhl iykpitsverhiiltnifs steht die Dresden— Uo(i<;iibacher Linie mit 
7 339 098 tkm fiir 1 km obenan. Dies aufserordeiitlii'li £?unstige Verhaltniisi 
wild auf keiner anderen Linif aiu h nur aunaherud erreieht. Die naohst- 
folgende ist die Leipzig — Drestlener Linie rait 4 679 232 tkm. Der allge- 
meine Diu i^rlmitt auf jedes der 2 (378 km umtassendeii Bahn betrfigt 
iy44 4b'J tkm: derseihe wird bei den in der Keihe der Dichtigkeitsverhalt- 
nisse obenan stehendeii zehn Linien. welche zusammen eiiie Bahnliumf 
von 874,'Jif km — ein Drittbeil der Gesammlbahniange — umfasseu, iiber- 
stiegeu. 



Digitized by Google 



Dl» kSiif 1. tielisisehea 8tutt- nnd PriTatbaliMii im Jabre 180S> 



858 



0i«6er DarehBcbiu'tt aetzt sich znaatDmen aos: 

471464 tkm der LokomotiTen nnd Tender, 

339 5.'iH „ y, Personenwageii. 

346 688 ^ , hedockteii Guterwagen, 

dQB669 „ p offeuen Oaterwagen, 

znaammeti 1 467 369 , , Taralast, 

23551 , „ Reuenden, 
453 070 ^ „ eater, 



zusammeii 477121 „ „ 2sutzlaj«il. 

Hinsiehtlich der Verachiedeoartigkeit der Ztiggewichte fallen die 
ificbsten Lastenantbeile: 

der Lokomotiven und Tender mit iu76'J6y tkm aul die 
Dresden-W( Mthiuei Liuif. hei welcher der Einflnfs des umfang- 
rcichen Vdrspaniidienhtes auf den im VerhilltnifH V/,n und V57 
geneigteu Strerken Tharaudt— Klingenberg und Fioha— Uederau 
zur Erscheinung komnU: 

<ler Personenwagen mit 10:31 941 tkm aof die Leipzig-Dresdener 
Linie nnter dem Einflunse sowohl des eigenen starkeu V^erkehre 
nh nnrh •!•>> Doppclhetriebee anf den Strecken Leipzig^-Bore- 
dorf and Dresden— Coswig; 

der bedeck ten Gflterwagen mit 965604 tkm ebenfalls anf die 
Letpzig-Dresdener Linie; 

der offenen Gfiterwajcen mit 1S19717 tkm ;iut die Dresden- 
Bodenbai'her Liiiii . liti v<ii gerufen durrh den *<larken Transport 
biihmisrher l^raiuikoiilen : 

der Taralast iiberhaupt mit 4 740508 tkm auf die Dresden- 
Bodeubacher Linie; 

der bef Order ten Peraonen, das Gewieht einer Person au 76 kg 
gerechnet, mit 77666 tkm wiedemm anf die Leipzig-Dresdener 
Linie; 

der befOrderten Gfiter mit 2686283 tkm wiedemm anf die 
Dreaden-Bodenbacher Linie; endlich 

der Nutzlast fiberliuupt mit 25991U0tkui ebeu falls aul die 
Dresden-Bodenbacher Linie. 

Wenn man die auf s^mmtiicben Liuieii bewegten Lasten zeriegt, so 
^ttdleo von den Gewicbten dnrebacbnittlich antbeilig 
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Die kOnigl. attchsisoben Stwti- and PfivfttbAbnen in Jthn 1888. 



bei 

Eiuschlufs Aasschlafs 
des Lokomotiv- and Tendergewichtes 
^rozente 

24^ — anf LokomotiTen uid Tender, 

17,46 23,05 „ Personenwagen, 

17,88 28,64 , bedeckte Gftterwagen, 

15,92 21,00 , offene Gaterwagen, 



zosammeu 75,46 67,61 „ die Taralast, 

1,21 1,60 „ „ Personen allein, 

23,33 30,79 K , Guter allein, 

1 

zuaaiumeu 24,54 32,39 „ „ Nutzlast. 



Die hCchsten Antheilszitieni euiialleu: 

bei den Lokomotiveu und Tendern mit 49,t;2 Voi f^^st die Hilfte 
aller Lasten, aof die GiUnstftdtel-Ritters^uuer Linie, 

bei den Personenwagen mit 34^79% ^af die Bantzen-K0nig9* 
warfehaer Linie, 

bei den bedeekten Gftterwagen mit 26,q6Vf ^ die Biesa- 
GhemnitKer Linie, 

bei den offenen Gftterwagen mit 30,48 Vo auf die Gaschwitx* 

Meuselwitzer Linie, 

bei der Taralast liberhaupt mit 92,67 Vo die Mosel-Orimimus- 
dorfer Linie, ferner 

beim Personengewichi mit 5,94% anf die Potechappel-Wib- 
dmffer Linie and 

beim Gfitergewicht mit 35,biV« anf die Bieaa-Noaeen-HoldAQer 
Linie, welche anch die grOfste Nntzlast bat and twar mit 
35,81 */• einscbliefelicb nnd mit 45,16 % anssehMefelieh doe Loko- 
motiv- nnd Tendergewichte. 

In 67 Abstut'iiiigou stecki da.s Anllieilsverliiiltiiirs der Nutzlast bis 
7,33 % uLs fkr geringsten, auf der Mosel-Ortmanoedorfer Linie. 
Die geringsten Antheilsziffem entfallen: 

bei den Lokorootiven and Tendern mit 14^14% ^ 

Dreeden-Bodenbacher Linie, 

bei den Personenwagen mit 6|ia% <uif Werdan-Weidaer 

Linie, 
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bei den bedeekUn Giterwagen mit 6,29% avf die St. Bgidien- 

Stoilberger Unie, 

bei (itii off en en Guterwagen mit X,S6 7» ^ die Hosel-Ort- 

mannadorfer Liiiie, 

bei der Taralast ubcrhaapt mit 64,00 Vt die Kiesa-iilossen*' 
Moldaaer Linie, feruer 

beim Personengewicht mit 0»8oVo Mif die Werdan-Weidaer 
Lioie, and 

bom Gtltergewieht mit 3^ */•» wie ancfa 
bei der Nntzlast ftberhanpt mSt 7,38 V« Mosel-OrtmanwH 
dorfer Linie. 

Ueber die Xrausportkusteu finden sich DacbateheodB Angaben: 

Der Transportaufwand im Betriebe ailer normal- und schmalspurigeii 
Linien des s&cbsischeu Staatseisenbabnnetzea umfiJate im Jabre 1898 za- 
•ammen 22210545uir, davon entfielen: 

4843498 u» ^ 2SIV» anf den Zagbegleitongs- nnd 
17867047 , =78„ „ „ Zugft^rderangsdienet 

Die Leistungen im 1 1 ansi Drtdienste l)etriigou in 1892: 
36 274 7^h; Lokoinotiv- und Kaogirlcm (1 Raugiratonde = lOkm gerechnet), 
214 340667 Fcrsonenwagenachskm, 
840 816 769 Per«onenkm, 
611002346 Gilterwagenachskm und 
1214491 961 Gutertkni (einsciiUeCslich Ge{»ftck, Fabrzeuge, Vieb nod fracbt- 
freies Gat). 

Einen Ueberblick liber die relative Hobe der Traneportkoaten 
im zehnjihrigen Zeitraum 1868—1882 bietet nacbstebende Znsammen- 
tteOiuig: 

■ In dem zehnjuhrigeu Zeitabsdinittc lia! die Hahiiluiige iini '2H Voi die 
lewegte TaraJafti uui 63 Vo» die N iit/iartt uui -i^ 'Vc ""'^ 'li'' Gesammtlast 
urn 52 /o zugenomroen. Der gesammte Transportaulwaud ist dagegen in 
dieser Zeit um 72 "/o gestiegen. 

Auf diese Kostenvermehrung sind haupts&chlich von Einflafs gewesen 
die inzwischen eingetretenen hohen Leistangen der Betriebskasse fur die 
Zwecke der Eranken- und Pensionskasscti (]]*> Rrliohung der Materialpreise, 
Qamentlieh der Koblen, wie aacb der Fersonalkoateu im Betneba- and 
Werkat&ttendienete. 

Anf die Tranaporteinbeit berecbnet, betr&gt die Steigemng der Trana- 
portkoaten nnter dem Einilasee der Verdlebtnng dee Yerkebre jedocb nor 
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Die kOnigl. attciisischen i^taats- uud Privatbabiteu ioi Jalire 18d3. 
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17Vo> ^^1" Jahre 1802 stellt sich der Tran.sportaufwand fur jedes 
ToDDen kilometer ^iut/htst durchschnitUicii auf l,7Sd ^ oder am U,S50 
hOher als im Jahre 1SS3. 

Die AbstufuDgen id der dnrebschiiittlichen H5he der Transportkosteit 
far 1 tkm Roblast schwanken bei den einzelnen LinieD zwiscben 0,4i9 nnd 
3,S79 for 1 tkm Natzlaat dagegeo zwischen l,oi6 nnd 18,366 4* 
niedrigsten £rgebniaee gehOren beidereeits der Dresden— BodeDbacher, die 
hachsten der GrAnstftdtel— Rittersgrliner nnd Moeei— Ortmamisdorfer Linie 
an. Bei der Behlast erseheint der Unterschied viel geringer, als bei der 
Kntzlast, weil bei jenem Ergebnils die segenannte todte Last mitwirkt. 

Im allgemeinen Durchschnitt fiir das gesammte Staatseiseiibahnnetz 
berechnet sich der Transporiautwand fur 1 tkm Xutzlast zu 1,730 ^. 
Unter diesem Durchsrhnitte — also in der relativen BiJIigkeit obenan — 
steben 14 Liuieu mit einer Liinge von 934 km. wiihrend die ubrigeu 43 
Linien, mit 1 679 km, sammtlich diesen Durchschnitt iiberragen. 

In welch engem urs&cblicheD Zusammenhange Transportkosten and 
Notzlast zn einander stehen, zeigt nachstehende Zasammensteliang: 



Es kemmen a. a.: 



Transport- 

kosten 
fttr 1 tkm 



aof Bodenbaeh— Dresden-Altstadt 1,015 

„ Gascbwitz^Meoselwitz 

, Dresden — ^Elsterwerda \^ l,80i 

„ Biesa^Cbemnitz l,f»8 

« GOrlitz— Dresden-Altstadt ^ l,7io 



Nutzlast 
in % der 
GMammtlMt 

% 



35,41 
29,70 
29,89 
24,81 
23,90 



Das Verh&ltnifs der Nutzlast zu den Wageugewichteii ge- 
sUdtet sich wie in folgeDder Tabelle angegeben: 

Beim Personentransport falll die weitaus grolste Last auf das Wagen- 
gewicht. Im Gesammtergebuifs des Jahres 1892 betrug dasselbe bei einer 
AusnutzuDg von 21,(5 "/o aller Personenwagenplfitze das 14,49fache des fur 
eine befOrderte Person augenommcnen Dnrchschnittsgewichtes von 75 kg. 

Beim Gfitertransport berechnet sich dagegeu im GesannDtergebnils 
desselben Jahres auf 1 Tonne GQtergewicht, bei einer Ausnutzuiig von 
43,8 7o der bewegten LadefShigkeit, nur ein Wagengewicht von durch- 
schnittlich 1,45 Tonnen. Auf Grand dieser Ergebuisse betrug im genannten 
Jahre das Verb&ltoifiB zwischen 
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Die kSnigl. •Idwisehen StMti- imd PriTttbtluien im Jahrt 18n> 869 

iWftgepge wicht j Hnt«li>t 

bdm PeraoneDtmnaport . . . | 98,nV» < 6,48 */• 
9 Gfltertransport . . . . ; 69,14 „ j 40,86 „ 
bei dan Traneporten zosanmen ' 67,6i „ 32,39 „ 

Im grofflen vnd ganzen betracbtet betragt die Nntzlaat Vt* das Wagen- 
gewiebt dagegen Vs der befSrderten Geaammtlaat 

In dem zwanzigj&hrigen Zeitranm von 1878 bis 1892 ist das Gewieht 
der nonnalspurigen Personenwagen dorchaebnittfidi anf 1 Acbae yon 8,57 
anf 4,84 t geatiegen. Dagegen bat die Ananntzung dea bewegten Lade- 
fannies der Gftterwagen bis zom Jahre 1890 fortgesetzt zngenommen. Die 
dnrclisehnittliche Ladefftbigkeit einer Acbse betrng: 





bei den 


Ofttenragsn 


im Jaiin 


bedeckten 


offenen 


ttberhanpt 


Qaterwagen 




T 0 n n e n 


1876 


2,60 


i 4,1!) 


8,72 


1876 


2,91 


, 4,34 


3,90 


1877 


3,05 


4,36 


[ 3,94 


1878 


3,88 


i|80 


4,00 


1879 


8,86 


4,48 


4,08 


1880 


8,85 


4,46 


4,06 


1881 


8,80 , 4,60 


4,10 


1882 


8,46 


4,54 


4,16 


1888 


3,51 


4,68 


4,98 


1884 


3,55 


4,71 


4,28 


1885 


3,62 


4,75 


4,82 


188<; 


3,fi5 


4,79 




1887 


3,68 


4,89 


4,40 


1888 


3,78 


4,84 ; 


4^ 


1889 


8,80 
8,86 


4^6 


4,47 


1890 


4.95 


4,66 


1891 


8,81 


6,17 


4.71 


1892 


8,07 


5,89 ! 


4|S1 



Bei den normalapnrigen Babnen znaammen betrng daa Wagengewicbt 
•dnrebaebnittliob daa 14,61 fftcbe, bei den acbmalapnrigen dagegen das 
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Di« kOnigl. BicbBitehen StMtB> nnd PriTatbab&eii im Jahre 1608* 



6,-«fache einer befOrderten Person, im Vergleich zum Gesammtdurchsclmitt 
aus beiderlei Bahnen von 14,42. Infolge dessen betrug im Personenverkehr 
bei deu normalspurigen Bahnen zusammen das Wageogewioht 93,^9 7o und 
die Nutzlast 6,4i%, bei den schmalspurigen Linien zusammen dage^en 
87,27 und 12,73 Vo im Vergleicii zum Gesammtdurchschnitt von 93,5i Vt 
Wagengewicht und 6,49 Vo Nutzlast Die Ausnutznng der bewegteo Per- 
SOnenwagenplHtze betrug im Durchscboitt bei den normalspurigen Babneo 
zusammen 21 %, bei den schmalspurigeu Bahnen dagegen 26,6 7« in* Ver- 
gleich zum Gesammtdarchschnitt von 21,6 Vo- Im G&terverkebr berechnet 
8ii*.h durchschnittlich aus alien LiDieo das Wagengewiebt zu 59, u V» ^ 
die Nutzlast za 40,66% nnd zwar 

bei den normaisparigen Linien zu 69,18 */• luid 40,86 
„ „ sohmalsparigen ^ „ 62,8o „ » 37,70 „. 

Die Ansnntznng der bewegten Lade^higkeit der Gflterwagen betmg 
im ganzen 43,e% und zwar 43,9% den normal- nnd 32,7 V« bei den 
schmalspurigen Bahnen. 

Im Personen- and Giiterverkebr zusammen berechnet sich ffir die 
Gesammtbeit das Wagengewicht zn 67,6i % und die Nutzlast zu 32,39 V« 
nnd zwar 67,67 und 32,43 Vo bei den normal- und 73,79 und 26,2i % 
den schmalspurigeu Bahnen. 

Das Verhaltnifs der Nutzlast zu deu finaiizielhMi Krgel>- 
nissen und zum Aniagekapital ergiebt sich fiir die (iesaiimitheit der 
sHcbsischen Stnatseir^enhahnen im zeb^j^brigeu Zeitraum vou i88iibis 1892 

aus iiachstehendcr Uebersicht: 



Anf 1 tkm Nnul«at entfalleii dnrelitdiiifttlki; 



Jabr 



Bahnl&iige 




km 



P f e n n i g e 



1883 
1884 

1885 
1886 

1887 

1888 
1SS9 

i«yi 

1892 



2100,04 
2182,0S 
2 206,98 

2266,99 
2 351,20 
2 44^,44 
2 601,68 
2 694,65 
2 606,72 
2 677,68 



7,758 
7,613 
7,417 

7,'2b\ 
7,16<) 

7.020 
6,732 
6,838 
6,896 
6,9G8 



4,408 
4,600 
4,319 

4,298 

d.l()7 

4,07 y 

3,881 
4,240 
4,490 
4,648 



8^860 
8,106 
3,068 
2,958 

3,068 
2,y4i 

2,851 
2,598 
2,476 
2,816 



67,9 
67,9 

64,8 

69,9 
66,3 
51,1 
62,2 
62,5 
54,9 
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Id dem zehnjfthrigan Zeitranm tod 1888 bis 1896 hat 

der PenooeoTerkehr tud 66 V« 

„ CJiUerverkehr „ 47 ^ 

imd die Nutzlast aus beiden Vprkphren inn 48 Vo zugenoninu n. Das bis 
1889 bestandese Wachsthom bat in deu folgenden 3 Jahreu erheblich 
QAcbgelassett. 

Die Ergabnisad der elDzelDeo, Dach der Bedeatnng des Anlagekapitale 
anftteigeDd geordDeieD LiDieD, gestalteD sich im Vergleieli znrn GeBammt- 
evgebDifs dee Jabres 1892 wie folgt: 



as 

o 
a 



Bfthnlittien 

(1808) 




Anf 1 tkm Nntalart antiyi«B duehMhaitllkli 

Toitrleres Trana- 



gabttii 



Ueber- 
•ohu£i 



Ani age- 



port* 



kftpital kottttttt) 



Pfennige 



8 
9 

10 

11 

la 

IB 



(diMohUelBL Ziitf fUr 



-AltiUdt . . 

Weidfta— W«ida 

Ztttliaiii-ElfleTirirda 

Qascbwits— Henselwitz 

Oarlita— Dresden-Altgtadt . . . . 

Leipzig— Hot und Leipsig - PUg* 

wiu— Gaacbwitz 

Sehwaxsenberg— Zwickau mit 
SduMMbttrg^MMffMlilaBA . . 

BleMk— NoMMi— M eldm 

8«li9Bb9nelies— ^finiti . . . . 

Beftsenhain—FlOU nit 01b«nliaii 

— ^Poduui 

Dresden— Werdau mit Kohleil* 

zwt-igbal:ne!i bei Dresden . . . 

Dr*'«*ien El»ierwer<ia 

Stoilberg— St. Egidien nnd UOhl- 

taieh— Wttsfeenbnuid mitKoblen- 

Mueii 

OailnitB— Qara 

BrHBB— Otms 

Leipzig— Dresden nit Grofttnhiill 
— l^Mt«wits 



88|M 
89,M 
aiitt 

1(16,M 

191 ,4 r. 

46,5'* 

18^ 

68i^ 

162,33 

56,37 



96a* 
85,11 

8i7S 



4,n$ 

6|17t 

7,in 

8,853 

5|«t4 

7,7» 

5|Ma 



8|Mft 



I 

2^ j 

! 



8^ 

4,7CC 
8,5M 



1,9T0 
l,7tt 
8|MI 

2,683 j 

1 

2,115 I 

ll»l I 

8,IU I 

1»«W I 

2,9«3 



88,* 

a8ii 

88^» 
86,1 



5^ 

7,M1 



l,i9C 
1,M» 

8,417 



89,6 
40,0 
48,» 

48,7 

47,3 
4S»i 



48.* 
48^ 

6(M 



l,aift 

l,l7t 
1,M» 

l,7lt 

1,#M 

1,M« 
1^ 

l,n& 

1,N1 

1,893 
1,IM 



1,41S 
liWs 

1,MM 



>) y«rgl. 8. 98 dti JehmMoliU. 
Arehhr flkr Bls«RlNdmw«i«ii. 
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3(>2 l^ie kouigl. sachsiflchen SUats- uud Privatbatiuen itu Jahrc 1893. 



s 

a 

SB 

V 

•c 

6 

£ 

9 
«8 
«J 


B ft li n 1 i n i e u 

(1892; 


Bfthn- 

ISnge 

km 


Anf 1 tkm Natzlast entfallen durektebnittlicb 

Ein. Aus- Ueber- ° 

® kapital koiten>> 

Pfennige 








(«>in.''cliliei8l. Zim tut 












Paehtstreekra) 








17 


ir^m Awat— -Pi ruft. 




4,M9 


8.197 








xo 


Riaba. ^1iAiiinit'.9 




7.67t> 








1 CM 












l,77« 


IUjO 


1 «bt 






85^* 




Ii.iS2litf 








21 


Rorsdort io»wig . , 


103,nT 




5,334 










Piiuieu hirer 


74,'tT 




4|9S0 


IvV'l* 




1 -(W 

1 .'l-V 


28 


Piriia P"rL'L!iershiil>el . . 




lll^'tb 


6i'4l 




f Or* 




21 


r'liPinnirz— A'lorf init Zwota — Kliii- 
















eeiitlml . . 


122.'.' 1 








7H..". 


2.-. • 


2r> 


Weipert — Annuberg 




ii^^rf « If 










Shi 


Kieritzscli-Obeninicz mit Limbach 
















— WittgeDsdorf uml Rochlita— 


















OU Hit 


B,MI 






108,0 


2,110 

• 


27 


iiiaiu^nau — Urscii 


DO ni 








114,1 


2,7tr 


2~» 


\ tkn>irkijak*/r li lylii«i 

iinitntTi; ■ i luiiii 


40j(Qb 






« ... 


i2ri,-. 






li lr\f9Ui>no (v 1 * 11 1 w 1 k t*ii r • L* I 

|VIUIA!*1. lie l\»'lll^>l)riltK . . 




1 R 1 


1 1 "V 




!2tj." 




■>i 1 
f IW 


w 1 i • n 11 • 1 1 L' A 1 1 u ^ o 1 11 k I'k 1 u 11 1 1 






M siv 


- - (),»;i>2 








1.7 T'r«i- I J u 1 V ^ ii — li * iiH 1 ^ . . , 




7,l^<i 


r — . 


1,4..- 


lo2,.' 




o2 


Ko i « VV I i u — i i iiiii i cli ell — N ieiler wiesix 










1 RJ\ - 

lOU,' 


2,;*iS' 


8:; 


WilkRU— Saupersuorl ' ..... 


lO.u.. 




l.'>,.">i:' 




152,; 


5,4 « 


84 




It;,... 












8". 


Zwonitz— Stollbor^' .... 










173,1 


2,T(i« 


86 


Zittan - Li>bftQ . Oberoderwitz — 
















Wilthen, Scheibe'-EibtiQ, Ebers* 


















106^46 




11,M» 




184,3 


8,M» 


87 


Hdinsberi;;— Kipsdorfi 


96«74 




14fH» 


4,S7S 


196.4 




8.S 


Ohi-linrz Dr.luln mit MUgein 
















Nt'rclian-'l"r»!b?tn ' 




18}<ik'> 




0,M0 


313,7 




89 


Budilh'lji .SchwarzeubcTii uiitWal- 






















10,3H« 




218»» 


4^ 


40 




7,is 


18,»S7 


12,406 


1,181 


221,1 




41 


Bautzen-^chandan, Niedernenkirch 
















— Biscbofswcrda, Nenstadt— Dflrr- 






















8,ott 




222,9 


8,001 



^ ^.JiiIualsljuriJ,^ - *) Vergl. S. 29 des Jahresberichts. 
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u 
e 

a 

a 

t3 
P 

Si; 
• 

B 
c> 

0 


Bahnlinien 


Bahn- 

l&nge 

Km 


Auf 1 tkm Nutzlast enti'alteu durcit^diuidlich 
Bill. , A»- 1 VOm. '^'^ "^"^ 

Pfeiinige 








(«'iiiscMi<'r4 


/iiiH fttr 




















42 




M,i*o 








•J.'U., 


5,03«i 


43 


M%elii— ( ioi.-jug-AIteubtrg', . . 














44 


Jobiongt^or^enstadt — Sdiwarsen- 
























3,ot»t 




8,110 


45 










4,6»7 


312,4 


7,»M 


46 


Potftckappel— Wiledruil *, 








1,5;7 


341f 


8,379 


47 


Berthel h<1o rr' Grofsliartuiaiinsdorf 
















mit Brand LaiiKenau . . . 








— 2^ 


343,' 


0,31* 


4s 


Wilisclithal - Khroofrieilersdorf mit 
















Herold Tbum'> 








— ;^.v2.; 




0,»57 


49 


Herljisgrun— Falkensteiii .... 


22,10 


15,1:7 


17,-"^ 










BaiitzeD' Kiiuigiiwartha . . . . 


17,^7 








3S3,i 




it 








19, m 




383,7 








9,01 


26.i><9 




. — l,soa 


561,t> 


12,440 


» 




ll,4t 




34,Mi» 


— 16,w* 


674,7 




64 


Oforspostwkx- CunewalUe . . . 




14^:* 


28,4)»> 




C46,» 


12,48« 


So 




18,94 




42, . ►T 


" S,?.» 


704,7 




le 


OfdDikKdtel— Rittengriini) . . . 












I3,6dit 




aafaerdem die erpacbtete Linie 














67 


Xeueelwiu -Roiiiieburg; .... 




6,111 




0,m 







]>«r auf 1 tkm Nutzlast darch84'.htiittl{ch «iitfall«»iidc Antlieil vom 
Aniagekapital steigt von 20,5 ,^ bei der Dresden- Bodenhacher Liiiie bis auf 
728,4 bet (ler (^rfliistadtel-Ritiersgrrmer Linie iin Vt'iRleicli zum allg6- 
lutsineu Durcli^clinitt aas den £rgebui:j.sr»n siimmtiicbcr Linien von 54,*j ^, 



Wir la.sseii nutiinebr dea ublicben Auszug au.s dvin Bericht fur das 
Jahr 181i3 folgen. 

1. Lftni^en. 

Am Jahre.s0chlar» 1893 betrug fur die kOnigltch srichsiscben 8taat.s- 
eisenbabnen die Eigentbumslftnge . . . 2690.iri km, 

, Betriebsliingc*) .... 2 746,f<7 ^ . 
Davon waren zwei- and mehrgleUig . 806,m>! ^ . 

*j .Schinalspurig. — ^) Vergl. 8. 2J> des Jahresbericbts. 

^ t Nach Abang von 12,(8 km Terpaebteteti eigenen nnd Znrechnnng; t«ii (iS,^-^ km 
((epacbteten and 0,<«o mitbennUlen fremden Streeken. 

24* 
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864 konigi i»il«luiisobea 6Uau- und Priviabahnen im Jahie 1893. 

Als Nebenbahoeu warden 965,47 km betriebeu, davoD 327,42 km 
scbmalspurig. 

Die Gesaiiiiiitliin^c von 2 746,^^7 kni l)esiehi aus 29.Hn*/(^ zweigli'isigen 
Streeken, 35,55% einglei»igen Vullbatuien, 23,38% eiugleiaigen ^eben- 
bahnen und 11,92 7o S^bmalsparbahnen. 

Die BetriebsISLnge im mittleren Jabrasdurcbfichiiitta berecbnet sich 
fftr die sfichsiscben Staatsbahnen zu 

2 682,50 km f&r den G&terTerkebr and 
2^,99 n » n Personenverkehr. 

Die Betriebslftnge der nnter StaatsTerwaltang stehenden Privateisen- 
bahnen betrog 129,61 km, davon €6,S4 km fur Pereonen- und Gftterverkehr 
(daYon 26,61 km im Vollbetrieb) nnd ^,9? km Kohlen-Zweig- und Bahnen 
fllr nicht Ofientlichen Verkehr. 

Anfserdem sind nocb 151,66 km Privatanschliisse vorhanden. 

Die Lange der unter kOnigl. s&chsi.scher Staatsverwattong stehenden 
£isenbahnen betrag hiernach am Jabresschlufs 1898 /usammen 2 876,48 km, 
davon lugen iii) Kftnigreich Sachsen 2610,98 km (einschi. 64,80 km Frivat- 
bahnen unter St-aatsverwaltung). 

lni Krmigreieb Sacbseu liegeu noch 166,23 km Uahnen unter fremder 
Verwaltuug. 

Die (Tesammtlaiigp der im Konigreicb Sachsen betriebenen Bahnen 
betrutr Ende - 2667,21 km, d. i. darchschnittlich auf je 100 qkm 
FUche = 17,79 km. 

2. Baa- mid Anlagi kai»ital. 
£s betrag am Jahreaschlusse fur die Staatseisenbahnen: 

■ 1892 ima 

das Bankapltal fiherhaupt ^ li 756563564 774702002 

fur 1 km Eigeuthumsiange 288 (i31 287945 

„ Aniagekapital j 697 786 726 715 924 163 

fur 1 km Bahnlftnge „ | 266207 266096 

1 

„ mittlere Aniagekapital (durch den Be- 

tnebsuberscliulk zu ver/iiiseii) . „ 692 5,% 467 710 532 224 
iiir 1km mittlere Eigeuthumsiange . „ 269676 270491 

Das grdfste Aniagekapital f&r 1 km dnrehaehnittGche Eigenthnmfi- 
iange mit 666886ur entfiel aaf die Linie Leipzig— Dresden (mit Grofsen- 
bain— Priestewitz) nnd mit 695854 jt ffir die Linie Bodenbacb— Dresden. 
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Dsls DurfhschnitUskapitai betrug: 

ffir VoUspurbahnen . . . 
M Sclunalspiirbahnen . . 



1888 

73 122 



leeB 

21*2167 
78088 



Hberiiaiipt m \. 266207 



266098 



Bei deu von der Staatsverwaituug betriebeueii Frivateitjenbahnen be- 
trng iu 1893: 



fllr die BiaenbabiiMi 


Anlaiire- 
(Aktien-) 
kapital 

M. 


Bankapital 

• dnrelifoliii. 
im gaasen | fllr l km 
i Bahaliage 
Of Jt 


Altnbii^K^ZeiCs . . . 9&,wkm(VoUfpor) . 

Zittaa— SddMibwir • • » f 
Zitttn— Oybin-'JoBtdorf 14,is « (Sehmalepiir) 


86100Q0 
llfiBOOOO 
1600000 


6 677 486 980164 
10601668 400806 
1600000 110787 



8. Betriebsmittel nnd deren LeiBtnngen. 
Am Jahraseehlme wareo bei don Staato- und PrivatbahnoD ao Be- 
triebsmittelii Torhandeii nnd warden geleistet: 



B» wwttB TorliMiden 



bei den 
Slaaltibabueu 
1898 1888 1888 



Privatbaliiien 
(im StMtobetrieb) 

1886 



Lokomotiveti StQck 

Fewoiienwagen ^ 

darin Plfttae An«. 

Ollterwageu ^uit Gepack- 

wagen) Stttek 

ttit Trt^mhigkait (Lad«> 

gewicht) 

Oeleifltet warden: 

a) TOO Lokomotiveii: 

Natikm 

Lokomotitr- v. BaaglflaD 

b) von deu Wagen: 
anf eig'^ner Bahn 

„ fremden Bahneu: 

dorch eigene: • 
Penoneawagmi ... « 
Ofttenr«g«B „ 



I 



1 oos 

2 616 
101030 

94871 
880646 



1 025 
102 49^ 
94701 t| 
888889 



21 

4H 
1 877 

860 
8596 



km ^1 94814065, 96064088 1^ 467698 



86974796 87799618 



81 

48 
1877 

860 
8640 



448016 
748678 



Aehakm li 896848918 i 865078188 



U99698S . 16118889 
190064861 907068666 



740066 

11868660 ' 11515871 

•17988 i 888890 

6141474: 6801860 
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B66 kuuigl. iii&clittisciieu iitaats- uud Privatbakueu iiu Jahre idi^3. 

Aiif ! km 'IfM- mitt'r Styai ri w aliuiii; steheiideu iStaatseiseubahiieu 
cnltalJeu Uuicliscliuiillich an Botriebsmittelu: 





■ 


too A 


180B 




Au/.. 


U,.>71 














m 


38.07:^ 


3T,7r.o 


Zugtiibrer- uiid Gepackwageiiaehseti . . 




Uv-» '7 


0, r 






18,(^-1 :! 




Gepiick- und Giitorwagcn, La<legt'\vicht 









Die Aiischaftuiif^.sko.sit'ii der Hi'trit'bsmitlel d*'r Staat.sti>rni»ii!meD 
betruf;en iu ISUb durchschuittlich auf 1 km Betriebsluuge rutid 48 13(J 
davoii eutfielen: 

auf Lokomoliven und Tender , . 16 461 m (= 3S,20 Vo)« 

» Personeowage!! 6066 „ (= 13,ft3 ^ ), 

GepSck- und GftterwaEjen . 'i0614 . (-47,-1 ^ ). 

Aui Namriitlirlieii von dei' Sl;i;:i<vrrwuituiig betrieiniiuii liiihiifti wiirdt'i) 
(olnie die Rnn/iii^c'i in 1893 zusajn»n«,*n 670 70J Ziige abgeJassen mil uiuer 
dun-lisriuiiiiiuhon VVegelange vou '67^^^ km. 

Von den bewegten Pernouen- und Guterwagen warden durch- 
8f huittlii'li : 



die das 
Peraonenwaffen* Gttterwageulade- 
plaue benutzt gewicht belastet 





li^92 


1698 


im 


im 






ID Prozentea 












4S,74 


^ der Altenbnrg-Zeitser Bahn 








49,11 


«, „ Zittau-Reichenberger Bahn . . . , 


30,9^ 




44,<M 


40,47 


„ Ziiiait-Uybiu-Jousdorter Babu . . . 




33,3: 




17^ 



Bi'i den Stiiatshaliiien ist im dahn' IHOH -j<'i:«'n da.s Vorjalir die 
durili>»hiiiuliclu' Au.snut^uug der bcwcglon I'eisonenwagenpiatze um 
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O.I.."/, ^t\stiegen und die durchschnittliche AusnuUuug tier Guteiwageu 
um 0,1' "'n liefallen. 



Die /uiiaiiiiit 


(ler Au.>*iiut/mii: 


ill's iM'we^ton 


ra(iegewirbt<. wie solclie 


seit eiiier Heilie 


von .ImIiipti ( I'^T'^—lb.S'J) .stattgetuiulen hat, wirkte dem 


Biiiken tlt's Durclisrhiiirtserrrafre.s auf 1 t 


(Jut entgegeu. 




Jabr 


Durchschiiitt liclie 

Belastun^ 
jeder bewe^en 
(HlterwttgenacliBe 


1 


JS r t r a g 

anf anf 
t nnd 1 km l GiUerwatrenachskm 


1878 


1/.AJ 


X 




* 


8,H93 


1879 


l,t>M:i 


X 


5,tn 




8>*a<i 


1880 


l,;«i 


X 






8,»'77 


1H81 


1,7 


X 


6|t04 






1>:>82 


l,t«»T 


X 


6,i4ii 






l'-88 


l»7»a 


X 








1H84 










S,-r.- 








•t,:'.-:, 










X 








imi 




X 






9,i«t 


1888 




X 








1889 




X 


4,4«t 




9,2t» 


1890 




X 


4«io» 




9,us 


1891 


2,<K6 


X 


4,14S 




9,w 


1868 


2,095 


X 






9,vi-! 


1898 




X 


4,uti 




9tv.':< 


Der Riickgang des Krtragiiisses auf 1 (luter\vaKeiiai'h> 


km YOU 188.-{ 


anf 1884 uiifl 18 


So hat stMtH'ii Griiiid 


in (lor 


in 1884 a 


llgenieiu ein- 


getretenen Kiachlermalsiguiig. Dagegeu 


ist (ler 


Riickgang 


<\cs Ertrag- 



nissses in 18D0 lediglich darch die Abuabmo der Wageuaasnutzuiig her 
beigefuhrt. 

Die geidrderte Rohlaat fur jede bewegte Achee betrug: 

1892 

bei den Personenwagen , t 4,3;i 

„ ^ Gepftck- tmd GOterwagen . . . „ ' 4,% 



5,03 
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4. FteMsielle BrgehniMe. 
A. StaatseisflDbahnen 



Es hetrag: 

die Gesammteinuahme 

darchscbnittlich auf 1 km Babnlftnge 
„ „ 1 Nntzkm . . 

„ 9 1 Wagenachskm 

.die Ansgabe 

durchscbnittlich auf 1 km Bahnl£lnge 
„ „ 1 Nutzkm . . 

„ ,1 Wageoachskni 

der Ueberscliufs 

darchschaittlich auf 1 km fiahol&Dge 

1 Nutzkm . . 
1 Wageoachskm 
Id Prozenten des mitUeren Anlagekapitals % 



n 
n 



1808 

88898659 
83759 

3,666 
0,10B 

69825000 
22628 

29 673 650 
11281 

4,970 



93708013 
84933 

3,739 

0,108 
61697846 

22963 

2,4 fW 

0,071 

32110G67 
11970 
1,881 
0,087 
4,681 



. GegeD das Vorjahr haben sich in 1898: 

die £i]itialimeii . . nm 6,410 V« ) 
„ Ansgaben ... , 8,890 , \ vermehrt 
der Ueberschnfe . . „ 8,579 „ | 

Das Verhftituil's tier Ausgalie zur Kohciniittlimc betrug: 

in 1892 . . . 66,7S3Vo» 
dagegeo „ 18^3 . . . 65,733 „ . 

Von der GesammtanBgabe entfallen auf die eiDzelneD 
zweige: ^ •- ^ 

189S 



VerwaJtungs* 
1808 





/» 


1, 


8^1 




ft 


24^878 


24,790 


„ Transportverwattnng: 








aufserer Bahnhofsdienst .... 


T 


13,iU2 


13,8«>3 




n 


11,818 


11,6H5 


Zugbegleitungsdieust 


n 


8,1G4 


8,391 


ZugbefOrderungsdieust .... 


n 


j d2,6as 


32,660 


zusammen 




' 100,00 


100,80 
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Vou der Gesammteinnahme entfielea: 

taf Pereonen- nnd Gepftekwkehr. . . M 

in PrDzontdn */• 

, GliteiTerkehr m 

in Prozenten % 

darehschnittlich auf 1 km Bahnl&nge: 

im Personen- und Gep&ckverkehr . Of 

, G&terverkehr » 



I 



im 



27880403 

80,687 



im 
28896602 

30,806 



56968117 i 60906489 

64,048 : 64,354; 



10623 
21622 



10 7»yj 
224»1 



B. Yon der Staatsverwaltuug betriebene Privatbahnen: 







Altenbarg— 


Zittau — 


Zittau— 


St betragen in 1803 




Zeitz 

(95,*« km) 


Reiclienberg 

("2fv 1 km) 


OybiB- 
Jonsdorf 

'14,4' km) 


1 auf 1 kn Babaliage i 

Ueberschui^ 1 \ 


. 

• n 

• n 


40498 
19 749 
20749 


31 207 
28 551 
2746 


6400 
5 542 

85H 


TcrsinBong des fiaokapitaU . . . 


■ •/« 


7,W 










8|M 


8,17 








6)i& 


6,04 


10^ 



6. Verkehr. 



Staatsbahnen 
1892 1893 



PriTatbahnea 
(Im Suatabetiieb) 



1892 



fiafSfdert wardaii: 



Outer (mi- uid Fnehlignt) 

IHa BeiaendMi legtea anrtek: 
PataoBwikBi •.<••. 
duebaehaittl. jede Peraon . 

Dia outer habea aarttckgelagt: 
Toiaenkia ....... 

dudiacbB. jede Tonne Gnt 

!■ liad dabei alDfakommen: 
•ttf 1 Penon and km. . . 
• It nnd km 



86611 Sll 87788770 
170B600ft 18988 1S4 

888880868 8750B8881 
98,>7 88,i« 

1904 781 686 11987 871 897 



70^ 

8|M 

4,«t 



70^1 

8t» 
4,« 



1104416 1147198 
898 196 888789 

14876787 148U148 
18,a 19,9 

14986 888 148009^4 

18,0 17.H 
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S-dch den VVaueiikiassen vertljeilen sicb die Keiseiiden uiid die Eiii- 
ualimeu iiii Fersoiieiiverkehr in 1893 wie iolgt bei deii Staatijeiaieubabueu : 



F.h kamen 1898: 


Reisende 
in Prose&tei) 

<i ^ ■ 

Gesammtsahl 
% 


darchschnittliche Einnahme 

anf jede anf jedes 
Person Perdonenkxu 




0,30 


6,1;; 




TT 


O 1'' 






. .. Ill . 


72,» 


0,*» 




IV 


18.>t 




l,w 


- Militar 






1,-^11 


iih'-rhAUpt . . . 
dagdgeu iu lb92 


100,. u 


U.;;i 

0,14 


3.1 



Ffir den (Tiiierverkelir der Stualsi'i.seijbuhuen er^eben sieb Fracht- 
• iniKibrnen in 189H (gegoiiubtT 18l>"2): 

duii lisj-linittlich tiir die Tonne (xut . . . 3,12 j/ (3,i:. in 1802), 
„ „ <las Tonneiikilnirieter . (4.4i; ts „ lS*J-2). 

\)er stiirksle Persom'nv* i kt iii de.s Jahres 1893 fiid aul MniKi! 
Juii mif 3 911347 Personen und einer Fabrneldeinnahtne von 3 19'2k;5 /. 
!m nti»«Mv«'rke!ir kani die molste Uelonbnie Last uui Monat Septem- 
ber mil i 751 94s 1 und einer Fra<'litein?r.dinie von r)r>S4S'25 //. 

Die Veikehissehwaiikuiig beUug im Fersouenverkelir 62.77%, im 
(juterverkt^br 20,'a 



Die dun-hs* Imittiii'he tagiiciie Transportlemtung der kOoigl. siicbsi- 
scbeii 8taat.seiseiibahnen ergab: '<■ 











1893 








97 845 


103 634 


Eiiiiiabiiic 




. - . ! 


72 521 


7ot>5(> 


Gftter . . . 




... t I 


46601 


49967 


EitlUiLlHIK* 






160895 


160161 



Die Gesaminteinnahtne f0r alle Tratisparte (nach Abzug tier Rack- 
erstattUDgen) bet rug: 
Id 1892 ^ 8217464[>.// nder (lurchsehmttltcb fdr den Tag 2246^21 
, 1898 = 865J0636 „ , „ , , n 237015 , . 

Mil Militar. 
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Ueber den (Icsam ini knhleii vorkt'lii aut d^»ii saph.sischen Staats- 
uud niitYerwulteten i'rivutbaUueu ergebeu dich fur 18^^, gegeniiber 1892, 
die naciistehendeQ Zahleu: 



Zahl der Iteforderten Toniieii (Steiu- und 

BrauDkohleni 

davoti l)liel)en im uigeueu Buhuhereiche 

anf Steinkrdileu kamen 

, BraonkolLlen „ 

Anf den s&chsiseben Staatsbabnen alldn 

.sind hefordert an Kohlen . . . 

Zahl der zuruckgeiegteo ToDueokiu . . tkm 

Darchscbnittlicher Weg einer Tonne 

Kohleu km 



t 

% 

n 

t 



i 



1092 

8 479 40U 



van 

8 999986 

78,54 
41,79 

58,21 



8057 78'J 8560351 
572284229 606209540 



7l.(.y 



70,ft2 



Dif Redautuntf des Kuliieiiverkehr.s im (Tuterverkohie betrug iu 1893 
nach Gewiclii uud Tiaiisportlauge in ProzenLeu: 

bei deu Steiiikohlen. . . 15,75 Vo (davon aut Sachscii 13,r.2Vo) 
y, „ BraunkohJeu . . 3I,S2 « ( » » BAhmen 28,7 1 „ ) 

uberbuupt 47,u7 "/o. 



6. Unf&Ue. 

K<; warden beim Betriebe insgesanimt: 

a) unverst'httldet: I 

Reijtende 

Bahnbeamte und Arbeiter 

dritte Personen 

b) darch eigene heboid de9 Betroffenen: 
Reisende I 

Balinhearate un<l Arbeiter 

dritte Penjoneii 

zu8ammen . . 
dagegen in 1892 



1898 

getSdtet beaehftdigt 



2 
1 

I 

36 
12 



4 
14 
2 

8 

146 
10 



62 
45 



178 
131 
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7. Beuite. 



Am Jahr6b8cliiu8tie wareii besch&ftigt: 

bei der allgemelDes Verwaltnng .... 

, „ BabiiiiDterbaltaiig 

„ „ TraDsportverwaltoog 

J, » Werkst&tteoverwaltQng .... 
, NenbanteD 



"I ~- 



1893 



515 
2207 
8574 

278 
69 



amsammen . . I 11628 



dagegen in 1892 , 11553 



448 
18,98 
78,78*) 

2,86 

0,61 



100,00 



Es kommen durchschnittlich in 1893 aul jedeu iieamten: 
der Babnunterhaltung 2,ss89 km Gleislftoge, 

deB exekntiven MaachinendieiiBtes 28217 LokomotW*- mid Baogirkm, 
„ Fahrdienstes (Zagbegldtang) 419481 Wageoadiskin. 

Vou den Beamten tier Stationen uiid Ualtestellen komm^ dnnsh- 
schnittlich in 1893: 

auf jedes km Bahn 1,7 Beamte (1,6 im Vorjahre). 



^) Von obigen 78,n<y« kanmiBa anf Stationadienat 

^ TeleoTftphendieiist .... 0,16 
n Fahr- imd Maachineudienst • 33,s: n • 
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Die EisanbaliMR dor MamiGhiteii-uiigaritciMn ■onarcMe hn 
Jahra 1890 imii die Haufitorgebiiisse der Stterreidiiseheii EiMi- 

bahnstatistik fur das Jahr 1892.') 

Den MittheiliiDgeo flber die k. k. Osterreichiachen Staatsbahnen 
in den Gresch&ftsjahren 1892 and 1893*) folgen korze Auraflge flber die 
EiaeDbaluMii der geaammtea Osterrwcliiseh-angariacheD Honarchie iiQ 
Jahre 1890') nnd die HauptbetriebaergebDisae der Osterreichischen 
Eisenbalmstatifltik fllr daa Jahr 1892.^) 

1. Die Eisanbalinen der osterrefchisch-ungariftchen Monarchie 

im Jahre 1890. 

1 . Lflngen. 

Da8 Netz der oaterreichisch-angarischen, fftr den OflTentHcben Verkehr 
bestiniinten Eieenbabnen nmfafste: 

am 31. Dezember 1890 .... 26653,o<t7 km^). 

1) Vergl. Archk 18M 8. 107 n. Hi Die Biieiil»ih&ea der delemiohiseh-aa- 
firiteben MonarolnV im Jabre 1889 nod die Hftoptergebnitee der Siterreidiitoheii 

£leenbahn!<t'«t;«tik f'ilr ilif .l:\hr^ IBW nnd 1801- 

^ Vergi, Archiv 1H'J4 8. 300 u. ft", nrxl iMjri 109 tt. fS.: Die k. k. OBterreicbischea 
Staatsbahneu im (ieHuhiifUjahre 189*2 und Ib'J'ii. 

^ Statistische Nacbricbten fiber die Eisenbabnen der uBterreiobiitib-angariaeben 
Meaarebie ftUr das Betriebejahr 1890 bearbeitet and heranigegeben Tom itatietieehea 
Depanenent im k. k. HeadeUmiaieterinin in Wiea and Tom kOni^l angarieekeia 
itatiitieebeti Landesbttrean in Badapest Wien 18M. 

Nachrichten (iber Indnstrie, Ilamlel uiul Verkehr an? dcm st:\f isti^cyien De- 
partement im k. k. Handelsmini-t'-riuin. LII. Hand. III. H«'*t. ilauptfrtrebnisse 
d«r usterreicbiscben EiBt^ubabuittatistik im Jatirc 1892. (^Beiden Keiclia- 
kllfteii der Monarchie gemeinsame and dsterreiebiscbe Eisenbahnen.; Wien 1888. 

>) Mit dan Theilstreekea aaillndiacber Bahnea aof Otterreiebieehem Staata- 
gabiflte (99,Mi km) and ohae die ba Aaslaade gelegenea Theilttreeken der Oattr^ 
reichiachen and nngarischen BIi«Bbahaen (Ib^m km). Doppelgleiiig warea 2886tMekm 
eder 10^ % der OeaammUiag*. 
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374 £it>eubahncu der osterreichiscli-uiii^artscticn Mouareliie u. s. w. 

Davnn entfielen: • 

auf di^ ostcrreiohischeii EisfMihaiineii . . \2 '2b'A.\li, km 

ticnioinsanu'D , . . r>484.'>4j ^ 

y „ unsarisclKMi ^ . . 8 717.r.:- „ 

^ ^ anslaridisi'hen . . d^jM „ . 

Von (lor (/»»*s:*ii)mtl;iiiy:»' aller l>:ilin<'ii Jageii: 

auf Osterreiehisehem StaaUgebiete . . . IniKiT. . li km 
„ Qiif^arisrheni „ . . . U 24tJ,H3i , . 

Die GesainmttaDge dei* ini Eigenthum inUud livelier Verwaltungen 
befindlichen £iseiibahiien berechnet sich (abzuglich ilcr fremden Baho- 
sirecken auf dsterreichischem Staatsgebict und zuzfiglich der im Ausland 
belegenen eigenen Strecken) za 26409,1 412 km, wovon 

15 207,935 km aaf oNterreichiMrbes Staatsgebiet. 
n24(>,»8i ^ „ Qtigariisrbeti ^ 
uiid l5,Ho y, „ das Auslaud entfalleii. 

Voii »ler Laiiyc all»*r osterrei<"liiscli-UMuarisclieu Kisi'iiUuiiui-ii waieii 
Ende ISIK) ini uan/eii 2 879, 4 25 km. d. Ii. lU,--> 7o doppelgle isig ') uud 
zwar koiuineii <l;i\..ii an Doppelgleisi-n: 

aut" (lie ^t^te^l.•i^■lli■^^llelJ Eiseuliuliiiei) I ]'^Vk7u\ km itder 'J.i;*"/,. 

„ „ iiiiuat im Ii' II ^ 447, .'>i;' „ ,. .')j:> ^ , 

<4ei:eiiulier (1*m Haulaii^t^ (EigentliumsianKii) von 26461^*14^ km in 1890 
ergiebt sich die Betriebslaii^M*: 

am .laliresschluls .... 268<)2,r>8i» km 
im Jahresdurchschuitt . . 26419,tiiG „ . 

An Scbleppbahnen waren Ende 1890 in Oesterreirh-Ungani Im 
Betriebe: 

1 417 mit 1 476,17(« km Gesammtl&nge. 

Davmi »Mif t:illrii : 

auf listn icirhi^i ht,'.s 5>tautj>gt4iit'l 1 mit 932.i'J- km 
iiimari--r|(r-< '.iOX ^ 544.< rrti ^ . 

Yon deu tSclileppbaimen wanMt: 

normalspuiiu . . . . 1 31i > !)iit 1 128,7 1<» km Lftoge 
8riin)ulspurig .... 107 „ 347,4os ^ „ . 

Nac'h Stiiatsvfeliiettfn uiid Landero vertbeitt die L&nge der Bisen- 
babneu und Sclilt^pphalinen der OAterrei4*hit«'h-Qngan8ithen Monarfhie 
in 189(t wie folut: 

•t Davoti t^ut lalltiii auf -r > rreiclnache Linien 2ir>s."'' km — 14. f,. 

. iinijrarisclie , 72I,36i „ - 6,4" 6. 
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St&atscrebiete 
and 
L ft n d e r 

(1600) 


fiber- in 

haujit pCt.M 

km 8 

1 


Fiftcben- 

inbalt 

qkiu 


Ein- 

vvoh nn- 

zahl 
(31. 12. i8eo> 

Aazabl 


Biibuliiuge auf 

1 100000 
qkm Einwobn. 

km ; km 


Schleppbahuen 

ttbar- in 
hanpt pCt. 

km l; 


I. Im Seicbsrathe vertre^ 
tene JjWnder .... 

Krone 


I 

15907,SM 57,«5 


800024,a> 


S84j8ft418 

17 a4l> 308 


i 

i 

0^51 «4,otfO 

0,03'' iAt^'^t^ 




saearomen . . 
in 1888 daf(«gen 


36568,«;^i — 
*2K015,«M - 


622826,^^ 


41241811 
41244811 


0,048 M,3ft1 

0,o» 68^7« 


1 476,t7'< — 
1 3e7,i» — 



2. AulHgekupital. 

Das verwendete Anlag«kapUal betrug am Ende des Jalirc8 1890 
fur eiue Bahni&oge von 26 529,344 km-') (davoji 28(>5.«^ii km Doppelgleise) 

im !;anzeii . . . 3826 678 501 (Tiilden. 
fiii i kin liuulaii^c 1 15 457 

iiiid vi'itlu-ilf sidi wir ;(iif ,!i(> rin/rliifn Haliiiii''t/(': 







Es 


betrag in 1890 


BabntHng^e 

<lavon 

iiberliaupt doppel- 
gleisig 

K ; ; ■> 111 '• T r- r 


Verwendete* 
Aulagekapital 

fur 1 km 
^^"^^'^ Bauttnge 


1. 


tur 


die 


i;st« rr. ichischeu Eiseubabneii 


12 -213. 




1 G29 l%Riy 


135 H78 


IL 


*» 


f 


jSfenieiiisamen ^ 




i305.tis( 


1 356 8<»2 3t;7 


242 r>4;^ 








nngariBcben ^ 




447,.M9 


t<4(>I1937a 


96.H05 








insyesaramt . . 
dagegeu iu 


25 989,»ST 


'2787,m 


;i -^25 678 'Mil 
3729878 40B 


145 457 
111530 



Bei ohigeiu Bsiukapital von 3S25»;7h5(»l H. fur ISVHI .siutl Au>- 
gabeii tiir die im Bau begriffeneu »Streeken. «»\vii' tur sonstige, niit den> 



Fiir eiiie (-Jesamnnlangf' voi! 26568,<j4; km. 
) JUit den iro Besitz der Bahnveriraitattgen beftndlichen Indnatriebahnen. 
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EisenbaLiiilM tnriM' /iisammenhaneende Anslageu nicht eiubegriffen. Diese 
Aasgaben boziftem -irh \m gaiizen uiif 34 280 623 fl., wovon 
auf die ost* 1 1 eichischen EUenbahneo 31 799 944 fl. 
„ „ gemeinsainen « 2 173 406 „ 

n „ ungarischeu « 307 774 „ 

entlallen. 

8. Staatliche BeglliistignDgen der PrlyfttlMbn«B.') 

Fftr das Jabr 1890 bezifferte sich |die G-ewfthrleistmig (fSar eiae 
BahnlftBge von 7678^918 km): 

alB gew&hrleistetea Beiudrtr&gnifs anf 33 892 976 d. 

d. h. fUr 1 km 6 176 11. 
als gew&hrleistetes Rohertrftgnifs auf 28875976 fl. 

d. h. fur 1 km IB 182 fl. 

Die bis Ende 1890 wirklich iu Ansprucli genomraeuen Vorschusse 
steliteu sich auf 212 008 073 fl. 

An Uttterstutzangen wurden gegeben (f&r586,4j»7 km Baiml&nge): 

ale rllckzahlbar . . . 1600000 fl. (fiir 1 km 18290 fl.) 
y, nicht rflckzahlbar 13280000 « C» 1 » 26612 «). 
Die Lange der stenerfreien Linien betnig in 1890 = 10210,9SQkm. 

Wie sich obige staatlirhe Besruustigungeu der Privatbahneu fur 18yu 
auf die eiuzelnen Bahnnetze vertheileu, zeigt die naciiBtehende Uebersicbt. 



1890 




Oester- 
reichische 


r 


UngariBolift 








i: 


f 11 h a ) 


Tl f 


n 




GewfthrlcistTin;;: 








1 






der irarautiebeiechnuug 


/.a 












Grnnde gelegte Bahn- 
















km 






1 


821,»J«s 




Gew&hrleiftetes: 

Bein er tr&gniXs^; . 


11. 


f 1U19971 8 
I 8900649. N 


1 661 034 

[ 1 1 033 945 


G 
N . 


i&3<m (? 
4387811 S 

~ N 


804 7t}^ <i 
26791727 S 
6296544 






6288 


6815 




6406 


6176 


Behertrigni fs*) . . 






38876975 






988m97» V 


fttr 1 km 






18188 


t 




18188 



^) Dnrch nnmittttlbare Untertratsmig, sowie Steaer- and Qeblihreiiftvibeit 
^ Als „gewahrleittetes Beiu- nnd Bohenrigiiifi" lisd die in dMi Kw- 
i«nio]itiirkiude& bereebneten Betrige eingettellt. 
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1890 


Oeiter- 
niohisohe 


iiemeiDft&me , 

r 


Ungariftcbe 


Getamntnets 




£ i 8 e u b a 1 


ii n e n 








Bia Bade 1880 in Auprnch ge- 
BMB&ene VoitehttiM . . A. 

UBCerttitinngon:^) 


( 

1 98 869 189 S ) 
(18006074 N 


6878747 
988M968 


1 

0 

. 8 


8 17G 854) 
48858009 


(4 
w 


1O0W106 
176 OM 416 
96901564 


<l 
8 
N 


Uuige der wtmtfltiteii 






1 














il68ftiM 








686,497 










1 










XitlMa^ IIIJ Lftln^t^U . • n. 


1600000 N 










1 GOf) f)0( » 


N 


ffir I km . . . , 


18290 










I82SX) 




flicbr riickzablbar: 
















Jbetrag im sranzen . . „ 




13(KX)0OU 


N 


2«0CO0 


N 


13 28<)ti>0 


N 


lur 1 km . . . „ 




49313 




1188 








Wiener- u. Gebtthremremeit: 
















htmgt 4er stenatflreiMi 


















5978,tt7 


I8661M6 








10910,9ao 





4. Betriebsmittel and deren Leistnngen. 
Dieiielben verthsilen sieh in 1880 (li889)> wie foigt» auf die eiozaliutii Bahnnetze: 















Gegenatand 




reichi8che 


Gemeinsaine , 


UngariBoha 


Gesammtnetz 










1890>) 






Eisenbahnen 




tBetri e b s m i (tel: 






1 " 






LokomotiTen . . . . 


Stck. 


2«*i3 


1 5<r2 


1 117 


5 272 






.2 529) 


1 46n 


a 082; 


!5072t 


Pertionenwa^eQ . . . 




5 437 


2 76<) 


2 246 


10 433 






(6290) 


(2668J 


(1844) 


^9 792) 


Plitaedarin . . . 


Ann. 


196668 


104094 


79399 


879946 






(189918) 


(100968) 


(69986) 


(860199) 




Stek. 


64046 


29 913 


96971 


«) 190999 






16OW19) 




(24 915) 


(115140) 


deren TragfjUiigkeit 


t 


t>80H49 


305543 


263 SI 1 


1260203 






(639 61()) 


(302 154) 


(948878) 


(1 1P6 548 . 


Po«twagen ^eigeue) . . 




377 


106 


182 


665 






,267; 

t 


(107) 


(168) 


(537/ 



') Unter ^UnterstUtzungsbetrftg * ist der Baarbetrag verstandeo, den 
der Stoat sur Enr&nzimg des Anlagekapitala Torschnfsweise oder endgllltig den Ge- 
RelJsehaften snr verfQgang gestellt bat. 

Die eingeklamnierten Zahlen beziohen »ich auf das Jalir 18H9. 

*) Gepick- and OtLterwagen, Pferde- and Viehwagen. 

*) Darnntar an badm^n nnd offanan Oftterwagen aaiamman 119884 8taGk mit 

1 188966 t Tragf&bigkeit, d. h. filr 1 Achsa = 5,a» t. 

ArcbiT rar £iMnbnhnw«8Mi- iHKk 25 
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Uegenttaiid 


rekhuJhe Oamaiiiaaiiia Ungariacha 
Siaanbakitaii 


Ueaammtiiatk 

1880*) 


Im Jahmdmhiohfiltt wan 


»n im 










Betrieba: 














SMak 




1480 


1104 


5189 






{3607} 




(I04S) 




Peraonaiiwagaii .... 


«• 


5 868 


2701 


2001 


• 10 070 






'5 288) 


(2632) 


(I 74f>i 


v9 632^ 




m 


ii2d42 


29 747 


26 lis 


118 702 








\^ijy wo) 


{do OOU.' 


(111««3J 


Goleistet wurdan: 












Lokoiuuiivkiiometer . . 




71 181 749 


:i6^996 


30 771486 


188 796 ^aSi) 






(66387 8iffiJ 


(84 668987) 


(26 607 294; 


(197669053) 


Nutskiloaiater . . . . 


M 




84747685 


99689691 


189658688 






(688409S1) 


(89 74ft 674) 


(96481197) 


(199018009) 


DnruhaabBittliohTOB iLokomativa: 










LokamotiTkilomatar . . 


Am. 


37886 


97S86 


97878 


96748 






(264ai) 


(98889) 


(95489) 




Niitsktlonietar . . . . 


V 


26244 


23 478 


26 767 


26664 






(Mb 466) 


^'25 «15 ) 


(24 406) 


•_>4 40,^ • 


Achskilometer: Uberhaupt') 




2 726 957 876 


1538 915 668 


1218662003 


5 4^ 524 942 






(2 46?* 789 726) 


(1488 913 648) 


(1 OBI 513 821) 


(4969217195} 


und zwar: 












Tou Per6oueuwi4^eu . 


« 


444 01 3 TI.Hi 


255 217 258 


220 471 929 


919 732 t^K 






v3«y 517 389; 


v241 194 638; 


(171612910) 




„ Laatwagan. . . 




A A«M/ XVrV 


1966604 967 

A 6^^4 f 


961067 186 

AW 


4441785891 




(SOW 779 M6) 


(1170194725) 


(847686898) 


v4 oaa aw/uov j 


r, Poatwagen. . . 


tl 


67 840 421 


28063*18 


37112889 


128 036 fir>S 






(62 492 102 ^ 


(27 694 885) 


(82466 618) 


(112 662296) 


Befitrdarte Paraonan . . . 


w 


f) : 089 613 


28 884 694 


29887 884 


97 811991 






f 42 532 726'' 


(21 882006) 


a 3 929966) 


(77 893 966) 


daTon: in 1 Kluutse . 


\i 


1,11. (1,S3) 


1,.V' (I,*:) 


1,81 (1,«>) 


1,31 (1^>*) 


• 11. , . 


n 




15,s* (16,«o) 


16,ti (17,») 


i8«47 a4.») 


• in. , . 


f» 


86^6 (63,^) 


78i»4 (78,«t) 

1 


78,11 (76,») 


61,M (SOa) 




n 


Okti (1,») 


1,15 (1,51) 


0,16 


0,M (l,at) 


Milimr . . . . 


n 


2,86 (2,»9) 


2,53 (2,so) 


3,S4 (4,111) 


(2,t:> 



V) Die eiuKeklammerten ZaUian baaiahan aioh auf daa Jahr 1889. 

>) Mit GepiLckwagen. 

*) Von eigaaen and framdeu Wageu ant eigener Bahn. 
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1 










Oeiter- 


(ieu) einsame 


Ungariscbe 






relchisohe 


Ail A All) in t n A# 9 








1880M 








11 




Zvldgreleifta'Penoiitiikiii. Amz. 


L 
1 

1888890898 ' 


966444670 1 


916019871 


8708814869 


(1666779649) 


(870891667) 


(618886961) 


(8109668160) 


•If 1 km BetriebsUnge. « 


150301 


174 097 


107 38B 


140785 


U81 086) 


(169 462) 


{%8 072; 


(121600) 


l^rehncliuml. Fahrt vintr Person: 










u I. Klasse .... km 


89,ui ,9.S,ai) 


94,<»> t81,Jit 


89,».'' (lu9,*<i> ' 


90,.''y (92,'*.'.) 


» f« • , • • n 


54,s* (66.4S) 


b^ih (52, a; 


JiSjii (GijiTj 


54,'»7 *56,«iU 


m ILL « • • . ^ 


81,37 3l,70) 


84,20 (36,vT) 


32,90 (40,»f) 


32,37 v34,3tt) 


• *»• « ••••11 


90,46 (I9,'*i} 


48/Ks (51,M) 


86»M (86,71) 


81,4» (Sl,4o; 






99,17 (100,m) 


109,cg(108/w) 


98,3» (97,01) 


- « ^ 


85,^ (86»n) 


(40,71) 


89,»" (48,31) 


87,M (89^) 


BoAMkBittlidi wtr die bewcgte 










A«bf ft bemut nit . . Ptnoaan 


4,13 


8,74 (8,ii) 


4,15 (8,M) 


4,«8 (8,»7) 


tt« TorhMideii«D PlitM aind 










iutliiehii. beiiutit mit . { 




91^ (90,117) : 


97,«9 (96i») 


98iA» (99,55) 


B^rderte Oflter (mit Oepiek): 












63800571 


21 070 567 


17 r>55 368 


^) 101 926 49<> 


;59689602) 


(19 487 297) 


V It) 422 069) 


(95499868) 


'Utou Frachtgut tuiit Kohlen 










and Kokes) .... t 


(66801887) 


lo boo 4v/ 




U.J O 1 ft A 1 9 


(17437668) 


(19 810 901) 


(86040406) 


in Pro ten ten % 


94|4« (04.!w) 


d9,cr (89,m) 


78tU (76^15) 




Befdiderte ToDnenkilometer: 










iw«niMipt«) tion 


6 868 047 8H4 


2 851 344 326 


2 173 666 132 


10 38^- 048 342 


QA<I QOn 7til > 




/"i flr7r» ^i)Q nck^i : 
\L o#i' 1^ /y<s ' 




'ur 1 km Betriebslange . „ 


489678 


519569 


252091 


394 859 


(416889) 


(484 919) 


(999177) 


(870918) 


I^vtB tta FiAclitjriiter:*) 










ikftbinitt ...... 


4 9&8 918 877 


2 64<) 6h9 1 1 ^ 


1 J I i 14 oy j 


9420 717 4j^l 


(46l47Wi983) 


(2 358 743 800) 


(1 722l)ti2 lf;2 


(8 69r» 5^2 945) 


^ 1 km Betriebfliaoge . « 


409 194 


467099 


222 80G 


360684 


(886199) 


(481899) 


(910470) 


(889768) 


Jtle b«w«gte Aeh»6 w«r diurah- 










KbtiitUch balMtet mit . t 




9i*T (9,1c) 


(«^») 


9,M (9,»4) 


^^iRbehnittliclie Fkbrt «iner 












8i,f« 


' 186,»ir 


198,09 


101,91 



r>ii' eingeklanimerTeJi Z:ihleii beziehen sicb auf tins .lalir IK-^^i 
^ <iepack, Eilsriit Frachtgut Uer Normalklaasen und der erm&ftiigten Klasseu, 
Kohlen and Kokee, Eegiegut. 

*) Mit d«a mit PmoBeuttgeii befSrdfitai Fnhrieogmi, Pferden and Hnnden. 
*} Mit den fttr Fahntngft, Pfeide nnd Hunde gefitrderten Tunnenliilomett rn. 
Fraebtgnt der NomalklaMen, der ermifsigten KUuen, Koblen und Kokea. 

96* 
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Oegenttand 


Oester- ' 
reichiache 1 




Ungwitelie 


G«nmniteets 

1880^) 




Xi»e«bAbB«tt 




Die Tra^njiriTfrKeif wnide darch- 














46|Si i'ib,^) 


46,.''6 (46,i») 




T Uli UOa UCiUrUclit/li VTllvCrillttaBO 


I 








eDtAelen: 


1 








aufEilgnt g 






0,ao (0^«) 




„ Fnehtgnt . . . ■ „ 


dM (46,4s) 


6tM7 (64.1a) 


1 (61,41) 


54»i' (66,>»> 


« Kohlen tmd Koltet. „ 


46^ (46,t5) 


96,t« (S2fi.M) 


' 14,N (18,74) 


86)&i (86»»; 


„ Regiegnt . . . . ^ 


4,»6 (4,»:.) 


8,M (9»t«) 


9Mi (94,41) 


6^ V9,i«) 


Von <lem (Tesamm 


tverkehr in 1890') eotfalleo auf die Osterrdehi- 


schen imd uagariscbeD Liuien: 












OMt«r- 


i 

UngiMrische 




Kt tiftd in 1880 (1€89) beftrdert 


rdobitehe 


Zosammen*) 






Liuien 








ti94514B4 


t 99 161 979 


97 811991 






(69 687 989) 




77 S93 986 ' 








l:iiib^246d 


8 703814869 






(9170026706) 


(989-681 4«4> 


(81096661(0) 


dnrchflchnittlieh fllr 1km B«tri«b«IlDffe « 


163 093 


1 in tii:j 


lAO 7bo 






146110) 


< H7 502) 








7^ 1^59 604 


26764 696 


101926496 






(76919489) 


1 (SB 990808) 


196618481 






7 252'J73 214 


3185 775 128 


10 38^04834:.' 






(8 776 412 496) 


(2 716 384 468) 


(9492 79696a 


dnrehaehiiiuHeh fttr 1km Betriebslinee «. 


479479 


980418 


894659 






(406909) 


(968086) 


(870916 > 


Davm kainen ant FraehtgttUr:^) 














74 636 676 


21 114903 


99916413 






(70 379 147) 


a9 066 101) 


(86040406^ 




. . . . tkm 


6624 678783 


2796 068748 


9 420 747 1- 






(6917 910 559' 


(2477 662 88(i> 




(lurchachnittl. fllr i km hetriebslaiiKe • 


441 IH'f 


261659 


360584 






(418660) 


(980 B04) 


V8897e6) 


DnrchschnitHiche Ffthrt: 














85,»s 


42,41 


37,H4 






90^ 


191,7« 


101,91 



') Uie eiDgeklauimerten Zahlen betrf ttfn das Jahr 1689- 

^) Ueber die Unstimmigkeit der (^ueraumme giabt das Original keinen Aufschlufs. 
3) Oe]»i«k, Bilgnt, Fnkchtgttter, Koblra vnd Kofcet, B«giigot and Fibieoge 

Pferde, Hunde. 

*) Frachtgat der NonDAlkl«ne& (mit dperrgnt). der ermifeigten Kia««en, Keblen 

uu<l Kukci>. 
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6. FliMwielle BetriebtemsetaliM. 







1 

Oester- 




I 










Bi betrogon in 1890^) 


reichiBcbe 


OemenisaiDe 

1 


Uugarische 


GeaMDintDeUt 








Eiaenbahneii 








letiMbiliiiee in Jfthns- 










1 












19917^1 


6498|tti 


8639,47<> 


96838,i»9 






<11949^Mo) 


(6466».'Wi) 1 


(8181,«i'i 


(95697,«is) 


wifivoBoinn in Q n • 




















■Dl Hon 1^6nOI|fillT9H 


n« 


83 318771 


2074^137 


i8eosii8i 


67669099 






32116666) 


(19736991) 


(12026418' 


^68^80065) 


. . Oaurkfthrs . . . 


w 


117 198 97S» 




43 625 925 




(iUf) 659 






(110237 621) 


(65 848 713) 


(40 489 883 


V2U> 


576 717 ) 


o TerscQicadDdn ^aeiien 


M 


8866680 


13830G6 < 


1210 874 


5 959 669 






(9liSS067) 


(1836221) : 


(1675 965 1 


(5677248) 




« 


164188880 1 


89611967 ! 


68488980 


808984817 






(144919841)1 


(86991995), 


(64191766 


(266088026) 


fur 1 BetriebtlKiD .... 


11 




12 619 

(12128) 




16 813 
a690l)| 




6777 

(H62«) 




11477 
(11 174) 


^ 1 .^IIVSKIIl ..... 


n 


2,24 




9,»9 






(2il3l 


2.»7 


(2,i») 




kr 


6,0 


(6»«) ' 


6,tt 






(6,15) 




(5,7.) 


iMiehnitttertntg: 






















f1. 


0,6i 


(0,7») 


0,si 


(0,<»i.) 1 


0,57 


(0,*i») 


(),.;»! 


(U,7y) 






1.9.S 




3,S5 


(3,74) 


8,19 


(3,-i:) 


2,u. 


i2,'o) 


. 1 Pcrsonenkm .... 


kr. 


1,73 


ll,V7) 


2,o» 


'2,17) 


1,« 


( 1,-1 J 


1,75 




, 1 Tonnenkm .... 


» 


2,S& 






(i*,") 1 


2,8« 


(2,33) 


2,11 


(2,«) 


AiEinalinieii entfttllen: 










1 










«) in P«noiieiiT«rk«far>): 










1 










Kttt 1 BetriebBkm . . . 


fl. 




2605 
(9688) 




3 636 
(3468) 




1524 
(14I7> 




1917 
(9894) 


n 1 Wag^BMhskm 


kr. 




(7,M) 




{7,«) i 


6^» 


(6,fi») 


7)«4 


(7.«) 


b) m Gnterverkehr: 










1 
t 










raf I Betriebskni . . . 


fl. 




9 617 

(9 226) 




122B4 
(19040) 




(4946) 




b6Sl 
(8461) 


^ 1 Wfkf^eiiftefafkiii^) . 


kr. 


6,a( 


(&,••«') 


6,46 


(6,T0) 


4t<iO 


(4,'««) 


6,i» 


M 



1) Die eiDgekiammerten Zahlen besiehen sicb anf da» Jabr 1869. 

*) Mit Nel»enertrfLgen. 
^ : Oh lie Nebenertrage. 

*) Mit den Nebeneionahmen im PerBouenverkehr (vou Gepack, Fabrzeugeii, 
Pterden, Hun<leii> 
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1890^) 




reichiache 


Oemeinsame 


Ungarisdie 


Geeemmtseu 








Eisenbahnen 








VoB der Einnahme im Gflterrer' 






FnMhV 


Kohlaa. 

■ 


Pr«ebt< 








kehr entfallen : 












gut 


^ n.a.v. 






anf .Acbtgttter (wit Kohlen 










-- - 








QBd Eokeft) 

anf (lie Tonne Frachtfnit . 


ii 

fl. 




(l.*i) 


82,32 13,30 
^82.2,>) (12,97) 

4,W 1,*4 

.'4,4n' i'l,7a) 


86,aJ 
(87,3«) 

3,m) 


12,4 1 

U0,< « I 


2,M 


(96,M) 


n da« Tonnenkiloineter . kr. 
Von der PenoneiiKeMeittnabine 




(2^j 


2,76 
(2,86) 


(1,«) 


2,s-'> 
l2i»J 


2,ii» 
(I,**) 


2,«t 


.3,11) 


entfallen (in Prosenten): 


- 
































7,*. 




• il» n ... 




26,37 




(28,1*) 


34,07 


(SO,!.-.! 






n ni. , 






(63,?:/) 


(i0,5t 


(61,f.M 


56,oT 


(69,w) 


fiO,«o 


(61,:! 


.IV. , 














0,3^-* 


0,39 


(0,«; 


y, Militar 




2,;« 








4,97 


(4,7t; 






Im PeraoneDverkehr brachte dae 


















Personenkilometer dnfch* 


















Sfhnittlich: 






















kr. 


V 






(4,-i) 


2.7.% 


(8,03) 


4,03 


(4,») 


n lA. ^ . . < . . 


« 




2,i,iJ 


2,Hy 


(8,M) 


3,07 




2,.'«s» 


'2,*»; 


n IXX. ^ 1 • • » « 








I-- 




l.ifj 




1, 7 


1.") 


fV. , . ... 


r 




11,4.,; 


1,;.: 




l,;i"* 






vi,»; 




r 


O.-i 






(0,sv) 


0,:: 










n 










1,« 




1.7J 




BetriehsausLTHbent 




















Eigentliciie Hetriebskosteu 


in 


















1'to/.. der Eoheinnakme 


t» 




;4G.'.'. 


39,1 




52. 


52,.^i 






tttr 1 BetriebHkm .... 


11. 
w 


72 779 923 

VU7 998 89 

6 020 

■5691) 


35t>Hij076 
(8.; 5f,4 094) 

6 387 
6140^ 


30 731 72» 
;28 364 mi) 

8 563 
3 465) 


138 5977^7 
4:'9927i»9U 

5 263 

■50751 


„ I Niltzkin 








l.oi 




1,1*4 


n,i^) 


1 ,»'» 




^ ] Wai^tiuachskii) . . . 


kr. 


2,«;: 


12,7.-, 




■2,33) 


2,«4 


(2,:o) 


2,53* 








14 (il7 660 

; 12 608 082; 


s 376 737 
7 426 106) 


1 254 0ir> 

(I 27^<929} 


2424^4*.*? 
(2140-2117) 


(Jeaaninitausi:ab<' 

Betrieltsiuisuai)*; iu Proaenten der 


87 397 679 
iHO 896961} 


4346^ 813 
(40989fl00) 


31985 743 
(89648920) 


162 846 1» 
(161390107) 


Geiiftniuitaasgabe .... 


H 




80t;« (81,^») 


96,0B (96,«»»> 


85.11 





Die eiu^eklaramcrfcn Z.ihleu bezicheu sic3. anf das .lahr 1889. 
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1 «5 'J 0 1) 


Ueit6r- 

MA'S Jilt «a Jkfth A 

E 


t 

1 

i s e n h ;i li n 


Ungarisebe 

e !i 


Qeaammtuetz 

i 


Die Betrietxaasgaben betrugen fOr 










1000 TaaveBkm: 














11. 


1S,» (18,;t6) 


U,»» (12,3«) 


18,ei> tl4,7-/) 




BoblMt 


n 






1 4,6» (6,04) 


4,69 (4,H7) 


ViOB den «jg6iitliehMi Betriebs- 


• 








IIW(OII ClJtlBllItlll* 






1 






ni aiig^cDieiiKi > erwaitUDg^ 


11 

6 






4t» (Am) 


4.tl (4,w) 


p HahnaofsicbtliadBAba* 














V 


28,10 (28.ta) 


iMifo (25.77) 


80.U ^82.m1 


27.}« i'SS.fiS) 


r Verkebr«-un(i koniraer- 






1 






ziellen Dienst . . . 


*> 






32,bi (34,»e) 


87,»i (87,6») 


« Zni^OrdeniiigB- mid 






j 


1 




WerkitBttendieiist . . 


n 


a8,>* (28,77) 




I 97,s» (87,m) 


»,t4 (98,M) 


. Material- nndlnventar- 














t» 


- (-) 


> - (-) 




1,10 (O^s) 


Si bfltntgm: 












tieMmmteiiittftfainMi-) . . 


11. 


173 895 032 


111 065631 


68 921 682 


343 b82 345 






(163 7Prf) 8601 


(105 098069) 


im^n 370- 


(826670 325) 




» 


152 42(i7(;i 


102996 965 


3r)..59 61S 


291 083 242 






1, 142 oil {k>-^ i 


(lOOoKS 173; 


36 914 713 


(279 609 454) 


mithiu UeberschnJs 


n 


214tjd26d 


i-i 008 660 


23 2G2 169 


52799Ua 






(91940^) 


(6014916) 


(19896657, 


(46 160871) 



6. Buainte, Dieuer iiiid Arbeiter. 
Bestand am 31. Desember 1)590.^) 



Beantte Mtandiff and xeitlich an- 












10 202 


5 (174 


I u77 


*i 19 353 


l*i«wr aogestellrei . , , , 


(9248) 


i,4 716; 


v3 904; 


\\1 863) 


998118 


19396 


U909 


57959 


(28764) 


(19960) 


(19899) 


(96566) 


Arbeiter I'diircbacbiiittlicb) . „ 


53 04.^^ 


28 685 


23 704 


100 437 


^54 490> 


(98533) 


(23868) 


UtilB86) 


inagMammt . . . Ans. 


9805H 


42094 


41900 


177142 


dafegim £iid6 1889 r 


(99497) 


(41299) 


(41969) 


(176 816) 



1) Pie eiugeklaiQiuerieu Zalileu beziehen sich am das Jabr lb«i9> 
*) Verkehn^nnabineD, ttbertragene Uebmcbttsse, Zinaen iind aonitige £m- 
Babmen. 

Betriebsansgabeii, Beitrage zum Reserve- und ErneueninffKfonds, Stenein. 
Riickzahlang and Vcrziusung von (Tarantievorscliiia^en, sonstige Aus^^abeu (darunter 
KordverlUHte;, Tilgnng und Versinsung von Aktien, Obligatiouen uud sonstigeu An- 
Icben, Zablnng toi Snperdividende. 

*J Diwuiter 16939 (14894) stttndig aiigestellte Baamte. 
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Oeater- 
















reiobiaohe 


GemeiDftame 


Uneanscbe 














tfeaammtnete 






Bisenbftlineii 








£• kamen Inrrhschnittlich anf 1 km 




































Beamte uu«l Uiener . . . Anz. 




(3,12; 


3,aA 




2,1 «; 




2,«7 


(2.M 1 


A rbeitur 




■(^4,4ft.i 


4,31 




2,7» 


(,2,M) 






Geh&lt nnd Ijfihntmxr: 




















9448 


(2960) 


3774 


(2646) 


1482 


(I486) 


2191 


(2129) 




18H8 




im 


(1610) 


841 


1788) 


1943 


a8i«) 




* 


VntikUe. 












Eutgleisuugen . Anz. 


170 


,153 




109) 


143 


il03 




425 


ZuaammenBtOfiie „ 


57 




50 


(82 


26 




1 


a26 


DIPllBwlgV AmriBllaSlvnulgoll n 


354 






286) 


816 


(2841 


878 


(969: 


fUiMhMipt Ans. 


581 


(690) 




(377) 


484 


(475) 


1419 


(1648) 


Km vfriinirliial{t.Aii ' 


cMitdtei- v«rl«t2i 


sQtAdtet vcrietxt iir«tO<ltitt' vcrtciKt 


ffetSdtet v«rl«trt 




















7 


141 


5 


90 


8 


12 


14 


163 




<8) 


• (60) 


(-) 


(18) 


(1) 


^8) 


I 9) 


(66 ■ 


duvoii unvenobnldet darob 








2 


113 




13 






2 


125 
(81^ 


(5) 




(-} 


(9) 


(-; 






b ? Balinbe(iip!>*t'^tr' ttiit \ r tieitern ' : 
















a) beirii ei^^eutlicbeu Ei»enbahn- 


















betriebe Anz. 


57 




41 


93 


31 


S6 


129 


663 


diiVOli iinvtii'Hchiildf t (lurch 


(40) 


<366i 


(82) 


(10»J 


(86> 


(58^ 


(108 » 


(62S: 


















Znirunfiille; . . . . „ 


•/ 


103 


*> 


16 




7 1 


•i 


125 






(110) 


if; 


15) 


(-) 


I 




12«l 


p) bfij .>0oeiii>MciiMtij[ii]igiBn „ 


4 


117 


3 


14 


2 


17 


!♦ 


11^ 


'■7. 




• 3» 




vD 


' 10 / 


ill 


vl.vi 


W f SWIOiMIMllvIK n 


01 




44 


107 


38 


108 


18H 


71! 


17 




1 36 


124 > 


137^ 


71 


110 


(676) 


c) t'retude Petaouen . . . . ^ 


'JO 




43 


28 


45 




17b 


Ul 




<81) 


<:46) 


(29) 


(36) 




<16C>j 




darnnter durch Selbetmord- 












44 


4 


81 


6 


22 




87 


12 




(36) 


. no; 


(81) 


(4) 


(10) 




f77^ 


(28) 


Ubfirhaunt Ans 


I08 


710 




100 


80 


18.'« 


330 


10U5 


123' 


(611) 




aoo) 


174) 


a 14 


r27^' 


(891) 


Davou kajneii: 




.734) 


252 


'247; 


216 


il86) 


1385 


a 109; 










anf Gsterreiehiachfl Linieu . Ans. 


m 

(123; 


710 


62 


122 






221) 


^32 




,611) 


lB7) 


115^ 


(' - 1 




180 


i72t;i 


n uugHhsche Linieu . . « 






90 


aa 


ttO 


185 


110 


178 






m) 




(74) 


(1141 


<9tt,» 


1165 



i>ie eingelilammerteu Zahieu bezieheu sich auf das Jabr ld89. 
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1890'; 


Ocster* 

rdehitehe Ungtriwhe 
Eifleabfthnen 


Uesanunt&etz 


B«i deo £eisenden eutfiel eine 










TMtnng aaf: 










MSrderte Reistnde . Tauaend 




4 767 


11444 


6 966 






\ ) 


^1119910] 


(6665) 




961 MS 


191060 








(195732) 


(-) 


(67S887) 


(8i5895) 


^ **«m»Mi It 




3 576 








<4178J 


( ) 


(24032) 


i7 2«l) 


Bei deo Balinbedieusteten (itn 










eigentlicbea Eisenbahubetriebe;) 










km «iBtt T5dUav 










stnlckfttlegie Zngrkm . Taui md 


1218 


em 


988 


1076 




(16S9) 


(1063) 


(786) 


(1 181) 



II. HanptergelmiiM der dstemichischen Elsenlnhnstatlstik 

fBr te Jahr 1892.') 

Am 31. Dezember 169*2 betrug dm Nrt/ der (liciiltMi ri»'iclishjilfl<'ii 
dpr Moiiarchie) g:emeiD8ameii und der osterreichischen Kisenbaliueu 
16685.401 (l(3 5y<l-'^) km. Davon entfieleTK 

auf die gemein.sainen Eisenbahneii '2(x)3jh\ km 
, , Osterreichischen „ 14 C)26,647 (18 i)38,i04; km. 

Die LftDge der ereleren Tertheilte sich 

mit 1 684,666 km aof das Osterreichische Staatsgebiet und 
„ 1064,096 ,11^ tingarische Staatsgebiet. 
Von der L&nge der OsterreicbischeD Eisenbabnen waren 
6275,060 km k. k. Staatsbahnen und 
7 751,687 „ Privatbahnen. 

Von der l.anu*' dfr Staatvsbahnen waren 14,oy4 km im Ireniden 8taat.s- 
bttlnebe, wiihrfiid vod deii Privatbfihii«*!i 

227..«4*j km auf Rechnung des St;iat( 
1 ri92.n4 „ „ y, der iML^t'iitliumer. 
im gan^en also 1 320,25(; km vom Siaate uiid 
G4Hi,35Ji ^ von Privaten 
verwaltet und betrieben wurdeii. 

1) Die eingekltiDineneti Zableii bexlebea sich aaf das Jahr 1869- 

1861. 
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Am Schinfs des Jabrea 1892 befanden sieh demnacfa im gaazen 
7581,992 km fQr den Offontlichen Verkehr bestimmto Eisenbahneii im in- 
Iftndiseheii Staatebetriebe, die das der k. k. Generaldirektion der 
Oaterreichiscbeii Staatsbalinen nnterstebende Babmietz bilden. 

Mil den Theilstreeken aoBlllndiflcher Bahnen anf Osterreichiechem 
Staatagebiete (99,431 km) nnd olme die in Ungarn und im Anslande ge- 
legenen Thdlstrecken der gemeineam^ nnd Qstorreicbiseben Eisenbahnen 
(1074^ km) betrftgt die Gesammtlftnge der Lokomotiveiaen- 
bahnen innerbalb der Grenien des Osterreiobiseben Staats- 
gebietes 15710,03B km mit 2479,02S km (15,78%) Doppelgleisen. 

Baol&nge (fiigeuthumslange) and Betriebsl&nge in 1892 vertbeilen 
sicb wie folgt: 



£)8enbahneD fUr den dffentUdieii Varkehr 



El betnifr in 1^99 


(Eigen- 

thnmsliinge) 
am Jahres- 
schiufs 

km 


Betrifiballinge 

am Jahrea- im Jahrea- 
sehloft dnreliadiiiitt 

km km 


Doppelglaise 

im in % der 
gansen 

sainmt- 
km Ika^n 


L Oeneissame Eisenbahnen .... 
davou mit Nonnalbetrieb . . . 




2690,»iiB 


966(Mn 


718^11 




IL Oesterreiebiiicbe EiBenbabncn . . 
.d»von mit Normnlbetrieb . . . 


14096,64: 
10^136,74.; 


U 903,444 


14188,9U 
10858,M7 

1 


1 774,«:i7 


I9uu 


insgeeammt 




lt>66b,»i 


16 798,M» 






davon mit Normalbetrieb . . . 
AoalUndincLe Bahnen auf Osterreicbi- 






l9978»M)i 

I4tt,<kl9 


6|tit& 





IntVtl'jo fler ;uii I. Januar 18'.»2 voll/ogenen V(»rst:i;ii iiclMuiti der Dux- 
Ho(ieni)arii.'r in)il I'lau-Duxer Eiseiibaliii. terner (ier iMzherzog Albrfcht- 
hahu uih! nalizischeii Karl l.iKlwighahii erbieltcn di*- k, k. Staatshahneii 
einer Laiiti''iizu\varhi< von 1 *2iJ*J,(K)r. km, sodals von (ier Liinge der /u 
Anfang des Jahres 1892 in Betriel) betindlichen ostcrreichischen Eisen- 
bahnen 62\*')jHCj km auf die k. k. Staatsbahiien und 7 G42. km auf die 
Frivatbahnen enttailen. Im LaulV lU'^ Jaln . s 1892arfalur das Osterreichische 
iiahnnetz einen Lanjfenzuwachs von l(>J.4o4 km. 

Von der Gesammtliinge iiller fiir den Olt'eotlictieu Verkehr betstimmten 
Lokomotiveiseubahnon iuncrliall) dor GrtMi/en des Osterreichischen Staals* 
gebietes in 1892 mit 15 710,02-^ km kommtin (bei einem FJficheninbalte von 
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dU>024,s8 qkni uiid einer Einwobuerzahl voq 23895413 Persooeu (oa^h 
der Voiksz&hluDg vom 31. Dezember 1890): 

anf 1 qkm Flllche 0,06S km Babn, 

„ 100000 Bewohaer 66,749 „ „ . 

Die den Durchsc-hiiittsb^iechnungi u zu Gruude liegendcu Laageu 
steileii .ikh in 1892 (18^)1) wie folgt (oboe Dam pf-Tram ways): 

a) Baulauge (Eigentliumslfinge) 16 637,80t. (i6696,s >H) km 

b) BetriebsI&Dge am Jahresschiufs .. . . • 16 717,69^ (167S7,97i)) , 
f) „ im Jshresdurchflchnitt . . 1667&,8«b (16634^9ti) « . 

All Schleppbahneu (fur I'rivatzwecke; befaudeu sich Eude 1892 
im Bttriebe: 

fiberbaupt 1259') Stiick mit lUb9,i6<)km Betrkbslange 

gegen . . 12ab » . 1041^9 » » in 1891. 

Die Geaammtl&Dge aller Eisenbahueo in den im Reichsratke ver- 
tretenen EOoigreieheo und Lftndern betrftgt Ende 1892 = lt> 738,389 km 
(mit 10^^11 km Schleppbahi»en), wovon 15606,608 km affeatliche and 
1081,060 km Schleppbahnen im Betriebe inlftndischer Eifienbahnverwal- 
tuDgeii sicn beianden. 

2. Aolagekapital* 

Das verwendete Anlagekapital bezifferte mh in 1892: 

VenrendeteB Aiilag«k«|»ital 

darnuter fiir 1 km 

KnrRverlust Baulilnge 

G n 1 d e n 

467 B'i:* 797 lim 761 

165t)bd4«0 148441 

auhamiuen 2 ii40 7b7 63! t;>jM 721»267 179 5c>;> 

dagegeu in 1891 2 788 301 904 536 2UU 940 170 719 

Dazu konimoii nofh an Au.sgaben fiir die iin Ban in'tindii(-heii Streckeu 
und 80ii8tigen Anslageu in 1892 21 766 260 0. 

>) Davon aaf fisterreichischein Siaatsgebiete i 226 iScbleppbahften mit 1 iJ2d,ni km 
BtttUbfUjige. 

*i Mit dem verwendeten Anlagekapitale nx die im Leeitt der BahiiTenraL- 
tvngea beflndJiehen Schlepptahnett. 



im gansen*) 

fBr die gemeiniiamen BahDen . . . 911948up(i 
n » Seteneichischen „ ... 2Q2Bb39645 
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8. Betrfobmifitol «im1 ieren Mataagw* 



1881 



180S 



Betriebsnnttel: 

Lokomotiven 

Personenwagen 

(Sitz- und Stehplat/c) . . 
Lastwagen (uiit Gupackwageo) 

(Tragmhigkeit) .... 

( „ fur 1 Achse) 
Post wagen 

Geleistet wurdeii: 

Lokoinotivkilometer . . . 

Kut/kilometer 

far 1 kin Betriebslftiige 
Achskilometer:') 

a) der Personenwagen . 

b) „ Guterwagen . . 

Es aind beflirdert: 

Peraooeii * 

far 1 km Betriebslftnge 
PeraoDenkilometer . . . 
fflr 1 km Betriebslftnge 
Dnrchachnittliche Fahrt einer Peraon 
« Beaetzang einer Per- 

aonenwagenachae . . 
Gfiter (mit Gepftck)*) . . 

anf 1 km Betriebalftnge 
Giitertonnenkilometer') . 
auf 1 km Betriebalfioge 
Jede Gfitertonne darcUief dnrcbacbn 
ifitUere Reinbelaatung einer Gflter- 
wagenaebse 



|i (OaniQinsBme u. aiterreidilMlie 
Eisenbahnen- 



Stck. 3 9V)6 

„ ' 8309 

Anz. (3Ut> yf^O) 

Stck. 91 410 

t ' (970228) 

r, \ (5,2«) 

Stck. 470 

Anz. I 106 7^6 444 
101 822 096 

« , 6202 



4126 
8616 
(820 H a) 
94 58Q 
(1015 434) 
(6,85) 

497 

105 m) Hbi 

100 329 054 
6016 



717 893 r>25 746 102 130 
„ 3313703919 3186800304 



km 

Anz. 

t 

tkm 

n 

km 



! 84966961 
6179 
i'3078323964 
, 187664 

36,92 



92074080 
6621 
8228491266 
198606 
36,oa 



j 4,88 4,S8 

84667 ^ 86271798 

I 6160 6118 

8001661824 7 709681699 

487851 462827 

I 94,62 90,41 



2,41 



2,42 



Uliue die ararisulieu Postwagen. 
*) Yon eigenen imd fremden Penonen- and Lasiiraigaii mf eigaaer Bahn. 
Daaa in (1891) tOu eigeaftn PenoaaB* and Laatwikgaa aaf firemden Bthnan: 
Ton Persoaflawagan . . 74 979 198 ( 88686976) Adiskm, 

„ Lastwagen. . . . 1 §50 208889 (1446790963) 
^) Oepick, £ilgat, f mebtgut, iiegiegat. 



n 
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4. FlaauMto MriatorKebiiMe. 

1891 18M 
(OenfiaMine a. ditwraighiidf 

B(itfirf^>eiiiii;ihmeii: 

im i^auzeii ti. 549 452 224 iJB'J 149 

ftr 1 km BetriebaUkage ' 14 (m IB 464 

davon im PersoDenverkehr . . . « 21^79 2906 

, FraebteoYerkebr ...» 10376 9 785 
fietriebsaiisgsbeii: 

im ganzen 183265419 = 182317961 

fSr I km B<»trieh8l&nKe „ 8176 7 982 

ill Pi'M/eiiten der iielribbseiuoahme . V« o*^'**^ 58,-2 

Die GeaammteiDDahmeii and Atugaben in 1892 (1891) betniRen: 
GMammteinnahmen . 277542945 (286853995) fl. 
Ausgaben 256 3r,no30 (2r)i>f)Hr»2^Kv ^ 

Ueberadiiife 22176915 ( 27814 696) fl. 
& Uafllie. 

a) fietriebsiitOrangen: — 

BntgleiHungen Anz. 229 169 

ZusauiuioDstorse „ 80 64 

»ou;)tige Uutiilie 5G9 4b9 

znaammen 878 712 

I) Bahnuritalle: «f- .'^^f" 

tftdtet leut udtftt leut 

Em wurden: 

Reiseiuli' 10 ill) 12 75 

Bahnbedienstetc 77 691) H7 494 

80D6tige Personen (mit den Selbstmftrdern) 104 104 1()4 im 

in8t?e8ainmt 191 tti;i 185^ 672 

Davon in Folge eigener Unvonichtigkeit: ■ 

Reiaende 10 68 11 58 

Babnbedienstete 71 392 60 279 

aoDittige Persotien 45 69 60 84. 

ond in selbatmdrderiscber Absiehi ... 65 10 52 14 
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6. Befdrderte Gtttor. 



Narhstelieiid siud cine Anzabl iler wichtigeren der 1892 18V)1) auf 
den Haaptverkebrslinien befOrderten Gatermengen zasammeiigestellt. 





















OeneinsAine 


Oesterreichische 








E i • e n b « h n e n 


_ 




Wftar en Terkehr 












Oesierreicii- 
lUQgajiaAe 


1892 U8yi) 




KMehan- 




K. k. ()8ter- 1 

reichische 








Oderberger 


fin it ka tin 


FerdinaadS' 


St«atB> 










bahiien ' ' 


NoTdbabii>) 


ei«enbahii- 


Oesaountverkehr 


t 


2960 184 


0 881 546 


17 76r>r)47 


9644 967 


T 7 1871 






(2802219) 






(9 726 895) 


V7;a6216, 


Davon komnien auf : 














Zuokfir ^roh and raffinirt) . . 






149»4fi 


242 039 


3(M) (iOH 








(6988) 


(133974) 


(918806) 


(996493; 


(488076) 






94&K48 


608048 


1489981 


481 931 


7SD796 






(186648; 


«»1 917) 


(1 881988) 


(618684) 


(849716) 


Xtthl lud lUUilenfabrikate . . 


n 


119 488 


243 409 


446 701 


185 145 


81^469 






(97640) 


(246600) 


(858 787) 


(1949471 


(809906^ 


Bwnkelriiben niid KAbenprefv* 
















It 




4li 5<J2 


— 




740 641 






(1 148) 


147008) 


i") 




(631 902; 






9968 


84846 


116986 










(8908) 


(89846) 


(114966) 


(-: 


(138149) 


Wein 


•* 


9 988 


216 736 


149064 


88978 


60415 






(17 447) 


'212 416 


(138 897 


(40099) 


f 71 096 


Ban-, Werk' and Natsbols . . 


w 


27S 9«53 


780510 


1802 752 


35011?? 


282 74»; 






f 250 868) 


(844866) 


(1 662 917) 


(371 360 


•-'"34 4S1 




»i 


1262850 




1 377 702 


4 878 991 


1264 845 






(1263 655) 


I 237 178 1 


(1328498; 


(4078 983) 


(1888689) 




»» 




|<1289485)| 


4480654 


989 


1967688 






(I0S84) 




(4689969) 


788) 


(1891886! 


Bttirbeitetes Biseo, £Me]i> trad 
















M 


4fi 741 


210 63H 


42W5ir) 


'226 401 


208 700 






(44867) 


(210 111) 


(378169) 


(222662) 


(198 S8») 



In Verwaltuug der k. k. Generaldirektiou der 6aterreichuoheu ^taatsbahaeu 
(ohne Lokalbalmenj. 

*) Ohne Lokalbabnen. 

>) Die Biucbt«brader SiMBbakn bef6rdert« in 1869 an SteiBkohlen 1984600 

(1805048) t, an Brannkolilen 2 639 41t> "2 616 27«^^ t 

*) Die AuBsig-TepliUer £iseiibah& befOrderte in 1892 = 7160 709(6866961) t 
Brannkohleu. 

Biemnter 84771 (96877) t PaAdMben. 
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A n h u II ^. 

Die nachstehende bildliche Darstellung giebt eiueii Ueberblick iiber die 
EDtwicklung des Eisenbahnnetzes der Osterreichisch-uiigarisphen Monarchie 
vom Jahre 1837 his Ende 1890. 
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IS & v.') * 1^ * ^ ft >'s 5 
-J i » « >^ .«! ft * « * 

^ ^ tc « < ^ A -r < A 





Anzahl der ^''m •'•TTenlllohen Verkehr 
lib' II Rfthnkm 


.l.ihr 


All /.ah 1 


(ier deui offentlich«!ii Veikehi 
nbergebonen Bfthnkin 


anf Oflterr. aaf ungnr. 
StaatB^ebiete 


ZU- 

sararaen 


in Pror.. der 
Oeeammt- 
[&n^e in 1890 


auf OhU'it. anfnn^ar. 
8 1 ft a t H (T H b i e t e 


Bammen 


ill Pros, der 
Oeaammt- 
IftnfceiniaBO 


1887 


14 




14 


i 

(),0j I 


1875 


10 336 


6 422 


Hi 75H 


63, n 


1840 


144 




144 


0,M 


1880 


11484 


7 07« 


18 512 


69,7 V 


1846 


728 




728 


2,74 , 


1885 


13 353 


9 022 


22 875 


84,'/T 


1846 


900 


35 


935 


3,5> ' 


1886 


13 666 


'.♦ 351 


23007 




1860 


1 857 


222 


1 579 


5,M 


1887 


14 191 


10 132 


24 323 


9l,6<j 


18&6 


1588 


r)57 


2 145 


8,of« 1 


1888 


14 837 


10 395 


25 282 


96,03 


1800 


2927 


1 tilG 


4 543 


17,u 


1889 


15145 


10 870 


26 015 


97,s»T 


1866 


3 698 


2160 


5 858 


22,06 


1890 


15 807 


1 1 246 


26 658 


10(»,oo 


1870 


6112 


8 477 


9 599 


36,11 













Kleinere Mittheilungan 



Die Tlieilualime der kdnigi. preafsiseheB Staatsbahneii, so- 

wie einiger irrftfserer Vereinsverwaltuiigen an der Abreohnungsst^lle m 
Berlin im 11. and HI. Vierte^ahr 1891/95 (1. Jali bis Bl. Dezember 1894).0 

Id dem vorbezeichneten Zeitranm warden nacbstebende Betrftge aus- 
geglicben: 

im II. Vieneljilir m HI. Vierteljahr 





in der MarkwUhrun&r: 


1884/95 




18M/95 




1. 














65 776802,27 




69271476,14 






baar s^e/ahlt 


2>; 32^472,67 


n 


27 699 932,81 


n 


2. 


iu tier ost iM-rei( hi.s«'heii \Vahriiiit(: 










a) Nottjuwahiung angeineldet . 




fl. 


4 342teU2,75J 


d. 




baar gezahit 


6 lib 162,02 


n 


3 656 314,51 






b) Goldw&liruiig angeni^ hlet . 


lo 133,2!» 


n 


11536,^7 


» 




baar gezaiilt 


12 329,00 


It 


9555,64 


1* 


3, 


iu der Kubei wabruns^: 












angeraeldet . 


492 52r),i)*> 


m. 




Kbl. 




baar lie/ahlt 


256131,71 




449 881,13 




4. 


in der Goldt'rankenwahruog: 












an?;eTneltlet . 


2 436 679,!»ft 


Free. 


2 551 5y0,i5 


Frcs. 




baar i^ezahlt 


1 307 189,75 


n 


1405407,71 




6. 


iu der Ifraukeuwahrung:'-') 












angemeldet . 






383 243,41 


l> 




baar gezahlt 


406 67U,67 




296021^ 


1» 



An KechoaQgttpositen wurdeo aogemeldet: 



im IL Vierteljabr im/» im m. Viertdjahr 18MA» 

1. in der Murkw^hrung: 

Guthabeiiposten . 19 049 I!) 249 

Schiiidpoaten 10600 10596 

zosammen 296^ 29844, 
veriingert aaf 465 und 487 Eiszelpoeten. 

») Vergl. Archiv l^'M S. 5G6 uml 1172. 
') Ohne fieuichniiiiK ob Uold rndtr tyilher. 
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iin II. Vierteljahr ludi/96 im IIL Vierteijabr IfiM/W 

2. in der Osterreichischen Wfthrung: 

a) Notes Guthabenposten . 1 316 1 23*2 

Schttidposte n > ■ 1168 1Q96 

▼erringert anf 212 and 219 g«zahlte Poston. 

b) Gold: Guthabenposteii 64 64 

Schuldposten . . 62 60 

ziisaiiinipn 116 124, 

verriogert aaf '&Z uod 36 gezabite Fosteo. 

3. in der RnbelwUining: 

Gutliabeopoeten . 248 241 

Scholdpoeten . ■ 282 278 

znanmmeD 690 514, 

Terringert anf 97 nnd 88 gezablte Posteu. 

4. in der (ioititrankenwahniug: 

Guthali 'iipoHten . 460 * 486 

Scbaidpostea , . 317 332 

ziuammen 777 817, 
verringert auf 135 and 131 gezahlte Posteo. 

6. in der FrankenwfthniDg:^ 

Gnthabenposten . 2G6 286 

Schnldpoflten . . 167 180 

zusarameu 438 4*i<i, 
verringert auf 128 and 121 gezahlte Fosten. 

ReehBimgBaiiBzfige wnrden gefertigt: 

im n. Vierteljahr in IH. VierteUabr 18M/W 

1. in der Marlcw&fanuig . . S88 549 

1 in der Oaterreichieehen Wftlirang: 

a) Noten 278 288 

h) Gold 61 64 . 

B. in der Kubeiwahrung . . 159 148 

4. in der frank en wfthrung: 

a) Gold 163 167 

b) Ohae Bezeichnnng . 182 176 

znaammen 1871 1367 



Dime Beieidiiiiing eb Gold oder Silber. 
AnUv ftr BiB«lMlttw«MB. UK 
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In der MarkwShnuig witrddn ianerhalb dieses Zeitabsdmittes fAr die 
kOnigl. preufsischea Eisenbahndirektionen angemeldet tmd verreehnet: 



im II. Vierteljahr 1894 95 



iui III. Vierteljahr lQ&4jdb 





vlIt|lftD61l 


9 CH 11 lu 


t%. M A W A ^ M M 


aoama 




UK 




M 


M 


1. Altona «... 


8512631^ 


90&O71,S9 


3821601,46 


967943,16 


2. Berlin .... 


4766309,68 


6424213,49 


6639276,70 


4974197,76 


3. Brealau . . . 


2096066,ffi 


4888464,74 


1989902,26 


66297601,79 


4. Bromberg. . . 


4176843,711 


1043008,80 


4770280,19 


1062988,47 


5. Elbeifeld . . . 


991872^ 


10^ 369,98 


1011990,68 


1148380,68 


o» jsriuix ■ * « . 


2 771 776,14 


2781 611,19 


2 969 908,99 


2 697 400,31 


7. Frankfart a. M. 


1 647 706,08 


1 177 733,66 


1177 783,65 


1668769,60 


8. HannDver . . . 


8634419,6S 


1608 306,78 


1 606 806,78 


1410704^49 


9. Kdln (linksrh.) . 


3004748,66 


2611289,46 


2 611 289,46 


2969439,76 


10. E5lii (racbtsrh.) 


6663861,09 


3126666^ 


7870864,89 


3272188ii»4 


11. Magdeburg . . 


3606941,84 


1409809,18 


3999196,88 


1286797,95 


im Gaiizeu .... 


a6 5G40G6,6S 




36 770 193,50 


2787369M1 


mitbin Gutbabenaaldo 


10661644,09 


8896601,94 


III der osterrcichischen Wahrmig (Noteu) wurden innerhalb dieses 


Zeitabschuittes fur 


die kOuigl. proafeisobea EisenbahodirektioneD aDge* 


meldet und verreckoet: 










iui 11. Vierteljabr 1B94 96 


iiu III. Viertdljalir 1894/95 




Quthaben 


SchnU 


G n t 'i u h e n 


Schuid 




fl. 


fl. 


fl. 


fl 


1. Altona . . . . 




22 444,13 


278,03 


24 4Uti,<»S 


2. Berlin . . . . 


BVM 18,40 


607 784,65 


9837,24 


712 722.29 


3. Brealau . . . 


S<; 2'. Hi, 29 


1740941,75 


77 944,04 


2199 090,14 


4. Bromberg . . . 


1 6b2,79 


11878,27 


330,21 


10 .m,G2 


6. Elherfald . . . 


21,32 


♦ 2 843,89 


0,f»6 


2^,08 


Krfurt . . . . 


2 081,14 


33631,49 


2 1B7.47 


31 393,G« 


7 Frankfurt a. M . 


20,7B 


ionon.i7 


^9.!>2 


5 768,38 


^. iliiiinover . . , 


168,2u 


15 703,09 


135,08 


12 573,77 


y. Koiii (liuksrh.) , 


315,26 




146,35 


6 123,12 


10 Kftin (reehtsrh.) 


16,08 


nMj(j5,i9 




11 881.S9 


IX. Magdiiburg . . 


1073,67 


18 876,84 


520,13 


16680,76 


im Ganzen .... 


100800,97 


2490049,96 


91464,90 


8098046,64 



mithin Schul(i«aid(. . 2 389 248,2}) 2 941691,71 

der konigl. Eisenhahiidir* ktiou zu Breslaa (fOr BechouDg der kOaigl. 
preoTsischeo Staatebahaeu). 
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In (ler O.sterreichi 8 rhen VVHinuiig (Gold) wuKit^i imierhullj dieses 
Z«itiikebuitteg fiir die koiiigi. pretifsifichieD £isenbalmdirektioaen augemeUiet 
und verrechnet: 





im II. Viorteljahr l6b4/^ 


im HI Vierteijabr 1894/95 




b u (uaben 


8ctiuld 


Guthaben 


Scbuld 




0. 


IL 


11. 




1. AJtoDa . . . 




168,94 




1391^ 


^Berfio . . . 








70,45 


3. Bndaa . . 




257M7 


1 146,0(1 


768,11 


J. IfUkAtittjiAA 




0.rifi 




1,90 


5. HmnAVAr 








31,39 


e. KSIo (linksrh.) 








2(J.oo 


7. Kfiln (rechtsrh.) 








678,60 


8. MMebnrg . 








34,8'j 


im (janzeii . . . 








2 891,tiO 


■uithiD Schnldsaldo 


d970,R5 


1746.60 


der kOnigl. Eisenl) 


uiiiidirektion 


zu HreHlau 


(fttr Kerliiiuiig 


dor kOuigl 


preufeischen Staatshahnen). 









In der EabelwAhnuig warden ionerhalb dieses Zeitabscbnittes fllr 
die kdnigl. preolsieehen Eisenbahndirektionen angemeldet und verrecbnet: 



im n. YierteUahr im lU. YiertaljAhr 

1684^ lBM/96 





Q t h A b e n 


8 c li ti 1 fl 


Guthaben 


S c b Q 1 d 




Rnbel 




Kubel 


Bubei 


1. Altona .... 






482,85 


B 357,G4 


2. Berlin .... 


211,71 


U4 297,89 


670,33 


119r)27.7{» 


3. Breslaa . . . 


18 289,87 


r.6 171,48 


6 271,r>3 


45 


4. Bromberg . . . 




146 27B,oi 


203 49U,44 


167 698.4.- 


5. Elberfeld . . . 


1 024,5;» 


SI K 1. ! 1 


4:51,11 


2V>2,4t 


6. Erfurt .... 




19 2 14. IS 




32 970,b.'. 


7. Frankfurt a. M. . 


5yi.77 


98,nti 




578,20 


S. Hannover . . . 


1 5I6.6R 


7,24 


1 4%,r,6 


2,48 


y. KOln (liiik-rlO . 






613,s2 


16b^9fi 


10. KOln (rechtsrk) 


264,14 




295,1)7 




U. Magdebarg . . 


773,88 


156U,sri 


490,7& 


714,06 


im Gaozen . . 


907 168,76 


321 687,41 


214&18,76 


374792,ui 


aiithiu Sc"huld,saido 


114 523,65 


I60278,8r. 



der k5nigl. Eisenbahndiraktion zu Berlin (fur HeobDOug der kOnigl preuTsi- 
Khen Staatobabnen). 
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in der FraokeDw&hrang (Gold) warden ionerhalb dieses Zeit- 
abschnittes fllr die kOnigl. preafsischea BisenbahndirektioDen angemeldet 
and Torreehnet: 

im II. Vierteljalir im III. VierteQihr 

1894/96 





Guthaben 


Schald 


Gathaben 


Scbald 




Fnuiik6ii 


Frftakea 


Fruken 


Franken 


1 A Hatiii. 




521 


169981 ■ 




2 Berlin 




168 4S 


1647^4 


96 14 


3. Bfeslau . . 


6936,98 




7192,06 




4. firomberg . . < 


22,51 








5. Elberfald . . . 


2,» 


252,60 






6. Erfdrt . . . . 




8,80 


174,84 


33,86 


7. Hannover . . , 


86828,70 


54,10 


88469,67 




8. Cnln (linksrh.) . 


200066,64 


2773,88 


238687,84 


2 845,66 


9. Magdeburg . . 


347,43 




56,y9 


237,53 


im Gan/en . . . . 


ai3 251,60 


3 768,70 


337917,94 


3 266,23 



Diithin Guthabensaldo 809 482,iki 334 661,01 

der kOnigl. Eisenhahndirektion za C5ln (linksrheinisch) (f&r Recbnang der 

kftnigl. pieufsischen Staatsbahnen). 

In der Fran ken w&hrunp: ^)hne Bezeichnuiig) wurden innerhalb 
dieses Zeitabschnittes far die kOnigl. preufsischen Eisenbahodirektionen 
aiigemeldet and verrechnet : 

im II. Vierieliahr im III. VierteU»hr 

1894/95 1894/96 





Guthaben 


SchuU 


Guthaben 


S c h u 1 d 




Frei, 


FrcB. 


FreB. 


F^. 


1. Altona . . . . 


7024,04 


2966,19 


6 173,47 


2246,09 


2. Berlin .... 


8441,77 


1486^67 


14692,86 


98^,86 


3. Breslau . . . 


12986,99 


12 896,79 


8886,88 


9072^09 


4. Bromberg . . . 


204,96 


3907,68 


178,90 


1976,86 


5. Elberfeld . . . 


934,17 


303,95 


2 737,60 


146,91 


6. Erfart , . . . 


3078,82 


1428,10 


9391,46 


4608,66 


7. Frankfart a. M. . 




160,50 






8. Hannover . . . 


1949,42 


26,79 


762,10 


10,10 


9. G5ln (linksrh.) . 


25966^ 


117 291,06 


20037,16 


121 422,46 


10. Coin (rechtsrh.) . 


90,78 


3,00 


1165,89 


7,96 


11. Magdebarg . . 




25,17 






im Ganzen . . . . 


60 694, 1 L> 


140 492,05 


<i2411,«4 


149 333,71 



mithin S(!huldsaldo . 79797.% 8»> 918,77 

der knnigi. Eisenbahn lii <>ktinn /a GOln (linksrheinisoh) (f&r Keclinuog der 

k5ni^rl. preafsiseben Staatshuhiien). 
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Naili Lagp (lor Ausgleichuiig betrog in tier Markwahiim^ derSaldo 
der kOnigl. preiif^ischen SUatsbahnen in den nacbsteheodoD Vereiosabrech- 
DOOgeD wie folgt; 



Guthftben 

K. E.-D. Altona ... 546 108,04 

Berlin . . . 96 777,iiti 

Bromberg . . 957947,98 

Slberfeld . . 8210,80 

Erfort . . , 236170,19 

Frankfurt a. If. 2X0 541,os 

Hannover . . 410106,70 

Cftin (linkarh.) 448669,90 

CftlnCrechtsrh.) 833680,89 

Magdebu PK . ' ' h i < , 



Jaii 1. 

Selknld 

K. K.-D. Breslau . . 



613 681,95 



It 



ZQMmmen 4286978,05 



znsaaiiiien 613684,95 



— 613 684.05 
mithin Gotfaabensaldo . 86732^,io 

Juli 2. 



Gnthaben 

K. K-L». Altoua . . . 403 080,27 
Frankfurt a.M. 857,21 

Hannover . . 879868^77 

G0]n(recbt6rb.) 409 879,66 

Magdeburg . 209460,38 



zusammen 1 402 64] ,48 



S chnld 

M 

K E.-I). Berlin . . 
„ Breslau . . 

, Bromberg . 
Biberfeld . 
Brfart . . 
Cttin (liiiksrh. 



20311,74 
135068,01 
28651,76 
43877,78 
137781,7S 
330 l27,;>-t 



zusammen 695318,66 



nitbln Guthabensaldo . 

Gnthaben 

K. E.-D. Altona . . . 
n Bromberg . . 
, Biberfeld . . 
jsmirt • . . 
Frankfort a. M. 
Hannover . . 
C«ln (linksrh.) 
C6ln(recbt8rb.) 
Magde bnig. . 



707822,98 

A u K u » t I, 



9 

ft 



467 616,50 
960938^07 
69 119,94 
109729,44 
195874^08 
115440,91 
360227,10 
597327,S9 
416980,89 



K. E.-D, Berlin 
Brealan 



Sehn Id 



338094,63 
7^ 700,08 



zoaammen 3293253,g5 
— 1091794,71 



zuBammen 1091794,71 



nithin entbabensaldo . 2 191 466,94 
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Goth aben 

K. fi.-D. Altona . . . 
Bromberg . . 
£rfart . . . 

Hannover . . 
ColnCrechtsrh.) 
Magdeburg . . 



334 426.15 
99 468,34 
49 496.10 
514 682,92 
422 487.06 
410949,40 



Solml d 
M 

K. E.-D. Berlin . . . 276 096,08 

^ Breslau . . . 116 497,o» 

„ Elberfeld . . 2941,26 

, Frankfurt a. M. 115 296,u 

„ C5ln (linksrb.) 379661,60 



zusammen 1881498,97 
^ 88948CMM 



znsatnmen 889480,04 



mithin (Tuthabeusaldo . 942018,»3 



Gutliaben 

K. E.-D. AJtona . . . 

Berlin . . . 
Bronaberg . . 
Frankfurt u. M, 
ilannovor . . 
CJ)]n (linkijih.) 
Coln(reeht8rh.) 
Magdeburg. . 



September 1. 

Sehnld 

617 418,Bi K. E.-D. Breslau . . 



f) 

»» 



161 888,54 
1016n4,9n 
211 569,26 
196 994,98 
578 650,78 
8()6 296,76 
281 387,H8 



Elberfeld 
Erfurt . 



1 206 804,33 
81 270,41 
259 334,27 



zusammen 3929321,8(5 
— 1646 409,01 

mithin Guthabensaldo . 2 582 012,34 

September S. 

GuthabeD 

K. E.-D. AltGUii . . . (1^1.07 



ztisainiDen 1646409,01 



n 



Breslau . . 
BroniberiB; , 
Elberfeld . 
Hannover . 
Coln(recbt8rh.) 
Magdeburg . . 



3G 3li5,;M 
127 027,54 
4 762,47 
310 525.17 

407 4io,7=' 
229389,24 



Scbnld 
M 

K.E.-O. Berlin . . . 290u78,7i» 

Erfurt . . . 8016.0«» 

„ Frankfurt a. M. 133 674,39 

, Cttln (liuksrh.) 241 269,63 



zusammeii 1417665,18 
- 672927,90 



zusaniiDen 672987,90 



mitbiu Guthabeosaido . 744637,88 
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Qntkaben 
Ji 

K. E.-D. Altona . : . 
Beriin . . . 
Bromberg . . 
Erfurt . . 
Fraukfurt a.M. 
Hannover . . 
»)C«lri riniksrh.) 
Cfllu (ichtsrh.) 
Magdeburg. . 



II 

» 



Oktober 1. 

689167,84 K. E.-D 
170944,47 „ 
1 2^22 379,47 
90H31,69 
52272,74 
393 704.75 
172 U«l,63 
7r>4 n95.nr, 
51U64U,Si> 



Schild 
UK 

Breslan . . 
Elberfeld . 



1463999,17 
76847,06 



zusammen 3 967 4 ! 8. 54 

— 1630846,23 



zaBammen 1630846,88 



mithinGuthabensaldos 2436572,81 

Oktoker S. 



Gnthabea 

M 

K.E.-D. Altona*) . . 
Bromberg . . 
Erfurt . , . 

Hannover . . 
C6ln (rehUrh.) 
Magdeburg . . 



11 



3(B 6^3,01 K. E.-D 

71 196,47 

66 704,58 
624 282,77 

4«;i 410jrt 



n 



Schttld 
M 

Berlin , . . 

Rreslan . . . 
ElbertVld . . 
Frankfurt a.M. 
Cdiu (liuksrb.) 



96 444,09 
2086,00 
.■U> 066,90 
198 072,24 
10520,91 



^usammen 1 666 0^6,73 
— 342 190,07 



zasammen 342 190,07 



mithinGathabeDsaldos 1328896,66 

Norember 1. 



G nth abea 

M 

K. £.-D. Aitoua . 
^ Berlin . 
„ Bromberg 
Elberfeld 
Erfurt . 
Hannover 
Coin (rehtarfa.) 
Magdeburg 



9 



768 147,93 
289 964,GS 
1 162 934,09 
63 571,76 
115C)r>8,(i3 
307 110,06 
766637,07 
628488,61 



Schnld 

K. E.-D. Breslau . . . 
^ Fnmkfurt a. M. 
„ Coin (linksrh.) 



1 562 934,68 
6 170,38 
188 190,07 



zui^ammeu 4081 •Kj8.42 
— 1746 296,13 



zu^ammen 1746296,13 



milhio Gutbabeusaldo = 2 336 613,29 

SiBSofaliertlidi der belgischea Staatobahaen. 
^ BlaMUlefiiUeli der dlniiebea StaattbabDea. 
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Ontbaben 

K. £.>D.AltoiiaO • • 
Bromberg . . 

Elberfeld . . 

FraDkfiirta.M. 

Hannover . . 
Coin (linksrh.) 
r/jln.(rehterh.) 
Magde burg. . 



November 2. 

Schuld 
^/ 

K. £.'D. Berlin . . 
Breslan . . 



SS21 252,85 
eO 368,60 
16660,66 
46099,sjs 

496808,84 
98576,76 

662 201.51 

243 683,^ 



Erfurt 



800IM 
67774ia 



zasammen 1 745 645,46 
- 379(391,64 



znaammen 379091,64 



mithio Guthabeosaldo = 1 366 5^,$^ 

Desei 

Uutbabeu 
M 

K. B.-D. Altona . . . 



iber 1. 



Schuld 



n 
» 

9 



Berlin . , . 
BrnmbiTg . . 
Erfurt . . . 
Frankfurt a.H. 
Hatiiinver . . 
^) C5li) (linksrh.) 
Coin (n lit>«<rh,) 
Magde burg . . 



833 776,06 K. E.-D, Bredau . 
298 072,21 „ Elberfeld 
1 127 512.08 
208 394,31 
71 236,S6 

98 532.'»o 
8S1 2(ja,n2 

9(:r2 9()2,M7 



1 661 37a66 
96843,4» 



zu8aminen 4 665 707,02 
— 1 758214,15 



zutianimen 1758214,i:i 



mithin Gutbabeusaldo = 2 907 192.'i(i 

Uesember 8. 

Ontbaben 

M 

K. E.-JJ. Altona 3) 

Hroslaii . 
I^ioinberg 
Kiberfeld 
Erfurt . 
Hannover 
Coin (rcLt^rh. 
Magde burg. 



Scbnld 
UK 

168 680,08 K, E--D. Berlin . . . 
198316,67 „ Frankfurt a. M. 
72 912,06 , ♦) Coin (iiuksrli.) 

2 135,23 
23 931,07 
23(1 255,02 
Gj'J 527,76 
186 878.30 



17 444,75 
144 104,.;? 
36687,83 



zujiamnieu 1 373 956.1 1 
~ 197 237,25 



zusamroen 197 237,^ 



mitbin Gutbabeii^uUio = 1 176 71S,q6 



3 



fiiuschliefslicii der d&uiech«n StaaUbaiinen. 
£iD8clilierHlich der be%i8chen Staatsbahnen. 

Eiusclilicl'slich der ilani»clii;ii Staatslialnic'ii 
*) Einschliefslicb der belgisclien .Staatsbahnea. 
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In (ier ersteii Julihiilfte kouute der 8('huldl>etrag von l)i3 t>fS4,% m 
der konigl. Eibenbabndirektion zu Breelau — mit Ausnahme von 4 952.36 ^/ 
— ail die fibrigen konigl. preufsisc-hen Staatsbahnen zur Zulilung iilier- 
wiest'ii weideii Nicht so gunstig gestaltete loich da.** Verhilltnirs in der 
zweiten lialtu- Juli; die se«'lis kftnigl. preursischen EisHnbahndirektioneu 
hatteii ill! iranzen 695318.W m zu zahleii, von dieseui Ht-iiap' fiibrte die 
konigl. Ei.seiibahndirektinu Berlin die Schuld von 20 311.7 j an die ge- 
.<chftftt<fuhrende Verwaltuiiu des Vcreius ah. \)'u- kuni^l. Kijienbabndirektioii 
Breslau zahlt^ 417(i.u;^/ an die Hre«Iau-\VajM hau«r blisenbahu, den Rest 
voii 13(Jb'ii7,'55 ^ nacli Wieii mni Budape-st. die kftnigl. Einenbabndirektioii 
Brombert endlicli /ahlt* 21 (>>*s,w uV an die ge.srbaft.stiihrcnde Verwaltuug 
de« Vti(iii> urxi die k^migl. liiHenbahndirektion link.-^rheinisch zu Oftln 
hatte 4J 5',U.;*4 m an die badiscbe Staatnbabn abzufiibren, der Rest von 
477264,96 vertheilt »icb auf S Zablungnposten an di«* pivursisciiAii 
Staatsbabnen. In der ersten Halfte August wnrd*'n drei Zahlungen — 
«iaruiif»^r nach Wien — an frenide Verwalt uiim-ii irekdstet. der Rest 
wuidf den enip!augsbere(ditiyt('ii |ii ('iilsisclirii StaatslialnHMi itUeiwicsftii. 
Ungiinstiger gestalteteii m ' h die Zaliliinii>aijwei»un^eji in (h*r zwi'itcii 
Aus'iJ'-thftlfte, fnnf Zalilun£;eii (vdii tunt'zehu; mufsten naeb Lage der Auti- 
gleichunt; iiarii Wien u s. w. abgcfiilnl wer(l»*n. /(■iiii Zaliliine^en verblieben 
den preiil.siscli(.'n StaatsbalmHU. Ini Monat Seplenil»er (crste iliilttc ; hetruL; 
die S' liiild der j)rcurNi,schen Staatsb^dmHii I tVM) 4()9.oi m- davmi i;elaiia;tf 
nur t ill kleiiier Betra}; von 01 124, itt ./^ in vier Zalilti?iys|Mi.s!rn an Vt'rein>- 
verwaltuii^eu zur Zaliluni;. d*M- Hl'sI vertbeilte sirh ant .sicbcu ZaidiiimtMi 
an ver<( hiedpne preulrtisehe Siaatsbabneii und die zweite Halfte Septcii/l"'! 
fff^f'taltf-t*' sicli wicder weniger gflnstig. Die vi«T zablnnifspflicbtigen Uii vk- 
rioneii lialien ini ganzen (i72^7mm zu zahlon, wclrlic s'u-h auf 14 Zaidnims- 
p08t^n vertht'iltt ii. von dcuen 9 I'osten an die [m iilVisfdien Staatsbaiinen 
zur Zablunu anu^wiesen wurden, uud aeclm Zahluugeu wurden aiideren 
Verwaltungen iiberwiesen. 

Nicht gnnsticr i^estalteten sieb die Zaidungeii der kHni^l. Kisenbaiin- 
direktion linksrheiuiache zu COIn in der Frankenwitiiruiig (obne nahere 
I^ezeiihnung ob Gold oder Silber; in einzehnMi Vereinsabrecbnungen. 
Bekanutlicb werden Goldfranken und solebe FrankeJi abgereehnet und 
ausgegiiehen. weiche niit dor Bezeiebnung Gold ni(dit venseben sind, obwohl 
der Wertb eines jeden — 0,ao Oi i^t, Diese Trennung verursacbt mauebe 
Unzutragiichkeiten fiir die einzeineii Vereinsvorwaltungen, und an ware 
praktiscber, die Abrecbnung nur in einer Frankenwiibrung zu bewirken. 
vie diHH auch s. Z. seiteuu der Genera]saldirung.s.stelle in Magdeburg ge- 
<rhehen ist. Im Oktober il verblieb in der Goidfrankenwahrung fiir die 
kOnigi. EiseDbfthndirektioo iiuksrheiniscliza OOln ein Guthabenbetrag von 
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5071)0,80 G'> 1 (1 tVaiiken, in der Frankenwiihrang (i hiu' Bezeichnung; Imtto 
(iieselhe eiiien Betriig von 36 292,81 Frcs. nach Lage der Ausgleichunti ;ni 
vier Verwaltiingoii heranszuzuhlen, wohingegen bei der Ansgleichnng aur 
in einer Frankenwahruug ein Gnthabensaldo von 14 496,99 Frcs. verblieben 
uud die vier Zahlungsanweisungen erspart worden waren. 

In der Vereinsabrechnung Novemi>er 2 Imtte die kftnigl. Eiseubahn- 
direktiou linksrli. zu Coin in der Frankenwfthrung (ohne Bezeichnnog^ 
einen Betrag von 36948,98 Frrs. — an vier Verwaltungeii nach Luxem- 
barg. Strafsburg, Main/, uiid Wien — herausznzalilen and einen Betrag 
von 809&5,4i Goldfrankcii m empfangen. bei der Ausgleichung in eine 
Fran ken wfth rung wiiruii dip vorstolienden Zahiungen erspart worden iHid 
•'s verblieb ein Guthabensaldo von 44orxi,43 Fros : ahnlich gestaltete sich 
iin Dezember 2 das Verhilltijirs fur die genannte Direktion, Guthabensaldo 
in der Goldfrankenwftbrnng: 113 318.87 Frcs., Scbuldsaldo in der andereu 
Frankenwrdiniiitr 2B8(»,6G Free., wel(her an vier Verwaltnngen nach 
Brussei, Dresden. Mainz, Strafsburg zu zahlen war. diesf Zalilungen wiireTi 
erspart geblieben und die kiiulgl. Eisenbahndirekiiun /.u Coin hntte einen 
Betrag von 89 618,21 Frcij. /ii empfangen, falls die AbrcrhuUMg und Aus- 
gleichung nur in einer Fraiikrinvahning /.ti erfolgen liatte. 

Die Zahlungsanweisungen wiirden s'uh in don vorstehenden Ver- 
einsatnt'clirinniron fiherhaupt haben v* rmeiden hissen, wenn die Saideu 
der kruiigl. jireulsischeii Staatsbabiien aiirh in diescr Beziehuns anf e\nr 
kiinigl. Fisciibahndirektion L;tlMi'ht wiirden. Ganz Shnlieli wie in <!*^n 
anderen Wahrun^cii konnte dauii mii mit einer. z. B. der kdnigl. Ki^t-ii- 
bahndirektion /ii lierlin abgere<^linet werden. Wfiiii wir nieht irn n i<t 
man vor Jahreu aneh die.sem Vt'rf;i)irrn n^hw getreten, aus welchen 
(Triindeii aber davon Abstand genomiDt ii worden ist. es einznfnhren, wissen 
wir iiiclit. Wir sind alicr iibpr/('ii>rt. dafs ans Spa rsain k ei tsriic k - 
.•^ichten e» sWh wolil »'nij»f» lil(>ii durOt'. die Siddt-ii aiif oint- konigl. prtMifsis' l 
Fisenbahnverwaltiiiig zu buchen. Ini Grunilc LienonHnoii sind die IL Hanpi- 
kassen doeh mir eine preulsische Kasse. waruni soil daher die eint- 
Zweigka.'^se an trenide Vereinsverwaltungen Gelder abffihron, wogegen die 
anderen Zweigkassen selbst Gelder zu empfangen lialion. Schoii ans 
diesem Grunde ist das in Kede stehende Uebertragungsvertahren vor- 
ziiziehen. — Naoh Lage der Ausgleiobung Ififst sich nun nieht verraeiden, 
dafs z. B. die kOnigl. Eisenbahndirektion zu Breslau an die 5.sterrpich- 
ungarisolien Vereinsverwaltungen Betriige abznffibrcii bat. Wird der Schuld- 
saldo aber auf eine andere kduigl. Eisenbahndirektion flbertragen, m 
kann die kOnigl. Eisenbahndirektion zu Breslau die Zahlung nieht fiber- 
nehmen, und e.s bleibt nichts anderes librig, als eine andere Verwnltung 
tnit der ZahluDg zu beaaftragen. Und nan nocb ein anderer Pnnkt, 
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uehmt'ii wii z. B. Uie uarli.stebeiide Verein8al»rt^t'hijuiig; (zweite September- 
hftlfte): 

a) Die £. E.-i). zu Berlin hat nach Lage der AuHgleicbnug zu zahieo: 
1. an die £. £.-D. zu Altnna. . . . 164 303,47 uif 
^ „ n n * Breslau . . . 20448,88 ^ 

3. « n , n Bromberg ... 41 201f4fi ^ 

4. , „ „ „ Magdebnrg . . 47846,04 „ 
6. „ „ Meckl. Friedrich-Franz-Bahn l<5 280.n3 , 



2iX)U78,79 



b) Die £. K-D. zu £rfurt zablt: 

1. an die K. £.-D. zu Blberfeld . 

2. » » „ n Magdeburg 



4 762,47 Ji 
3262,69 . 



8uX6,oa a/ 



c) Die K. £.'D. za Frankfort a. M. zabJt: 

1. an die Hain-Neekarbabn .... 12 636,<>8 

2. „ „ E. E.-D. zn Hannover . . . 120938,76 , 



13a 574,H9 Of 



d) Die SL £.-0. za Coin (linksrbeiniscb): 

1. an die Chimaybabn 

2. „ „ Grand Cent Beige fiisenbahn . 

3. « „ Bayerieche Staatsbahn . . . 

4. • , K. E.-D. zn Magdeburg . . 



6. 



I) 



Hannover 



17,42 «4r 
4 028,7S , 
41378,60 „ 
167 H1,W , 
28723,r)6 , 



Das Gatbaben der sieben anderon kOnigl. Ki.soiibahndirijktioiieii bt*- 
trng m gan/.i'ii 1417665,18 ur, das dnrch 32 £inzelpost(>Ti getilgt 
wurde. Die Abrecbnnng wiirde, weun die Betrftge aiif die kOnigl. fiisen* 
baiindirektion Altona z. B. Qbertragen worden wftren, nngeniein vereinfacht 
Das Gnthaben hfttte sleh von 1 417 666,18 abzfiglicb der Scbnld von 
672 927,90 .4^ aaf 744687,3$ .4V ermArsigt, die sftmmtlichen Zahiangsposten 
— insgesammt 14 — flelen fort und es bleibt dahingestellt, ob das Gut- 
haben dnrefa 32 Einzelposten gedeckt werden nfifste, vermuthlich dareh 
bedeutend weniger PtMten. 

Also erster Vortheil: Portoerspamifs, zweiter Vortbeil: Ver- 
elnf^bong der Arbeit, zwei Faktoreo. mit denen wohl gerechnet werden 
mnlfl. L, 
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Uebersiclit der Hoheiiinahmen der italieuischea tii^n- 



Gegeustand 



Bahnen im Privatbetrieb. 
nach dem Gesetz tooi 27. April 1885 



Mittelmeernetx 



imm 1898/94 



Adriatiieh«B Nets 



1899/98 I 1898/94 



SiBiliBoheB Nets 



1898 



1604 



Bahnliinsre atn 80. Jnni . . km 
Aliltiere Hetneltsirtnge vom 

1. Jnli bis 80. Juni „ 
GenunmttiaiMhmeu . . . Lire 
Unteneliied gegem lft94 

Avf 1 kin mtfalles: 

OesammteiBDahineii . . „ 

UQtt:rot;iiied gegeu l -[>4 „ 



5 20a 



5883 



5484 



5580 



5L89 52927 
121096609 120041900 
— 1065408 

9BQ60 92965 
— 665 



6409 55^ 
1066S760S;i01618808 
— 5(»48890 

19744 18966 

- 1 35(i 



dd7 1018 
9970889 918SO08 

— 87814 

10384 0065 

— 1269 



IJeht I* (lit allgi'incinon Ergt'bnisso der Personeiitarifreform 
vom l.A|H'il in Fraiiki'cicli entDehnieti wir dem iiaucbten Juhigunge 
des von dem franz. Minist'M iiini <lei uffentlicheii Arbeiteu heranstfegebenen 
Album de statistique giaplii.jiie de 1893. (S. VII ff.) tolgendes.*) 

Die durch die neueii Tarife herbeigeffihrte Ermiilsigung betnig im 
ganzen bei einfuchen Fuhrkarten: 

in [. Klasse 0 7o (die ganz dem Staat zur Lust fallen), 
„ 11. „ IH „ (wovon 10 7o (l^in Steat zur Last faltea), 

Der Hinderertrag war geschfttzt aaf 
96000000 Pres., wovon 
63000000 y, von dem Staat and') 
43000000 „ den Eiaenbahnen getragen werdeo sollten. 

Naeh dem Giomale del Oenio Civile, anno XXXII, Ottobie 1894 (S. 952/58). 
Rem 169I* 

)) Vergl. nber die Reform du Nihere im Arohiv 1899 8. 86 If. 
S) Siehe enf 8. 4(05. 
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8taAt«babiieu 

ini Betrieb 


Sftrdinitehe £iiuib«liBau 








iler 




tietelUehftftder 


tionstige hahueu 


(iebauiUiUietS 




Mrdinificlien 
Nebeabftbnen 








laee \m 


tnvw iow 


Aovp low 


1896 


1894 


1898 1894 


140 140 


111 411 
-« 1 1 111 


oil 0%r« 


lti2U 


1714 


14866, 14 760 


140 144» 


411 411 


886 637 


1680 


1686 


14014 14490 




1 719G10 1688482 


616881 769960 


10906898 


U06608H 


961900604 946995660 


+ 944S8 


-86128 


+ 1U8148 


+ 160196 


-6904964 


6098 7 342 


4 1h8 3 974 


I 661 1 377 


(itKK) 


6 768 


17 i«4 lb yas 


+ 647 


20U 


- 184 




— «96 



Der Erfolt; der MaTsregel wird uIh eiii giiiir^tiger be/eicliuet. 

1. Zahl der ReiBendmi. Genuae monatliclie NarhweisaogeD fehlon. 
Die Zabl kODote aI.so rmr fUr dtua UeeainTtit jiilu . uiid zwar das Ralender- 
jabr 1892 gegen 1891 angogeben werden. DaiinKli betrog die Zabl auf den 
7 grofsen Netzen: 

1892 IByi 
263864496 Heiseude, 282004068 Beiseude, 

d. h. dne Vermebrung von 31060412 Perflonen odor 18^4 



I) (Zn S. 404.) Mittlerer Ertrag fdr das Persuueukilometer: 





mit SUuern 


Steuern 


ohne Steoeni 






l,t Ctt. 


4,^ Otii. 




. . 4,« ^ 


(M 1. 


4.0 , 






O^kOto. 






. . 19»/« 


46% 


13 % 


in Terbftltaifa snoi frttheMii Tarif 


. . 19 « 


0 , 


10 n- 



Danaoh habeii d«r Staat tut die HKllte seiner Stetier (47 die Kiicubalinaa 
Vs iliree Antbeilt (18 ^o) anfjtelaiaeti. 
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Rei Amiaiiiiu' einer iKtrmaif.'ii jalirlichen Steigerani? vou i>OuOuOO 
Rei^endHii er^ieht dan imuK^r uoch eine reiue Steigerung aus Anlafs 
dc*r Keforiu von 

+ 22 UA> tJi K ) hN'iseutleii oder 9,5 Vo- 

Die EisenbahngesdlkcbafteQ habeD sich fiber dieses ErgebniiiB sehr 
befriedigt ge&ufsert. 

2. Biniiahine. Der Vergleieh amfafet bier die Zeit vom 1. April 1892 
bis 31. Mftrz 18^, gegen denselben Zeitraam im Jahre 1891/92 (Ver- 
Icebrsjahr). 

Die Eiuualime bet rug (obue Steuer): 

181^2 93 . . . 373 200CKI0 Pres., 
1891/92 . . . 3G'2H5I(W) „ , 
(Lb. in 1892/93 mebr lorvWUlJ Pres. 

Diese Mehreiiinabme von 10 6(XJ000 Fivs. ist geringer, als die Mehr- 
einnahnie, die obne die Hefonii die gewObniiche Verkebrssteigeruiig voa 
9000000 Reiseuden ergeben haben wurde. Bei einer Darcbscbnittsein- 
nahme von 1,50 Frcs. von jedem Heisenden wQrde nnter deo friihereii 
Verbftitnissen ein Mebr von IB- bis HOOOOiXJ Frcs. erwacbsea sein, d.b» 
3 bis 4 HiUionen mebr, als die aufserordentlicbe Steigening am 31 
Millionen Reiseaden nach der Reform ergeben bat. Da die fiisenbahnea (wis 
Anmerkang 3 [8.406] zeigt) 13 Vo ^hres Einoabmeaiitheils aufgeUwsen haben, 
der Mehrverkebr aber nar 9,5 Vo betrftgt, so ist dieser Miiiderbetrag 
erkl&rlicb. Der Mebrverkebr wurde biernacb fitr 0,88 Fres. die Person 
be!5rdert. Da, wie unten gezeigt wird, der Hebrertrag des Verkebrsjabrs 
1B9^'93 anfechtbar and id Wirkliehkeit eine Eionabmesteigeniiig nicbt in 
Anscblag za briogea ist, so wdrde der Hebrfreqaenz des Kaleiideijabres 
1892 Qberbaupt etne Einnahme nieht gegeoGber steben. 

In der Benutzung der einzelneii Kluiibeji 1ml sicb eiue erheb- 
liche Schiebung ua( li unten gezeigt, iufolge der ungleicben Erm&feigaug. 

Verb&ltnif8 der Fabrpreise: 

ror oacb 
der Reform: 
ill Kla^^e .... 100 100 
11. n . • • • 136 166 
i 182 22a 

Die Verniebruiig um 31000 000 Reisende enttiel mil 
STCH MXX ) 87 ^/o) aul die III. Kiasse, 

4 ouu uuj ^ ) ^ „ 11. , 
w&breud die 1. Kiasse aaveriiDdert blieb. 
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Die mittltiie Fall rtliliiK'^' hat sicli vermindert, da der >iaii- 
verkehr sich die Keforin hesonderii lu Nutze geiuaiiji hat. 

3. Aubgaben. Dii- Kiseobabnen berichtoii iiher nothweudig sje- 
wordene Vennehiujig iler Bet riebtiiniitcl. der Zug»* mid des Personals. 
Ailes in alJem wird man hieifur lOOUumX) Frcs. jiibrliche Meiirausgabe 
4ier Keform zur L^t bciiteiben muBHPii. 

4. Das Erj?ebnifs fur dvu Staai. Die Sfaatssteuer I'iir deii ge- 
j*ainmt€iJ Eilverkehr ist in deni V. rkeln sjahi (1. Api il iyj2 bis Bl. M&rz 1893) 

93 6UU(X)i,> Frcs. (1801/^2) 
aaf 45800000 , (1882/93) 
also urn 48S0O00O Frcs. 

zurfiekgegaugen, - also iiin 6twa 5000000 Frcs. woDig^er, ain geschatzt 
war (63 000 000 Frca.), wfthrend die Eiseiibahnen statt der verunschlagten 
^iodereinnahmen von 42000000 Frcs. eine Mehreinnuhme vou 10000000 
Francs za ver/eichnen habeii. 

Trotz dieses verhaltnifsinSfsig giinstigen Ertulgcs kanu man, wie in 
•der Denkschrift bemerivt wird, in einem Jahr noch nicht deu tinanzielU'ii 
Ausgieich dieser grofsen RettiruK'n er\v;irt* ii. ;iu« li kanii iH'ben deni mittel- 
baren EinHufs durcli Hebung von Handtl uiid Verkuhi die uiimittelbare 
Wirkuiig auf die Fiuauzeu des Staates and der iJahueu nur niit der Zeit 
•eintreten. 

Von 1890 zu ISyi stieg die Uoheiniialiitn der grofsen Babnen uni 
H5 0lX)0iX> Frcs. Diese Steigerung ist in dem Vergleirhsjahr von 1892 93 
auf 8 50>Ol)(J Frcs. zur u ckgegangen. Die Reineiniiahuie ist nocli erbeb- 
licber i^esunken durcb die unvermuidliihua .Meluausguben iniolgc der 
Steigerung des Verkehrs. Rs sei daher nicbt zu verwundern, dafs die 
Reform die staatliche Ziusgarantie eriiuht hat, deren sehr starke 
.Steigerung das Staatsbudget bedrohe, wie folgendc Ziffern zeigeu: 

Die StaaUgarantie beaDspnichte: 

1890 49411180 Pres. 

1891 96960103 « 

1892 60407905 , 

1898 113886388 « . 

Indessen koune diese beunruhigende Steigerung der Reform nicht ailein 
zur Last geJegt werden; diese sei nur mit wenisren Milliunen daran be- 
theiligt. Der Rest entfalle auf den aHgemeinen wirthschaftlicheu Nieder- 
.gaog, auf Meiioratiduen verschiodener Art. 

Bei der vorstehenden Vergloichung, in der die F'requenz der 
iKalenderjalire 1892 and 1891 mit der ElDnahme der Verkehrs- 
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jahre 1892/93 vom 1. April his 31. Mftrz 1892A)3 uiid 189192 zu- 
samraengestellt i.st, wobei fiir das Verkelirsjalir 1892/93 eine Melireiiinahiiie 
von 10500000 Frcs. berechnet wird ubrigens. wie wir nicht unbemerkt 
lasseu woUeu an der Denkschrift ubersehen, dafs dietje Mehreinnahnie 
au8schliefslich der versehiedenen Lage des Csterfestes in beiden Verkehr**- 
jabren /u verdaiiken i.st. Die Mehreinuahme betrug nach TafeJ 6 unserttr 
Quelle im 

April \m2 gegen April 1891 + 6 25<J0UU Frcs. 
M&ra 1893 „ M&rz 1892 4 5 260 Of K ) .. 

= 11 600000 Frcs., 

sodafs aut <lit: iibrij?en 10 Monate dos Verkehrttjahres 1892 93 eiue 
Miudereinnahme von 1000000 Francs entfkllt. 

Wird diese mil rler Kinnahme an deni Srhalttage des Jahre8 1892 
Kompensirt. so bleibt da.s ErgebniiM, dafs die Koheinoahnie in dem 
ersten Jahre nach der Tarifreform ini wesentiichen unverandert ge- 
blieben ist. Die Reform wiirde daher gegen das in dem Album de 
iitatistique graphique berechnete Reeultate noch um etwa 10 600000 Frc;*, 
QDgfinstiger abgeschlossen hal)(3n und als finderg^bnil's — nei)en einer Ein- 
bofse von 48200000 Frcs. fur den Staat (oben zu 4) — eine Betriebi*- 
Mehrausgabe von lOOOOOOO Frcs. (oben zu 3) verbleiben. 



Digitized by Google 
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Beohtspreoliang. 

Drtheil des Beicbftgerklii^ (V. Zivilsenat) vom U. November 1893, in Sacbeu Uei 
Eisenbabnfiskus, Beklagteii und Bevisionskltigera wider die Kanfleate £. u. W. isctu 

sn G., Klig»r and RoTitioBtbeklagrte. 
Dv SohiU gegen ItmhtitiiM imk i f Mfittriwlia KliH tteht iM E^tirtWtaitr «!• 
MlebM e*|M Jtiw OriitM i«, i«r to $«Id ClgeiUniin tttrwii tlnirelft 

A u 8 den G r fi n d e n : 

Dafs zar BegriiDdung der ErfittUj)tlirht tiii- <lt'ii duicli IjumissiontJU 
verursachten 8rhaden der Naebweis eiiies VersclniMens ertoidrrlich ist, 
bebauptet Kevisionskl&ger selbst iiicht: t r sm lit vii lint'lu nur auszutuhren, 
dnfr 7.nm Schadensernatz, falls der Anspruch iiiclit aut eiii \^er.«iehen ge- 
griiudet werdp, nach den Ref^eln drs Xaphharrerhts iiur der Natdihar dem 
Nachbar verpflielitet sei. die Klage also im vorlicucndcn Falle ijicht gegen 
ihii. <^ondero gegen den Provinziaiwegeverbaud iiiibte gerichtet werden 
mQasen. 

Der Aiigriti' geht fehl. Die angest elite Klage ist die negatorisehe, 
wenn sie auoli rnit RGcksielit auf dcD Id dieser Beziehung dem Beklagten 
iufoiti*' der ilini ertheilten Konzession zustehenden Sclmtz nicht auf Be- 
seitigung der stdrenden Aulage, soDdern nur auf Schadensersatz gerichtet 
werden kann. Sie ateht den Klflpprn alH Eigenthiimern der geschftdigten 
(4randstucke zu. Den Klagegrund bildet ihr Ki^enthum, die Klageveran- 
lassung die Stdning in demselben, nicht durch einen einzelneu Eingritf, 
soudem durch eine Anlaere, durch deren Bested die St5rang den Cliarakter 
dd8 Dauemden erhftlt; Beklagter ist daher derjenige, von dem die t^torung 
aasgeht, ohne Rucksicht darauf, ob or znr Zeit der Klagezustellung (vergL 
das Urtheil des Reichsgerichts II. Hilfssenats vom 6. November 18S0 in 
Gruchot's Beitrftgen Bd. 26 S. 957) odnr uhei liaupt Eigenthumer des Grund- 
stuckes ist, aaf welchem sich die st^rende Aniage befindet. Ob die Klage 
anfiserdem anch gegen den Eigenthiimer des Grundstuckes zul&ssig ist, 
bnmcbt hier nicht erOrtert zn werden. Sie wurde jedenfalls nicht auf das 
Bigenthnm des Beklagten, sondern nur daranf gegrOndet werden kdnnen, 

ArelilT fur EfaMBbabowaami. iflSfi. 27 
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dafs* dor Eigenthunier die Herstellung der den Nachbar stOreiiden Aiilage 

auf seiiK'ni (iruiidstiicke gestattet hat. Der Sc hutz gegeii I mmissionen 
(lurch die iieg;i tori scht Kla;;e bcruht nicht, wie der Revisiousklager 
anzuuehmen scheint. auf dem Nachbarrerht, sondern stelit dem Eigen- 
♦ humer als solchen gegeu jodeu Di itteii zu, der in sein Kij;en- 
tlium stOreiid eingreift. Mag auch die einzelne Stoning, z. B. das 
Einwerfen einefs Fensters durch einen Vorfibergeheiiden, ihre vollstandige 
iSQhne durch Scliadensersatz finden und mag debhalb aJs Veranla.s.sunLr fur 
die negatorische Elage sine StOrung gefordert werden, welche, wie e^ in 
dem erwfihnten Reichsgerichtsurtheil heilst, ,.eine stetige Wiederkehr vor- 
aassetzen Iftfst". so findet die Klage doch vermOge ihres dinglichen 
Charakters gegen jedermann statt. Der Umstand, dafs der Urheber der 
St^iruug Eigentbiiiner oinos Nachburgruiuifetucks ist. begriindet ni< ht die 
Klage. sondern, wenigslens in dem hier in Betracht kommenden Fall der 
ImmisNioii. den ans dem Eigenthuni hcrgeleiteten Einwand, dafs der He- 
klairU' auf seineni Grundstuckr' frei 8chalten und walten konne. Daraus 
ergab sicb die Nothweudigkrit. bei d»'i auf Immission gestiitzten nega- 
torisrhen Khtti*' i mcs Nachbars gegen den andcKMi oinen Ansgleirl) zwi.sehen 
dem Eii^iMt luiiM-i 'M lit<> bei(b'r Parteien /n tinden, wie solehes in der Herhi- 
sprerliung seit dem grundlegenden I'h^narlx^'Jf'hlnrs des vormaligen preufsi- 
schen Obertribuuaiw vom 7. Juni 1862 (Entscbeidungen Bd. 23 S. 262) 
gescheben ist. \m vorliegenden Fall kann also der Unistand, dafs der 
Beklagte nicbt Kifircnthfmier des Straffenkftrperf ist. die negatorische Klage 
nicht beseitiq:eu; vieJmelir gereidit es dem Beklagtcn zum Voiiheil, wenn 
ihni. obgleieh er nirbt Eigenthiimer ist, die Einwendungen gestattet werden, 
die dtT Narhbar als Eigenthfimer gegen die negatorische Klage hat- 
Ob die liieniach anzunehnieude Passivlegitimalion auch. wie der 
Berufungsrichter ausfiihi t. und (\>'v Kcvisionsklftger bekfimpft, auf § 14 des 
Enteiguuugsgesetzes vum 11. Juni 1874 gestfitzt werden kanu, bedarf 
deshalb keiner weitereu ErOrteruug. 

Transportrecht 

Urtheil des LandgerichU I sn Berlin (S8. ZiTitkammerj Tom 10. Desember 1884 itt 

Sachen des EiBeubahufiskus, Bekla^ten und Beruflugaklfij^crs, gegen den Ingenienr 
V. U., Kl&ger and Bernfnnggbekla^'ten (wegen Zahhmc: cine? PlatEkartenzQschlags). 
VcrpfTrchtung drs Inhnbprs eiiter mit dem Vermerke ,,GultIg fiir alle Zlige" verseheiea 
FibrkarU zur Zahlung des PI;)t;kartenzu8chliQ8. Bedeutung der YerkebraonlMiBfl ain 
lex contractus fur den Personen BefSrderungsvertrag. 

Entscheidungsgriinde: 
Da.s Berufungsgericbt goht bei seiner Entscheidung von der iu Wissen- 
schaft und Bechtsprechung allgemein anerkannteii Auffassnog auB, dafs 
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fur "lie HcQrtheihinu des Inhall.s iie> /.wi.M'iicu dvu Farteien i^ff<chio88eiien 
PersoiienliefOnleruiigsvfrt rages ledierlich die ordnuiigsgeTniU's verOffoutlichten 
Bestinimungeii der VerkehrsordnunK, der Tarifc nnd der da^u ergunmiiieu 
Zngatzverordnuiigeii als malsgebend anzujjeheu siud. Vgl. E?er. Handbuch 
de» Eijsenbahnreehts Bd. 2 S. 76. Entscheiduug des ReK'UbgericbU in 
StrafsachcD Bd. 15 S. 266, in Zivilsachen Bd. 6 S. 104. 

Demi im liinblick auf diese Besitimmnngen, nirht auf (ijimd 
der Fahrkarte ist d«r Transportvertrag geschlosseu, durch iiire 
AushllndigiiTisr tritt der ib'^eschlossene Vertrag imr nach Mafsf^abe 
jeiirr Bestiniinungen, denen Mch der Reisende fltillechweigend uuUir* 
worfen iiaf. in die KrsclH'inunt;. 
F.s ist dalior stets die Verkehr^nrdminR als lex contrHotus anziisehea. 
iii«'!it etwa die Fahrkarte. Letzterer kanii iranier mir die Bedeutuiig eiuer 
Quittung uber den Fahrpreis and einer Legitimation des Reiseiideu boi 
Beiiut/ung der Bahn, nicht die Bedeatang eiuer Yertnigsarkiuide zuge- 
»prochen werdeii. 

Entspriclit also im vorliegenden Falle die Fahrkarte nicht den Be- 
stimmangen der Verkehrsordnong, so mufs dies zufolge der obenbezeich- 
neten Anffassniig der Fahrkai-fe als eines blofsen Legitimationspapiers als 
reehtlicb irrelevant betrachtet warden. 

Klfii^er kaiHi sich auch nicht danmf bemfen, dafs, weil § 12 der 
Verkehrsordnung besondere Bestimmungon bezuglich des nothwendigeu 
Inhalts der Fahrkarte triiVt>, demgemftrs die Fahrkarte wenigstens bezftglich 
der dorcb $ 12 gerogelten Funkte als ansBobliefalich mafsgebend aozn- 
when wftre. 

Deon diese Anoahme wftre mit vielen im BiseDbabnverkebr geltendeii 
Vorsebriften mivereiBbar. 

Um einige BeispieJe bierffir herans/ugreifen, so i^t e^ uach § 14 No. li 
der Verkebrsordnung gestattet, dafs <ier Reisende fur Theilstreckeii — 
gegen Ldsnng eines Zascblagbiilets in sine hOhere Wageuklasse ubergeben 
kaoo, es wtlrde dies, wenn der § 12 fur die Beurtheilung des Personen- 
transport vert rages in Ansebnng des naeh diesem Paragraphen wesentlirhen 
Inhalts der Fahrkarte die ansscbliefslicb mafsgebendc Norm wftre, biermit 
in direktem Widerspmch ateben, denn keine der beiden gelOsten Fabr* 
karten entbftlt die Bezeicbooog deijenigeo Wagenklasse, za deren BenutzuDg 
<ter Reisefide nacb dem Uebergange bereebtigt ist. 

Aehnlich liegt der Pall bei der Zuaatzbestimmang 211 § 14 Verkebrs- 
ordnnng, wonacb der R^iaende ans einem Personenzuge iu die niedere 
Kbsse einea ScbneUzuges flbergehen kaiui, aacb bier entbftlt die Fahrkarte 
Bach erfolgtem Uebergang weder die betreffende Zoggattung, Boch die 
Wagengattimg, bleibt aber voUkommen gftltig. 

27* 
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Diesc Heispiele, deren Zabl sirb ohne Miiho vermehren liefse, zeigen 
8chon zTir Geniige. dais § 12 nicht einiual in Betreff des wesentliehen 
Inhalts der Fahrkarte ansschliefslich mafsgebeod sein kann, er gilt vieimehr 
Dur insoweit, als er nioht darch sonstige Vorschriften der Verkehrsordoang 
modifizirt wird. 

Die Bebauptnnii^ des Kl&gers, dafs ibn nach dem voni Beklagtra ein- 
geschlagenen Verfahren die Fabrkaiie nicbt dazu berecbligt babe, woza 
sie nach ihrem wOrtlichen inbalte b&tte berecbtigcu mQasen, u&mlich znr 
Benatzong „aller Zflge** zn dem aufgedruckten Preise, fQbrt uberhaupt 
zn unaimeliinbaren Eonseqaenzeo, weil ,,aUe Zage" unter keineo Umstfadeo 
dem BeiBenden zar Veifiigang stehen, nicht einmal alle zur BefOrdemiig 
▼on Person en bestimmten Zflge, inabesondere nicht die sogenaDoten 
SonderzGge. Jene fiefaanptung ist aber aach um deswillen haltlos, well 
der FJskna die Goltigkeit der Fahrkarte aach znr Benntznng des B.-Znges 
an and ffir sich gar nicht in Zweifel gezogen hat 

Denn wftre die Fahrkarte des Kliigers nicht zn dem I>.*Zage gfiltig 
gewesen, so wftre er den in § 21 Verkehrsordnong normirten Strafen ver- 
fallen, der Fiskns beanspmcbt aber gamicht das Recht, eine solche Strafe 
gegen den Klllger festznsetzen, weil letzterer onstreitig im Besitze einer 
ToUkonuneu gultigen Fahrkarte war. 

Anch der Fahrpreis war anf der Fahrkarte in ^oUer HOhe ange- 
gebeu, denn die erhobene Platzgebiihr kann keineswegs als ein Tbeil des 
tarifm&rsigcn Fahrpreises angeseheD werdeii, dies folgt schon daraus, dafs 
die Platzeebiihr soiist nach den geltenden Turifsiitzeu. die einen Zonentarif 
iiiclit keiiiien. niit der zurQckgelegten Entfernnng zunebnjen miifste . . . . 

Davoii. dais die Fahrkarte des Klfegers in vertragswidriser Weise als 
nngiiltig beiiaudelt worden sei. kaoii mitbin garnicbt die Kede nein. ?=on- 
dern die Eisenhalnvt rw!i!tnn4/ vedangt nur neben der cultigeu Fahi Karte 
fur die Remit /.iiiig eme.s D.-Zuges eine hesondere I'laUgebiihr, Das Kecht 
des Fiskus zur Erheftnn^ dieser Gebiihr ist in § 17 Verkehrsordnung 
Hii-idrficklirh vorbehalten. an and ffir sieh anch nicht bestritten. uud aus 
den angefubrten Gninden aiicii ini vorliegen<ien Faiie niclit zu heanstandeii. 

War der Fiskus aber berechtigt, voni Kliiger die Platzgehiilir voii 
2 ,4/ zu erhehen, so war dessen Zahiungsverweigeruug unberecbtigt and 
es sind ihm die 2 nicbt widerrechtlicber Weise oder sonst ohne Grand 
abgenc^thigt worden. Klllger kann daher die gezahlten 2 nicht kondiziren. 

Derogem&fs war das erste Urtbeil aufzubeben und die Kiage abza* 
weisen. Die Kostenentscheidoog folgt ans § 92 Zivilprozefsordnnng. 
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Oesetsgebung. 

DeatscheH Reich. HekanntniuchuniLC des lleichskauzl ers vora 
22. Dezember 1894. hctr. iM^un/ung uiid Bericbtigung der dein 
internationalen Uebereinkorameu iiber den EiseubahnfrachtverkeUr 
beigefugten Liste. 

(fiisenbalin-VerordaaiigsbiaU 1886 H. 1. fi.-0.-Bl, 1694 S. Ml.) 

Bekanntmachnng des Reichskaozlerg, betr. eine neue Fassang der 
Anlagc B zur Verkehrsordnnng f&r die Eisenbahnen Deutschlands 
vom 9. Febr. 1895. 

(R.-Q.-B1. 1895 S. 101 S.) 

Bekanntmaehfing des Beiehskaozlers, betr. eioe neae Vereiobarung 
erieichtemder Vorschriften f Qr den wecbselseitigeii Verkehr zwiecben 
den Eisenbahnen Deatseblands einersdts mid Oeaterreiche imd 

Ungams anderorseits vom 9. Februar 1896. 

{B.-G.-B1 1895 S. 139 ft.) 



Preufeen. AllerhOchste VerordDang vom 31. Dezember Iddi^ betr. 
die Wahlen der MitgMeder des Landeseisenbabnraths dnrefa die 
Bezirkseisenbahnrfithe. 

(Eisenbabn-VerordnmigBblatt 1896 S. 11. G.-S. 1886 8. 1.) 

A 11 « I h • I c h s t e r P. 1 1 a f s vom 15. Dezember 1894^ betr. Umgestaltoiig 
der £isenbahobebOrden. 

1896 8. 11 ff., vwgl. 8. !I02 ff. dietes Heftet.) 

Allerhocliste Koiizessioiisurkun de vom 4, August 1894, betr. 
den Ban nnd Betrieb einer Eisenbahn von COln langs dem Vor- 
gr>l)n .^e naeh BoDD dnrch die Aktieugeselischaft der VorgebirgB- 
babu Coin— Bonn, 

(Eisfnbahn-yerordnungablatt 1896 S. 19.) 

AllerhOcbste Urkunde vom 16. Januar 1895, betr. die von der 
Zschipkan-Finsterwalder Eisenbahngesellschaft beschlo8.seue Aus- 
debnung ihres Zweckes nnd die Vermehrung ihres Grundkapitals 
durch Ansgabe weiterer 500 Stack Aktien Lit. A fiber je 1000 jf 
m Betrage van 600000 

(SiHnb«lm-Var«rdnnsgtblatt S.SS.) 
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Brlaflse des Ministers der 5f f entlich en Arbeiten: 

Vom 8. Dezembei- \S\H, betr. Verwaltung und Betriebsleituug der 
Eisenbahn von Triptis uach Blaukenstein. 
I Eisenbahn-Verordnungsblatt S. 5J61.) 

Vom 28, Dezember 1894, betr. Besetzung tier Schiedsgerichte der 
Pensiouskasse ffir die Arbeiter der pi-eu£siachen Staatseiseubahn- 
Yerwattong. 

Yom 29. Dezember 1894, betr. Anrecfanang der MUit&rdienstzeit nnd 
der difttarieohen Bescbftftlgaog. 

Vom iMJ. Dezember 18i>4, betr. Vergiituiig fur Uieiislreii*en zum An- 
tritt von Kommib^arieu. 

(fiisenbahn-Yerordnungsblatt 1895 S. 2 tf.) 

Vom 16. Jamuur 1896, betr. Verwaltang nnd Betriebsleitimg dar 
JBisenbahn von Pretzsch nach Eilenbnrg. 

Vom 28. Januar 1895, betr. Nachweis der Dienstnafthigkeit im Ver* 
fahren der anfreiwilligeu Versetzung in den Rahestand. 
' Eisenbabn-VerordimiigsblRtt 8. 190 

Vom Fehruiir 1895. betr, Vprdinguugsweeeu. 
(Hiseubahn-VerordnaiiKiiblatt S. 23.) 

Ueftterreich-UDgirn. Dae Verordnungsblatt des k. k. OsterreichiseheB 
Handelemmisteriiime fQr fiisenbahnen and Schiflabrt enthftlt in den 
felgenden Nnmmeiii die nachetehenden, daa Eisenbahnwesen b^ 
tieffenden wichtigeren, im Archiv nicht besonders abgedmckten 
Geaetze, Erlasse n. s. w. 

(No. 4:) KuiiliiiaQhiuigen doa k. k. HandelftniBiaterinms Tora S. Juiiiar 18e6» 
betteffnd dio Liate der Eiienbahnen, anf welche daa Uebereinkomineu fiber dea 

Eiwnbohnfrachtverkebr Anwendnng flndet. ^No. 21:) Erlafs des Handelsmmitterinms 

vom H np^nnhi r \m\. Viptrertoiid die Abfnhr desinfizirter I^iingermassen aus dpn 
iCiseubahnviehwn^en-Deginfektionsaiistalteii ohne Torherige EinKtsong der besirka- 
behdrdlichen Bewiiligung bierzu. 



Oesterreieh. Geaet% vom '61, Dezembur lb94 iiber Bahueu uie<lerer 

Ordnusiu. 

Veroflentl. im Keicbsge^etzblatr iHi)D. 2. Stttck, No. 2. 

A. Lokaibahnen. 
Artikel I. 

Bei KonseBsiouirung normal- oder schmalapnrif^er Lokaibahnen (SekundlUrbaiuieii, 
Visinalbabnen q. dergl.) sind nnbesekadet der dem Beickikriegaminiatoriiuii geietsliali 
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mlelMttdan Stntnllraftkina nicht nnr im Being Mf die Vonrbeiten, 4en iktii viid 4ie 
AMtrtetiuig aUe thanliohMi Erleichtenrngen zu gewihien, eoadeni ei int aneh ii 
Beinp anf den Betrieb ron den in der Eisenbahnbetriebsordmiiiif ▼om 16. Noyera- 
htT 1h91 (R.-ti.-Bl. Nfi. 1 ex 186^) und «leu ein^rlilagigen NachtraKsbestiminungen an- 
geortlatlen Sieberheiiisvorkehrangeii and VerkebrsTorscbrilteu lUMoweii UmgaQg £U 
sekaeiif aU dies luit BUckiidit anf die bee^ndereii Vevkdin- mid Betrlel>rrarbil(p 
line, iMteeeidere die feetgeeetete emlesigte Pebigeeehwindigkeit Baeb dem Br- 
aeeMB dee HuidelimiBietariaine snlleeig ecvoheint nnd els hierdaroh das den ante- 
nomen KOrpereelmlten nacb den bestehenden Qesetsen anstebende Reebt, im eigenen 
Wirkan^rskreise ana Sioherheiterflekaiehteii VoracbrifteB an erlaaaen, niebt beeia- 
tr&cbtigt wird. 

Gieicbartige Erleiebterongeu kuuueu aacli dem Ji^rueMea des tiaudeldmiuiste- 
riuaa aoeh ffir juue acbon betMhenden SiaeabaluiMnMlnii sngeetwdm werden, enf 
velehen der Sekondlrbetrieb nit eraistigter Felufeecbwradigkeic eingeflllirt wird. 

Artikol II. 

Die Unterneiiitiuu^eii voa Lokalbabaeu siiid vuu d«u iiu Ob der Kiaeubabn- 
hetriebaordnnng and im § 10, Lit. f dea Elaenbahakonneeeionageeetaea Tom 14. 8ep> 
tember 1664 (B.-0.-BI. No. S88) MUgeaprochenen Yerpliebtongen in beireff der Be- 
fSrdenng der Post, sowie yen den anfolge des § B9 der Eitenbaknbetriebsordning 

begrfindeten Verbindlichkeiteo in Bezag auf den Ersatz des ana der polizeilichen 
tind fifefalNttintlicben Ueberwachnnt^ erwachsenden tir tnfwan<!''"< nnd in Uezug ant 
die uneutgeldiehe Herstellung and Erhaltung ron Amtiilokaiit«t»n zu eotbeben. 

Artikel ni. 

Die Begierung wird ermicbtigt, bei Festsetsnng der Tarife fitr Lokalbahnen 

Ansnahmen von <]cn Rf^-rimmnng^eri des Ge»etze« vnvn IT). Tnll 187.' ■ J* -G - Rl. No. B4\ 
betreffeud .MaMi i ilt uile fiir die Personenbeffirdcrnii;; auf den Kisenbahnen, 
»owie von den sonstigen geseuUcben Vorscbrifteu ttber dan Tarit- niid Transport- 
weaen wa gewibien. 

Artikel IV. 

Vertrage, bftcberliche Eintrag^nn^^en, Eingabeu uud «uutttige Urkuudeu, dorcb 
weldie snm Zweek der Sioheretelluug des Bnnea elner Lokalbabn die Abtretnng von 
Umnd and Boden, die Einrlnnnng dingiicher Beekte, die Beietellnng von Baa- oder 

Betriebsmaterialien, die Leistong ron BaarzaMuinren mit oder obne Uebernabme ron 
Aktien oder son.'«lig*'. wie immer jjrtartete Bt itragsleintungen /Qgesidiert, die B<^- 
dingnngen fQr die HemUznng (iftVntlicher Strafsen f('stf,'catellt oder Garantieverpll ch- 
tOB^en flbeniomraen oder eudlich Vereinbarnnsfen zum Zwecke der Kapitalbeflchatfung, 
dea Baues oder den Betriebeti der Lokalbaha getroilen werden, mit Ansscblnrs der 
iM geriebtlichen Verfahren in Streiteacben atattindenden Verhandlnngen, gmiefiOB 
die Geb1ibren> nnd Stmnpelflrdheit. 

Dieaelbe Begfinstignng geniersen die von Eonaeaiioniwerbem naoh erbalt^er 
Bewilligntig tnr Vornahmc teclinischer Vorarbeiten za ttberreichenden Eingabea, 
Pline und sonstiitjen .^cliriftsiiit-kc, durch welche di/> AnsfQhrung einer Lokalbabn in 
tecbniscber oder tinanzielter Beziehnng vorbereirt-t wird. 

Artikel V. 

Ini Falte der K(>n/>-s-4i(inserthi-i]uii^' ffir T.ok;\lbabneu aind aeiteu« der Regiemng 
>lie uacbstebendeu BegUnBtigongen au gewiibren: 
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a) die Befreiuug von den ^ttiuipelti und Geituhrcu liii aIU tou der Lokalbahu> 
iiiit«ni6kmiiiig fttenscliUefteiidw Vertr&ge, sa flberreiehimdM SingtliQii, von 

' demlbeii sa errichtenden UrknndeDr feroer ffir alle in OntndB dieter Ver> 
trige und Vrkimdeii sn bewirkenden bilcherlichen Eintragmigeii, endlich fBr 
•onitige Amtshandlnngen und amtliche Auflfertiisrungen zam Zwecke der 
Kapitalsbesclinffuiii:. der Sicher^telluntr 'I'T Kapita|sverziii!»in)!J- und des Be- 
triebet). sowie zum Zweck des Haiu'> iiiiu .ler Instruirung der lialm bis zum 
Schluls des ersten Betriebjabres, duun zum Zweck der GrnndeittluBung bin 
mm Sddiift det dritten Betriebsjahres. 

Die Terangpefllbrte Befreiimg Andet fener Anwe&dnng anf die Bm- 
pfangabesttttigungen der BaaunterDehmer and Lieferanteu, sefem tie sich 
besiehen anf Zahlungen fdr die Au-if^hrnng der vorbezeichneten Aniageii. 

Diese BegtinatigTiTigeii baben aui die im <?('richtlichen Verfehren in 
Streitdacben stattflndenden Verhandluugeu ktim Auwendnng: 

b; die Befreiung vou dtu Mcmpelu und UebUbren fUr die AuHgabe vou Aktieu 
und PrioriUtsobligationeu, mit Bineohlnfe der iBtcrimsscbeine, slim Zweek 
dor KapitBlsbeeohaffnng towohl (llr die erste Anlege nttd kon»eeMooeiiii(liige 
AiiirllatnDg der koiusessionirtett Lokalbabn, ale anch fBr apBterhin Ten der 
Begiemng ale erforderlich erkannte Erwt- iteruugHbauteii und NachscbafTungen, 
ferner die Befreiung von Stempelu und (Udittbri n fiir die Einverleibnnc: de« 
Pfandrecbts aul die zur Sicherstellung der Prioriiatsohliffationen uiui der 
soust etwa zu den in dieHeni Abaatze bezeicbaeteu Zwecken aufgcnoumieneu 
Anlehen beitimmteii eiaenbabiibttcherlidieD Einbeiteu eder anf aadere vn- 
beweglicke Gtiter, tewie von der bei der OrondeinlSiang nadi Sohlnfe des 
dritten Betrieb^alires (Lit. a) auflaufenden Uebertragnngsgebfibr, mit Ans- 
nabnie der nach den be^itebenden (^esetzen den Gcnieinden oder anderen 
aiitononien Korperavbafteu xakoronienden, ana diesem AnlaXs an eutricbten* 
den Uebiibren; 

c; die Befreiung von den tin die Kriheilung der Konzesrtion uud fiir die Auh- 
fertigung der KonzessionBurkunde zu entricbteuden GebUbren uud Taxen; 

d) die Befreinng von der Erwerb- und EinkommenBteuer, von der Entriohtong 
der Kuponsteinpelgebilhren, eewie von jeder nenen Staateetener, welebe etwa 
dnrob kttnftlge (jcsetze an deren Stelle eingefilhrt werdeu sollte, anf die 
Daner von fiinfUndawansig Jabren, vom Tage der Konsessioneertbeilung an 
gerechnet. 

Oiefi' }'•• uiiiv-tiL;iiiiL'''ii I-it. a liis d tinden anch Anwenduny auf' die 
vou deni Kon/.t-sHiwimr herzustellendcu Scblepiibalinen, Ladegleise und 
sonetigen Nebenanlagen. welebe integrirende Bestandtbeile dee Lokalbalin- 
nntemebniene bilden nnd als aolebe von der Begiemng anerkannt warden ; 

e) die Befreinng von der fUr die Btaatliche Anfsicbt entfallenden Uebttbr; 

f) flber Antncben der Lokaibabuunternebinuug die Umwandlung der in T.P.47e 
des (iesetzes vom 13. Dezember lSo2 i R.-(r.-Bl. No. 89) festgesetzten Stempel- 
gebiihr von don Fersonenfabrkarten in einp Prozentnnlgehfthr, welche mit 
gc/, de« Fahrprei^e!* zn boiiit'Rsen, durcb die Bahuunteruebiuuug voii den 
Kei^endeii eiuzuiiebvn uud uiouatlicb uacbhinein an die Gef&llskasseu abzu- 
ftthren itt. 

Die nnter f augeftthrte BegQnetignng kann ancb eehon bestehendeii 
Lokaibahnen und, im Falle der Betrieb nicbt von der Lokalbalinmiter- 
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mehaimg teltet betorgt wird. Mdi 4«r betriebfilbniidM TtrwaltiiBg einge- 
ttmmi wo^en. 

A r t i k e 1 VI. 

bie lielreiiiim vun dt^n Steiriiieln unil (Jebflhreii wir«l aui-h zuf^tistauden iiir die 
Aiugabe, sowie tur die Eiutrttguug and Loscbuug der eveutueUeo bucherlicliM 
SichmteUnig von Obligationen tolcher Anlehes, welcbe tob Ktaigreichtii o<ler 
Liadern, BesurkcBf Geneiiidaii oder raderen MtoaoaiMi K0rp*'Ml»fteii nun Zwooke 
der Kftpitatsbeschnifaiig oder der BettraiceleietiiDg fttr nene LokaLHwhnen mit Oeneli> 
migung dor StaAtitverwaltnog anfgenommen werden, aach wenn ihnen nicht bereite 
aach Artikel IV und V die Stcmpel- nud Gebiibrenbefreiuug zukomuit. 

Die Zin«eii !*olcbtjr Anlfhen, derm Tilguii^: innerhalb !iSng.«tens 76 Jabren zu 
ertolifen uat, werdeu von der Kinkouinieusteuer, sowrie von jeder jieueu b>taat88teuer. 
die etwa ao deren .Stelie dutch kUnftige Gesetze eingetiibrt werden sollie, danu von 
der Cntricbtmiir dtr Kupenetempelgebahreii freigelaaien. 

Artikel VJl. 

Fflr SchaldverschreibnngeBi welebe zuin Zweck der Geldl>eschai)aiig tilr oeae 
Lokalbahn^n. ««owie filr Tnve«titionen auf beBteheudcn Lokalbahin n uii4 luf Staats- 
bahnea von eiii<-r ii)it der (iaranH^ pinfs Tjandea axistjesttatteten Ansialt l..vii(leHi)ank) 
<Hler von anderen bierzu statuieuaiail'si^ bctugton Instituten oder (ieiteWschHlteu, so- 
wie Tan selbstflndigeu Abtheilongen derselbeu mit Ueuahniiguug der StaAtsverwaltniii; 
md uter der beeonderen Anfeicbt deraelbeu aaageipeben and in der nnchetehend 
beieichneten Weiie fnndirt werden, and fQr die Knpone dieeer Titel kann in eian^ 
gemiTser Anwendang der Bestimmungen !m Artikel III dee Oeeetsei vem 10. Jnli 1666 
(K.-G.-BI. No. 6Sf) die Gebiiiirentreibeit sngestanden werden. 

Die Fandining 'l« r "bigen Schnldtitel, dortn Modalitaten von der Staatsver- 
wairimsr nnter Bedacbtnabme auf die aasreicbende Sicberheit leatcusetzen aind, liat 

za erfolgen: 

1. diircii ifurderuugeu uii deu ^taat, ein Laud, an autononie Koriurgcdiaiteu 
oder bfi pupillarmarniger Sicberheit auch an rrivatinieressenten, uder 

2. darcb eiu im J:^i8enbutinbuche oder in auderer \Vci»e geburig sicbergebtelltes 
I>«rlehen an ei&e Lokalbfthnnateniebniing, oder endUch 

3. dnreh Obligationeu von Landeeeitenbabnanlehen eder Ton soleben Titree 
privater Lokalbahnantemebmnngen, welebe darcb die Garantie dei Stnatee 
Oder eines Lendee oder nach dem Emeetpn der Sfaatarerwaltang in anderer 
Weiee aasreicbend eiebeigeatellt werden; 

4. die in den Absatzen 1 hi-, »'i!l^f•hlie('silicb a bczeichneten Si( her! citen uiitssen 
•icb anf dienelhe Eisenbahu beziehen, filr wclrhe dio durch Aasgabe der 
obigen :3chuidtitre$? bescbafften Geldniittel Vfrwfiidet werden. 

D -n uiien erw&bnten Anstalten steht, insofern sie der Erwerb'*t« n. r iiiiterli-'gt n, 
Mcb biusichtlich der Zinaeu der erw&bnten Schuldverschreibungeu dwn im 2^ den 
Binkenuneniteaerpatentai tod 29. Oktober 1849 (B.*0.<>Bi. No. 489) den Scbnldnem 
•iagerinnite Abtagsreeht so. 

Die Beitimmnngen dee Geeetset vom 24. April 1474 (R.-0.-B1. No. 48), betreffend 
lie Wahmg der Bechte der BeeiUer Ton Pfandbriefen, flnden anf die vorbeteicb* 
leten SchvldmBebreibangnn einngenlfse Anwendang. 
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Artikel YIIL 

Dm im Artikel VII beseichnetcn Schuldvenohreibung^en ^ind zur fruehtbringeu- 
den Anlegung von Kapitalien der Stiftnngen, der unter Sffentlicher Autsicht stehend^a 
AuKtalten, des Postsparkassenainteft, daiin von Pupillar-. Fideikomniiss- nnd Depo- 
siteugeldern nnd turn Borsenkuise, jtd«»( |) nicht Uber dem Nennwerthe, zu Dienst- 

»nd GeschaJtskautiouen verwendbar. v i iiu 

a) die sar VersinHUUj^ uud iiiguug der autigegebeiieu bchuldveischreibuugen 
jewdlig •rfordttriidieii Betrige dvreh mindMtens gletch hoke Forderangen 
det SmisuoBsinstitiitca fpedeckt und, welehe sn bestiinmt«ii, d«m Bedarftt 
entspreehenden T«niiiQ6ii flUig aiad; 

b) f ilr diese Fordernngen entweder ein Zablnngs- oder Bflrgscbaftsversprechen 
des Staates bestelit oder ein Pfandrecht auf ein nnbewegliches Gut iin 
Grnndbache Oder EisenbahDbnche mil geeeUm&fsiger Sicherheit best«Ut isi; 
fprner 

die !iU8 dieseu Fordeninyeii di-in Kmitiiiionsinstitute jsusteht-i.den AnBpi u> ue 
von der Hiibe der Betriebsauslageu und der anderen im § 47 deb Gegtt^es 
▼om 19. lUi 1874 (B.-&.*BL 90) beiei^aten Fordunm^n mabblngig 
sind, «iidUeh 

d) die SdittldTenehreibniiK^, bei wdehen die Torbeseiebneten YonAMetsnngen 
tvtreiTeiit vom Handelsminiaterinm im Binvmialimen mit dem Finanz- 
miniifcerinm und mit den Ministerien des Innern und der .Tustiz von Fall 
zu Fall dnrch eine amtliohe £andmfushiuig im Beicbsgeseubiatte besenders 
bezeichnet werde«. 

Inwicfeni die im Artikel VII bezeiclineteii Schnldverschreibuugen, 
welche von einer mit der Haftnng des Landee ausgestattet«u Anstalt unt«r 
detsen Hiftong ausgegebm werden, iimtw anderen ala den nnter Lit. a bie d 
beseiebneten VoransBetxnngen, dann die Obligatieaen der van den K5nig^ 
reiehen and LKadern oder von autonomen KOrpwaebaften fiir Lokalbabn* 
zwecke mit staatlicher Oenehmigung auf^^enommenen Anleben (Artikel VI) 
zu den obigen Zwtxken verwcndet werden itAnnont wird in jedem einzelnen 
Falle ein besonderes Gesetz bestimmen. 

Artikel IX. 

Von Seiten der Staataeieenbahnverwalting kSnnen mit Zoatimmnng dea Finans* 
numaterimna fflr aehon baatdiende nnd nan heraqateUande Lokalbahnen die nach> 
atiliftndai Erlelehtemngen nnd Begttnatignngen geirtlhrt werden : 

1. iJie Befreinng von der Attreehnong einer Quote der Zeutralverwattuagn- 
kosTen der S'taatseiseubahnverwaltung, ferner von der Anfrechnnng einer Vprjnitunu' 
uder Beitragsleistunu der Lokalbahnunternebmunti^ liir die Hitbenutzung l)e&ieheuder 
Anlagen der Staatsbalmen uud ftir den in den AnschlufsbahnhOfeu durcb Staatnorgaue 
beeorgten Statlonadienat insolange und insoweit^ als dies erforderlieh eracbeint, nm 
die Veninanng nnd Tiigung dea nicht doreb Prioritataobligatfonen beaokaflten An- 
lagekqiitala der Loludbabn sn hOebatena 5% ana dem eigenen Beinertrlgniaae an 
emSglichen. 

Desgleicben kaun die I'ebernakuie der Lokalbaliu in den Staatbbetrieb filr 
Rechnung des Konzessionar^ gegrn VergiUnng der eventuell mit einem bestimmr<^n 
Proaentaatze der Bruttoeinnahmen uder mit einem t'iir das Betriebiikilomeier festzu- 
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MtM&dea Betrag« in HVt^sl^&deii Seltotkostea der staatlichea Betriebcftthnitttp 
tdcw der Lo]ull>ahaiiiiteni«biiiaii|r gewKbrt werden. 

Hieib«i ktIM eine StBSduilg rier vob derLokalbahnautenieLuiuoK zu leistenden 

Betneb''k' '^rpiivprt!;iitiinL' Zwecke <ler vorEtjg^swrisen Bedeckung der KapitAls- 
lasten fiir Anlehen mi l I'rji ritats.iktipii ans deu Hiuttnertrft^tii^spii derselben in d«»m 
Palle zngestaDdeii werden, wi;uii uach deui £ruie»2>eu der Kegicruug anzuneLmeii inr, 
difi infolge eines solchen ZngestAndnisseg cine dauernde Belattnng de8 Staatsschatzes 
aichi eiatratMi weide. 

8. Die Uebenehne dee Betriebes ■chon bestehender oder kflnftig hersi»t«]lender 
Lokalbeliaeii Ar eigeme Beehsnnff dei Steatee geiea ZthUag einer flien Paebtreate, 
weim Bfteb den ven d« Begierniig sa piUfendeB Amweiten imt^r Berttcksiebtigoiig 

der Ton den Interestenten nnd den antonomen Kiirperfichaften ziigesicherten FracliteH* 

oder Ertrag'<«i?«rftTifien, bezw iiUirlrchnn Beitrii^-f (hV Rodt'clinni: <1'T PRchtrentc nnn 
den im stnatsot tnebe zn brxielenden Heineitrtignissen der LokaJbahn aJs dauemd 
geiichert unzuselieii 

3- Uie Au«ruhraiig der iutolgc der KiDiiidndnDg der LukaiLahn in (lit> Ansi hlufK- 
stotion der Hanptbabn erforderlichen Anlageu, die Beistellnng von Hhu- und iitjiriebt"- 
mtleiialien, tou IttreBtargegenittoden and tod FehrbetriebtmittelB fllr die Lokel- 
iMbm gegeB Vergtltuig der Selbetkottea seiteBi der LokelbabBiiBteniebmnBg, eder in 
SB TareiabMeBdeB aBtepreeheBdea AanflititaB. 

AaanahmBweiie kSaaeB die ▼orBngefOhrten Leiitaagen der Staatseisenbabii- 
verwaltuHf^ ztt Gnnsten der Lokalbabnnnternebinangen nw-h tinr iitKeltliLh oder im 
Falle der Bildun^f von Aktieufjesellschafteu Retuiidirun^r in TitreK der leiz- 

teren (Obligatioueu, Prioritiits- oder Stammaktienj erfolgen, wenu die Her-«tellang 
der LokBlbahn im Interesse des Staatsbetriebet gelegen erscheint und infolge der 
bbetriebeetsBBg der LokBlbaka aaeh dem ErmeMeB der B^gieraag aolche Mehr- 
ertngaiaee oder •(nutige flaaBsielle Tortbeile fllr die anicblietseadeB StaBUbaha^ 
linien oder anf Rechnung des Staates betriebenea PrIvatbaliBeB zu erwartea stebea, 
•lif<! durcli dieselben die von der Staaf •sfisenbahnverwaltMnc infolj^o der obigen 
Leistnngen zu flbemehmenden tinanzielleii Opier ent^prechend kompeDstrt werden. 

Di« beiziistellenden Inv^ntarcresrenflfilnd'' und Fahrhetricbsmittel sitid in der 
Ilef^el ueu aiiicugcliaffen und nur ansnabuisweise aus den iV'itiindcn lier Maatsbaimeii 
ZQ entnebmen. Die Beisteilung der Fahrbetricbamittel Kann audi gi gua eiae in 
PtOBeaien der TranaporteiaBabmeB in berecbneode jftbrliebe VergUtung erfolgen. 

4- i>ie Ueforderung von Ban- und Betriebsmaterialien, sowie tou Fabrbetriebs- 
niltela Ittr Lokalbahaea, aowobi wibreBd dei fianea ala dea Betriebea, sa dea fQr 
die eig«B«B Begieaeadaafea der StaataelaenbabaTerwaltaag ia Oeltaag atebeBdea 
ermftrsigten TarifK^taea, aofera die bierdurch ersielten Fracbteraparafaee dea be- 
treffeadaa LokalbahnnntemebnaageB naaiittelbar zu gnte koinmea. 

Die Torstehendeu Bestimmnnp^en (von 1 bi'; t haben sinngrmilf?: axicJi anf die 
Tom Staate fflr eigene Rechuuntr b^triebenen Privatbaiiueu Auweudung zu tinden 
and Bind auch die dbrigeu rrivnibHliuTerwaltungeD, insbesondere jener Unterneli- 
ttoageD, welcbe eine £rtrilgnif8garautie zeiteus dez Staates geniefseu, nacb Mafsgabe 
dar der StaBtarerwaltang kompeteaiaiiraig (iaabeaendere aaeb § lO, Lit. g) des Biiea- 
kabBkeaseeaioaageaetsea Tom 14. Septeaiber 1864, R.-0.-BU No. a88» Baatebeaden 
Knflarsnabme znr Oewibrang gleiobartiger Zngestftadaisae nad Begttaitigungea far 
•Bicbliefaeade liOhBlbahaeB Ba Terhaltem. 



Digitized by Google 



42U 



Beclitsprechuug uud (Jeaetzgebuug. 



Die infolge der Anwendnng der Tonteiienden B«BtiiDiniinffeii» Zilf. 1 bii 4, fttr 
die StaatteisenbabnYerwaltiiDg sieb ergebenden Einnabmen and Anegkben eind tll- 
Jibriieh iro Staatavoranflchlege ttnter Denteilnng der eineehlKgig«ii TerbiltniMe ab< 
getondert eincnttellen. 

Artikel X. 

Die Regieruug wird ermftcbtigt, sicb an der Kapitnlsbeaolinffnng fttr solcbe nen 
bersustellende Lokalbebn«n» diireb dereu iDbetriebfeUmig nacb den dorch Sttftte- 
organe gepdogenen firbebnngen sifferailLfeig beitinmbere finauielle Vortbeile fllr 
einzelae Zweige der StaatSTerwaltung (Pott>, Tdegnqibeit-, Strarsen-, Forst-, Montaa- 

und Saliiifiiiirar, StaatBeit^' tihil tiverwaltungf u. 8. w ) erzielt werden, durch Beitra^- 
leistungen a fonfl<» perdus oiler iui Kalle der Bilduog von AktientrcsfllHcliaftPu g'eiii^eii 
Belundirung iu Titre8 < Obligationen, i'noritiits- oder btaiuuiakiieu>, uud 2war eut- 
weder in Form einer jiUirlichen Subvention oder mittela einor Xarpitaleinblong in 
jeoen Maximalbetiigen sn betbeiligen, welcbe den dem Staatflschatse infolge der 
Anlage d«r Lokalbahn nachweisbar erwacbsendm Vortheilen (Mehremnabmen oder 
Erspami«»eu), oder dem kapitalisirten Werthe dieaer Vortbeile gleicbkommen. 

Artikel XI. 

luwifterii lui «iuzehie liokallialiiieit, dere» vviitii*icliajtliche oder militari.sclie 
Bedeiituug aufser Zweifel stelit, bezilglicU welcher jedoch dargethan eracheint, dafs 
die Interessenten anfser Stande sind, die erforderlicben Geldmittel gam anfan- 
bringen, von Seiten der Staataverwaltung etwa nebst oder atatt der in den Artikeln 
V, VI, VII, VIII, IX und X vorj?eseheut u Be jjrimsfigungrn andere finanzielle Unter- 
attttznnsreii, wclche niclit ini adniinistrativen \Virkungi«kn ise {^Llom n siud. wie ins- 
besoiid'.re die Zusiclierung einer staatlicheu Ertragnifsiraraiiiie, die BeitragsK-istun^ 
des biaiite.s zum liaii ijegcu Kefuiidirnng in ^^tnniuiakiien in anderen als den in 
Artikel IX, Zift'. d, und in Artikel X vorgei^eheneu Fiillcn, die Uebemalinie der Be> 
triebafabmng anf Beebnnng de$ Staates gegen Zusichemng einer festen Pachtrente, 
aoweit dieaelbe nicbt nacb Artikel IX, Ziff. 2, snlMasig eraeheint u. a. w., angoBtanden 
werden kflnnen, wird in jedem Falle ein bcBonderea Geaets bestinimen. 

Artikel XII. 

Die Uiiterur liijiuugen v^u Lokalbaliiifn, iilr wi-lflif -lie im Artikel V, Lit. a 
bis einschiiefdlich d oder im Artikel XI angefiihrtcu tinanzieileu liegiliiatigUDgeu 
eingerM.nn)t worden aind, aiud — nnbeacbadet dea bei der Konieaaionaertheilong der 
StaatsTerwaltttttg voranbehaltenden Reebta, die konseaaionirte ISahn nacb deren Voll> 
endnng und Inbetriebsetzung nnter den in der Konaeiaion featsnateUenden Be- 
dingnngen jederziit einzulusen — verpflichtet, der Staataverwaltung flbcr der»n 
Vt-rlangen ici^crzeit <\\f Mitbenntj'.nD!,'- der Lokalbahn fflr den Verkelir zwisdip-n 
scbon bestelieiitleu oder kiinl'ti^ erst hprxn^tellenden, im Staatsbetriebt; btlindlichen 
Babnen derart ciuzur&unien. dai^ die iStaati^verwaituug berecbtigt i8t, unter freier 
Featatellvng der Tarife ganso ZUge oder einselue Wagen ttber die mitbenntate 
Lokalbabtt gegen Entrichtnng einer angemeaaenen Entaeb&dignng an beflfrdem oder 
befSrdern an laaaen. 

Die Featatellvng der fHr dieee Mitbenntanng an entriehtenden Entacfaldignng 
bat, sofem nicht zwiieben der -^tautsvcrwaltung uud den Konzcssiouaren hiehibor 
anderweitige Vereinbaningen getroffen wnrden, nacb den ais Beilage C anr Kon> 
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iMsionsiii kuiiiie voui 1. Jauuar I88tl liir die Kai«er Ferdinands-Nordbahu im K.-Ct.-BI^ 
Jabrgacg iHd6, S. 63, kandgemachten BeatimmunRen zii erfolgen. 

Die Mitbeuutzuug hat uur insoweit stuttzufiudei), aU bierdnrcii der eigene 
ng«lalffig« Betrieb der mitbttiiitsten Lok«lb«bii nicht gestOrt wird, und dtrf di«> 
Nite aicht sa KonknrreBsswecken goganilber der LakalbahnnBteraehinnng ausgeButet 
wndtB. 

ft 

SofitK der Ueberg^g fremder FehrbetriebMnittel aof die Lokalbahn niit den 
deiselben gewUhrten Erleichternnic^eii in Bezug anf Antage, Ansriistnng iind Betriebs- 
mtem nach deni Erachteu der AufsiclitsbehSrde nichi vreijibHr seiii ^ollte, tind die 
kierdorch erwacbsenden Jttehrkogtea der LokalbabunnternebmaBg sa vergtttea. 

Artikel XIU, 

Die Ansgabe tob PrioritfttsobligatioDen, welche uur aaf die gesetzliche Landes- 
vlQimBg lantea dflrfen, iat insolange n&d inaeweit aiisgescble»Ben, ale niebt die Yer- 
KinsBBg wid TilgQBg dereelben naeh den vcb der Regienrag en prttfenden Aueveieen 
IB den eigenen BeinertrSgnieeeB der Bahn nnd in dea ron den IntereeaeBteB nnd 
aatonomen KOiperschaften sngeaieherten Fraebten* BBd Ertragagarantien ala danernd 
genchert erscheint. 

BahuuiiTeniehjiianjBfen, hei welchen aus Mangel der gesetzlichen Voraussetzuugen 
die biicherliche Emlage itu ^^iniie des tiesetzes voin 10. Mai 1874 R.-G.-Bl. No. 70) 
nicht snlHssig erscheint, sind vou der Au«gabe der Priorit^tsobligationeu aiuge- 
lehloisen. 

Artikel XIV. 

Die B^nntzting ron Rei* lihstrafsen zur Aniage von Lokalbahneu wird gestattet, 
ineoweit niclit durch dea Bahabetrieb die Sicberbeit des StrafseBTerkebra gefibrdet 
eraeheint. 

Die Aulage der Bahn hut jeduch bei luilitariscb wichtigeu Stral8euzugeu stets 
demt an erfolgen, d&fii im Bedarfafalle die gaaae Strafaeabreite vom MilitiUrfttbrwerk 
banntot warden kann. 

Znlftaaigkeit nnd Bedingnngen der Straraenbenntanng aind in EiaTemebmen 

mit dem Reioli^krleggministeriam in erster Instanz durcb die politischc Landea- 
beh5rde im Einrernebmen mit der Generalinspektion der 5sterreichischen Eisenbahneu 
(Lokalbahnftmt\ in zweiter Instanz dnrcli das Miaiaterium dea Inaera iai Einver- 
n^Qien mit dem Handel^ministerium lestzustellen 

Unbeschadet der aas dem He.stande des Mauthgef^Ues erwacbseodtiu Verbind- 
UebkeiteB iet fllr die Stralbeabeanuoag eia liesenderea Entgelt in keinem Falle, le- 
ait aneh daan aicbt an entrtebten, wenn, wie diea bei milittriacb minder wiehtlgen 
Strafiienaflgen Toriagaweiae ananatreben iat, da Ten der Lokalbahn benntste Strafaen- 
tbeil TOB der flbrigen Strarsenfl&cli*^ abgeprreaat aad mit Kucksicht anf die infolge 
<ier Babnanlage zn !rcw£rt{gende Vermindt-rnn^- 6pn straf^enfttbrwerkaTerkebra der 
Lokalbahn znr ansschliel^lichpn Benutzung Uberla.ssen wird. 

Die Al LMTiizung der iiahn vom rtstireuden Theile der t^tral'se liat derart zu 
gesehebeu, daiji die etwa hergesttillteu Barriereu rasch beseitigt werdeu kiiuueu, 
weuB die Nethweadigkeit etntritt, die ganse Strafaenbreite ffir militftriaebe Be^ 
wegoagen an benntm. 

JMe Keaten der dnrcb die Babnaalage bedingten Rekonatmktiea der Strafae, 
Mwie die Eoaten der ordnnngamifaigen Erhaltnng nnd der anr Anfreebterbaltnng 
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(ks Bahubetriebei erforderliehen Sftnberuiig des thaCiiehlldi tienauteii Strftfseuthciles, 
ferner et««ige, dnreti die fra^liolie Benatsnog TeranUfste Kehrkoiteii IQr die Strafeen- 
erheltniig llberhanpt, fllr die BehebuBg von EleBientiraebiden nnd fllr die Nenher- 

stellnngeu, welche aus StrarsenverkehrBrticksichten nethwendig werden, detsp^Icicben 
die Kosteu fiir alle zar Hintanliftltuntr einer dnrch den Babnbetrieb berbeigeftihrteii 
Stiirung Oder Gef&hrdang des ^traisenverkehres erforderlichen besoi^Ueren Vor- 
kebruDgeu treAen die LokalbabnuDteruebmuDg. 

Weitergebende, all die in den Toritelienden Abtatse angefUhrten Verpfliclt* 
tttngen, iosbesoiidere la Besofc anf die Yefatlrkiiiig nnd Eriialtnng tob Bfllekm and 
▼on nnter dem Strafaenkttrper beiindliekeB Oljektm, farmer im Bemg a«f die Br^ 
Jialtang und Reinigung der babnseitigen Bankette, Orftben und BSeehmigen, sowie in 
Beziipf nuf die ScluiPf "fitiberang dtlrfen der Loknlhabnunternehmung nicht auferlegt 
wf>rdeii. softTii dit: buziiglicben Arbeiten and Leistaogeu nicht dureh den fiestand 
der BaLnauiage veranlafst werden. 

Nichtirarieeke VlTe&Uiche Straraen kdimea nur nit ZuetiaMnnng der niur £r- 
haltmng Yerpfliehtetes, beslehnngaweiae jener Bebtfrdea oder Organe, welcbe mr 
Bithellqag der Znstimnning sar Benattnag der StraCie settena der LekalbaJmimtei^ 
nebmung uacb den bestebenden Geaetaen bemfen aind, anr Aniage von Lokalbabnea 
in Antpruoh genommen werden. 

Artikel XV. 

Die Lokalbahuunteruebuiangeu sind verpflichtet, den Betrieb der konzesaionirten 
Bahnen im Mobiliiiroags- and Kriegafalle jederseltobae Aaapruehaaf Eataehldignng 
inaoweit and fSr se lange einsnatellen, ala dies uitena der Militirbebllrde far neth- 
wendig erkannt werden aollte. 

B. Kleinbabnen (TertiKrbabaen). 
Artikel XVL 

(Inter Kleinbabnon (Tertiarbabnen im Simie dieiee Qesetzes sind jene ftir dea 
iilVentlichen Verkehr hr .stitnmten Lokalbahnen z« verstehen, welclio flir den allge- 
ineinen Eisonbahnvt^rkclir von geringer Rpdiutnn;; sind (normal- oder schmalspurige 
Zweigbabuen, Straiten babnen rait Danipi- oder elektriscbem Betriebe, anderen 
meehaniaehen Moteren oder aaimalifleber Krafti Seilbabaea a. a. w.). Inabeaoadwe 
aind Kleiabahnen ia der Begel eolche Bahaeu, welcbe baaptaftehlieb dea SrtUebea 
Verkehr ia einer Qemeinde oder zwiachen beaacbbartea Graieiaden ▼ermittela, aowie 
alia Babuen, welcbe nicht mit Dainpf betrieben werden. 

Die Anerkenuttug einer liokalbnhii nla Kleinbabn fTertiftrbabii' nnd die Kon- 
zcssionsertheilang fUr dieselben steht deiu Handelsminisierinm im Kinvtrnchineu mit 
den anderen betheiligten Ministerien und dem KaichBkriegsministerium zu. Die 
Koaaeaaioaadaner iat fllr aatonome Rfirperachaften mit hOchstena 90, fllr andere 
Konaeaaioaftre mit bSehatena 60 Jabren sn4>emet«en. 

Anf Kleinbabnen (Terti&rbahnen) findeu die AaerdMagen des Abgcbnittea A 
dieses Gesetzea mit den naehntehenden Abftnderungen and ergtaseaden Bestimraongen 
Anwendnng. 

Artikel XVII. 

Die ataatliche Eiaflalbaahme anf den Ban and den Betrieb van Kleiabahnen 
(Tertiftrbabaea) bat aieb ledlglieh an besehrltnken: 
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1. am die CieneiiiiiigUDg tier allgemeiaen Aulage uu<l <ier TrassetUhruttg dor 

;tuf die Wahnuijf tier si«herhejt.<»poh*z«'ilicbeii iLu^k.'^icbti'ii ; 

3> anf den iscbutz der BaliuaQraiuer uud duastigeu Intercssenten v>'r Feut^rs- 
gefabr nnd sonatigeu Bcscb&digQQgeii infolge der Aulnge and de>i iietriebes. 

Artikel XVIIL 

Di« UDternebmangen von KleinlMbiiea (TerttiLrbatmeuj aiad zur Ueberualuae 
der den Lokalbahniiiiteniehfliiuigeii obliegenden Leiatnngen sv GnnstMi der MiliUte*" 
Tenriltiumf nur intoweit sn TeipllichteD, «ls dlate Ltistnngen mlt Rftekiieht ftnf die 
Anlii^e dcr Babn nnd deren Betriebseinrichtunt; ttberbanpt dnrchftthrbHr trguheiaMI, 

im fibrig^en nb<*r, ab;,'«:-ichen von der Verpfliclituiii; «ur unentc^eltlicheu Betordening 
Her im I)ien«te reiaenden, gehiirig kgiiiinirten ^^taiitsnnf«*i( htsorgmie und ihres Oe- 
p«cki, voD alien nnentgeltlicbeo Leistuugeu fiir olteutliciie Zweoke (I'ost- and Tete- 
gnpheiiveriraltnQg, Polizei, Flaftuswechft u. s. w.^ enthoben. 

Artikel XIX. 

Die f esteeUuug der Febr- nnd Freebtpreiie, sowie der Nebengebtthren bleibt 
nnter dw Yoraiiifettiiiig einer Toilkonraieii gl^i^viftigeD Behmdliiiig eller die 
Babn beuutsendeii Beleendeu and Verfttwbter den UnteniekiQiiiigeii tqh Kleinbeknev 
iTeniirbahaen) Terbehelten. 

AUe TsrifniafsnabmeD, beziebungswuise A«niiernng«n derselben sind uiindeatent 
xcht Tn^c, Fvefaktien iniiidest(;n^ drei Ta^e vor dereu EintUbruJlg Offeutlicb kondmu- 

niMht-n nnd der Autficbtsbehoidc zur Kenutnifs zn briugcn. 

Der Staatsvenvaltnny bloibr das Kecht VDrbcbaltt ii, snbald die Babn iu drei nnf 
ein&oder folgenden Jabren mis df?ii ei^eiien KeiaertriiLjiiisscii das nioht darcb l*n(»ri- 
UUtobligatioiien bescbalUe Anlageka|iital zu miudeatens 0% verzinsi hat, ermaiaigUi 
Nttdflieltftrife fKr den Penonen^ nnd Frechtenverkebr neeh AnhOmng der Unter- 
lebnniig feetsnseteen, webei jedeeh eineneite eof die Vfientllcben latereeien, «ndrer> 
»eiU anf die dauernde Siebentelinng der aechtprosentigen Verxintiiiig des Anlage* 
kapitaU nebsi der TilgOBgequete ane den eigenen ReinertrlgniBseit der Babn Bedaobt 
sa oehmen ist. 

Artiket XX. 

Bezuglicii der Kleinbabneu (Tertittrbabneu) wird die Dauer der filr Lokatbahnen 
Itmiirten iiteaerbefreiong aot' 15 Jabre bescbrilnkti die Begierung wird jedeeh er- 
Blebtigfc, bei eoleben Kleinbalmen (Tertilrbabneo), deren Heratellnng eiek mit Bttek> 
litbt anf die an bewiltigenden banliehan Schwierigkeiten betoBdera keatapieiig ge- 
italtet, ancb eine langere Stenerbefreiung innerhalb der darch Artikel Y, d fttr Lokal- 
Hhnen festgesetiten Orense von 86 Jabren zu be wil listen. 

Ferner wird beztiglich der Kieinbabnen . Tertiftrbabnen) die Prozentualgebllhr, 
welcbe nach Artikd V, T it. f. an Stelle de« PersoncnfahrknrtensfempelB treten kanu, 
«nf 1 des Fiiht jii t'i.si'8 eiiiuii^igr, soforii nicht in Ictzterer Hiiifiicht die Befreinng 
Tun der Kninchiung dea PeraoneQlabrkartenatempels iu Gemftfabetl der Beatiminungen 
der Oetetae Tern ll. Vai ]8TI, B.-0.-B1. Mo. nnd Ton Sa MKrs 1876, B.-G.-B]. 
Ko. ^ eintritt« 



Digitized by Google 



424 Kechtsprechuug nnd Geeerzgebiiug. 

« 

Artikel XXI. 

Die Begierniif; wird ermKchtigt, die KoiuesBioiiiniiiir Kleinbalmeii (Tertiir- 

babueni auf das bezUglieh der [iokalbahuen nadi Aitikel XII Torsnbehaltende Reebt 

der jederzeitigen £inld8ung darcit den Staat, sowie auf das im § B des Eisenbahn- 
koiizessionsgesetzes vom 14. September 1S5I, (J -fJ -Bl. No. '23'-* normirte staatliche 
Heiiiifallsrecht zn verziVhteii. Autononieu Koiperscliaften gtgeniiber ist auf da» 
staatlicbe Keclit der EiulusuQg uud dcs HeimfaUes zu verzichteu. 

C. ScbliirBbettJiiMiiiiii||^eM> 
Artikel XXII. 

Die Vorscbriften tiir die Vorbereitung von Lokal- uud Kleiubahneu, in£be&0D- 
deK fttr die Anfetdlang nnd amtlicbe fidiendlung der eiBicbligigen tecbaieeben 
Operate, eowie die Bettimmniiifeii fiber die Anlege nnd den Betrieb selcher Bahften 

sind Ton der Regiemag iui Vcrordnungswege zu crlassen, nnd ist luerbei auf die 
tlmiilichsto Erleicbternng and Verwohlfeilong dea Baaee and der Betriebteinrichtangen 
Bedacht zu uehineu. 

Artikel XXIII. 

Die Bestimmnngen dieeee Oeeetnea kttnnen aneh auf beetehende Babnen der im 

Artikel I und XVI dieses Oeeetses bezeichoeteu Art niit der Beschrftoknog ange* 
wendet werden, diifs fiir dieselbrn niclit die nach Artikel V, Lit a bis d, zulRssigon. 
tionderu lediglicb jeuc BettinimuDgen iiiid linanzipUen Begtinstigungen zu geheu 
baben, welche den betreflfenden Unternehniungeu bei der Konzessionsertheilung ge- 
wilhrt worden sind. FUr Strafsenbabneu ist jedoch die Zastimmung der Straiten- 
Terwaltnng erforderlicb. 

Artikel XXIV. 

Dieses Gesetz, durch welches das CJesetz vom "U. Dezember 1893. K -HI. 
fio. idS^y wegen neuerlicher Verl&ugerang der Wirksamkeit des geltenden Lokaib<kbu- 
gesetsea rom 17. Jani 1687» IL-Q.-Bt Ko. 81-)) n>it 81' Desember 18&4 anseer Kraft 
geaetst wird, tritt mit dem l. Jannar 1886 in Wirksamkeit nnd erliiebt am 81. Da- 
aember 1904. 

Mit dem Vollznge desselben werden Heine Hinieter dee Handela> des Innern 
nnd der Finanien beanftragt. 



Kuislaiiil. Kaisprliclier Erlafs vom 11./23. Jnni 1894, betr. deu fiau 
eiaer Eiseubahu voii W oiogdu uach Arcliaiigcl. 

VerOffenU. in der Zeitadir. d. Min. d. Terk. Tom ^ NoTeniber ^ ^ 

1. Dezember 

Bau uud Betrieb eiuer itckmalspurigan £isenbahn von Wologda nacb der am 
Weifseu Meer gelegeneu Stadt Archangel wird der Moskan-Jaroslawer BiaenbakB' 
gesellsebaftabertragen, welche daraacb die Beaeiebnnng Moskaa^Jaroalaw-Arebangeler 
BtsenbahngeseUBebaft erhilt. Die Linie soil awisdien den beiden lUidpnnkten anf 

V» Abgedrnckt im Archif 1884 S. 886 ff. 
») DesgL 1887 797 ff. 
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dm kflneMeii \Vege gefflluft werden, woM Ik etwa 676 Werst lau;; werden wild. 
Die in (Jpm durchachiiittenen Gebiet geleg^nen uihI pi' ht anmittelbar beriilirten Orte 
DDd Hflti if N|il!it?«> aollMU. sowfiit niithig, durch Seitenbahnen oder .Srm^fMi init der 
Bum in Verbmduug gebrftcht werden. Die E&hn soil mi dem linken Ufer der 
■Mlidkea Dwint, dar Mf d«a Mditeit Ufer gelegeaen Stadt AMhugel gegenttbftr 
tUm, ein* f«tte BiHoke sor Uebenehreitmig 4m gwuumten FlaMM itt iii«ht m 
inrieltt genoauMiL Dift Sparwaito vird wia bai der BbenbeliB JareeUw— Wologda 
sa 0,1 Stschea = 1,«7 m angenoromen werden. 

Die ^enuinte Oesellfrhsft wird femer an Ter«chit''lf>n»'Ti V'lmktt'fi <\'-r von ibr 
klriebeaen Bahnltnien Gctreideeleratoren and Lag-errilume licrstellen und die btrecke 
Jiroslaw— Wologda darch VerbeaaeruDg der NeiguugHTerhikiuiisBe, Verst&rknng der 
BrtdtiB 0. a. w. leiatangaflihiger HMchan. 

INa Partigafcellmiig dar tob der Oaaellaebaft flbaraemmaieii Bftttea aell bia 
mm I. Jannar 1608 erfolgt sein. Die Begiemng Obemimmt fttr das anf 19 H illiooai 
Kreditrnbe! featgeatellte BMkt^ital BQrgaebafl fRr ZinaMi and Tilyoag bia iilm 
». Mai 1M8. 



Eisenbahnen zq TerweDdenden Fahrkarten and GepfiiskDcheiae. 

VertflSmtl. in der Ztftaebr. d. Min. d. Verfc. Ten S.a7. Detanber I89i* 

Mit BezQg anf die Artikel b, 17, 19, 20, -Jd and 86 des allgemeinen raitiioben 
Btianbaliagaaelsea wafden imter Anf habinff der IMberen Beatimmnngan Veraeiiriflen 
tbar die m den niaaiachan Sta»te- and PriTeteiaenbaknen ftOBBngebendaa Febr^ 
karteo, deren nnTsere Form, Gttltigkeitadaoer n. s. w., sowie ilber die m Terwen* 
dendan Qepiduobetne erlaaaen. (Tgl. aneh Arehir IBM 8. loeo.) 



Eeudw* Gesetz vom 90. Aagast 1894, betr. die Eisenbahiuteaer. 

TerOffentl. im Diarie Oftdal, genehmigt am 8. Oktober im, in Krafk ge- 
traten am 1. Jannav 18QB. 

In Bnrttguug, dnb die Slaenbalinen ain Kittel mr Bebnng dar ZlTiUaatien 
^teUen, dnb dnreh ibre BiaflUimng Haadat, Landwirtkaohaft nnd Indnattie ba- 
ieatand gefllrdert werden, nnd ea daber drinercnd nOtbig ist, fdr Ikren Anabnn 
iMdere Mlttel bereitnatellen, beaekliefat der Kongrefi van Ecnador, waa felgt ! 



Vom 1. Janaar ia95 ab werden die durcb die Zoil&mter der Repubiik geUendan 
Kn- and Aoafabrwaaren, sowie die in dieaem GaaeU alher beieiokneten Unter^ 
Mbamngen nnd Baaken mit eiaer Abgabe belegt Diaaelbe aoll ali Eiaenbahnateaer 
^aldinet werdaa. 

Artikel 2. 

Anf Jede lOU kg Brnttogewicbt aller sur Eiufabr geiaugenden Waareu und 
^egenaULnde sind 10 Zentaroi Snere in entriehten. 

AnhiT Ittf a— ibatowip. UH. S8 



Verordnnng Toml 




ifcft^ betr. die anf deD mssischea 



Artikel 1. 
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Eechtsprecluiug uod Cveitetzgebuug. 



Artikel 8. 

Auf jede 100 kg. Bruttogewicht aller zur Ausfulir gelangenden Waaren und 
Gtgensti&d* ifaid 10 ZentaTos Sneire ra entriiditaa. 

Artikel i. 

Ton dieser Steuer niud ausgenommen: KokosiiHsse, Mineraldl, Hftute, geqaetschtM 
und ganzes Rohr, Lebensmittel, vegetabilische Kohle, Rinde, Frttehte, E&lser jcder 
Art, PflMisoD, Bvai, Tamarinde nud Mineralien im allgemeinen. 

Artikel 6. 

Wei aui eigene Kechnuog oder als Veriuittler oder ais Empfanger die Be* 
nrdenuig von Waaran oder PenoneB nnternimmt) hat yon den empfangenen odor — 
»oUm die Zahlnng an anderen OrteB geschiebt tob dea TereiBbarteB Snmnea 
eini Ton Handert aa eatrichten. 

Von dieser Abgabe sind die natioaaleB Waarea* oder Sebiibtrueporte, die dea 
KtUteaverkehr Tennlttdn, befreit* 

Artikel 6. 

Feuer-, See- und LebeDSTersiclieruDgen babeii vun den empfaugeueu oder, wenn 
die Zahlang andera Orta ge8ehiebt» tob dea Tereiabarten YeraicheningeiBflUBai swu 
Tom Handert aa antriebten. 

Artikel 7» 

Die Banken haben zwei vom ITuudert dea Werthes ihrer Jahresdividenden nod 

die Enussions-, Verkelirs- und Wechaelbanken, auf die sich da? (lesetz vom 4. Jnui 
1878 1111 1 die dazu erlassene Novelle vom 27. August 1886 bezieheu, aoiCaerdem einhaib 
vom Uuudert votu Wertfae ihrer EmiBsionen zn zahien. 

Artikel 8. 

Daa Oesetc Tom 6. Aagaet 1899 bleibt anTeriadert is Kraft; dar Laadwirtb- 
adiafteBiiaiatet let defilr Teraatwortliob, date die BiaaahnieB aae di^aea aeaea 

iiteneru zu keinem aaderea, ale dem im Torliegendea Geeetae Torgeeeheaen Zweeke 
TerweadBBg fiadea. 
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Besprechungea. 

Seydel, Gdieimer RegiemngBnth nnd vortragender Rath im MmUterimii 
4er OfientUchenArbeitem. Gesetz vom 21, Jnli 1859, betreffend 
die Dienstvergehen der nichtriehterncheD Beamten, die 
Yersetzniig deraelben aaf eine andere Stelle oder in den 
Ruhe stand nnd seine £rgftnziingen. Zweite Anilage. Berlim 
Carl Heymanns Verlag. 18M. 
Bei derTerbreitong, welc^e die erete Anflage dee Kommentars, woriiber 
mi Jahrgange 1883 8.419 dieser Z^tsehrift bericktet worden ist, gefonden 
bat, ist es fast zn ?erwnndern, dafs aieh erst naeh einem lOj&hrigen Zeitp 
raam das Bedflrbils einer zweitea Anflage flihibar gemaeht hat Der 
letzteren ist dieser lange Zwischenratiin iosofern zu gate gekommeD, als 
iumittelst in der Praxis viele Fragen zu Tage getreten waren, welche deii 
Verfasser theiU /u neuen, theils zur KrweiteniiiK und VervolKstandigun^^ 
der fruheren Erorterungeu veianlaist habeii. Neu ist z. B. die BehaiKilun^ 
der Fragen. oh die diszipliiiareVerfolguug vouVergehen statthaft ist, welche 
ein iji ilen i)rt'iirNi8chen Staatsdienst fihergegaogenerKeichsbeamter im Rcichs- 
dienst sich baite zu Schuideu koinmen lassen, und oh iukriminirte Straf- 
verfugungen ini Autsiriitswege aufgehobeii werdeii k(>micn. Eine weit ein- 
geliendere Erorterung haheii die Kechtsverhaltnisse der auf Kundiguim an- 
gestellten Beamten, die fur Ordnuugsstrafeii geit^nden allgtMiitiitfii (imud- 
.'"atze, die Keeht.swirkuugen der Suspension vom Amte und die Bestimjnun^en 
fiber die unfreiwillige Versetzuiig in den Kuliestand erfahren. Zur Kr- 
leichterung der Orientirung ist den Eriiiuterungen zu § 1 (8, 19 ft".) eiue 
Zusammeosteliuug csamnitlicher, auf die Beamten der Seibstverwaltuug be- 
zugliehen Bestimmuugeu disziplinarrechtlicbei Natur hinzugeftigt. Ka i^t 
zu erwarten, dafs die zweite yervoUst&odigte AuHage sie^ einer uicbt 
minder giiustigen Aafiiabme etfrenen werde, als solebe der ersten Auflage 
zn Xbeil geworden ist. 0, 
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Bnrchard, JaluiMies Leopold, Dr., Reebtsaowalt in Uambarg. Da 8 
Recht der SpeditioD. Stattgart 1891 Yerlag von Ferdinand Enke. 

Monogfaphien, weloha das Bacht der Spedition eingehend behandeln, 
eind nnr In geriager AazaU vorhanden, nad rflhren ftberdies atie einer 
Zeit her, in wdeher eine eluheitliehe Gesetzgebang, jedenfalls aber eine 
eioheitliche Rechteprochnog anf dem Gebiete des Haodelsrechts fKr Deutseh- 
land noch nielit bestaod. Es let daher mit Danic aoznerkenneii, dafs aicb 
der Verfosser znr Anfgabe getnacht hat, dtea Recht in seiner jetzigeo Gte- 
sUdtong dogmatisch nnd nnter Beriietcsiehtigang seiner geschiehtlichen 
Sntwicldiing darznstellen. 

Die Schrift beginnt mit einer Etnleitnng, welche der Rechtsentwieklung 
Tor dem Znstandekommen des Dentschen Handelsgesetzbnchs, der 6e- 
schiehte dieses Gesetsbnches nnd einer Uebersicht aber die bestehenden 
flandelsgesetzgebnngen gewidmet ist. Die Geschichte des Dentschen 
Handelsgesetzbn<^ enthftlt zngleich eine Darstellnng der Verhandlnngen 
der Ndmberger Kommissioa an der Hand der wesentUehen fUr das Reobt 
der Spedition in Betracht Icommenden Fragen nnd gewfthrt damit ein 
anschanliches Bild der Erwftgaogen, ans denen die hierher gehOrigen Be- 
stimmnngen dieses Gesetzes hervorgegangen sind. Dss Speditionsrecht 
selbst wird in einem aUgemeinen nnd einem besooderen Theil behandelt. 
In dem ersteren sind der Begriff, die rechUiche Natnr nnd der Absclilnis 
des Speditionsvertrags, in dem letzteren die Wirknng dieses Vertrages, 
die Pflichten nnd die Ansprfiche des Speditenrs ans dem Vertrage, sowie 
sttin RetenUonsrecht erOrtert 

Wie sehon der ftnfsere Umfiuig der 636 Seiten enthaltenden Sehrifl 
erlcennen UUst, ist die Behandlnng des Btoifes eine sehr eingehende. Neben 
den dem Spedltlonsrechte eigenthflmlichen Rechtsgmndsfttzen berflclcsichtigt 
der Verfissser anch solche Fragen allgemeinrechtlieher Natur, welche flir 
den Speditionsvertrag von hervorragender praktischer Bedeutung sind, 
wie z. B. die Frage, wer den darch Verstflmmelung telegraphiscber 
Willenserklaruugen bei Speditionsanftr&gen entstandenen Schadeu zu tragen 
habe, sowie die interessante and in der Wissenschaft und Praxis schr 
streitSge Frage, ob Vertriige, welche auf Urngehung der Einfuhrverbote 
uiul ZoUgeset/.e fremder Stiiatun gerichtet sind, als iinerlaiibte und rechte- 
uuwirksame anzusehen seien. Literatui und Jiidikatm sind in der Schrift 
iibtirall beriici<sichtiut und frenule Rechte, inshesondere das englische und 
franzOsische geeigneten Orts in den Kreis der Betraehtung gezogen. Die 
klare und, wenn auch eingehende, doch jede unnfithii^e Weitlftufiglveit ver- 
niuidendc Darstellunc und die Art der Begrunduiig der vertretenen An- 
sichten verrath den wissenschaftlicheu Praktiker. fn der Arbeit haUvn wu 
daher cine wertlivolle Beleuchtung eines bisher noch wenig berucki^icbtigten 
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Gebietes zu begrQfsen nnd werden dem Verfasser beistimmen k^nnen, wenn 
er in dem Vorworte van derselben FOrdemog eiiies wicbtigen Zweiges der 
UaDdeiAreehtflwissenschaft erwartet. <?. 

Sehnbart, P., Or. jiir., Geb. SeehaudluDgsratb. Die Verfassuug uud 
VerwaltuDg des Deutscben Reiches and des prenfsiacben 
Staates in gedr&ngter Darstcllnng. Zebnte aeu dnreb- 
gesebene Aufl. Breslaa 1834. Wilb. Gottl. Eorn. 

An der Hand der (im Aofange beigofllgten) VerfbssiuigstirktiBdeii 
d«8 Dentseben Reiebs nod Prenftens giebt Veriasser einen nnmnebr bereits 
in 10. Anflage vorliegeoden knrzen Eommeiitar des Baicba* and Staats- 
recbts. Nacb einer allgemdndB BiDleitnDg fiber die Grandbegriffe fdgt 
ftis eroter Uanpttbeil VDter VoraosebickiiDg der Verfassangsgescbicbte des 
Dentseben Beidis eine gedr&ngte Daratellnng der dnrcb die YerfAssaog 
geregelten Materien, wobei aneb die dvr^ jungere Gesetze herbeigefGbrt^n 
Aeuderuugen and Ergfinzungen BerQcksichtigang gefanden haben. Daran 
schliefst sich eine kur/o Uebersiclit der Verwaltiingsbehftrden im Deutscben 
Reieh uiul <ler i>taat.srerhtlicheu Verhiiltnisse von ElsaTs-Lothringeu. In 
gleicher AVeise wirtl im zweiten Haapttbeil Verfassung and Verwaltung 
des preufsischen Staates bebandelt. Anlage and Darchfuhrung dej? Planes 
in Verbiudnng mit der kiareu Darstellung recbtfertigeu eine wanne 
Empfehlung. Jf. 

Grawinliel iind Streckcr K., iiillsluich fur die Eiektrotoelmik 
nnter Mitwirkung von Fink, Goppel.'srneder. Piriini. von 
lie lies Me uiid Seyftert. Vierte vermehrto und verbe.'^sierte AuH. 
Berlin 1895. Julias Springer. Preis ji 12,—. 

Die Nothwendigkeit einer neuen Anflage des im Archiv (Jabrg. 1893 
8. 412) fiesprocbenen Werkes ififst von voruberein einen gtostigcn Scblub.H 
sDf den Wertb und die praktiscbe Braacbbarkeit des Buebes zn. Wiedemm 
babsD die Verfissser die einzelnen Abscbnitte grflndlieb durebgeseben ond 
ungearbeitet. Neu anfgenommen ist outer anderem ein Eapitei fiber die 
ehemiseben tmd pbysikaliscben Wirkongen des eiektriscben Fnnkens, des 
VoltabogeDS and des Efflaviams, bei denen besonders die Tersaebe des 
durcb die Reindarstellnog des Flaors berfibmt gewordeaen Chemikers 
Moissan von aligemeinerem Interesse sein dftilten. fitne wlebtige Neaerong 
Irietet femer die darchg&ngige Anwendong des aaf dem Elektrikerkongrefs zu 
Gbieago 180B empfoblenen einbeitlicben Bezeicbnangssystems, naeb dem 
alls Knbeitai dareb gerade rfimisebe, die pbysikaliscben GrOssen darch 



Digitized by Google 



480 



Bttohenchaa. 



schrfige, fette and einfa(^he Buchstaben, die physikalischcn Eigenschaften 
der K^irper durch kleine ^riechische Buchstaben bezeichuet werden sollen 
Q. 8. w. Die Anwendung dieses .Systems scheint fiir die Uebersichtlichkeit 
der vorkoiiiMieudeu Kechenoperationen sehr fOrderlich zu sein. Die Aus- 
stattung ist die gleiche wie friiher, sodafs das in der letzten Bespicchung 
getUUte giiiibtige Urtheil iu vollem Umfauge aafrecbt erbalten wer<len kann. 

M. 



Krausc, K. Deutsclier Eiseiibaiin kal eiider, Theil la zutn Dfiiit- 
schen Eisetihahn-Jahrbuch auf das Jahr 1806. Beaibeitet und 
herausgegebeu fur den Verband deutj^cher luid ^sttMrt'ichisdier 
Beainteuvereioe. Leipzig 1896. Verlag der Deutscheu Verkehrs- 
bliitter. 

Der ueue, voii dein geschickteii Jiedakteur der Dentscheii Verkehrs- 
idjitter hcraii-^L'rti:ehene Eiseiil)ahnkalender zdciiiiet sieh vor nndereo 
Unternehniungen ilerselbi'ii Art /luiftehst dnrcli zwci negative Vorziige aus. 
Er vtM'zichtet erstrMis auf Bentnt- itpersonalien uinl er druckt zweiteiis nifht 
solcho Bestiniminip:eii al). die oiinedics auf deni Schreibtisfh eines jcdeQ 
Beamten zu finden siud. Die Beaintenverzeirhnisse solcher Kalender ios- 
besoiidere sind, wie dies nun eine langjjUirit;e Erfahruiig ge/.eigt hat, so 
laiif^e sie uicht unmittelbar auf amtlichen Quellen beruhen, unrichtig und 
unvoilstandig, daher fast werthlos, wfthrend ihre Beschaffuug miihsara. ihr 
Druck kostspielig ist. Statt solcher uberflussigen Beigabeu bringt der 
KrausescLe Kalender unter der Ueberschrift: Statistisches von S. 18 
bis 184 eininal eine Anzahi den besten Quellen entnommeuer allgemein- 
statistischer und eisenbahnstatistiseher Uebersichteo ^ die jedermann gem 
tilglich bei der Hand haben wiid - Aufserdem enth&lt dieser Theil — 
der Herausgeber hatte fur diese Abschuitte wohi besser eine nene Ueber- 
schrift genommeu, denn mit Statistik haben sie nichts zu thun — Au9zOg6 
ana einzelneu, nicht stets zuganglicheo Reichsgesetzen, die Inhaltsverzeich- 
nisse der Verkehrs- und Betriebaordniing, eine Uebersicht der Bahnen des 
Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen, der Uebereinkommen betreffend 
den DienHttelegrunmverkebr, eine kurze Darstcllung der Organisation 
der deotfichen Staatsbahnverwaltungcn, eine grdiisere Anzahi fur den t&g- 
lichen praktis(*lien Dienst wichtiger Vorschriften, sowie Nachricht^n uber 
den Verband deutscher und osterreichischer Baamtenvereine. Aufser einem 
8ehreib> und Geschichtskalender sind in doin ersten Theil die sonstigen 
regelm^sigen Zugaben tod Kalendem enthalten. Die Ausstattung ist eine 
• gediegene, das Papier gut, der Druck deutlich und klar, der Einband 
zweckmafsig. Auch ist dem Kalender ein wohlgetroffenee Bildnlfs des 
prea£Bi9cheD Ministers der difentllchen Arbeiten beigegeben. ^ Der Heraos- 
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geber hat, via dieae InhaltsaDgabe xeigt, Min WerkeheD naeh ainam wohl 
durdidaditaii Plan znaammengeatallt und, wia mir achaint, im §uam das 
fiiehtige getroffen. Ob aus dem zweiten Tbail aiaa odar daa aodara wag- 
fdlen kann oder durch anderes zu ersetzen aain wird^ das kann niur naeh 
dar Erfahmng bei Benotzung des Kalenders beurtheilt warden. Jadenfalls 
mOchte ich dringend ratheii, den Uinfang nicht zu TergrAfsorn. £8 
wSre dem Heransgeber recht zu wuiischeu, dar8 sein Kalender m dan 
weitesten Kreisen aller £isenbahul team ten Verbreitung finde. 

V. d. L, 

EngelmannM Kalender fttr Beamte der kOnigl. wfirttembergischen Staata- 
£isenbahnen. Redaktion: Schall, Finanzasnessor, Mitglied der 
Generaldtrektion der kOnigi. wurttemberKischen Staatseisenbahneo 
in Stuttffart Dritttr Jahigang. Berliu 1895. Verlag and Eigeo- 
thum vou Julius Eugelmanii. 

Der drittp .Tahrpanff der scluiri lriih(»r bespropheiit ii wurtUDibcigisfhen 
Autigabe di-s Kiij^elmaiurst lieii Kalcndt'is fur EUeubahn beamte Iftfst eirn^ 
mit den Vei h i inissen dcs wiirttenibergischen Eisenbahnwesens vertiuuto 
Hand erkennen. Iin ersteii Tlieile des niif <1om Bildniss dps I'raNiUenten 
(lerGenerahiirektion der wfirttemborunschen St i-i.sHisenbaliin ii ^cschmuokten 
Kalenders werden die Eiseiibaliii- mid Bodoiiseedaiiipf.scliittaiirtsverwnlf uncr 
und ihr Personal .sowie die DieiiHt- und Einkomineiisverhaltiiisse der Beaiuteu 
behandelt; der zweite Theil enthait allgemeine Augaben iilier Meaniten- 
ffirsortie, llat'tpflieht, Freiscbeinbewilligung, Fahrpreisermfifsi^runi?, iiiilitft- 
rische Verhiiltnisse, Uni/^ugskosten und Dienstkautionen der Beamten u. «.w. 
Im elften Altsehuitt finden sich eingehende Mittheiluugeu fiber deutsche 
and besonders wurttembergische Dienstverhaltnisse. Der dritte Theil ent- 
hait eino Dienstaltersliste der wfirttembergischen Eisenbahn beamten und 
dioige Angaben fiber die bevorotahende Neaordnang der preoiaischen Staats- 
nmbabaverwaltung. M. 



Bngelmanirs Kalender fur Bahumei.stc-r <les Deutseben Reichei*. Krster 
Jahrgaug, Berlin Verlag und Eigenthum von Julius 

Engelmann. 

Der durch seinen Kalender fiir Kisenbahidicamte des Deuts« !i. ii 
'^''i'b^s i)ekannte ilerausp^eber (Archiv, dahrg. 1H93 S. ITH. 1895 S. \m) 
^ritt mit eiiifui neuen Uiiternehmen viir die Oeffoiitlirjikeit. Ks .soil den 
dentsclieu Bahnmei.steni eiii Fai likalender geboten werden, der, wie das 
Voi wort sagt, nur daa in BetracUt ziebt, wa:i fur den praktiachen Gebrauch 
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notbwendig uud luitzlicii eibchieij. Trotzdeni findet sich eine so grosse 
Anzahl von Tahellen und (Tesetzen vor, dafs die leichte Haiuihabung in 
der Praxis uiul dauiit dci Zweek des Kaicnders iu Frage gestellt erscheint, 
Scbon im ersteii Hauptaltsdmitt kdnnte vieles wegfalleu, z. B. die Angaben 
uber die hiklisttn Berge und Bauwerke der Erde. die wichtigsten Er- 
findnugen und EntdeckungeD, die llauptangaben der VVeltgeschichte, 
Knltnrforlschritte n. f. w. Im zweiteii Theile fallen Gesetzc uud Ver- 
orduungen alleiii 176 von 234 Seiten: aueh hier ist viel Ueberflfissige« 
aufgenoninie?). Die Neuordnun^ der preufsisehen StMatsei>eDhahnverwaItung 
soil ill ' iin'iii Nn^'htragtj ersdieinen. Weim dei I lei aiiso-eher vorstehenden 
Arirt [jii-t ii kuiitlig Bearhluug scheiikeu iiiOchte, kOuute der Bahnmeister- 
kaleuder ein recht brauchbares HiJfsbach werden. M. 



U£B£RSICHT 

der 

neaMtoB Havptwerke fiber Bisenbaluiwemii mad am yerwrnadten 

Gdbteton. 

DioptoeboifyE. if. Dm Biienbihnweien aiif der BalkiutibAlbiiitel. Bambefg. JH 6^ 

Bflrer, J. 6. Eiaenbahnrechtlicbe Enttdiddiuigeii d«atacfa«r. 5st«nreiehiseh«r und 
unittriaeher Oericbte. ll. Bd. Li«f. l. S. BresUn. *£( lOjn. 

G«brcke'a K«l«nd«r fBr Eiienbahnbeaint* raf das Jabr Dresden. 1,ni 

Hedges, K. American Electric Street Bailways. 

H«ldbeimif P. Mortgage und mortgagebonds. Berlin. M ifi^ 

Hue de Grafs, Gr«f« Handbneb der Verfassnng und Verwaltang In Prealbeii tutd 
dem Devtseben Beieb. 10. Anlt. 180&. Berlin. Jf ijm 

— GmadrifB der Yerfassnng und Verweltnng in Preufsen nnd dem Deatsoben B«leb. 

4. And. 188ft. Berlin. Of l^i, 

Hni^htes, G, The eonstnotion of the modern locomotive. New Torii. $ 8^ 

Intorstnte Commerce ConimUsioti. Sixth aunual report on the statiitica of Ball- 
ways in the United States. 1893. Washington. 

Jonnarf. M. Projet de Un sur le transport voyag'enr<» et des marohnn<lise8 stir 
les clieiiiinB de fer et len tramways, pr^seuti- k la cbambre des d^pates de France, 
le '2ij. avril IHM- Bruxelles. Fr. 

Maitiu, A.. £tn(ie iiisturique et stati^^tiquc Kur les mojrens de trsDsport dana Paris: 
Paria. 

Pee^fe, H. Die deutscbeu EisenbahHsesetise. 18%. Dresden. l,sa 
Poiitifard, L. Etudes de droit international conTeutionnel. V serie: Trsubport, 

transmiasioas, relatione 6con<MniqueB internationalea. Paris. Fr. 10^ 

Bnnk, E. Das EisMibahntarifwesen in seiner Beaiebnng snr Tolkewirthaehailt nnd 

7erwaUaDg. 1896. Wien. 18^ 
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£tHii«ei<«»MiUahiiamt. Sutistik der Eisenbahnen Deatschlands. BaudXiV . Betrieb«- 
Mr 1803/94. 

ML K. lueBbaknrediklioha EnUoheidiuigtn d«r Sitenreickischen and luigarischeB 
Mdite. WiM. 4,100. 

Mh^ B. fltadbndi des gtltendtt SffoitlidiMi mid Privatnehti fflr dM Gebitt 4m 
ynvAiidien Lmdraehts. S. Aiifl. 181ft. Barlfn. 7^ 



ZeitBohriften. 

AiiilM d«ft poiitH chaii<iKdeii. Pftris. 
0«nnib«r 1894. 

Les tnunwftjt AeetriqQM de Bndapeit 

BiUetin Ue lu ComnUMion int«;ruationftle da Coai^res den cheminit d« fer. 
Brnxeilec. 
NoveaUei- 18m. 

L'anadnag^ement deg g:&re8 situ^es snr les lignes it graude vitesse. La qaostion 
iu tlgrnanx. Rfeglement dM liti|(ef. Freint det chemias do fer 4o«nomlqiioi. 

Les biftircatioQs. Les signaux. L'iotluence dc i'emploi de I'haiie minerale 
rerta tosm de graissage et dM tubes k ftam^e en f«r sur Ift cMniMHniiitttfM 
dv eembnitlble employd pour la tnetion dea tndat. 

BallHin (III iiuaiatere deit trsvaux publics. Paris. 
SejjtenihiM- 18M. 

Recettes de I'explnitation des chfinins ilf I'rr trainam d'interi't ijf.-ii4ral 
(preniiur seiiieslre des aun^es 1804 et Kecettes dea sept grands 

r<ae«i» Crania d'tntdrtt gtoiral paadaDt le noia d'aoftt et la p^riode d« 
1. jasTiar an' 81. aafit dea aiiii<aa 1894 at 18B8. Norrb^^a: Rteultatada raoc- 
ploitatioii des chemins de fer ptiutaut let axarcices 1^91/92 et 1892/98. 
Allemagne: Rt^sultats de Texploiution dea tramwi^a de Berlin pendant lea 
anndes 1898 b 1881. 

Oktober 1891. 

R^snltats comparatifs de rexplnitation den chetnius de fer d'intoret local 
pendnnt le premier 8(5me9trp des annt'c'; et is9;i Antriche-Hongrie. 
Kesnltats de rexploitation dew rhemiiis ter t-n l^-iKi. Norvt-ge, So^de et 
Danemark. R^nltats dc I'expluitation de^ cliemins de tar, de 1890 1B9& 

("tstrtlblatt der BHUTerwaltun^. Rerlin. ' 
No. 1—6. Vom 5. Jannar bis 9. Febraar 1895. 

(No. In. 8:) StraT'i^rhochbahn nach dcm Schwebebahusystem Enir'^fi T HUf^'n. 
(No. 1:1 Beseitigaug der Drehbriicke hri Hiiiiierien und Einwcchsliuig ernes 
festen eisemen Unterbaues. iNo. lA: Die Anwenduug des btucklohues bei 
der Bahnanterbaltuug. (No. 8:) Statiousgebttiide anf hohem, friaebgaMlittb* 
tatem Damme. (No. & ii.6:) SehaeeTerliiltniaae der aohlaaiachen Oebirgabahn. 
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Dentsclie Hiui/.eituiiK. Berlin. 

No. 1—12. Voni 2. Januar bis 9. Ft bruer 1896. 

<No. 3:) Erweiteningsbaaten der Stadt- and Ringbabn. (So. 7:) EinigM 
Ikber die Michneriiehe Bantellimg d«r BntwHrfe sii Weichen- vnd Si£:nal* 
tielieniiigfttellwerkeii. (Ko. ii n. ISO Hoehb«hii«iitwttife fttr Berlin. 

OeQUche V'erkebrHliliitter uiid allgemeinu deiitKcUe EUenbahnzeituu^. Berlin. 
KQneihen. Leipzig. 
No. fi£— 7. Yom 90. Desembar 1894 bi« 16. Febniw 1686. 

(No. 08:) Die Arbeitueit der Weicbeneteller, Lokomotivfttbrer tmd Stetione- 
▼orsteber in Frankreich. (No. 2 u. 8:) Die Westiogboiue SehneUbremse. 
(No. 8:) Ueber die Entwicklang der ElektrotecbDik. (No. 4 u. 6:) Der 
prenfsische Eisenbahnetat. iNo. ri Teber Brftunkohlen- un«l Biqnettea« 
befdrderunp'. fNo. 6 n. 7:) Die euiliealich-fachniauuisciie Ausbildung iiud 
Verweuduug der i-iseubahubeaiuteu. Von der Reform dcB PerBonentarits in 

L'EconomiMte irxn^aiM. Paris. 

Xo. 51—3. Voin 22. Deaember 1894 bis 19. Januar 1895. 

i^No. 51: 1 La politique des chemins de fer en Antricbew (No. 2:) LeB divert 
systftnes de traetion dee trunwaye. (No. 8:> A propos dv n^tn^ottuin. 

HteatsHOiopoxnoc xi\ao (Eisenbahnwcseuj. tit. Peter^^burg. 1894. 

(No. 42:) Ueber die Reiheofolge der Absendung der tou den Eisenbahneu 
sar fiefSrdernnt; angenovtmeiian Qflter. 0ia Mlbitwirkwdt, nit gepreftlw 
und vei dfinnter Lnft wirkende BreniM* Syeten dee Ingenlenr Bnehoitowaky. 
(No. 48:) Uebor die Anwendnng dee OtfOBdampfes mm BremiMi der Zttgo. 
(No. 44:j Ueber die Beetellung, Anfertignng und Abnahme «ler Oberban- 
materialien aut den rnssischeii Eisenbahneu. (No. 47: Di' Kupplung der 
Eisenbahiiwa^^'t'ii mit Urchgestellen. Die Eisenbahnen am Kongo. ^No. 49:) 
Ueber die Kegelgeatalt der Badreifen und dert^n Beziehung sn den Krtimmnngt- 
bftfbmeisem der Eisenbnhnglelee. 

£lektrot«cliDi8cbe Zeitscbrit't. TlfvHn. 
So. 52. Vom 27. Dezoinbfr iHHt. 

(No. 52:) Die elektiiscbeu titrafaenbabneu in den Vereinigteu 6taaten and 
Canada. 

Bni^ineei'iiiir- London.* 

No. 1506—1512. Vom 9. November bi«< l>]. Dezt;mb<>r 1894. 

(No. 1507 u. 1505:'! On fitratCf,no iiinmitaiii Railways. No. ir><)7: Locomotive 
steam crane. Electric traction on street traui\va;.s. Tlie Manchester and 
Sbeifleld Bailway. The intenuitionel BaHwajr Congress. (No. 1600:) Bmit 
denilmento on Bail ways. Neir Britieh Bail way sebemei. (No. 1610 v. 1618:) 
The Manchester and Sheffield "Railway txtfn.«ioii to London. (No. InlO) 
Thp Phiiadolphia terminus of the Readinir Kailroad. (No. 1611: Electric 
jtmver tran'*inif!<»!on at th^ TroHhiiita waterlall". Express locomotive for 
liquid fuel. Light Railways. (No. 1612:) Cableway f<»r passenger traffic at 
tbe Devil's Dyke Brighton. Early C&aal boots and rolling stock; Pennsyl* 
rania Railroad. Light Bailwaye. 
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A«iiMiiii« News. New Tork. 
No. S. Vom 17. JanQir 1805. 

(No. 8:) Stone Arche nnder the N. N. H. & H. R.R. at Pelhamville N. T. 

Recent reports nf State Railway commissions. TotinterbalnTv inj^ of loco- 
motives. Express locomotive Pf^nnsylvania R. R. Progress in removiiig 
gnuie crossings. Cheaper Kailwa^rg in England. 

OkuMr't AmaloB flbr Ctoworbe md BanwoMo. Berlin. 
No. 428. Von 15. Desembor 18M bb 1. Febnuir 1896. 

(No. 420:) Sind die iMch don 11. Oktobor 1886 rar Staatseisenbalinverwaltang 

einbenifenen konitrlielipn Regiemngsbanmetster tiukiuulbar angentellt? Die 
Lttftniisr vnn Riseiibahnwagen. (No. 421:) Die Langensciie Schwebebahn. Ist 
die Au8»tattuiig der Loknniotiven mit Oeschwindig-keit8mes8ern ein Be- 
ddrfnirs ? (No. 422:) Ueber die Aatertiguog von Lokotiiotivbelastuagstafeln. 
(No. 4SBi) Die Beoen Lek<MnotiTneniiolieii der prenftiicbeB StaotaeimbeliB- 
Terwaltmig. Bestrebwigoii rar Einlllbrniig eiabeitlieher ScbronbeBgewinde. 
Der Einflufs der inneren Schieberftberdeeksng enf den Dampfrerbmneh der 
Lokomotiven. Ueber Petioiennimetoren im ellgemeinen nnd den Prieetaan- 
motor im betoaderen. 

Baa HaMMa-Miaem. Wien. 

No. S8. Yom 87. Deaember 1804. 

Bio Bentabilitat der Tanembehn nnd deren Porteetmni? naeh Triost 

Jahrbneh fHr GeHetsgebnngt Verwaltting and Volkswirthschati im Doakeoben 

Keich. Leipzitr. 
18. JahrgHii^r. Heft 4. 

Eisenbabnen, Wasserstrafsen und der preulsi^che iStaatshaushalt. 

Hanrng^ (Der lagenienr). Kiew. 
No. 18. Deaeaber 1884. 

Bew&hmng dor T.okomotiTfenerbnchsen System May nnd Haswell anf aiu- 
liadieobea fiisenbebaen. 

No. 1. Janiiar 1895. 

Strecke und Geb&ade der nordamerikanischen Eisenbabnen (Fortsetzung ans 
No. to 0. 11 18i>4). Ueber die VergrOfsemng der Tragkreft der tittterwagen. 

loaraal of tbo Aasodation of Bngineering eoeietieii. Boston. 
NoToaibor 1884. 

Noteo on tbe Brooklyn EloTated Ratlwey of Brooklyn. 

DeaoMbor 1884. 

TraaeltioB enrres. 

Mittht>i1nn>rf>ii des Vereiaa fttr die Fiirderung des Lobal- and Strafsenbahu- 

wesiiis. Wieu. 

Heft 12. Dezember 1894. 

Znr Lokalbalmaktion. Da** i rug^rainin iiber die Lokalbahnaktion in (iali/ien. 
Beschliisse der Uemeinde VVicn iiber da^ Lokalliahugesetz. Das Prujekt 
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der Fleimsthilbfthii. Eiiia neiie WagentyiKi fSr Stadt*, Lokal* ud Q«^ii;B»- 
li«bii«B. Anstiiik AklmamUtoMii. 

Hefl 1. JannMr 1806. 

Ber«tiiitii|t det OaafltBentwiurfes fiber Lokftl* lud Kleinbahnen im Bitenbttlui- 
>. • •nstehmft. Dm nene LokalbalmgeBetz in der von beiden H&usern des Beiobs- 
raths genehniigten Fassang. Die Lokalbahnaktion. Znr Schafinof; eines 

randeseisenb il!T!c:»"«ot^os fHr Oljerostf-rrcieh imd einrs Orgaiiipatioiisfttatiitg 
fiir den oIm f .sierrtichirichen Laixiebeifcenbahnrath. Die Euquete Uber das 
Sekuudarijabuweseu in GroftibritaDnieD. Yorschriften de« HandeleamU fUr 
•lektriBokft Bfthnen. Entinuf eiact LokilbabugesetEeB in Bwliiien. Bm« 
TOB Lokalbabnen in SnUiland. Blaktriacli gesdiweifirte Tramwtysdiimicn. 
StnfMnbahn mit Akkttmnlatorenbetrieb in Paris. Zur Oescbichte dei dant- 
gchen Lokalbahnwcsens. Die •ebmdepnvige •teiermftrkische L«ndetbnhii 
Kftpfenberg— Seebaob— An. 

Moaitenr dw intdrtta matdiieiii. BrttseeL 

No. 6-10. Vom 90. Jnantr bia 4. Fabrnar 1886. 
(No. 6—10:) La LooomotiTe en Turqnia d'Aaie. 

MMitomi delta alnde femte. Tnija. 

No. 49-62 1864 nnd 1-^ 1866. Vom 8. Desember 1894 bis 26. Jannar 1806. 
(No. 46-68:) Btrade ferrate deUa Siciiia. (No. 61 ) II problena terroTiarlo? 
(No. 68:) La fanrovie ebineai. (No. 9:) La rate Ottomana. (No/ 4:) Le 
ferrovie a aeartamento ridotto in Qennmia. 

Oet»terreichiH(;he filHenhahnzeiton^. Wien. 

No. 52—7. Vom 30. Dezcmber 1894 bis IG. Februar l!?y6. 

(No. 52:) Oer Ban dea aweiten Oleiaea dar Gotthardbabn. Bin nenerEiaan- 
bafanwagen fttr Leiehantranaporte. (No. 1:) Bttckblick anf 186i. (No. In. 6:) 
Ueber dieAnlage und Einricbtnngen nordanerikaaiaelier Bahnb6fe. (No.Sn.6:) 
Die franzSsiscben Eiseubabnvertrlge vom Jabre 1883 nnd der gegenw&rtige 
Garantiestreit. fNo. s ) T^plier Okonomische Aiisnutzimg der I.olioiurtiven 
(No. 4: : Elektrische Kleiiil uluien in Wien. (No. 5:) Die Betriehsergel nisse 
der (isterreicbischen nnd ungariscben Eisenbahnen in 1892. Eisenbabnverkebr 
im Novmnberl894. (No. 6:) Ueber entopfiiiche Stadtbahnen. (No. 7:) Oroad* 
afttse fSr die Bildong der LokalbiAntarife. Talepbonanlage im Arlbergtnnnal. 

Orf^Hii tiir Forttdii irte desk EisenbahnweHciiH. Wiesbaden. 

1894. ErgJlnziiiii^slM-tt 

UebersicliT der in C hicago 1893 auB^^ehteilten Personen-, Post- uud Gepack- 
wagen* Fortscbritte der Technik des deatscben Eiaenbabnwesens. in dan 
letatea Jabren. Die nana Biaanhahn Barcelona— Zaragoia. 

1895. 1. Heft. 

Fiinfachsige, neunfacb gekuppelte VerlundgtkterzugsIokomotiTe der preufs. 
Staatabahnen. Die Urogeataltnng dar Baknbofianlagen in Dreaden. Pfeil'a 
Qaaehwindigkeitaniesaer fttr LokomotiTen. Olifaera ]lnttmidiannig.< Die 
Lokomotiveu auf der Weltanaateltnng in Chieago 1898. Olifaera rarbeaaertar 
(^evindeachneidbobrer. 
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JUtlroad Gazette. New York. 
Noi. 61. Vom 21. DezeinberHl894. 

Street Railroad of New York City. Streugth of car axles. The edipfje 
switch stanil. Ooncernint: a recent boiler expiosiou. The traffic managers' 
doings iu Tae DehsJ^decisiou. The accident iu the Chicago cable 

tnnnel. The physical condition of the Atchison. Debs sentenced to im- 
pritonment Opinioiu of the pooling bill. TJie Baltimore and WMliiiigtoB 
Bailroadi The nUttion iM^etn Bailmd lo|riilftti«it and national pmptiitj. 
Annnal f«poit of tho Intorotato Commaroo Conunisoion. 

No. tt. Vom 98. December 1894. 

The SimploB tannd. Slewarl'a beat rail iwiteL Hill's ticket pniieli. Tlie 
Nicaragna Canal again. The standard code. The effieimey of loeomotive 
ftielt. BMiroad constmetion in 18M. NoTombre accidents. Porakes on the 

trnck-wheels of a locomotive. Railroad roatten in New Sontb Wales. The 
Boberta steam Uraoklajing machine. 

Nok 1. Tom 4. Jannav 1696. 

Baltimore and Ohio electric locomotiTO. Compressed air in locomotive shops. 
The Mockridge freight cheeking apparatas. Rapid transit in New York. 
Another air brake decision. Cross^gs of clectrie street Railroads. Filing 

syatpins for en£?inppring: offices. The inflnence of the Rize of jjrain on the 
strength of cement nn ! of cement mortar. The Hungarian Railroads. Em- 
ployees' tickets in England. Revision of the interchange rules. The Congo 
Railroad. Snbstrnctnres. 

No. "d. Vom 11. Jaunar 1895. 

Portals of HowfirJ street tunnel; Baltimore. A machine tor trimmni^^ and 
weeding track, liapid transit in New York. The movement ot' freight in 
1894. Passes in the State of New York. The bulging of fire box sheets. 
New York Bailread eemmissioner'a report Locometire eonntef-helaacing. 
^e Bailread bond market in Deeember. A report en Enropeaa boil«r prac- 
tice. The Siberian Bailread. The Sonthem Bailway mortgage. Snggestions 
for rapid transit in New YoA. 

Ne. t. Tom IB. Jannar I89&. 

An English ten wheeler. Recent small bridges on the Baltimore and Ohio. 
Corrosion of a rail. Electric eondnctors in Brooklyn. Light Railroads in 
England. Speed limits for electric street cars. The speed of the loco- 
tnotive. Continnou.s brakes in England. Proposed Railroad legislation. 
New Railroad projects in England. Connecticnt Railroad commissioners report, 
Vermont Railroad commisBioners report The Hopkins Railroad libraij. 

NOb 4. Vom 86. Jannar 1896. 

Locomotive boiler efficiency. The Page car. Pnenmatic drop pit*Baltimore 
and Ohio R. R. Secret hallot of the American society of civil engineers. 
The proposed national arbitration law. Light Railroads iu England. French 
boiler tests. December accidents. The pooling bill. Annual meeting of 
the American society of civil engineers. The international Railway Congress. 
Rating train loada by weight The Manchester ship Canal. 
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No. 6. Vom 1. Febniar IBM- 

Snow flanger raoaoted on flat cars. Motor car, Metropolitan Elevated 
RailroBi! of Chicasro. Australian consolidation cnj^inc of 1B94. McDonald 
nnt-!ock. A year of the Alley Elevated Railroad. Rapid transit in New 
York. The ^jrupused grade crossiog law iu New York. Limitiug the size 
of fireight cm. Freeiing ont tcalperB and thierok The mandsoiu In tho 
Brooklyn eloetric Bailroad strike* The eathradte coal eitiiation. The 
United States timber tests. Fnel saving on Bailreads. The expert board 
on rapid transit. 

no Railway Kagiaoor. London. 
No. 180. Jannar 1886. 

Note* on new wi^a and vorlce. Fonr wheels ]eovpled ez|»resa passenger 
engine, Qlasgow and South Western Bailwaj. Early Bailway travelling. 
Roofs, warehoases and eonstmctional ironwork. The eeonenUeal efficiency 
of locomotives as compared with t^tationary and marine engrines. Modrrn 
permanent way. Ciuard rails tor Elevated Railways. South Aastralian 
liailu<i>. Design and couatrnction of Railway carriages and wagons. BAil- 
way sitrnaliin^j. 

No. IHl. Februar IH'jn. 

Design and (onstructiun of Railway carriages and wagons. Alteration of 
the Central Station, Newcastle-Upon-Tyne, ^sonh Eastern Railway. The 
St. Gothard mountain Railway and the SUuiserkom cable Railway. Modem 
permanent way. The Usni monatain Railway, Japan. Lig^t Bailwsjs ia 
Belginm. The Oharlestewa-Johannesbnrg Railway. The Monistrol-MottU 
ferrat Rack Railwsy. Light Railways. 

The Bailwa-y Nowa London. 

No. teiS^CSS. Vom 16. Deseaaher 1894 bis 9. Febmar 1886. 

(No 1616:) Classiilcation of paaeenger traffic. The Oreat Eastern Railway 
and Light Railways. The Erie reorgaaiaation. The Amerieaa lateratate 

Oonmerce Bill. (No leoc:) The Midland Railway of Western Aoatralia. 

(No. 1G17: Railway bills for 1895: New capital powers. Indian Railways in 
the iirst hall of 1894. (No. 1616 a. 1619:) The South Eastern Railway f'abal. 
(No. 1618:) The revised rates on the Kentish Railways. Home Railway 
traffics in I89i. Mr Chamberlain' pensions scheme. The single rail system 
for light Railways. (No. 1619:) Olassilleation of passenger traille in 1Q9<. 
American mortgagea: The Sonthon Railway. (No. 1890:) The State pnnAaae 
of Railways. Light Railways or tramway?. Tramways of the United KiB|^ 
dom. Russian Railways and the budget Indian Railways. (No. 1G21:^ New 
coal docks iu iSouth Wales. The I'oBt Talhot Railway and docks company. 
The Railroad position in America. (No. 1(322:; lAght Railways. (No. 162ii:) 
Light BailwayR and trade. 

RoTue generate dett cheuiina do fer. Paris. 

No. 0. December 1894. 

La couatrnction de la lii^nr d'Argenteuii a Mantes. Construutiou des change- 
ments et croiaemeats de voie. 
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No. L Janaar 1895. 

Lm noavellM Toitnres comtraltet par la compagnie do chemin 4« far d« 
Paris Orltens. La eonstmetloii de la ligne d'Argenteitil h HaatM. 
L'emploi de I'aeier dans le matdrid des oheiiiiiia de fer. 

Schweizerische Bauzeitung. Zurich. 

No, 20 — 9. Vom 17. November IROl bis 15. .lamiar 1895. 

(No. 20:) Simploutimnel. {Ko. 25:) Zum Projekt des Simplontuunels. 
(No, 25 nod 26:) Die Verbundschnellzagslokomotiven der Ootthardbahn. 
(No. 3:) Das Eiseubahnprojekt Christiania — Bergen. 

CnMiaie sa filurapcKoro iiHxeHepHo-apivreKfiioxpjrseenio (Zeitiehrift dea bnlgariaehttt 
Aigeiiieor- nnd Arcbitektenvereiiia)* Sola 1804. 

lUft 2 ind 8. 

LokomotiTeD anf der bnlgariiehen Staatabahn Zaribred^ofla^-Saiamb^; 

Ban der Pernikschen Eisenbahn. Vergleich zweier LinienfQhrungen der 

I^«bi) Sofia— Peruik mit Eikksicht auf den Betrieb. Tuternationales Kon- 
korrenzprojekt zu einein Zentrali almbof in BukaresL Betrieb anf den 
Uocbbahnen der Vereinigten Staaten. 

Trantport. London. 

iio. 111—137. Vou 98. Desember 1894 bit a Febrvar 189A. 

(No. 181:) The Tebvaatepee Bailway. (No. 189:} Tbe InteiaUte Commerce 
CemmlBaion. The ooatribntiTO Talne of light Bailwnys. (No. 188:) The 
light Bailwaj qneatioD. The Swias Bailwaj school. (No. 1S4:) The tmth 
about the Sonih-Eastern. (No. 136:) The management of the Hall and 
Barnsley. «No. 186 nnd 131:) The attack on the Hall and Bamsley. The 
light Bailway tjaestion. 

TsvsidmiiigablAtt des k. k. Hnndelsministeriim fSr SleenlMluien nnd Sebiff* 
fUirt. Wiea. 

No. 148^95. Tom 88. Desember 1804 bis 96. Febmar 1896^ 

(No. 148:) Die sibirische Bisenbabn. (No. 1 :) Die Hafenaalagen Ton Ham- 
burg. (No. 6:) Bestrebungen fOr den Ban ron Tisinalbahnen in England. 
(No. 8:) XlssobabnTerkehr im November 1804. (No. 9:) Bin nener Bisen* 

bahnsehienennagel. (No. IB:) Bahner&ffnangen im Deatschen Reiche im 
. Jahre 1894. (No. 17: Ergebuisse der schweizerischeu Eisenbahnen im 

Jabre 1^. Betriebslitugen der den Bahnen des Vereins deutacher Eisen- 
bahn verwaltnn gen am 1. .Tanuar 1695 iinterstellteu Strecken. <'No. 18 nnd 
19:) Haoptergebnisse der uaterreicbischen Eisenbabntitatistik im Jabre 1H9S. 
(No. 90:) BisenbahnTerkefar lm Honat Desember 1804 nnd Yergleieh der 
Binnahmen des Jahres 1884 mit jenen des Jabres 1808. (No. 91:) None 
elastische Krabnen Ar Qnalbetrieb. (No. 99:) Freihafen Ton Kopenlmgen. 

Volk»wirth><chaftHche Wochpnsrhrif t. Wien. 
No. 571. Voiii 27. Dezemhpr 1k91. 
Die Rentabilitftt der Tauerabahu. 
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Ia Tofo fur6e. Ptrit. 

No. m—H^ Vom 97. DMeuber 18M bit 81. Janoar 1806. 

(No. 686:) Lm voiM avec ]»liiueiurB illM de nula. Lente elftbontion. Le 
fmicnlftire de Glion. (No. 636:) Les retards des trains. Au sad de la 
France. Les administratears des 'grandes conapagnies: Association del 
i5oci^tt''8 c!e chemins de fer secondaireg et de tramway* i\ vapeur fraugais. 
Tramway de Paris ii Arpajon. » No. C87: i La pnblicitL- dei tarifs. 'No. G38:) 
Uu miuiaicre special de& cbeiuius de I'er. Les cliemius de fer d'iuteret local. 
La ganntie dUmtdrfita. Lea eheuina de fer en Bnlgarie. (No. 889:) Lw 
diemiiia de fer depnis lear online. La nonvella organiaatlon da I'admiiii- 
•tration des cbemins de fer de I'Etat pmssien. (No. 640:) Lee lignee trau- 
versales. Le droit de grfeve et les chemins de fer. Les cheming de far 
hongfTois. Les dividendes des cheniin8 de fer. Le factage dans Paris. 
T/approvisionnement d'eau des locomotives. Chemin de fer aerien de 
Boston. 

ZaIlMlivifl fttr Banweteii. Berlin. 
H«fll— m. 1888. 

Die Eiaenbahnbrtteke ttber die Bnbr bei Hohenajbnrg. 

SjpBa^a. MHHM* reprrxa iiy rei'i cooOnteaiii. (Zeitsctariit des Ministeriams der Verkehra- 

anstalteu.) St. Petersburg. 

1884. 8. and ft. Hefl. 

AmfUdier TheU: 

VerhandlnagMi dm Sisenbabnratlis. 

Nichtanitlichei- Tlieil: 

MitUieiluu^eu Uber auslandische Maschiuenbaoanstalten and fiiaenbahn- 
werkstiltteQ. Mit Zeichuungen. 

Zniticlirlft den 8nterreicliinc1ien tng«nl«nr- nnd ArehitnkteB-Verrtna. Wlen. 

No. 1— ft. Von 4* Jannnr bia 1. Febmar 1886. 

(No. 1:) Die elektriadie Untergmndbahn in'^^ndq^t (No. 8:) Vergleieli 
der Brgebniiao der Radreifenbmekatatiatik in den Betriebsjahren 1887 bia 

1891. J^elbstwirkeude Apparate zur Untersnchnng nnd Markirong schlechter 
Oberbau8tel!»'n Dip Verwendung der Gasniotoren ftir Strafsenhnhnen, 
(Mo. 5:j Akkiuuuiatorenbetrieb auf der StraXsenbabn zu .Hagen in Westfaiea. 

Zoitnchvllt flir Lokal* nnd Strnlbenbahnwesen. Wieabaden. 
Holll. 1896. 

TJeber Strafoenbahnen in (irorsstiulteu als Mittel zur Bew&ltiguug dea grofa- 
attdtiaeben Terkebro. Die Strafaenbthnen in Berlin. Strafaenbalinwiieen* 
aehaltliebe Zeit- nnd Streitfiragen. Oenetalveraanualinf dea intemationalen 

permanenten Strafsenbahnvereins in C6ln. Die elektriscbe Zahnradbahn anf 
dem Mont Salive Di«' elt^ktrische l'nter<rrundbahn in Bndaj^t Strafaen- 
ond Lokalbahnweteu iu den deutochen btadten. 
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Zeitsehrift dett Archttekiea- «iid loj^enieur-Vereiiis. Uauuover. 

ISm. Hoft I nnd 2. 

Neil ban tier Uourluliruiig Uer Tempelboferstrarse unter der Berliuer 
Kiogbahn. 

ZellMhiift deft Vcrriiis deutteW InKenlenre. Berlin. 
N«. 62-6. Vom 99. Desember 18M bis 8. Febrntr 1806. 

(Ne. 68:) Verbmidlokometiveii in NordMnerike. (No. 8 nnd 6:) Weichen- 
nnd SigiudBieheniBgeii anf der Weltensstellvnir Chteago IBM. 

ZmUchriR liii KiMeiilmhneu and I>anipf«chiffaUi't der oatorreichiach-unj^arisclien 
Mouarchie. Wien. 
Xo. 1—8. Vom 1. Jauuar bis 21. Ftbruar 1896. 

(No. 1:} Kan&le and Eisenbahnen in Euglaud. Der Eutwuif eiues schwei- 
seriichen Oesetsee, betreffend die Stimmbereohtigung der Aktionire tod 
EiBenbehngeMlItchtfteii mid die Betheilif^DBg der ateetUcheii BebSrdea be! 
derm Verwaltang. (No. i o. 2:) Welcbe Einnehnen sollen ene dem Re- 
triebe staailicher Verkehrsmittel gezogen werden? (No. 8 li. 8:) Die Ren- 
tabilitllt der Tauerii-Triesterbahn. (No. ?.:) Reehnune-snhsphlflfise fiir 1893. 
•No. 4:) Staatsbabuen and Staatsfinanzen. Der Kiickgang des Tiannit- 
yerkehrs. (Ne.B:) DerOsterreichiscb-ongariscbeEiseubahiiverkehr iniNovciiiher 
1^4. (No. 6 a. 7:) Eisenbabnen, Regierang and Yolksvertretuug iii I'rank- 
reieh. (No. 6^8:) Finves 8eehftfeD> nnd HandelsTorkehr. Der eiMW&rtige 
Handel der Mooarohie ini Monat Dexember nnd Im Jnbre 1884. (No. 7:) Znr 
Ketnetropke dee NorddenUeben Lloyddesipfen Elbe. (No. 8:) Betriebt- 
ergobniete d«r prenrsischen Steetaeisenbnhnen im Jakr 1803/98. 

Zeitschritt fiir Staats*- uiid VulkHwii'thscliaft. Wien. 
No. 2. Vniii 12. .lanuar 1895. 
lias Lokalbabngesetz. 

Keiteelirift fKr Tmnsportweneii umd StraAienbav. Berlin. 

Xo. Vom 1. Jeonnr bis 90i FebroM 1896. 

rNo. l-*80 Ueber die Einltthrvng elektritcber Bebnen in Wien. (No. 1:} Das 
DampfwagensystemSerpollet. Grazer ^^cbIos!^bergbabn. (No. 2: TaberdieHaft* 
pHicht der Strafsenbahuen. Strafsenbabnen in Fitbiviers uacb Toury. (Nr.8:) 
ErOffonng der clektriscben Strafseiibahn in Hapen i.W. Elektrische StraTsen- 
babn in Aachen Hocbbabn fiir Wageu tnit seitlicben FUbraiig'.''rii(ierii. Die 
Liverpooler elektrische Hochbahn. Das neue (isterreichiscbe Lokalbabu- 
gesetz and die Prlretbnbtten. (No. 4:) Elektrieehe Stmreenbahn, System 
H6rde. Liatewerk fiir NiTeiaflberg&nge von Stmlbenbahnen. Ueber die 
BinfUhnng e1ektriseh«r Behnen in Wien. ZnstSndigkeit der Ortspolisei 
neben der BahnaafsicbtshehOrde nach dem preufi^iscben Kleiubahngesetze, 
(No. B:) Formen der Fahrgeldbinierzielimia: im Strafsenbabiibetriebe. Unter- 
jrdische Stromzufttbrnng ftir Stralseiibivhuen. Elektrische Strafseubabn 
Wien— lliltteldorf. (No. 5 u. 6:; Die staatlich subveutioiiirteu Neben- nnd 
Lokalbahnen im Orofsherzogtbum Baden. (No. 6; Ueber europaiscbe Stadt- 
babnen. Kleinbabnen der Oesellaohaft Lena & Co. 
Atddv far BiNBliahBwwcB. VUk 29 
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Zeltuf 460 Veretna 4eiitaeli«r BifemlMliBTerwaltaiigMi, Btrlio. 
No. lOi—Vk Vom S9. December 18M bie 90. Febniiur 188ft. 

(Ne. 101:} Der Sdudeiieretta bei DeUftratioii des Intereisee en der Lie- 
femng BMh Art 38 des Uebereiokomnieiis Ober den internatioDalen Fraebt> 

verkehr. (No. l:^ Die Sonntag^rnhe unrl der Bahiihofbachbandel. Bahn- 
erofTnungen im Deutschen Reiche im Jahre 1894. (No. 2:) Die Wittwen- 
und WaisenanterstUtzung der bayerischen Beamten. (No. 8:) Die Ein- 
fUhmng der Zeigerschnellwaageu bei der Gttterabfertignng. Die erste Parieer 
Untergrondbebn. (Ne. 4 Q. 6:) Dee neve IiokelbalmgeBete fllr Oesterreicb. 
(Ke. 6 a. 7:) Dee Eieenbebnweeen Ungenie taii 1807*<'18O&. (Mo. Etit- 
wieUnng der den Bahnen des Vereins <1< uischer SieenbabiiTerwaltnngeii 
am 1. Jannar d. J. nnterHtellten Strecken. (No. 6 n. 10:) T>ie staatlicU 
suhveniiouirten Nebeu* und Lokalbubneu im nrofVherzo^thum Baden. i No.7 
u. a.) Or^aiiigation der preafsiscbeu StaatsbahnTerwaltuug. (No. d:; Die 
kSnigl. bayerischen StaaUbabnen in gescbichtlicber und etatistischer Be> 
siebiug. Die Eieeabehnen Denteeblanda, Snglende luid Fnukreiehe itt den 
Jehiea 1800HML (Mo. 10:) Die Gflterbewegnng aiif den Sieeabebnen Bnfe- 
laade im Jabre 1892 (No. 11—14:) Sine Sominerreise nacb SUdfrankreich 
und den Pjreuaen. T'liser Verkebrswescn. I'No. 13:) Die Betrieb^eri;ebiiisse 
der preufsiscben Staatseisenbalineu im Jabre lH9;-t/94. (No. 14:) Carl bcbnorr 
von Carolsleld f. Die Nachtrage in den groisherzogl. hessiacben Gesetaen, 
betrelfeud die Herstellnng Ton Nebeubabaeu. (No. 15:) Vorschlftge car 
icbaeUerea Abfertigung der Gfltetsllfe und dee dadnreh su efsielcnden 
beseeren Wegennmecblege. 



B«ra««|«v*b«» la Aaftrsita 4Iot SlalgUakM Iflaltiwm* <«r 
V«rUv TM ^■llw a^rtanr. BnU* U. — llvMh M. a. Hwwmi. IMrllit t.W. 
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Am 8eblQ9se des Jabres 18d3 batte das Eiseabahonetz der £rde, 
^ie dell aiiB der nachBtehenden ZiuaiiimeDstelliuig (II) ergiebt, eine Ann- 
dehnaDg ?on 671 170 km erreicbt, eine Lftnge, die dem tSV^h/ohea des 
Erdnmfanges am Aeqoator gleiebkommt nnd die mitUere Bntfemaiig des 
Mondes von der Erde ooeh nm nabezn 800000 km dbertriift Mebr ale 
die Hftlfte dieser gesammten Eisenbabnlftnge — 360415 km — entfftlit 
anf Amerika, daa rand 122000 km Eisenbabnlftnge mebr besitzt, als 
das mit 238660 km Eisenbahnen aosgestattete Enropa. In Asian treten 
zwar in 18B3 zwei nene Eiaenbahnlftnder anf — Sibirien mit den Anfiungs- 
atrecken der grolsen sibiriscben Ueberlandbabn (106 km) nnd Siam (26 km), 
im ganzen aber ist die Eisenbahnlftoge dieses Erdtbeils — 38788 km — 
seinem gewaltigen Flftcheniaam gegenfiber, nocb eine sebr beseheideae. 
fibenso stebt aneh die anf nnr 12384 km siefa beziffomde EisenbaknlftDge 
des schwarzen Erdtheiles, Afnka, zn seinem Flfteheninbalt in keinem Yer^ 
bfiltnisse, wShrend das Eisenbabnnetz AnstralienSi des jibigsten Erdtheils, 
mit einer Ansdebnnng von 21030 km im Verb&ltnifs znr FIftche als ein 
nieiit nnbedentendes, im Veriiftltnirs znr Bev4>lkernng8zahl als ein stark 
entwjckeltes zn bezetchnen ist. Anf je 10000 Einwohner kommeo in 
Anstralien 60,6» in Enropa 6,6 km Eisenbabn, anf je 100 qkm Fl&cbe in 
Anstralien 0,8, in Enropa 2,4 km. 

Der Znwachs des Eisenbahnnetzes in dem in der diesjfthrigen Zn- 
sammenstellnng in Betracht gezogenen Zeitranm vom Schlnsse des Jabres 
1889 bis Ends 1893 bat 75086 km oder 12,6 V« der znm ersten Zeit- 
pnnkt in Betrieb gewesenen Lftnge betragen, fiber 5000 km weniger, als 
in dem im voiigen Jabre betraehteten Zeitranm 1888 -92. Die damals 



0 T0xgl. die Tom ArebiT teit 1886 aHjUhrlich ffebrafihten tntopreeheaden Anf- 

BiUe, suletst 1894 S. 466, 1893 S. 427 u. b. w. Die Zt^leasngaben in der beigefilgten 
Zngammemtelliiiig Bind ebwso wie die der Mbereii iQm grOfitea Tbeile smtUcbea 

QuellpT) entnoramen. 

Archiv tUr EiMobiibn'wesen. IbGO. gQ 
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ansgesprochene Ansicht, dafs das seit dem Zeitabscboitte 1885—89 eioge- 
treteoe Sin ken dea Zuwachses sich noch fortsetzen werde, hat sich also 
' aU zntrefiend erwiesea.') Das Sinken des Zuwachses ist, wie ebenfalls in 
vorigem Jahre vorausgesehen wurde, besonders stark in Amerika einge- 
treten, wo, wie aus dor Uebersicbt I sich ergiebt, der Zuwachs in dem 
Zeitabschnitt 1889—93 ganz wesentlicb kleiaer war* als in den vorher- 
gehenden Zeitabsehnitton seit 1879—83. In Europa sind, wie die Ueber- 
sieht xeigti die Sebwanknngen des Zuwachses nieht so betrftchtlieb gewesen, 
wie in Amerika, hier seigt sich sogar, ebenso wie in Afrika, gegenflber 
den im Voijahre betraehteten Zeitabschnitt eine, wenn anch nicht wesent- 
liche Vergrttbernng des Znwachses. In Anstralien dagegen nimmt seit 
1886—89 die bis dahin sehr rasch vorgescbrittene Entwicklang des £isen- 
bahnnetzes einen immer langsameren Fortgang, der Zuwachs weist hier 
fortgesetzt kleinere Zahlen anf. 

Von den dnzelnen Staaten Buropas hat in 1889—93 Rnfsland mit 
8292 km den grdfsten Znwachs gebabt, danach kommen Dentschland mit 
8049, Frankreich mit 2987 Oesterreieh-Ungam mit 2 573, Spanien mit 
1 661, Italien mit 1 424 km Zuwachs. In Amerika zeigen die im Eisen- 
bahnbau obenanstehenden Vereinigten Staaten in 1889—93 einen Znwachs 
Ton 26496 km (gegen 29936 km in 1888—92), danach folgen die argen- 
tinische Republik mit 5 195, Britiscb Nordamerika mit 2 738, die Ver- 
einigten Staaten von Brasilien mit 2700, Mexiko mit 2657 km Zuwachs. 
In Asien hat Britiscb Indien den betrftchUicbsten Zuwachs — 3912 km 
(gegen 5324 km in 1888—92). Danach folgen Japan mit 1896 undElein- 
asien mit 947 km. In Afrika weist die Kapkolonie einen Znwachs von 
1 059 km anf und der erst seit 1890 in die fieihe der Bisenbahnstaaten 
eingetretene OraDge-Freistaat hat sein Netz Ende 1893 schon anf 1 000 km 
L&nge gebracht. Anch die junge Sfidafrikanische Republik hat in 1889—93 
ihr Netz urn die verhAltnifsmftrsig bedeutende L&nge von 696 km erweitert 
In Australien hat die Eolonie Viktoria mit 1 105 km den grOfstea Znwachs 
(gegen 1 212 km in 1888—92). Queensland folgt mit 606, Nen-S&d-Wales 
mit 362 lun Zuwachs. 

In Bezug auf die Dichtigkeit des Eisenbahnnetzes steht Belgien 
mit 18,6 km Bisenbahnen anf je 100 qkm Flftche fortgesetzt alien anderen 
Lflndem voian. Nor 1 km weniger Eisenbahnlange anf 100 qkm besitzt 
das KOnigreich Sachsen. Dann kommen Elsars-Lothringen mit 11,2, Baden 
mit 11,1, Grolsbritannien and Irland mit 10,5 km Eisenbabn anf 100 qkm. 

In Bezug anf das Verhaitnifs der BevOlkemngszahl zur Eisenbahn- 
Iftnge steht die Eolouie West- Australien, die l7S,s km Eisenbahuen aof 
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je 10000 Einwohner besitzt, obenan, es folgen Qaeensland mit 88,6, Sftd- 
Aastralien mit 84,5, Nenseeland mit 50,b, Britisch Nordamerika mit 60,0, 
Tasmanien mit 48,9, der Orange- Freistaat mit 48,1 km Eisenbahnen anf 
je 10 000 Einwohner. In deo dichtbevOlkerten alten Staaten ist das Ver- 
hiltnifs der Eisenbahnlange znr Bevdlkeningszahl naturlich ein wesentlieh 
ungunstigeres. Von den europ&isehen Staaten hat Schweden die grdfste 
EiaenbalmlftDgo im YerhftltaiiCs znr EiDwohoerzahl — 18^9 km anf je 10000 
BiBwobner. Danach kommt die Schweiz mit 11,6, Bayern nnd Frankreieb 
mit je 10,8, ElsaTa-Lotbriiigeii mit 10,0 km Eisenbahn anf je 10000 Ein- 
wobaer. 

Die in der III. Uebereicht znsammengeeteUten Angaben fiber die anf 
die Eisenbahnen verschiedener LSnder ^erwendeten Anlagekosten ei|;eben 
ale dnrchscbnittliehe Kosten eines Kilometers Ksenbahn in Enropa, wo ein 
grO&erer Theil der Eisenbahnen zwei- nnd mehrgleisig ausgebant nnd ffir 
sehnellen nnd starken Verkehr gnt ausgerflstet ist, zn 313 100 M.^ in den 
flbrigen Erdtheilen zn 168300 Das gesammte, am Schlnsse des 
Jabres 1893 anf die Eisenbahnen verwendete Anlagekapital berechnet sich 
dsnaeh zn mnd 143 Hilliarden Mark. 
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111. U e b e r 8 i c h t 
der auf die Eisenbahnen verechiedener Under verwendeten Anlaaekosteii.*) 







Z e i t 


L ii n p e 




Ltd, 
No. 




unf wplrhf 


sich dip 




- 


K t A. ft. t. A ih 


An»jabe des Anlage- 
kapitaU bezieht 


im glBMU 


mr 1 kB 




» 


\ km 


M 


M 




1. EiifOpt. 




(•bg^nmdete Zahlen) 




1 




81. 8.1894 


48626 


10914691000 


268406 


2 


Oesterreicli'Ungarii . . . 


81.12.1890 


26689 


6608 w4 0(10 


247977 


8 


Orofsbritanuien and Irland 


81. 12. 1893 


OO JI J 


1 <J ART mVI 


684796 


4 


Fraokreich (fiaaptbahnen) 


81.12.1893 


35 747 


i2 170 661 OOO 


340 466 


5 




81. 12. 1891 


29 llt4 


(. 7yH7t)OiKi< ( 


232 880 




Italien (Hauptnetzej . , . 


81. 12- 1890 


10460 


3(84 433 OOU 


295161 


7 


£eigien (SStMuoalmen) . . 


81.12.1892 


8249 


1096148000 


387880 


A 

o 




81. 12. 1882 


8874 


870084000 


266760 


a 

v 




81.12.1889 


10096 


2972491000 


296110 


10 




1887 


2828 


664682000 


211479 


11 


DKnemark (StMtsbabneB ^ . 


81. 8.1892 


1686 


190860000 


126164 


12 




30. 6.1898 


1 562 


147114000 


94177 


13 


Schweden fStaatebahneii; . 


HI. 12. 1B93 


2916 


310 882000 


106618 


14 


Rnmanien (StiiaUbahneii) . 


31. 12. 1892 


2 438 


485 iboiKJO 


199 0<ti» 


16 




1894 


971 


60612000 


t&m 








207 317 


64 906 424 000 


318 078 






Oiler liir i km rand 313 lUO 





mithin far 236553 km uberschm^lich: 

2d866ax818100=:ra]id 74691 Hillioneji Mark. 



) Ftir die Umrechnnng ist angenommen : 



1 Franc 


0,h Jt, 


1 I'e^o (fuerte) . . . 


. . 4,0 Uly 


\Sf 






. . 1,7 . 


1 Dollar 




1 Rupie*) 


. . 2.0 V 


1 Bubo! (MotaU) . . . 


8,80 „ 


lYon**) 


. . 4,* 1. 




. 0,c , 






1 Krone (tohwediteh) 


l,m. 


1 Worn 




1 JjirE ....... 


- ^ « 







Der seitige Geldwerth etellt tieh anf l,s& M 
^ Die Angaben find amtUehen Qnelleii entaommen. 
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Lfd. 
Mq. 


8 t a a t e a 


Zeit 


Lftnge 


AnUgekapitaU) 


auf welche sich die 
Angabe des Anlage- 
kapitalt beiieht 


im Oanien , 


lur X xiD 
M 


km 

1 








(abg«niBdetfl Zthlen) 




1 


V CI OIUI|p<tS OMBMH < • • 


80. 6. 189S 


266546 


44 126 189 000 


165549 


o 


■ ^ AM A jl B 


80. & 1893 


84 lb? 


8568057000 


147435 






81. IS. 1891 


10980 


1999888000 


118904 


• 




1808 


10400 


ITlloBoOOO 


197966 


0 


CllLlsCU lUUlcU . . . • 


31. 12. 1892 


28590 


4 542 583 000 


168 887 






81. 1& 1888 


vn 


194187000 


185728 


7 


japu ^OHUHiDuimij • • 


81. 8. 1888 




lOv 711 WU 


180746 




jkM^tVT uwi x^niB . • • 


81. 19. 1888 


8180 


618864000 


166770 


o 


AapkOlOulC ^AiriKB; ■ • 


1898 


3 628 


3%t>52 000 


4B2 




ITAlAtli* NM.Sflil.WAlM 


8a 6. 18M 


4ai5 


717105000 


178185 


11 


All<lallka#va1SAn 

fi ottwwwwaimi « 


8a 6. 1884 


9680 


948068000 


90866 


Uf 


^ TiKwTni • ■ • ■ 


80. 8. 1894 


4869 


764971000 


166916 


IS 


Oil pftnilRnH 


8a 6. 1894 


8828 


828 8b2000 


85 792 


U 


WetUiMtnlim . 


81. 18. 189fi 


884 


18996000 


64765 


16 


« TifmaiiiMi . . . 


81. 19. 1888 


675 


70904000 


108840 


16 


„ JSeusetlaad . . 


ai. S. 1894 


3140 


302 741000 


96414 




sntammeii 


Oder f iir 1 km 


68778998000 1 168888 

! 

rand 158800 UK 



■ilhin iUr 432617 km abeneUiglfeh! 



4826I7xl68 3c)0 — rund 68 ie:j Milliouen M irk 

Das Gesammtaniagekapitai der Ende 1893 iu Betricb ge- 
wesenen Eisenbahnen der Erde (f&r 671 170 km) atellt sich hieraach 
ftbersclii&glich : 

Mf 143 174 MiUioDen Mark = rand 148 MUliarden Mark 
(dturduchmtUieh mr 1 km nmd 218800 jf). 

1) Die Aagabea aind ■mtltehw QaeU«i eatAOotmen- 
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Die ersten Eisenbahnen von Berlin nach dem Westen 

der Monarchie. 

Hire Begrflndaag nnd iliro Bntwieklmig bis sum Jalire 18M. 

E i n B e i t r a c; 

zur Gesciiichte des preursischen Eisenbahnwesana. 

Von 

Fl«ek, Obmt ft. D. in H«U«. 

(Vom Verein far Eisenbahnktinde mit dem enUn PreiM fekrSnte Sdirift) 

(FortMUoBC.) 



Die Eisenbahnen Magdeburg— Leipzig, Berlin— Anhalt und 

Magdeburg— Halberstadt. 

Diese Eisenbahnen zeigen durch den Zusammenhang, der bald zwiscben 
ibnen Ikerbeigeiabrt worde, in ilirer erston £ntwickiaiig maoches Oebei^ 
einstimmende. 

Bahnltnie (einielil. Bahnh5f»>. UnterlMra. 

Magde burg— Leipzig. Es war fur dus L'nternehmen Magdeburg — 
Leipzig vou der grOfsteii Wichtigkeit, dafs der Ansgangspunkt der Bahn 
der Stadt Magdeburg nnd dem linken Elbafer nioglichst nahe gelegt wurde. 
Diese Riicksichten fuhrteu zu dem Entsi-biufs, die Bahu hart an dem 
linken Elbutcr vor der s&dlichen EehLbefestigong Magdeburgii begiunen 
2a lasseu. 

Der Anfangsbahnhof au dieser Stelle bot fiir den Verkehr aufser- 
ordentliche Vortheile; er stiefs unmittelbar an die Strom l)rucke, die Haapt- 
▼erbindttiig zwiscben der Stadt und dem auf dem Werder und dem rechten 
Elbufer gelegenen Stadttbeilen (Zitadelle nnd Fricdrichstadt) und Ivounte 
durcb ein Scliienengleis an deu ebeufalli> hart an der Elbe gelegeuen 
Packbof, den fur tUu Uebergang zum Schiffabrtsverkehr gaeignetsten 
Punkt, angeschlosseu werdeu. 
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Von dem Anfangsbahnhofe iiber Buckau bis Schdnebeck bieibt die 
Bahulinie neben dem linken Elbafer in etwa 5C0 m Abstaud, uberschreitAt 
bei dem Yorwerk Gritzehne die Saale, weiterbin die anhaltische Grenze 
nnd erreicbt in allm&hlicher Ansteigang E5then. Von dort, in sudlicher 
Riehtang weitergehend, wendet sie eich hiDter der Station Stumsdorf in 
eiiMiD weiten nach Siidwesten gerichteten Bogen auf Halle, und erreicht 
dano mit gleich starker sildostliclier Wendung fiber GrObers and Scbkeaditx 
die {iiichsiscbe Grenze. Der Endbahnhof liegt in iieipzig nnmittelbar neben 
dem Babnbofe der Leipzig-Dreedener Eieenbahn, 

Die Geetmmtltoge der Bahn betrSgt 118^8 km, davon liegen etwa 
10 Ve m den Horizontalen und 77 Ve ^ geiader Linie. Oae Steigongs* 
twbllhailii TOn 1:900 wird nirgends flbereehritten; etwa 96% der Bahn- 
ISnge and stftrker genetgt ale 1 : 400; der kleinste Krlimmangahalbmener 
betrSgt etwa 900 m. 

JMe Breite dee Bahnkdrpera war anf zwei Gleise bemessen, deren 
lighten Abstand man za 1,5 m angenommen batte, ein Hafe, das sieb schon 
lebr bald als nnznreicbend erweisen eollte. 

Die zwischen Magdeburg and Leipzig vorgesehenen Stationen: Schdne- 
beck, Gnadan, An der Saale, Kothen, Stumsdorf, Halle, Schkeuditz sollten 
nur theilweise als Bahnhofe aasgebaut werdeu. Schou vor der Betriebs- 
erOifhung stellten dicli aber fur die Bahiihofsanlagen Erweiterungen uiid 
Erganzungen als nothwendig heraus, auf die iiufaugs uiclit gerechnet war. 
So hatte mao in Magdeburg beabsichtigt, die erforderlichen Abfertigungs- 
und Betriebsgebiiude auf dem daselbst liingjs der Elbe geplanteu Bahnhofe 
zu errichten, imd zwar in zwei Gruyipen, wovon die cine mit dem Empfangs- 
Kphttude neben der Kehlbefestigung, dem sogeuauuteu f ilrsteiiwaiie, als 
Hauptbahuhoi. (He andere am Bnickenthore (im Zuge der Strombriicke 
gelegen) als Kcbenbahnhof dieneii sollte. Es waren dabei jedoch die uoth- 
wendigen WerkstStten, sowie Lokomotivschuppeii und Kokesnfen nieht 
genugend in Betracht gezogen, fiir die kein Platz verfugbar zu machen 
war: man mufste sich daher zu ihrer Verlegung aufserhalb des Festungs- 
rayona entschliefsen. Dazu kam noch, dafs die Zahi der EokeaOfen, an- 
faogs nnr 6, bald vermehrt werden mafste.^) 

BezllgUeb des Guterverkehrs hatte man angenommen, dafo es m5g- 
licb eein werde, die f&r die Bahn bestimmten Gflterwagen anf dem Magde- 
burger Paekhofe za beladen und abzuladen, nnd es war ftr dieson Zweck 



^) Diese Vermebraug wurde veraulaftit darch deu Umstand, dAia die auB £ng- 
■aad betogeaen Sokes lieli «U sn fheaer enrieeeo, nnd bei eigener HenteUnng, wie 
^ i&BwiieliiB eageatellten Verenclie ergabeii, anf ein urn 80*/o wohlfeilefet Biemi- 
■eteiial gere^et weidea keimte. 
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ein Scliienengleis nach dort vorgesehen. Der Packhof erwies sich aber 
als zu klein, und es mufste ein grofser Gfiterscbuppen auf dem Neben- 
babnhof ;im Bruckentiior erbaut werden. 

Ebenso wie fiir den Btihnbof in M il; Il-Iiu; .stellteii sicb auch far 
die BahnhOfe SchOnebeck, Kotbeii und Halle aiilaug.s uiehi geiiugeud be- 
rflcksichtigte Bedflrfnis.se litraii^, /.. B. die Eimicbtuiig besouderer Loko- 
motivreioigUDgsgebaude, die Herstellnng bequemer Bahnsteige u. s. w. 
Aufserdera mufste in K5then. dessen Bestiniiimng als Anbchliifsbabuhof 
fttr die Berlin-Anhaltische Eiseiibahn erst wahreud der Bauausffthruug ini 
Laufe des Jahres 1838') zur Gewifsheit wurde, in Rficksicht anf den 
dort zu gewartigenden grof?*eren Verkehr eine Erweiteruug der Bahuiiofs- 
aolagen angeordnet werdei) 

Das von der Eiseniiahn durebzogene Gclande war im allgemeinen 
gfinstig. BenicrkenswL'rthe Bauwerke hatte iiur die Strecke Magdebnrg- 
Buckfm und der 8ualeiiberi(ang. Auf der ersteren waren grofse i>auim- 
schuttuiigen mit verscliiedcnen Durddassen u.s. w. erforderlieh, einnial am 
das fur den A jifang.sbahubof erfoivJerlicbe Gelilnde Ian^^s der Elbe zwischen 
deu Festuugsworkf n beim Bashuii Kleve und der Strojnl^rnckf der Elbe 
abzugewinnen, teci M uni die Kiederung des Kiinkebaches zwiscli- n Magde- 
burg and Buckau zu liberschreiten. Das aufgescbiittete Babnliiifiigelande 
erhielt wa.s.serwfirts eine theils auf Mauerwerk, tlieil.s auf Pfablrost ge- 
griindete bis zur H<»iie des Planums reichende Quaiuiauer und deu raili- 
tarischen Anfonlerungeii entspreehend einen fortifikatoriscbeu Abschlofs 
4arch Anlage einer kasemattirten Batterie neben dem Bastion Kleve. 

Der Saaleiibergang bei Gritzehne enthielt eine Briicke von ungefUhr 
420 m LSnge auf 30 massiven Ffeiiern, davon 5 iin Stroni. fprn»^r 2 Fluth- 
brueken; der von Holz hergestellte Oberbau (^Han^ewerke) war fur 2 Gleise 
derartig eingericbtet, dafs die eine Halfte aljgetragen und erneuert werden 
konnte, ohne den Retri( h auf der anderen Halfte zu stOren. 

Berlin — Anhalt. Da nach Aufgabe des Riesaer Projektes die 
Ricbtung auf Dessau als mafsgebend fur die Wahl der Linie anzusehen 
war, so erschien, nach der geograpbischen Lage beurtheilt, auf den ersten 
Blick Potsdam fur diese Richtung als eiu gunstiger Ausgangspunkt. 

Nach deu damaligen Anschauungen ware aber von Potsdam aus nor 
ein Bau durcb das Natbethal bis etwa 15 km aufwarts und von dort, in 
Umgehung der Seen und Brfiche zwischen Beelitz und Trenenbrietzen, anf 
BrQck und weiter fiber Belzig auf DesSftU mOglich gewesen. Man hatte 
«ach diese Linie emstlich in Betracbt gezogen and, nm fiber den anf ibr 



1) In diesem Jahre erst besclilofo die damalige Berliii>Stehiliehe Oesellsebiit 
den Ban der Babn nach KOthen. 
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za gew&rtigenden Yerkehr eineii Anbalt zu gewinuen, in Potsdam iind 
Tmeabrietzen Snnittlangeu augestellt. Die KritnuDangs- and Steiguugn- 
▼erhftltolMe &st Linie erwieBen sieh jedoeli ungunstig. Audi fiefs eie die 
FeetoDg Wittenberg eeitwftrts liegen, deren Berfihrang im militftrischeo 
eowohl als im allgemeinen Verkehrsinteresse geboten war. 

Die Lage dea Ausgangsbahnhofes Berlin war an der ehemaligen Stadt- 
maner zwischen dem Potsdamer und Ualleschen Thore gewfihit worden, 
ond hatte zar Anlage eines neuen Stadtthores und einer Verbindnngsstrafse 
▼on diesem zur Wilhelmstrafse (Anhalter Thor uud Anhaltstrafse) gefuhrt. 

Die Fest.stelluiii? der Bahiilinie iin Weichbilde Berlins verur.sarlite 
manniiffaclie und laiia;wierige Verhandluiii^en, (ia sie den jfrofseu Exeizir- 
platz, das Tempelhofer Feld, schneiden niufste. Anfangs war AllerhOchsten 
Ort8 der Erwerh des hierffir dasellvsl nothicipn (rplftndes abgelebnt worden, 
und luan hatte dalier beabsichtigt, die Bahn bis iuhc an die Potsdamer 
Bahn herauzululiien, und erst knrz hinter SchOneherg in ihre jetzige 
Riclitung einmanden zu lassen. Hierdurch hfitten sich unmittelbar vor 
dem Bahnhofe drei groi'se fur die Betriebssicherheit recht bedenkliehe 
isLrummuiigen ergehen, aach hatte der Gelfindeerwerb nebcn <ier Berlin- 
Potadamer Bahn t)ei Schflneberg bedeutende Kosten verursacht. Es wurde 
daher noch einmal <ler Versuch geiiiacht, ffir die Durchsoiineidung dea 
Exerzirplatzes die Einwilligung der zustftndiii^'n BehOrden zu erlangen, die 
anch scbliefslich uuter verscbiedenen Bedingungen ertheilt wurde. Von 
dieeen seien bier erwalint: 

Die Erbauung einer linu ke fiber die Bahn von Bo m Breite 
(sogenannte K(donnenbrfieke) nebeii dem Exerzir))lat7,. 

Die Be^joh.'iffnno; and Einebnuiig eiiie.s neuen Aufmarschgelandea 
westli(di neben dem Kreuzl)erc; und die Anhif(e eiue« 20 m breiten 
Wei?es vom Anhalter Thore nach dort (die jet/ige MOckernstralse). 

Die Fortseizung der I.inii' (iber Luckenwalde fiilirt <luroh die konigl. 
Zinnasehe For.st, an Jiiterbog ungefShr 2 km ostii(di vorbei, ubtT Zahna 
auf Wiltt iilt rg. Hier wurde die Bahn unmittelbar anj Fuis des Glacis 
n5rdlich urn die Festung, nach dem vor der Westseite angeordntden 
Bahnhof gefiihrt.') Von Wittenberg bis Hofsiau geht die Balm neben 
der Elbe, j' li irh in einem solchen Abstande, dafs sie etwaigon Uelu'i- 
schwemmungen uuzuganglich ist, und wendet sich dann in einem grol'sen 
Viertf^!kr<Msbogen der dortigen Klbltrficke liei Kofslau zu. Einige Jahre 
Yor dem Beginii dea Bahnbaues war diese Brucke too der anhaltiscfaen 



1) Spiter lieiin Ban der Linie Witteaberg^Bilterfeld— Halle wnrde der Bahn- 
hof Tor der Ottseite der FestDDg tafeordnet, and die Beba nach Dessen slldtich an 
der Peetaag Terbeigeflthrt. 
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RegieruDg voUendet worden mit einer aolchen Tragfthigkeit, dafo tie sick 
ffir den Eisoibaliiiverkebr benutzeD liefe. Die Beftignife ziir Benntzniig 
dieser Brftcke — gegen BrllckeDZoll nnd Beitng zn den Unterbaltnngs^ 
koeten — gehOrte zn den wichtigeten Begllnetignngen, welehe die tnhalti- 
acbe Regierong der GesellaGliaft eingeriomt hatte. Die Bahn dnrdkechnei- 
det daim das vereinigte £Ib- and Mnldetbal nnd geht liber Dessan 
naeh K4)then» wo sie in die Magdebnrg-Leipziger Eiaenbabn einmttndet 

Ftr die Anordnnng nnd Einricbtnng der BabnbOfe war die Geaell- 
Behalt in der glfleldieben Lage^ ErfiUinuigea bei anderen Babnen fBr ibre- 
Zwecke ausnntzen zn kdnnen. Insbesondere wurde anf die Gestaitnng 
dee Babnbofes Berlin grofee Sorgfalt Terwendet Da von ▼omberein anf 
einen grofsen Gfiterverkebr zn rechnen war, so wnrde anf dem Bahnbofe 
in Berlin daranf Bedacht genommen, Personen- nnd Gflterverkehr gaoz 
▼on einander zu trennen nnd bei dtesem wiedenun die ankommenden von 
den abgehenden Gutem. Aestiietisebe RQcksicbten kamen filr diesea 
Babnbof ancb nocb in fietracbt, da er dem dnrch seine Anlage nen ge* 
scbaffenen Stadttheil znr beeonderen Zierde gereicben soUte, and dies in 
der ftniseren Brsebeinnng des Empfangsgebftndes znm Ansdmck gelangen 
mnfete. Nftebst Berlin war der Endbabnhof £5tben der wiehtigste. Anfangs- 
soUte dort das Empfangsgeb&ude der Magdebnrg-Leipziger Eisenbabn- 
gesellscbaft mit benntzt werden, dies wnrde jedodi anfgegeben, nnd ein: 
eigenee Empfangsgebftnde gebant Anlserdem erbielt KOthen nocb Wagen- 
scbnppen, zwei Wasserstationen, LokomotivscbuppeD, Kokessehnppen n.8.w. 

Die librigen grOfmren Babnanlagen in Trebbin, Lnckenwalde, Jfttei^ 
bog, Zabna, Wittenberg und Dessan bestandeo in der flanptsache ans 
Emptaagsgebftndet Lokomotlvscbuppeu, Wasserstation nnd GfiteFschuppen, 
welcbe letztere d^ Bedflr&ifii entsprecbend erst nai^ nnd naob entstasden. 
Die Eokesberdtnng war aniser in Berlin nnd EOtben ancb in Wittenberg 
vorgeseben. Die fibrigen Stations Grolsbeeren, Ludwigsfelde, Koswig nnd 
RoDslaa galten znn&chst als Anbalteponkte, erhielteD jedoch je eine Wasser- 
station. 

Die Eisenbahn hat in der beschriebeoen Kichtung eine L^lnge von 
162,20 km, von denen 19 Vo der horizontalen und 40 Vo in Steigangen 
▼on 1 : 400—1 : 300 liegen. Die Steigung von 1 : 300 wird nicht uber- 
schritten. 73 Vo ^^er Bahnlange liegen in gerader Linie; der kleioste 
Erummangsbalbmesser betr&gt 1130 m. 

Die Breite des Plunumb wurde in Kiicksicht auf die spiitere Anlajse 
eines zweiten Gleise.s auf 7.8 m bemt'Sf^t'ii, Das durchschnittene Geliiiide 
war fur den Ban ini allgemeiiieii nieht uiiKiinstia Aulser eiiier inmeU;hr 
2 km langei). 6 ni holien Daiiinischu: i inii; nu Eibe- und Muldelbai kuuieii 
grOfserc Aul- uud Abtrage uioht vor. Vou den hergestellten Uebei- 
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brnckiiDgeD, in einer Gresammtlftnge vod etwa 1000 m, sind nur die beiden 
Brfickeo durch das Elbe- niid Moldetbal, aowie die MtildebrQcka bei Deesao 
von Bedeatuog. Simmtliehe BrQckeD hatten hOlzeroen Oberbaa mit 
grObtoDtbeilfl maMlTen Pfeileni. Kar die Eisenbahnbrllcke fiber deo Scbaf- 
Oder Landwehrgreben bei Berlin erbielt einea eisemen Oberbaa, der turn 
Abdrebea eingerichtet warde, da die SchiiFbanDaehung dee Landwebr- 
grabeoe (dee beotigen Kaoals) in eicberer Aussicbt Mtand. 

Magdeburg— Ualberetadt. Die Wabl der Linie war das Ergebnife 
ernes Ansgleicbes zweier sich gegenfiberstehenden (atereesen. Magdeburg 
Had Braunsehveig sollten miteinander Terbonden werdea. Der gerade Weg 
zwiscbeo beideo Stftdtea fAbrt fiber Helmstedt, and diese Richtang war in 
dem arsprflndlicben Banplan aueb beabsichtigt. DemgegenQber saebte die 
Stadt Halberstadt ibr tnteresse geltend zu machen anter dem Hinweise, 
dab sie an der oralteu Uauptfaandelsstrafse von Uambarg fiber Braii&schweig 
nach Leipzig, sowie an der Verbinduiigsstrafse zwischen den Ostlichen und 
westlichen preufsischen Provinzen l&ge, und dafs der Bau eiiier Bahn von 
Magdeburg iiber Halberstadt nach Braunschweig zuin grofsten Theile auf 
preufsisehem Gebiete aust'iihrbar sei. Da man mm Hall)erstadt in Wiirdigung 
seiner Interesseii vom Eisenbulmverkehr iiicht aiLsschlicben wollte, anderor- 
f-eit."^ aber deii immerhiu grofsen Umwcg und d'w I'l heblichenGelandeschwierig- 
keitt'ii da^eUJst scheute, so einigle man sidi auf eine Fiihrung dav Linie 
von Magdeburg auf Oschersleben, und zweigte von hier nach Braun- 
schweig und Halberstadt ab. Den Bau von Oschersleben nach Braun- 
schweig ubernahm, wie bereit.s triiher erwahnt, die bruunbchweigische Re- 
gierung selbst, sodafs si» h dd> I'nteruehmun iireulssischerseits uur auf deu 
Bau fiber Oschersleben uuch Halberstadt beschrankte War so in grofsen 
Zugen die Bahnlinie festgesteilt. so ergaben sicli neue Schwierigkeilen bei 
der Wahl der Linie zwischen Magdeburg und Usrliersluben. Der gerade 
Wejf /.wischen diesen beiden Orten fiihrt fiber Groi'a-Wanzleben. das a, ah 
bestininit auf eine Beriihrunp durch diese Bahn gerechuet hatte. E» wnrde 
jedoch eine ungefahr 4 km laiigere Linir gewillilt, da auf dem geraileii 
Wege sicii lange Strecken mit einer Steigung von 1 : 15<J ergabeu und eiu 
Steigungsverhallnils unter l:l¥X) vermiedeu werdeu sollte. 

r)ie ''ud^uHid gewahlte Linie lu'ifann in Magdeburg neben dem vou 
der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn h-mi ^tellteu Bahnhofsgebaude zwischen 
der Elbe und dem Fiirstenwall. um so deu von vornherein heabsichtipten 
Anscblufs an diese Eisenbahu /u erreichen. Weiterhin tolgtt' si.- der^elhcn 
auf einem liesonderen fJleise bis Buckau, von wo aus in einnn groi^.eti, 
die Feldmarken der Durler Fernersleben und Salbke scliHtidendeu Bogen 
in die Riclitung um-h Westi-n auf Oschersleben (iltergepaiigen wurde. 
Schnn einniai waren die.^e Feldinarkeu vou der Magdeburg-Leipziger Eii>eu- 

Arrhiv lur Ki»«nbiilinwe«en. ItHXt. Oi 
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bahn dnrchschDitten wordeo, die Pflhroiig der nenen Baho fiuid daber 
lebhaften Widersprach seitens der betheiligten GemeiDdeii, fiber den eebUefe- 
Ueh an AUerhOchater SteUe zn Gimeten der EiaenbahngeseUeehaft ent* 
aebleden wnrde unter der BedingoDg, die Gemeinden Salbke niid Fenners- 
lebeo dureb Wegeilbergftnge imd Gelftndeauataiiflcb, sowie Zablnng ?od 
BntschfidigimgeD naefa MQglichkeit zn berOcksieblageD. 

Die Babo berilhrto wejter das Vorweric BlumeDberg, woselbst im 
Interesse der Stadt Waazleben eine Station uat einer VerbindnngBstrafse 
vorgesehen wnrde, nod errrichte fiber Hadmerdeben* OscberslebeD nnd 
Kienhagen Halberstadt. 

Grfifeere BahnhofsanJagen waren nur in Magdeburg, OaoberBlebeD 
and Halberstadt erforderlich. In Magdeburg gestaltete sich die Saehe 
einfach, da die Magdeburg-Leipziger Eisenbabn den Betrieb vertragsm&Tsig 
zun&chst anf 5 Jabre ubernehmen sollte, die Anlage verschiedener Bahn- 
hofsgeliaade daher gespart werden konnte. Der MOglichkeit eines sp&teren 
Aiischlusses war durch den Grunderwerb fur die Bahnhofseinrichtuiigeu 
Rt'chuuug getrageii; so erwarb man u. a. das fur eineii Guterverkehr he- 
sonders gunstig neben dem Bahiihot'e sele<rei]e Geliinde der Militiirbaekerei. 
Halberstadt erhielt den bedeuteiidsten lialiiiliot mit Empiaugshalle, zwei 
Guterschupj)en. Lokomotivgebuude, Kokesschuppen u. s. w. hi Oscherslebeii 
wuide der Persouenbaiinhof gemeinschaftlich mit der braunschweierischen 
Verwaltung erbaut und benutzt; die fibrigen Gebaude daselbst onlnete 
jede Verwaltuug uach ihren Bedurfiiisseii an; Magdebarg^Halberstadt baute 
einen Lokomotivschuppeii, eiueii Guter- und Personenwagenscbnppeu, sowie 
ein Beamtenhaus. Die Geb&ade aut den ubrigen Stationen waren nicht 
i)edeutend und bestanden hOchstens aus einer Wasserstation, eiuem Wageu- 
scbuppen und einer Wohnung fQr den Bahnhofsaufseher. 

Die Bahn hat eine Lftnge von 67,4o km, wovou 7'/o in der horizon- 
talen und uiigefiibr B'2Vf, in Steiguiigen von 1:400 bis 1:300 liegen: die 
Steigiuig von 1 : 5UJ wird uicht uberschritteu. Etwa TOVo^er BahnJange 
liegen in gerader Linie. Der kleiuste Kninimnngshalbmesser betriigt 
ungef^ln 7Ci\ m. iiberschreitet also in etwawi das nach damaliger An- 
ecbauuiig /.ulrissige Mindestmaf.s. 

Das Planum von Magdebnrcf bis O.schersleben urn! von dort nach 
Brauuschweic: war fur /wei GJeise b^Mprhnet (7,5 m bieit); das der Zweig- 
bahn nach Hali*ei. stadt nur fflr ein (iN is 

Von Magdeburg bis Oscher (ebeu durchseluieidet die Bahn ein iui 
ailgemeinen recbt fjunstiges Geliiude. Die letzte iStrcfke bis Halberstadt, 
ungefShr 25 km iaiig, licgt jedoch im Uebersehweiiniiungsgebiet fl«»r Bode 
und Ho!/enune, und erforderte eine besonders zuveilassige Sicherung der 
Daiumbdschuug gegeu Uochwasser uod Welleuschlag. Erdarbeiten und 
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firuckenbaaten auf der Bahn waren hucbst unbedentond; die bedeutendste 
Dammsch&ttang lag auf dem Bahnbofe in Magdei)urg, woselbst eine Ver- 
brdtenuig des iron der Magdebarg-Leipziger Bahn hergeBtellten Babnhofs- 
plannnis nothwendig wnrde, ebenso eine besondere DnrehfiUirt dorch die 
kasemattirte Batterie bei Bastion Kieve. 

Die bedeatend^ten Briieken fOhrten Hber die Bode and flolzemme. 

Das Sehlenenglels. 

Das erforderliche Scbienenmaterial wnrde fttr die drei genannten 
BiMobahnen yon den engliaclien Firmen Rhymney Iron Compagnie, Bagnall 
and Sons, nnd Bailey, Brothers and Gomp. bezogen. 

Sehon damals waren die Terschiedenen Qnerselmittsformen — Flaeh- 
MlneDen, Briickenechienen, Stnhlsehienen, breitbasige ScUenen in Lftngen 
TOD 4,7 m, spftter 5,c m im Gebranch, and wnrden in der ersten Zeit aneh 
is Deatsebland verwendet Das Kleineisenzeng, -~ Sebienenstfihle, Haken- 
Dagel, Keile, Schraaben^ Unteriagsplattea — lieferten anfimgs ebenfalls 
sngiisehe Firmen, sp&ter warden jedoch anch dentsche zur Lieferaug 
herangezogen. Fflr die Schwellen wahlto man theils Eichen-, theils Kiefern- 
holz, jedoch ohne Impraguiiuuj;, die sicli dainals noch ini Versuchj^stadiuin 
befand. Querschwellen liatteii aU 8tofsschwelleii uiiie Laiige vou etwa 2,s m, 
als Mittelscbwellen 2,0—2,5 m. Die Breiten- und UOhenabmessnugeu 
schwankten zwischen 24—31 cm bezw. 13—16 cm. Das gauze Gest&oge 
war ill Kies eingebettet. 

Jede Gesellschaft baute zun^chst nur ein durchirehendes (lleis mit 
1,435 ra Spurweite, nur Berliu-Aiihalt legte auf den JSIi t rkt n < rrofsbeereu— 
Ludwis^sfelde und Wittenberg — Koswig von vornhereiii aus Buti iebsrfick- 
sichten ein zweites Gleis an (auf im ganzen ctwa 12% <l^'i" Balioiiiiige). 
Fur Magdeburg— Leipzig erwies sich schon nach dem ersteu Betriebs- 
jabre (1841) ein zweites Gleis als nothwendig, desseu fertigstellaog bis 
lam FrQbjahr 1843 erfolgte. 

Aliseitig sachte man dem Schienengleis eine Mr einen regen Guter- 
verkehr aosreichende Tragf&liigkeit zu geben, und entschlofs sich daher 
zu einer Urfiftigereo Bauart, als sie aaf der Beriin-Potsdamer Bahn seiner 
Zeit Anwendung gefunden hatte. 

Magdebarg — ^Leipzig w&hlte fur das erste Gleis eine Bruckenscbiene, 
zwar nur ebenso schwer, wie die Stnhlsehienen von Berlin — Potsdam, 
(20 kg anf das lanfende Meter), indessen mit einer krftftigereu Unter- 
aUttzong doreh kiefeme LangsehweUen aaf eichenen Qaerschwellen in 8,S6 m 
Abstand; HolzsehnmSen and gaiseiseme Verbindnngsstflhle verbanden die 
Schiene mil der LangaohweUe. Dieses Gieis hielt sich zwar an- 
gablieb im wesentlichen gat, jedoeh erwies sieh das f&r die Lang- 
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sehwellen verweadete Kiefernholz als Ie!clit verganglieb und machte 
hfiufige AaswechalmigeD erforderlicb, die iminer mit Schwiengkeiten 
verbnnden wareo, anch wbinderteii die LangseliweneB den Abflnfs 
des Wassers zwisehen den Schienen. Man wfthlte daher ftr da8 
zweite Gleis eine Qaerscbwellenanterstfitziing und, da die Sehienen 
inzwischen billiger geworden waren, eine schwerere Schiene mit brei^ 
basigem Qnerschiiitt, der inzwiscben mehr in Aufnahme gekommen war. 
Diese Schiene, etwa 26, ) kg auf das laufende Meter scbwer, lag aaf 
eicheiieu QuerschweJIen. Die St5fse rubten auf karzen eichenen Lang- 
schwelleii mit darauf befestigten Unterlagsplatten. 

Berlin — Aiiiialt iiatte fiir den ursprunglieb beabsichtigteu Bau riaeh 
Riesa Stahlschienen, ungefahr 26 k'^ fiir das lanfend** Meter .>fh\ver. pe- 
wiihlt. deren Zahl jedoch fiir den Bau nacb Krtfhen nidit aut»reichte. Per 
spater. 1840 '41. besehaffte Mehrbedarf wnrdc durcb breitbasige Schienen 
(etwa.s scbwerer als die Stubiscbienen) gedeckt, deren Verwendung sich 
angeblich billiger, als die der Stuhlschieneii, stcllte. ohgleicb man eine 
krfiftigere Uiiterstiitzuiig jeiier Schienen durcb eine grOfsere Zabl Sdnvelleu, 
sowie cin fcsteres Auflager dor Stofsc dnrch Unterlagsplatten glaubte 
anordnen zu mfissen. So kam es, dafs ^leiih von voniberciii zwei ver- 
bchiedene Systeme eingebaut warden , Stubiscbienen und lireitbasige 
Schienen, auf 71 % u»d 27 7o ^ier Gesainmtiange aller Gleise, die Quer- 
sehweilen in 90 cm und 75 cm Abstand. 

Bfagdeburg— Ualberatadt wftblte deuaelbeo Oberbau, wie Magdeburg — 
Leipzig fiir sein zweites Gleis, eine Gleicbartigkeit, die wobi dnrcb die 
Uebernabme des Betriebes seitens der letztgenaDnten Gesellecbaft ver- 
anlafst war. Die Schienen batten etwa zu gleicben Tbeilen die Lftnge 
von 4,7 and 5,6 m. Verlaschungen der ScbienenstOfse kamen damals noeh 
uiebt zur Anwendnng. 

Fiir die Nebengieise auf den fiabnbOfen wAblte man allgemein*so> 
genaonte Holzbabnen, d. I. Langhdlzer mit einer Plachschiene armirt. 

Die fiir die Schienen gezabiien i'reise waren anfangs sehr hoch, er- 
m&fsigten sicb jedoch rait der Zeit. Wahrend 1838 sich der Preis auf der 
Baujitelle auf 120Tblr. fQr die Tonne belief, betrug er 1892 nur etwa 84 Thlr. 
also ungefabr 30% weniger. Eichene Querscbvvelien steUten sich auf 
durchschnittlich IV , Thlr. das Stiick, kieferne etwa die ilalfte billiger. Auf 
den Bahnhofen wurde fiir die Ausweichuugen uberwiegend die Schlepp- 
weiche anj^ewendet, deren Betriebsgefahrlichkeit man durch Vorri'^htungen 
an dem der Ab/weigung zngewendeten Ende des Drebsfurkes ini geraden 
Gleise ahzuschwachen suehte. Erst spater wurden die Zungeuweicbeu in 
grOfserer Zabl eingefuhrt. 
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Zum Drehen der Lokomotive mil Tender warcii Drelikur; en ;uiijele^4, 
auch gab es schoii Drehscheiben, indessen aiifaugs nur von solcheni Duro.h- 
messer, (iitL> nur eine Lokomotive ohne Tender gedreht werdeu koiinte. 

Grof^u Dreiischeiben, uul deneu die Lokomotive mit dem Tender 
Piatz hatte, erbielt der Anhaltiscbe Bahnbof in Berlin. 

SlffiialTOPrielitaiig«B. 

Wahrend anf Berlin — Potiidain aiifariL^s solrlie ^iin/lieh t'ehlten, siellten 
die drei hier bescluiebenen Gesellscliaften an jeder Wiirterbude ffir die 
Zeichengebangcn am Ta^c Linen Signalmast auf, anseeriistet mit 1 his 3 
i>ignaJarruen an der Spitze und einem urol'sen auf- nnd niederzuzieUeudeii 
Knrfie hi. Zciehen mit dem K(trh«' ~ Korb auf der f;anzen oder auf der 
halhen H > des Mastes — ileuteten : Balni frei ' und Vorsicht! Du* ver- 
schiedenen iStellungen der ijigiiaiarme zeiglen (lit- Uewegung der Ziige an. 
Die Zt'i«*ben in der Dunkelheit warden mit Laternen gegeben. F^erlin — 
Anhalt hatte Inerfur befondere Ffosten neben (ier Warterbude, die anderen 
beideu Babneu liefaen die Zeicben aus den Feusteru der Warturbude gebeu. 

BeiriebsmUiei. 

Ebenso wie Berlin— Potsdam warcn aucb diese 3 Babneu fur die 
HerstelluiTg der ersten Lokomotiven auf das Ausland ani^ewiesen , und 
nahnien vorwiegend die eng)is(dien Firmen Sharp, Roberts and Cump. in 
Manciiester und Robert Stephenscin in Newcastle in Anspmch. Spftter 
traten aueh inliindische Firmen mit Erfolg auf, insbesnndere Borsig in 
Berlin und die Fabrik der Magdeburger Elbdampfscbiftahrtsgesellsebaft in 
Buckan; ersterer hatte bis 1846 bereits ungeffthr 15^0 des Bedarfs ge- 
liefert, Magdeburg — Leipzig versuchte sogar sclbst zn banoD, und liefs 
1843 in seiner Werkstatt unter Leitung dM Masobinenmeisters eine Lnko- 
motive nach der neuesten, von der obengenannten Firma Sharp gelieferten, 
€rbaaeii. Die Mebrzabi der ersten Lokomotiven, mit einer Treibachse, 
kam an LeistungsflElbigkeit denen der Berliu-Potsdamer Eisenbalin no(;h 
ziemlich gleich, die spater bescbaSiten Mascbinen, darauter aacb solebe mit 
2 gekuppelten Treibacbaen, wipspn jedoeh nicht unbedeutende Fortsebritte 
auf (Dienstgewicbt bis uber 2D t, Adhasionsgewicbt i>ei einer Treibaehso 
bis fiber 10 t, bei zwei Xreibacbsen bis 16 t). Die Kosten einer Loko- 
motive mit Tender stellten sich bie 1846 auf durchschnittlich 15 2m Thir. 

Die Beschaffung des Wagenparks faad zun&chst in abolicber Weise 
statt, wie bei Berlin-Potadam. Die eisernen Achsen, R&der u. s. w. Ue- 
ferten engliscbe Firmen, apftter aueh (ffir Magdeburg— Leipzig) die Braun- 
•ehweigische Hutte Zdrge am Harz. Den Wagenkast^n stellten inlftiidische 
Firmen (Ranff in Berlin n. a.) her. Berlin— Anhalt war gleich yon vom- 
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herein darauf bedacht, sich eino eigene Wagenbananstalt in Berlin za 
grumteu uiid die nftthigen Arbeitskriifte hierzu heranzubilden. Spater 
wurden auch die inzwi.schen zn erfolgreicher Thatigkeit gelangten Werk- 
statton der Leipzig-Dresdener Eisenbalin, die Wapenfabrik von Schmidt 
nml Wilk' [IS in Hallp a. S. u. a. insbesondere zur Lieferuncr von Per- 
soneiiwageu ]iei;iiit:. /(>gen, hierbei auch die Fortschritte der Terhnik in 
Bezug auf tederuug, Bremsen a. s. w. berficksichtigt Die l ersdneii- 
wagen, in 3. Klasse theilweise noch onbedeckt, eriiieiteu vorwiegend 
3 A eh sen, die Giiterwagen 2—4 Achsen. Die BreitenabmessongeD der 
Fahrzeuge waren ^anfangs noch derartig, dafs man den Abstand zweier 
Gleise auf l.n m beraessen konnte, ein Mafs. das Magdebnr^- Leipzig uaeh 
dem Vorbilde von Leipzig — Dresden der Heme>s.siing seiner Plannmsbreite 
fur 2 Gleise auch zu Grunde legtc. Hal l aher stellte sich die Noth- 
wendigkeit breiterer Abmessungen fiir die Fahrzeuge heraus, die Berlin — 
Anhalt und Magdeburg — Ualberstadt fur ihr aaf 2 Gleise berechnetes 
Planum schon in Betracht ziehen konnten. 

Fur die Ausfiihriuig der Reparaturen batten Magdeburg ~ Leipzig und 
Berlin— Anhalt die oOthigen Werkst&tten allm&hiich erweitert und vervoll- 
kommnet Magdebnrg— fialberstadt, dessen Betrieb znnftchst Magdebarg — 
Leipzig fibernahm, war auf die Werkstatt dieser GeeeUschaft angewieeen. 

Die far den Betrieb nothwendigen Kohlen warden zonficbst aae Eng- 
land bezogen, die inlftodiscbe Eohle kam erst sp&ter nach weiterer Ans- 
dehnnng des Eiseobahnnetzes zur Verwendnng. 

BauKosLen. 

Die Gesammtbanaufwendungen stellten sich bei den in Rede stehen* 
den 3 Eisenbahnen wesentlich gunstiger. als bei Berlin— Potsdam. Zu er- 
klflren ist dies vomebmlieb dnreb den Umstand, dafs Berlin — Potsdam ale 
die erste Eisenbahn gewissermafsen Lehrgeld bezablen mufste, und seine 
Erfalinmgen den anderen Eisenbahnen zu gute kamen. Freilich darf dag 
Verhaltnifs der Baakosten nicht nach den Aufwendungen fur das Kilo- 
meter Bahnl&nge, wie sie in der Tabelle II angegeben sind, benrtbeilt 
werden, da die Betriebsmittel, insbesondere die Lokomotiven der Berlin- 
Potsdamer Bahn, an Zahl ganz bedeutend die der anderen Bahnen fiber- 
trafen. Immerhin kamen diesen ein ^eiingerer Kostenaufwand fur die Brd- 
arbeiten (weiche sich etwa 38 "/o billiger stellten) sowie fur den Schienen- 
ankauf zn atatten. Das uufangs berecbnete und durch Aktienzeichnuog 
zur Verfugung gestellte Baukapital hat nur bei Magdeburg — Halberstadt 
ausgereicht, Magdebarg— Leipzig and Berlin --Anbalt batten bedentende 
Uebersobreitnngen. 



Digitized by Google 



Die ertten £iseiibabuen Yon Berlin aacb dem Westen der Honarchie. 465 



Bei Magdebiurg'—Leipzig waren diese veranlafat dureb die gegen den 
Anscblag b«deateDd grOlMren Anfwendungen ffir die Einricbtung der 
fiabnbofe imd die BeaefaalTung der Betriebranttel, dereo Vennebrung sieb 
sebon bald aacb ErlMbung dea Betriebea mat der Tbeilatrecke Ton Magde- 
\mrg bis zar Saale ala notbweadig beraQsstellte. Der gesaaraite Mebr- 
bedarf Qbei^chritt das arspungiich berecbnete AniagekapiUl (2300000 Tfalr.) 
gehon 1840 am ungef&hr 670000 Tblr. Es wurde aber eine Vennehrung 
am 700000 Thir. beschlossen, da die wahren Baukosten immer noch nicht 
mit vOlliger Sicherheit zu fibersehen waren. 1842 faod eiue nochmalige 
Ei lioliuiig .^tatt and zwar um 1 100000 Thlr. fur die Uerstellung des 
zwciteii Gleisea. Die beiden KapitaiserhOhungen, genehmigt durch die 
A. K.-O, vom 28. Mftrz 1840 und 15. ,Ianuar 1842, warden darch Aus- 
gabt; voii Prioritatsaktien zu 100 Thlr. mit 4pr<>zentiger Verzinsuiig her- 
beigeffihrt. 

Bei Berlin — An hiiit liigen die Ueberschreituugeu des urspruiiglich be- 
rechneteu iiaukapitals zwar ehenfalls in einer gegen den Anschla^ ausge- 
fulirten ErweiteranK der Baliiihul>aiilagen und VermehrunK di r lietriubs- 
mittei; jedoch uberwogeu die Kosteii fur deu Grunderwcrb, die sich gegen 
den Anschlag etwa verdoppelten, die vnrangefuhrten Mehrkosten bei weitem. 
Wunderhar erscheint dins , wenn maji berucksichtij^t , dafs die Kosten 
(It r iimfangreichen Gelaiideerwerhnnpen fur den Bahiihol" in Berlin und die 
Neuaiilatren dasclbst, — Horstelluiif^ des neuea Anhalter Thores mit 
Wacht- uiid Steuergebftude, THasteruug des Askanischen Platzes und der 
eiiimiindendeii Strafseiizftge u. .s. w — , die die GeselJ.SL'haft hatte uber- 
rieliniea miissen, durch den Wiederverkauf <les ontbehrlichen Gelandes voU- 
auf <;ede( ki wunleii. Dafs dennoch der Grunderwerb ini t^aiizen ^ieli sn 
ko^t.spielig .>lellte. ist wohl flcm langwierigeu Eiiteifjiiungsvurfahrtii zu/ii- 
schreibeu. Aehnlieh wie bei Berlin — Pnts»dani zog man es auoh hier vt.r, um 
das Fortschreiten der Arbeiten niclit auf/.uiialteu, statt lan^wiftiger V.-r- 
haudlungen lieber einen hObereu Freis zu zahlen, und auf diese Weise 
bald in den Besitz des GelAndes /ii gelangeu, auf dem niuu uothweiidig 
die Arbeiten in AngrifF nehraen mulste. Zur KrhAhung des Anlagekapitals 
fand eine zweimalige Ausgabp v(»n Prioritatsaktien /u ;'>()') und zu 100 Thlr. 
mit 4Vr, Verzinsung im GesamiuLbetrage von IVj Millionen Thalern statt. 
Die Ailerbochste Genehmigung hierzu war durch die A. K.-O. vom 7. De- 
zember 184U und vom 18. Februar 1842 ertheilt worden. 

Magdeburg— Halberstadt hattf scin Ar^lauekapital — 1 700003 Thlr. 
— aiisichtlich sehr rt'ichlieh gerechnet. uni tiei derii Unistandf, dafs die 
Bahn etwa 25 km durch eiii der UehtMschwemfnunn ausgeseiztes Gelande 
geht, uuvorbergeaehenen Mehrausgabeu begegenen zu k?^nnen. Da das 
flaaptbaojabr 18^2 aebr gunstig verlief, aaeh gunstige Koujuuktureu in 
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den Kisenpreisen, bei der Grundentschadigung und bei AnscbaiTung des 
Betricb.sDiaterials benutzt werden koniiten, so wnrden hier sogar Erspar- 
nisse erzielt, welchc, in der Huhc von ctwa 2(0 (KX) Thlr.. nach eiueui 
Beschlnfs des Gesellsohaftsausschussys (Umu Reservefoudjs iullielseu sollteii. 
Dieses giiiLstige Ergel»uifs ist zuni grolsen Theil der unisiehtigen Leitutig 
der Gesfhafte dunMi den Vorsitzenden der Direktion, Oberbiirgerineister 
Frankt* /u/u^clireibt'ii, der s»>int_' reifbeu bei der Magdeburg-Leipziger 
Eisenbabii liewniiiit'iien lirfabruugen zum Vortheil dea Unternehinens nutz- 
bar machen konnte. 

* 

Die Bauausfahruag'. 

Magdeburg — Leipzig. Fur die Banausfuhrung von Magdeburg bis 
zur sachsiscben Grenze hinter Schkeuditz waren 12 BausekUooen gebildet. 
Sektion 2—12 wurden an verschiedeue Unternehmer vergeben. Sektion I 
— der Bahnhof Magdeburg und die Sirecke bis Buckau — ubemabm der 
Oberingenieur der Geseilscbaft. Die Strecke auf a&chsiscbcm Gebiet 
(11,6 km lang) gebOrte der Leipzig-Dresdeuer Eisenbahugesollsclmft, sollte 
von dieser aacbgebati* und laut Vertrag vom 30. Dezeoiber 1837 pacht- 
weine^) zum au.sscbliel8iichen and alleinigen Gebrauch der Magdebarg- 
Leipziger Geseilscbaft Qberlassen werdeo. Letztere zog jedoch vor, gegen 
eine festgesetzte Sum me den Bau selbet in die Hand zn nebmen, da ibr 
vertragsmarsig die Uoierbaltangakosten zofielen, sie somit an der Ban- 
aosfubrung besonders interessirt war. 

Nacb Genebmigung des Bauplanes im Jannar 1838 wurde mit der 
Ausfiibmng sofort vorgegangeo, die sicb aiicb — Sektion 1 und 4 sovrie 
einige BabnhOfe aasgenommen — ganz glait voUzog, da die Unternehmer 
iro alJgemeinen ibren Verpflichtnngen pOnkUicb nacbkamen, aueh der Gnmd- 
erwerb wenig stOrend einwirkte. Wenn anch dteser in verbaltniTemftTsig 
nnr wenigen Fftllen im IVege g&tlicher Einigung zn erzielen war, so batte 
man docb eine vorl&nfige Besttznabme des erforderlieben Gelftndes berbei- 
gefGbrt durcb gericbtlicbe Niederlegung der Abscb&tznugswertbe oder 
Stellung einer Kaution. 

Auf Sektion 1 and einigen BabnbOfen wirkten die bereits erwSbnten 
Abweicbungen von dem Banplan verzOgemd ein. Sektion 4, der Saale- 
Gbergaog, batte von dem lange anbaltenden boben Wasserstande im Sommer 
1839 viei zQ leiden. Um gleichwobl die ErOffiiang des Betriebes f&r den 
Persoueoverkehr anf der zuerat fertiggestellten Tbeilstrecke von Magde- 



Der Pachtzins betrog 5ii% der BruttoeinuaUme auf dieser Strecke und A% 
det fOr den Bahnhof in Leipzig aafgewendeten Bankapitals. Im Jahre 1874 wnrde 
diese Strecke von der Magdeborg-Leipsiger QeaelUehaft fcinflich erworben. 
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bluer bis zur Saale nicht aufzuhalteu, urbaute man in Magdeburg init (tv- 
nehmiguriei der Kommandaufur auf der bereits erwahiiten Bastion Klfve 
einen Schuppen fur den Fabrkartenverkauf nnd dt»n 8ohutz des I'ubiikums, 
der bis zar Fertijestellunp: des Bahnhofes dii' AnfauirsstHtion hildete. 

So wurde donu nadi etwa 1' yjabrig»»r Bau/.eit die T!u>ilsi i vcke 
Mai^debuit; — Saule urn 'Mi .luni 183*> bis Scboih Ittck uiid am 'J. .September 

bis zur Saale derii Pei soiienverkobr uberi:> in n. Oie ErOflfnunu des 
Betriebee auf der gan/.eii Strecke bis Leipzig erlolnte ein Jahr sp&ter, fnr 
den Personcnverkehr am 18. August 1840, fiir deo Gfiterverkebr erst ara 
1. November IS-l'J; die Theiksf rerkeii bis KOthen und bis Halle wareo scboD 
am 19. .hini 1840 und am 23, .luli 1.840 crAffnet worden. 

Berlin — AnbaJt. Kiirze Zeit darauf am I. September 1840 kounte 
aueh Berlin Anhalt die erste Tbeilstreeke von KOthen bis Dessau dem 
Betriebe lilterijeben. Von Ertbeilunij der Koiizession gereelmet, war bis 
zu diesem Zeitpunkte eine »»t%va 1' y jiibrige Bauzeit vergangen, und init 
dera grOfsten Nachdruck gearbeitet worden. Bci deju im allgemeinen gun- 
stigen Baugei&nde voilzog sich die Bauaiisfubrung glatt. und eiwa ein Jahr 
sp&ter, am 10, September 1841, kounte naoh vnrheriger ErOffnung weiterer 
Theilstrecken (Berlin — Jiiterbng am 18. August 1841, Koswig — Wittenberg 
28. August 1841). die ganze Bahn dem Verkehr ubergeben werden. 

Der Betrieb auf den znerst erOflfneten Theilstrecken dieser beiden Risen- 
bahnen bot die erwujischte Gelegenheit zur Ausbildung und Einubung des 
betheilig^ Personals, zur Prafaog der Fahrzenge o. s. w . sodufs hei 
EroflfnuDg der ganzen Streeke ein schoD ejoigermaTeeii vorgebildetett Per- 
sonal zar VerfAgnng stand. 

Magdeburg— Halberstadt. Das Hauptbaajahr 1842 zeicbnete sich 
durcb Trockenbeit aas, sodafs die Befbrchtongen fur den Bau in den 
Niedemngen der Bode nnd Holzemme gegenstandsios wurden, und der 
BabokOrper dort mit geniigender Snrgfalt hergestellt werden konnte. Das 
kurz vor der BetriebserOffnung im Friilijalu 1H13 eintretende Uoehwasser 
land diesen bereits so widerstandsf&big, dafs die Bescbadigungen nur ge- 
ringfugige waren. Nach ungef&hr 16 monatJicher Bauzeit konnte am 
15. Juli 1843 der Betrieb, der, wie bereits gesagt, znnftchst aof 5 Jahre von 
Magdeburg — Leipzig gef&hrt wurde, auf der ganzen Strecke gleichzeitig 
mit der braooschweigiscben Strecke Oscher.slebeu~-Wolfeni)utteI erofFnet 
werden. Die angestrebte Verbindnng Magdebarg— Branoscbweig war bier- 
dnreh hergestellt. 

Betrieb und Verkehr bis 1846. 

Das Babapolizeireglement f&r Magdeburg— Leipzig (spftter auoh fur 
Magdeburg— Halberstadt gQltig) und Berlin-^Aohalt vom 30. Juli 1839 
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(mit Hachtrag vom 20. Janiiar 1841 filr die Fahrten im Finstern) und 
yom 26. Mai 1841 wich im grofsen and ganzeo tod dem fur Berlin — 
Potsdam gegebenen nicht sehr ab. Folgende Veraohiedenheiten durften 
voD Interesse seiD. 

Die Fahrgeschwindigkeit der Zuge in der Duakeiiieit war auf ein 
bestimmtes Mafs festgesetzt. (3<J km iu der Stunde.) Das Haltesignai iu 
der Dnnkelheit wurde von Magdebarg— Leipzig wie hei Berlin— Potsdaoi 
mit grunem Licht gegeben: Freie Fahrt aber mit weifsem Licht. Das 
rothe Licht war fiir das Herl)eirufeu einer Hilfsmaschine bestimmt. 
Im Bahnpolizeireglement liir Berlin— A nhalt waren ubrigens fur die 
Signale nicht mehr bestimmte Vorschrifteii trefreben. Man unterschied 
Streckeiisiguaie fur die Bewegunic der Ziigu uud Bahnsignale betretfend 
die Fahrharkeit der Bahn, iiberliel's aber der Gesellsehaft die nahere Ein- 
ri(-htun<,'. welcliu ein deutlicbes £rkeuiieu der Signale bei iage wie Aaclit 
ermogliclieu mufste. 

Dem Tarif, berechnet fiir den Verkehr auf der eigeneu Bahn and 
den Durcligangsverkehr, lagen bei den 3 Balmen nahezu gleiche Einheita- 
sUtze zu Grunde. 

Im PersonenTerkebr warde bdzalilt fQr die deatsche Heile dareh* 
achnittlich: 

I. Klasae 6 Sgr. (8 far daa Kiiometer), 

II- 1} 4 „ (B,82 „ f, ), 

lU. „ 2V, „ (8^ „ „ „ „ ). 

Im Gutemrkebr wnrden berechnet Mr den ZentDer and die dentscbe 
Meile darcbschnittUch 

lUr gewfihnliche GQter 6 Sgr. ( 13,8 4 fur das Kilometer), 

EUgut. . . 10-11 (22-24 
., Prodnkte 6 „ ( 11 „ „ „ ). 

Diesc I'^niheitssatze waren fiir den Personenverkehr etwas hoher, fur 
den Guterverkchr etwas uiedriger, nis die der Berlin- Potsdamer Eisenbahn. 

Aufserdem war u. a. heniesscn Am Freigepfick iin Person. liverkehr 
mit 20 kg, spfiter. nach Eruffnung vou Magdeburg— Haiberatadt, mit 26 kg. 
Die Ueberfraeht wurde von 5 zu 6 kg berechnet. 

Die Bcfordcrung von Kutschen fand in 2 Klassen statt. 2 bis 4sitzige 
Kut8chen mit festem Venleek geh^rten zur I. Klasse, alle anderen leichteren 
Wagen /.ur II. Klasse. Dif ni tt linenden Personen iosten fiir einen Platz 
in der Kutsche eiu Billet U. Kla^sbe, fur einen Platz auf dem Bock ein 
Billet ill. Kiasse. 

Die vorgenannten £inheits8atze im Guterverkehr galten aasschliefslicb 
Aaf- and Abladen, aowie Auf- and Abbringen za oder von der Bahn. 
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I>ie GesieJluDg ganzer Guterwagen wurdf mit I Tlilr. uiid I'/-.. Thlr. fttr 
die Meile (60 and 40 ts ffir das Kilometer) vou Berlin— Anhalt uiid 
Majjdeburg— Leipzig bereehiiet: mit m»'hr hIs 72 Zeiituero durtten die 
WjiEren nicht IteUideri werden. Die zu lu i rdernden (^iiter konnten nach 
t>t^timmteD PramieusaUeD gegen BraDdbchaden versichert werdau. 

▼•Pk^hPMBtwlcldiiiur. 

Auf der zuerst in ihrer uan/.i ii Lange eruttiieteii M:itcilel)uri;-Leipzi!xpr 
Ei«?enbahn entwickelte sich gleich von Anfang an ein aile Erwartungen 
ul^ertreflfender Personenverkehr, welcher aueh in der Zeit Ms 184G stetig 
im Zanehmen blicb. Dassrlhe war der Fall mit dem (ifiterverkelir. der 
mit dem 1 November l^ln >,rineu Anfaiit; nalim. Dieses uiiiistiKe Ergeb- 
nifs fiihrte lf<41 zu dem Entsehlnfs. mit dem !^au des zweiten Gieises 
sofort vorzugeheii und iiiii motrliclist zu bestlileunitren , da mit der Erflff- 
nmig vou Berlin — Auhult, sowie der Saehsisch-Bayeriscbeu Bahn weitero 
Verkehrssteigeruiigen zu gewartigen waren. 

Freilich hatte der Betrieb in dem ersten Winter 1840/41 auch noch 
mit manchen Schwierigkeiten zu kftmpfen, hervorgerufen durch die unge- 
w5hnlich laoge andauemde K&lte und h&ufiges Scbneetreiben. Es gab 
viele Zugversp&tangen , sogar einige Tage eine voUst&ndige Verkehrs- 
nDterbrechong. Im Saalegebiet darchbracb nod ftberfluthete das Friihjahrs- 
boebwasser den Bahndamm. f^ndafs UDgestisgeD und umgeladen werden 
mnfste. Schneefall und Nebel fubrten auch 7.n eini?en Unulfu ksf&Uen und 
dieFimken der Lokomotiven erwiesen sich den leieht eutouiidlicbeQ 6&teni 
in den offenen Guterwagen so gef&hrlieh. dafs die WagOD schleunigst zum 
grofsten Theil mit festem Dache versehen werden mufsteo. Ala mtt der 
ErOfTnung von Berlin — Anbalt sich der Eisenbaboverkehr nach nnd von 
Berlin entwickelte, wnrdm durch Vtrahrednngen zwisehcn den beiden 
Gesellschaften Erleichterungeu f&r den Uebergaogs- und Darebgangsver- 
kehr eingefubrt, durch Einstellung von besonderen Dnrchgangswagcn. flie 
sich im beiderseitigen Besitze befanden, indessen nur fur den Verkebr 
von Berlin nacb Leipzig oder Magdeburg and nmgckebrt benutzt wurden. 
Sbeoso gab es fur diesen Verkehr, den zwei Zuge tftglich in 7 bis 
8 Stunden Termittelten, besondere Fabrkarten. Auf Magdeburg— Leipzig 
verkehrten tfiglicb 10, auf Berlin— Anbalt 4 Zflge in beiden Kichtungen. 
Die Fabrgescbwiodigkeit der Personenzflge bet rug 40 km, die der Gfiter- 
zGge 20 km in der Stonde. Ffir Magdebarg— Ualberstadt erwies sicb die 
Uebemahme des fietriebes dorcb die Magdeburg- Lei pziger Verwaltong ale 
?ortbeiUiaft, audi verspracb die 1844 erfolgte KrOfTnnng des Eisenbahn- 
verkebrs bis Hannover, der die BinfUbmng durcbgebender Zflge dortbin 
— allerdings mit etwa ISstftndiger Fabrzeit — zur Folge hatte, eineo 
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weitereii Aufsehwun^j; des Verkehr>". Beguiistigt durch die Vereinbarungen 
der Gesi>)lsrhiitten iiabni der Verkebr auf alien drei Babnen in dem Zeit- 
abschnitte bis 1846 stetig zu. 

Magdeburg— Leipzig mnfste, um den gesteigerten ADforderunp^en des 
Verkehrs gerecht za werden, aaf eine stetige Verbessernng uDd Vervoll- 
kommnimg der gaozeu Anlage einschliefBlicii Betriebsmitte] bedacht aeiii, 
faatte man doch seiner Zeit be! deren Beschafifiing an solcbe Anfordemngen 
nieht gedacht Inabesondere gait dies tod dem ersten Gleise, desaoB 
Widerstandsfthiglceit gegen die Einwirknng der Bahnzflge be! dem getingen 
Gewicht der Sehienen nnd bei der Vergflngliebkeit der kiefemen Laog- 
schwellen erheblich abnahm nnd damit die fiinfOhrung kriftigerer Maschinen 
nnd ger&amigerer Wagen, wie sie sioh ais nothwendig erwies, verhinderte. 
Dieses Hindemifs wnrde znnftchst dnrch einen Umban des alten Oleises 
beseitigt, das seine BrGckenschienen zwar noeh behielt, indessen mit 
einer krftfkigeren Unterst&tzung dnrch eichene Qnerscliwellen in OfiO m 
Abstand van Meter zu Meter verseben wnrde. Die Besdiaffnng nener 
schwerer Maschinen sowie die Verbesserung und Vcrmehrung des rollenden 
Materials, Erweiterung der Bahiihofsanlagen u. s, w. scheint bezuglich des 
rollenden Materials nieht immer liiit dem Naclidruelv erfol{?t zu sein. wie 
er uuter den vorliegendeii Veihiiltuissen nothwendiiz: gewesen ware; eine 
auf Anordnuug des Ministeriums stattgehabte Revision der Betriebsmittel 
im Jahre 1816 fand die Personenwagen weder in ihrer tlufseren Aus- 
8tattinip, noeh in ihrer inueren Einriehtung den gesteigerteii Aiifoiderungen 
entspreehend : z. B. war cin grofser Theii der Personenwagen ill. Klasse 
noeh iinl)edeekt. 

Mit der Anhalt - KOthen - Bernbarger Kiseubabngesellschaft wurde 
1846 we^ei) Uebernahme des Betriebes auf der Anhait-Kdtheu-Bem- 
bnrger Bahn^ ein Vertrag anf 3 Jahre abgeschlosaen gegen eine Ent> 
schfldignng fUr jede durchfabrene Meile. 

Wfthrend anf der Hagdebnrg-Halberstftdter Eisenbabn der Verkebr 
in der Zunabme begriffen blieb, hatte die ErOfihang des Betriebes bis 
Hannover nicht den erwarteten Anfschwnng znr Folge. Dies verscbuldete 
zun&chst die ongiinstige Lage der Handelsverbftltnlsse zwischen Hannover 
nnd den Zollvereinsstaaten. Nach dem Beitritte Brannschweiga znm Zoll- 
vereine (am 1. Januar 1844) stand Hannover diesem gegenflber fast ganz 



Diese Bahn BoUte ilie Stadt Rernburg, die seit Eroffiiung der MagUeburg- 
Leipziger Bahu von der bisher^eu Theiinahine an dem Verkebr zwischen Ma^debarg 
and Leipzig ausgesehiOMen war, fttr die bierdarch entstandenaa yarlntta estulii- 
digen. Sie ging 18(14 in daa Eigenthnm der Magdeburg-Halbentldter EiMateha* 
geielUchaft liber. 
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ibgesondert fltr sieh da. Dazu kam, dafs die Verwahung der Magde- 
bari^Halberet&dter Eisenbahn znr Aafrecbterhaltnng der Anschlflsse an 
die Brannschweigisehe Bahn be! Grors-Oflchersleben za besonderen Betrieh»- 
BQ^gabeo genOthigt wurde. Endltch blleben der Bahn trotz sorgf^Iri^^cr 
Baaaasfuhrang Hochwasserschftden nicht erspart, die 1844 eine Untor- 
brechong des Bahndammes zwischen Oscherslehen und Nietihageu verur- 
sacbten und kdst-^pieliKC VViederherstellungsarbeiten erforderten. 

Aueh Berlin— Anhalt hatte 1846 dure h Hochwasser der Bibe uiid 
Malde zu leiden Nirht.sdestoweniiter blieb der Verkehr da.seib.st in stetiirer 
ZuDahme. und machtf bald eine Erweitorimg der Aniagen fnr den (lUter- 
verkehr auf den Zwischenstationen sowie eine VermehnuiK Ut /.weiglei- 
gigeo Strecken erforderlich. 1845 eiitsi lildrs >tich die Berlin- A lilialtisehe 
Geseilschaft zu dem Bau der Zweigbahn JiihMliouk— Riesa: mit der Bau- 
austTihrung wnrdf' icddob erst 1846 vorgegangen, da die Feststeilung der 
B;ihriliiiio, fiir die diei Fidiniiigen in Fraire kamen (daiunter eine fiber 
<len Briickenkopf bei Tor?an nnd das Kllithal autwfirts bis Hiesa) erst 
nach langeren Verhandlungen erfoigen konnte. 

Der ZHtabsehnitt von IMK? his 1864. 
AUgemeine Betracbtungen. 

Die Anlage and AnerftBtung der za Beginn dieses ZeitabBchnittes 
er5i&ieten ThQringischen, Potedam-Magdebnrger and Berlin -Hamburger 
Eisenbalm — die Zweigbahn Hagdebarg-Wittenberge folgte erst 1849 — 
zeigt gegenfiber denen der ersten Eisenbahnen einen bemerkenswerthen 
Fortsehritt Waren doch die neaen Geaellecbaften in der glQcklichen 
Lage, sich die bisherigen Erfahmngen in der Teclinik dee Eieenbahn* 
weeens nntxbar zn maehen, nnd wiee der auf ihren Babniinien za er- 
wartende Verkehr daraaf bin, die bohen Kosten fur eine mOgiicbat volJ- 
kommene Anlage and AaflrQstang nicht za echeaen, obgleich dae za 
darcbscbneidende Gelftnde eteilenweiee Sehwierigkeiten bot, wie sie in dem 
Mafse beim Baa der ersten Eisenbahnen sieh nicht gezetgt batten. Bei 
der Herstellong dee Unter- and Oberbaaes mafste aueh das bedeatend 
vergrOlserte Gewicht des roUenden Materials, insbesondere der Lokomo* 
ttven, deren erhdhte Leistnngsffthigkeit einen Gewichtszawachs bis za dem 
Anderthalbfacben^ ersten Hascbinen herbeigefuhrt hatte, berQcksiehtigt 
verden. Dementspreebend warden Brfickenkonstroktionen aas dem leicht 
fergiingliehen Holzmateriale thanlichst Termieden and nar eine massive 

I) Die ersten Lokomotiven der Berlin-Potsdamer Bahn hatten ein Dienitgewicht 
Ten 16 t. In der Xitte der Tieraiger Jahre warden echon Lokonotlven bis sn !i4 t 
Dienetgewieht eingefttbrt. 
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Ausfuhruog gewiihlt. Dort, wo iu ilueberem Gel!lnde, wie bei der Pots- 
dain-Magdeburger und der Berlin-Hamburger Bahn, zu eiiier ina.ssiven 
Einwolbuiig der Bruckeii die nOthige H5he fehlte, erhielten die niassiven 
Bruckenpfeiier einen eisemen Ueberbau, der fiir die grofsen Spannweiten 
der Havel* and Elbbrucken (von 10 bis 25 m) zur Aowendoug eiserner 
Gittertrftger, der ersten auf dem Kontinent, fuhrte. 

Diese Umstande erforderten fOr das Scbieuengleis eine kr&ftigere 
Bauart, wie sie his dahin erst vereinzelt zur Anwendnng gekommen war. 
Daza kam fur die TbQringiscbe Eiseiibahn noch der Umstand, dafs zwi- 
achen Naombarg und Kisdnach oft aebr auhaltende Steigungen von 1:200 
zu aberwinden waren, die eine grSfsere Abnutzung der Schienen erwarten 
liefsen. Diese UabenchreitUDg der bisher als Grenze ffir den Betriob mit 
einer Lokomotive angenommenen Steigung von 1 : 3(X) hielt man bei der 
vergrOfiierten Leistungsfabigkeit d«r iiokomotiven f&r znlftsaig. Die An* 
lage des zweiten Gleises hatte man uberall — ausgenommen die Zweig- 
bahn Magdeburg— Wittenberge, die nar ein durchgehendee Gleis erbielt — 
dnrch entsprecbende Breitenabmessungen dea Planums and der Uebei^ 
brfickungen vnrhereitet. Die gewahiten Schienen — fur die Tburingisehe 
und Berlin-Hamburger Eisenbalin hreitliasige, fur die Fotsdam-Magdeburger 
und die Zweigbahn Magdeburg— Witt€n))erge Stohlechienen*) — batten ein 
Gewicht von etwa 30 kg far das laofende Meter nnd wurden unterstfitzt 
dnrch hdlzeme Qnerscbwellen in 90 cm Abstand aus Bicbenbolz oder aus 
Eiefembolz; letzteres jedocb nacb Impiftgnimng, die inzwiscben scbon 
mebrfach mit Erfolg znr Anwendnng gekommen war.*) Die Scbienen- 
atOfee erbieltcn Anflager an! breiteren Schwellen mit Unterlagepbitten nnd 
krftftigeren Sebienenetfiblen. Berlin— Hamburg fohrte gleicb von vomberein 
anf Anregong dea leitenden Ingenienra fianratb Nenbana und naeb deasen 
Angaben eine Laacbenverbindnng an den ScbienenatOfaen ein. 

Ffir die Anaweiehnngen anf den BahnbOfen kam vorwiegend die 
Znngenweicbe zur Anwendnng. 

Ein grolaer Fortacbritt ifir die Sicherheit des Betriebea lag femer in 
der Einfiibning dea elektromagnetiacben Telegrapben. W&brend Potadam- 
Magdebnrg znnilcbat nnr die einzelnen Stationen mit einander verband 
nnd ffir den Slgnaldienat anf der Streeke die biaber flblicben optiacben 
Telegrapben verwendete, gingen die fibrigen bier in Bede atebenden Ge- 
aellacbaften noeb einen Sebritt weiter, indem aie die einzelnen Babnwfirter- 

' M?\s:debursf— Wittenberge venvenflete anf den BahnhOfen breitbasijfe Schienen, 
an^eblich weil sick die Weichen and BersstUcke aoi die«en woblfeiler henteilea 
Uefseo. 

Berliu-~Hambarg und Magdeburg— Witteuberge ricbteteu besondere Imprftguir- 
inttalten ein. 
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statiooeD derartig an die Telegraphenleitung anschlossen, dafs von den 
fiahDhdfen nach dort eiD Glockenaigiial gegeben oder eiDe VerstftndigaDg 
mit deB ZngfUireni doreh d^ ihnen beigogebenen tngbaren Apparat 
orfolgeD konute. 

Audi JD der Heratelliing der Personenwagen leigteo rich nnmkenn- 
bare Fortachritte. Mit der Brweitenmg ddB BiaanbahmietKea kamen 
FahrteQ tod lingerer Daner, ale biaher, ancb bei Nadit vor. Demeot- 
aprechend nahm man nicht nnr von der Bmffthning anbedeckfcerPeraonen- 
vagen Abstand, aondem ea wnrde aneb die innere Binriohtnng der Wagen 
denurtig yerroUkommnet, daTe eie dem reiaenden Pnblikiim grdliMre Be- 
qnemliehkeiten gewfthrte. Aaeb die Binriehtongen fir den Peraonenverkehr 
aaf den ZiniefaenbahnhOfen warden Terbeaseii, inabeeondere wnrde anf eine 
Bedecknng der Bahnateige Bedacbt genommen. 

Im Inlande batte inzwischen auch die Uerstellang der Lokomotiven., 
der Fahrzeuge und des Schieneiimatt'riiils •'lofse Fortechrittf geinaclit, 
soilafs man mit engli.schen Firmen in Konkurrenz tretuu kouute. So war 
es den hier in Rode stchenden Gesellsehaften mf^glich, das roUende Material 
Oder wiclitige Tlieile desselben, wie Axen, leader, Bogenfedern u. s. w. 
vorwiegeud durch inlandische Firmen herstellen zu lassen. audi versehie- 
denes in den cigeuun Werkslfltten anzuturtigeu. Nur lierlin — Hamburg 
bestellte einen betrachtliclien Theil seines ersten Bedarfs an Lokomotiven 
und Wagen im Anslande, nm einer reehtzeitigen Anlieferung sicher zu sein. 
Man glaabte, dafs bei der Au.sdehnung, wiilcho die KiseiibahiiUuternehTnun- 
gen immer mehr gewaunen, die besseren inl&ndischon Maachineulabnken 
leicht zu sehr in Ansprach genommen werden kounten und auf eine 
rec'htzeitigeErffillung des Liefcrungsvertrages dann nicht zu rechnen spi.») 
Diese Bestellung im Auslande erfolgt** aber erst, nachdem der preulsiM hen 
StenerbebOrde gegenuber uachgewiesen wtirden war, dafs die ini Inhuule 
bestellten Lokomotiven, Wagen u. s. w. fur die Bewiiltiijung des Eiseii- 
baimverkehrs zwischen Berlin iind der preufsiacheu Greuze genfiiften, ?>o- 
mit Ansprfiche der Steuerbehurde aus der Benutzung von im Auslande ge- 
bauten Lokomotiven und Wagen auf preufsiscbem Gebiete nicht mehr ent- 
steben konnten. 

Das Schienenmaterial hfitte auch aus dem Inlande bezogen werden 
kOnnen; rheiniache und oberschlesische Firmen wftren in Frage gekommen. 
Ba zeigte eiek jedoch, dais bei der entferateo Lage dieser Balmen voo den 



*) Lctztere AnBthne tnf raeh m, indnaen war m eina ansllliidische Firma — 

Sliftrp iTi Mnnrhefter — die in dieser Reriehtin*? Tersagtp: es mnfste schliefslich 
die Firiiia Borsig in Berlin nocb die Lieferung von fUuf dort beatellten Lokomotiven 
flbemehmen. 
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Walzwerken der genaonten Firmen die Kosten des weiten Land- oder 
Flufstransportes immer noch sehr hobe sein wurden und mit enj^lischen 
Firmen, trotz der inzwiecben eingetretenen Steigeraog der Preise nod dee 
hohen EiDgangszolles ein vortheilhafteres Abkoramen getroffen werdea 
konnte. Die bei deo ersten Babnen an der ScbienenlieferuDg betbeiligten 
engliscben Firmen Rbymney-IroD CompagDie und Bagnall wurden anch von 
diesen Geeellsehaften herangezogen. Der bisberige Prcis bis zur Banatelle 
betmg Qber 100 Thlr. far die Tonne. Nur Magdeburg— Wittenberge, dessen 
Ban 1847 in AngrifT genommen wnrde, erbielt etwa 40% dea Gesaromt- 
bedarfes an Sehienen ans Oberschleaien, das seit 1847 den Anschlnfs an 
das von Berlin ana sich btldende Eieenbabnnetz erreicbt batte. 

Das Kleineisenzeng, wofilr daa Robniaterial tbeilweise nocb ana Eng- 
land bezogen wnrde, ferUgten die eigenen Werkst&tten and inlftndiacbe 
Firmen. 

Die Thiiringische und die (Berlin) Potsdam-Magdeburgcr Eisenbahn* 
Babnllnle elnselii. BahnhOfe, Unterbau, Baaausfttbrnng. 

Die Tbiiringieche Eisenbabn durcbziebt ein reicb angebantes, 
vielfacb dnrchsebnittenes und bfigeliges Gelftnde. Die FeeUtellnng der 
Babnlinie erforderte daher amfangreicbe Untersnchungen nnd Verband- 
lungen, die achliefalicb zn nacbstehendem Ergebniese fubrten. 

Die Babn beginnt an dem Magdebnrg-Leipziger Babnbof bei Halle, 
scblftgt znn&cbst eine sQdlicbe Ricbtnng ein, erreicbt nacb Ueberecbreitang 
der Elfiter vor Hereeburg den boben Tbalrand am linken Saalenfer, und 
folgt dieeem bis knrz vor Weifsenfels. Hier wird nacb Westen ein- 
gescbwenkt und die Richtung der uber die Berge gefflbrten Handela- 
strafse von Leipzig uaeb Frankfurt a. M., theilweise in den daneben 
liegenden Thftlem bis Eiaenacb verfolgt Zunftchst bleibt die Babn nocb 
im Tbal der Saale und gebt an Nanmburg and KOsen vorbei unter 
bftnfiger Ueberscbreitung des vielfacb gewundenen Flufslaufes bis Gr. 
Heringen. Zwiscben KOsen nnd Gr. Heriagen ist dem Flnfa dnrcb eine 
ungei&br 460 m lange Fnttermauer der nOthige Raom fSr das Planum ab- 
gewonnen. Hinter Gr. Heringen tritt die Babn dnrcb das Thai der Ilm in das 
Grofsherzogtbnm Sacbsen-Weimar nnd erreicbt binter Suiza, anf der Hobe 
weitergebend Qber Apolda, die Landesbauptstadt Weimar. Vor Erfort 
wird die Wasserscheide zwiscben Urn und Gera fiberscbritten nnd binter 
ErAirt von dor westliehen Ricbtnng nacb SQden abgewichen, um durcb 
Verfolgung des Thales der Gera nnd Apfelstedt die vorUegenden Hoben 
zu umgelien. Allmahlicb wieder in die Ricbtnng nacb Westen ftbergeheud, 
verlkf^t die Babn zwiscben Neudieteodorf nnd Gotba das Gebiet der Elbe 
nnd tritt in das der Werra. Bei HOrselgan, 10 km jenseits Gotba, er» 
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relcht ne du HOrselthal, das sie sOrdlieb an EiMiiaeh vorbd bis zur 
Mflndiutg in die Werra verfolgt Der Endpankt liegt im Werrathal ober- 
halb b«i GeratBngen. Hit nnr gans geringen Aiunahmen 1st ein Stei- 
gai)g8T«rhfi]tniliB von 1 : 200 nieht flberachritten nnd sind die KrQmmiuiga- 
halbmener anf mindeetens 760 m bemessen. Die meieten Krfimmangen 
JEommett indeseea mit Halbmeeeem von 1 100 — 3800 m Lange vor. 

Von der Gesammtlftnge von 188^8 km liegen etwa 16 Vo in derHoii- 
lontale, 64 % in Steigungen veo 1 : 400 bis 1 : 200; in gerader Linie 62 */#. 

Dm Vonilgen der BahnWnie — Veifolgung der alten Handelsetrafse 
uriechen Leipzig and Frankfort a. M., BerOhmng von grOfseren in leb- 
baftem Terkebr anter einander stehenden Stftdten nnd einer reichen dicht- 
beTfilkerten Landschalt mit zahlreichen Strafsen — stand die Bew&ltigung 
sehr betr&chtlicher Gelftndeschwierigkeiten als Nachtheil gegenuber. Die 
vielfach unvermeidiiche Durcbqueruog hiigeligen Gelandes ftihrte /u man- 
chen tiefeii Einscbnitten und hohen Dammen. Bei Herstellung der Kin- 
schuitte stiels man fortwitlirend aut starre Felsmassen uber flussiRen Tlion- 
schifhten, sodafs dif Arbeit.sleistun^'t'ii nur geringc' mmi konnten, aurh die 
Aulajje sonst wohl ziiliissiger steiler Bo.srhun^^en sicli vurbot. haufig 
vorkommendt'ii Klufte uud \Va.sserla.ufe heauspruchten soif^t'altijjc und 
koist^pielige Aulugun zum Schiitze der BOschuii^t'n f(f*f?en Wasserstiirze. 
Die hoben Diimuie frfordyrteii haiitige Ausbcsi^st'iuiiguu uud Wieder- 
herstelluiigen, weil die Erdmaasen in dem anscbeinend festeii Boden ver- 
saiikcu oder nebenbei abrutschten. 

Die Durchschneiduiitr dor leicht uberHiitheteu uud uicist sehr eugen, 
scharf gekriniiii]t 11 1 Julslhuler fuhrte zu. vielen Rruekeiiaiilagun. Wo es 
wt'iien der KostentT'^parnirs notbwendig erschicn taid ohne ^onstigeii Nach- 
theil geschehen kniinte, wurde den Fifissen ein auderes Bett augevviesen, 
auch dtirnh Einlmuleu in das Flufsbett Haam fur die HerHteUuni? des 
Huluik' i I t I < ^ewonnen. Die vielen Wepckreuzungen erlordcrteu /alilici< Iie 
Neua!]lat:< ii von Wegen und Ueberbriit kuugen. Letztere, wenii auch iiiimer- 
hiu ko^tsj ielig, batten den grofsen Voitlieil, dais die Zahl der Ueberg&nge 
in Schi^ iK iihAhe sieh sehr einschranken und bierdurcb die Hewacbuug der 
Bahn \ett'iiit;u li^n lieLs. ivs wurden daher ^n-undsatzliciK wo irgend an- 
gaiigig, die kreuz< mien Wege unter- oder iiherfiihrt. I)ie fiir die Strecke 
bis Eisenach in eiugloisiger Ausfubrong in Aussicbt geuuinmeue dreijkhrige 
Banzcit wnrde innecjebalten. 

i)ie AuafiibruDg der Erdarheiten erfolgte dun li eiu/eiue Arbeiter- 
schachte. mit denen man in ein uuraittelhares Kuntraklvei lialtnifs trat. Zur 
ErdfSrdenitiL^ wurden Schub- und zweiraderige Handkarren verwendet. anf 
gr5fsere Kntiernungeu einsp&nnige Pferdekippkarren auf HolzbaliutMi oder 
Arbeitslovsrys mit eisernen KlUleru uuf provi^oriscben bcbieueugleiseu, die 

ArchiT for Eis«Dbahnwe»ea. im. M 
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spftter be! dem Betriebe der Bahn nocb Verwendnng flnden konnton. Die 
nmfiuigreicheii Haurerarbeitoit vergab man an Unteniebmer. 

Die BananefQhrnngt in der zweiten Hftlfte dee Jahres 1844 begonneo, 
wurde 80 gef5rdert, dab am 6. Jali 1846 die erste Strecke vod Halle bis 
Weilaenfels dem Betrieb libergebeu werden keniite. Die BrOffiiang der 
andereo Streeken folgte rasch aafeinander am 19. Dezember 1846 bis 
Weimar and am 24. Hai 1847 bis fiisenaeb. 

Die Strecke EiseDaeb^Oerstangen konnte erst naeb langwierigen 
YerhaodlangeD mit Karheesen am 25. September 1849 dem Betriebe fiber- 
geben werden. 

Berlin-Potsdam-Magdeburger Sisenbahn. Die lange Zeit viel- 
fteh erOrterte Frage, wie ans dem Kessel, in welchem Potsdam liegt, in 
westlicher Riehtong die Berlin-Potsdamer Bisenbahn waiter geffthrt wer- 
den kOnne, wnrde in der Weise gelOst^ dafs man nach Uebersebreitnng 
der Havel nnmittelbar am Ansgange des Bahnbofes in Potsdam, den geraden 
Weg fiber die Inael Potsdam, sfidlicb an dem Lastgarten vorbei and 
weiterhin dareb den Wildpark and das Golmerbrach wfthlte and ndrdlich 
Werder wiederam die Havel flberschritt. Die Potsdam nmgebenden Hohen 
Itefsen sicb auf diesem Wege zwar vermeidea, dafUr moisten indessea sehr 
ansgedehnte Brflckenbaaten and Dammschftttnngen in den Kaaf genommen 
werden, da aufser dem Havelbogen noch andere Wasserlilafe zn fiber- 
schreiten waren. 

Pfir die weitere Ffihrung der Lioie war man daraaf bedacht, einmal 
der alten VerkehrsstraTse fiber Brandenburg, Genthin and Burg nach 
Hagdebarg zn folgen, andererseits aber anch der Wasserstrafee HaveU 
Plauescher Kaaal-Blbe so nahe zu bleiben, dafs an den grOfoeren Zwischen- 
stationen eia Uebergang von dieser znr Bisenbabn stattilnden konnte. 

Die BahnhOfe Berlin and Potsdam, jener nach Scbiffbarmaebuiig des 
alten Schafgrabens, lagen bereits an der Wasserstrafse. Der Bahnhof 
Brandenburg erhielt einen AnscbluTs an die Havel, der Bahnhof Genthin 
einen solchen an den Plaaeschen Kanal. 

.Zwischen Burg und Magdeburg wurde von der alten Verkehrsstraise 
abgewichen and die Bahnlinie dem Rande der Blbttiederaug folgend fiber 
Hohenwartbe gefuhrt, dessen nahe Lage zur Bibe der Anlage einer Ueber- 
ladestelle daselbst gfinstig erschien.^ Bei Magdeburg darehschnitt die 
Eisenbabn die Ausladeplfttze an der^Elbe. 

Die Eonzessionsbediugungen, sowie das eigene Interesse der Gtesell- 
schaft forderten zur Einfllbrung der Bahnlinie in Magdeburg die Ueber- 



Dieae Lioie liatte bei Nieg^ipp viel tod HocUwasser tn teiden und wurde 
■pitar Mfgvgeben. 
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brQekuig der BIbe nnd den unmittelbaroD Anschlnfs an den Bahnhof am 
FfiratenwalL Dieee AufigBbe war aber oieht leicht zo lOeeo; nicht oar 
Betriebsrflckeiehteii kamen bteibei is Frage, eoDdem aneh die Anforde- 
rnngen der FestiiDgsbeliOrde nod der Strompolizei. Die echlierelieh ge- 
wfthlte Baholioie dorebeehoitt den befeetigten Umzug der Friedricbsetadt 
imd erreiehte fiber B ecbrftg zom Stromstrieh gefQhrte £lbbrficlcen am 
Friedrieb-Wilbelmegarteo die Oleiee der Magdeburg-Leipziger nod Hagde- 
barg-Halberattdter Babo, 

Der eo bergeateUte ZoBammenbang ermftglicbte zwar eineii direkten 
Dorcbgang der too Berlin kommenden Zfige in der Riebtoog aof Leipzig 
Hud Braonscbweig, liefs jedoeb den Babnsteig am Ffinteawall rfiekwftrte 
liegeo. Die aus Berlin eintreffenden Zfige mufsten daber naeb Dnrchfahrt 
4nicb die Weiehen am Friedrich-Wilbelmegarten rfiekwftrte in den Babnbof 
eiiogefiibrt warden, ein hOebet Iftetiges nnd betriebageftbrlicbes Verfabren. 
Anfaogs haita man die Aulage einee eigenen Persaneobabobofes gegenfiber 
dem Magdebnig-Lcipzigcr beabeicbtigt Dae bierfllr oOtbige Gelftnde scdlte 
dareb Verbreitemng dee von Magdebnrg— Leipzig seiner Zeit hergestellteti 
Einbanee in die Elbe gewonnen warden. £s gulang jedoeb darcb einen 
mit dieeer GeeeUsehaft zinftcbel anf 10 Jabre geacbloaeenen Vertrag 
— Ton der ErOiFoong dee Betriebee fiber die Blbbrfieken gerecbnet — 
daa Reebt znr Mitbenoftzung ihree Babnbofes zn erwerben and eomit 
bier wie in Berlin and Fotadam die Heretellnng nener Babnbofeeinrleb- 
tongen wesentlieb einzaechrfiokeo. Die grOfeeren Zwieehenbabnhttfe Bran- 
denburg, Gentbin nnd Bnrg warden mit alien Betriebeerfordemisien ffir 
Personen* and Ofiterrarkebr aoegeetattet Dki Maaebinen- mid Wageu- 
reparatarwerkstatt war in Potsdam, die Kokeebrennerei in Brandenburg — 
fllr den Bezog der Roblen eowobl ?on Hamburg als von Stettin gleich 
gfinatig gelegen — vorgesehen. 

Die LiUige der Babn anf der vorbeecbriebenen Linie betrug 120,s'J km, 
hiervon 27 */o in <ler borizontaleu, 2 7o in Steignngen von 1 : 400 and 1 : BOO 
and 80V» ia der geraden Llnie. Die grOiate Steigung (aaesebl. dneretwa 
600 m laogen Streeke bei Magdebnrg in 1 : 200) betrug 1 : 900, der kleinate 
Krfimmungebalbmeaaer 960 m. 

Die Babn ffibrt bia in die Gegend von Magdeburg entweder durch 
aompfige Wieeen oder fiber featen Sandbodoi, Wfthrend bier, abgesehen 
von drei grsrseren Einscbnitten bei der fast abenen GelftndeoberflUche nur 
die BeguliruDg des Flaoums in einer Breite Ifir zwai Gleise (7,5 m) notliig 
war, erwies sich die Darchqoerung der enmpfigen and der Ueberschwem- 
mong ausgesetzten Wiesen im Uaveigebiet zwiacbea Potsdam and Wasterwitz 
bei weitem scbwieriger. An vialen Stellen fand man einen so ansichereo 
Baugrund, daTs as bedeatendar Schfittiiogen bednrfte, um einen festeo 
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Bahndamm zn gewinnen. Damals erregten diese SehwierigkdteD grofees 
AafBeben, iind fOhrten za grofsen Uebeitreibmigeii besonden bei dem 
Damme in dem Stimpfgelftnde bd Jeserig zwisehen 6r. Erentz and Bran- 
denbnrg, welcber ailerdinga grofse £rdmamen erforderte, ebe er zum 
Stehen kam. Die Brftckenbaut^ — GeaammtlftDge emachl. der Pfeiler nn- 
gefftbr 1850 m ^ Tollzogeii. aich ohne ZwiseheniaU. Die ftir die ficbiffahrt 
erforderliehen DnrehlafBOHniuigeii warden dardi Drelibrfteken geaebloeeen. 

Ffir die BanansfObnuig baUe man in Anbetraeht der ansgedehnten 
Brfiekenbanten bei Magdeburg von vomberein 2 Perioden yorgesehen* Die 
erste umfaTete den Ban der Bahn von Fotedam bis znr Friedriebstadt bei 
Hagdebnrg mit einem interimistiechen Babnbof daselbst. In der zweiten 
(anf ungefthr 2 Jabre bereehnet) sollten die vorgenaanten Brfickenbanten 
nnd die sonst noeb erforderlicben Anlagen fertig gesteUt werden. Den Ban 
eines zweiten Gleisee beabeichtigte man zonftchet nur fftr Beriin— Potsdam, 
batte indewen die Haterialbescbafinng derartig angeordnet, dafs alebald 
aneh aaf der Strecke nach Magdeburg liiermit votgegangen werden konnte. 
Die Strecke zwischen Potsdam and Magdebarg worde in 6 Bansektionea 
eingetbeiit, daza kam als secbste die alte Berlin-Potsdamer Babn, auf der 
eine Emeaernng der Sehwellen des vorbandenen, die Nenaalage des zwei* 
ten Gleisee, sowie eine Erweitemng der Babnbofoanlagen erforderlieb war. 
Sllmmtliefae £rd- and Maarerarbeiten warden, da sicb zaverlAssige and 
er&brene Krfifte ffir die Leitang heranzieben lieisen, anf eigene Recbnung 
auBgefObrt. Man giog an vielen Stellen gleiehzeitig mit dem Ban vor, urn 
mOglicbst schneil vorwftrts za kommen. 

Die Strecke Potsdam-Friedricbsetadt bei Magdebarg sowie die nOtbig- 
sten Umbanten anf der Berlin-Potsdamer Babn waren bis znr Mitte des 
Jabres 18i6 betriebsfilhig liergestelit Bis dabin hatte man aber mit 
groisen Schwierigkeiten zu kftmpfeo, die einen nicbt nnbetrftcbtlieben 
Kostenaofwand vernrsacbten. Vomehmlicb lag dies an dem Verhtitnisse znr 
Berlin-Potsdamer Babn. 

. Nacb der Konzeasionsarknnde soUte diese in das Eigentbnm der 
Potsdam-Magdeborger GeseUscbaft erst ftbergeben, sobald der Betrieb von 
Potsdam bis znr Friedricbsstadt bei Magdeburg er<)ffiiet werden konntOi 
Eine Uebemabme des Betriebes anf der bisher vomehmlicb anf Personen- 
verkehr eingerichteten BerIin*Potsdaner Baba war aber erst nacb sefar 
betrfiehtlicben Umbanten and Erweiterongen, wie sie die zo gew&rtigende 
Steigerang des Gftterverkebrs erforderte, mOglich. So mnfoten a. a. in 
Berlin Lokomotiv- and Wagenschnppen nen erbant, sftmmtliche Schienea- 
Btringe verlegt, der Babnsteig verbrdtert and verlftngert and das Ver- 
waltungsgebftnde voUstftndig nmgebant werden, ohne Unterbrecbang des 
Betriebes. 
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Aebniiche Urabauten erforderte der Bahnhof in Potsdam; da/u kam 
liocli eiue Erhfthunir de«« dorMsren S«'hienentrleise8 (0,65 m), um dieses iiiit 
der staatlicherseits vomeschriebenen Hohenlage der unmittelbar an.stolsen- 
den ersten Havelbrucke in UebereinstiinmnnK zu bringen. Der Gesell- 
schaft nmfste es daher daran liotceii, sclion langere Zeit vrtr der Fertig- 
stellnng ihrerSti «rke bis zur Friedrichsstadt bei Mafidebur^ fiber die An- 
lagen der Berlin-I'otsdanier Bahn frei verfnj^en zu diirfeii. Dies verweigerte 
aber die Berlin-l'otsdanior Oesellschaft, gt'>iiitzt aiif die Konzessions- 
arkniidt". nnd so konnte man !iiir nach einem immerbin mit Kosten ver- 
bundr'iien Vorgb^icbe die zuni Zweeke de«i Anschlusses notbweiidigstt'ii Um- 
bauren einiire Mouate vorher in Aiiiiriff iiebnien. Es wurden nun tjewaltige 
AnsitenguiiiieM gemacht, um, wenu aucb nur auf unvolikoinnienf Wpise, 
den Betrieb von Berlin bis Magdebur^^ zu erflflfnen uod so in d» ii unein- 
geschrfinkten Besitz der Berlin-Potsdamer Eisenbahn zu gelangen. Da 
die Betrieb^;fabigkeit der Havelbrflcken sieh huiij*T verzugerte, als man 
autangs getjlaubt batte, wurde ein Interimsbaliuliof jenseita der Havel ein- 
gei it htet. und no konute man vnn (b)rt den Betrieb bis Magdeburg (Friedrichs- 
stadt 1 am 7. Angnst 1840 fiir den Personenverkebr en'^ffnen. Die Havel- 
i'tiirken wurdeu am 15. September 1-S4«» fahrbar. und dauiil war Mine on- 
uiit'ibrncbeue Ei^enbahnvt^rbindong zwischen Berlin und Magdeburg 
(Friedri* bsstadt) fertig gestellt. 

lu die zweite Bauperiode f^llt aulser dem Brfickenbuu bei Magde- 
burg, sowie den Banten, die der ftesellschalt dasidbst im tortifikatorischen 
bteresse auferlegt waren, die Hersteliuiiu des zweiten (Ib ises auf Berlin — 
Potsdam und auf einzelneii Theilfitreckcn dt-r ju-ueii liaini. sowie die Ver- 
vollstaiiditrunK der Babiihofsanlatren. J)ie not bweiidij;e Vermeinung der 
Balinbofstdeise in AIai;(ieburg wur(b' duirb die vorerwiibnte Veri>reiterung 
^es Eini)aues in die Kilje ermoi;iii bt. Iiaiiniliebkeit»'n fiir den Personen- 
V'.rkehr boten die Kasematten (b_'s Fur.sten walls, die <\>-v ( iocllscbaft 
mi»'tlisweise lib- rl;i>N<Mi wnrerK d<'r Bahnsteig der MaudidiiirL;-I.ri])ziger 
Haiin wurde bis iiber diese Kaseui irten hinnus verlani?e!t. Am Fiit'<incb- 
WilliMlmsKarten wurde ein Betriebshabnbof mil einer Lokomotivstulion 
antjtlHgt. Die Erdft'nung des Betriebes iiber die Elbbriicke und somit die 
VoUendung der ganzen Strecke erfolgte am 19. August 1848. 

1H« Baokosten. 

Die Baukosten fiir beide Balmen niubslen >irii, wie bneits ot)eu be- 
merkt. erhef)lifdi boiier stelien. als die der eisteu Babnen. lu den An- 
scliliigen war eiue griifsere Zabl von BauaustubrunL;<'n. Besr liatVungen u. 8. w. 
eutweder car nirht nder nicht genfigend lieiiieksiebti'^t. wie <la^ bei den 
schoelleu Fortschritten der Tecbuik uud den zuuebmeudeu ErfaUrungeu 
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im Efseobahnbetriebe woU erklftrllcb war, sodafs bei der BaaanafUiniiig 
Halbst AnscUagslibencbraitimgen nicbt zu vermeidea waren. 

Die Tbftriagiflebe Eisenbabii zeigte diea bei dea Erdarbeiten nnd dem 
Granderwerbe. Die nngunstigen Bodenverbfiltnlsee fUbrten zn Preisen, die 
deb dnrebscbidttlieb flber 20 V> h<>her stellten, ale maa naeh den bia- 
berigen ErMrungeu anDehmen darlte. Die erbeblicben Hebricoatea fttr den 
Gmnderwerb sind anf daa in dea tbflringiaeben Staatea eriaaaeae fint- 
eigDuogsgesetz zarAclczQfiibren. Daaacb mafstea die Gelftndetheile, welche 
dea Besitzera dareb die ffiseababa abgeschaittea warden, von dieser 
Icftaflicb flbernoanaea werden, sobald der FlSicbeninbalt weniger aU ein 
Viertel Adcer (etwa 7 ar) betrug. Derartige AatLiofe zum Nacbtbei] der 
Geseliaebaft ergabea ai^ aber bei der grofsea Zerstflclcelaag dea Grand- 
besitzea in dea thilringiaeben Staatea eehr oft and fKbrten zn eiaaa an- 
freiwilligea Mebrerwerb voa fiber 40 dessea Yerwerthaag aar inae sebr 
dfirftige aeia konate. Die gefordertea Preiae fibertrafsa alle Erwartmigeii, 
warden aber znr Venaeidong von Prozessen, wo irgend angiiugig, gezablt 
and uberstiegen den veranschlagten Durchschnittspreis am aageftbr 26 Vt* 
Der Kostenaufwand fQr den gaozen Gninderwerb (iberschritt am 76— 80V» 
deo Anschlag. 

Bei der Berlin-Potsdam-Magdebarger Eisenbahn erwiesen sieb die 
Bauten der zweiten Periode and die eioer vOlHgen UmgesUltung nahezii 
gleichkommenden Erg&nzungeu und Erweiterungen aller znr ebemaligea 
Berlin-Potedamer Bahu gehOrigen Anlagen als besonders kostspielig. Der 
Grunderwerb aber steUte sich bedeuteud giiostiger, als bei der thiiriDgi- 
schen Eisenbalin, umsomehr, als dan auf der Insel Potsdam bendthigte 
Gel^nde, soweit en sich iro kuniglichen Besitze befand, anentgeltlich fiber- 
lassen wurde. Unvorhergesehene und nicht unbetr&chtliche Kosten venir- 
sachten die Vertriige betr. die Mitbenutzung oder Kreuzung der bereita 
vorhandenen Magdeburger Bahnhofsanlagen. 

Zur Deckung der Anlagekosten fur die Thuringisohe £isenbahn wurde, 
(la das gezeichnete Aktii'iikupital von 9fXX)000 Thir. nicht ausreichte, mit 
Zustiuiiimng der Urei bi theiligteu Kegieruugen eine Anleihe mit SVa'/oiger 
VerzinsuDg ausgeschrieben. Diese hatte jedoch erst Erfolg, als man den Zins- 
tufs erhOhte. Im ganzen waren noch 6 Mill. ThIr. erforderlich, die durch 
zwei Anleihen von 4 Mill. Tlilr. mit ^' g^/o und 1 Mill. Tlilr. mit b^/^'iger 
Verzinsung auf Grund der Privilegien vom 1. Februar 1.S48 and 
1. H&rz 1862 aufgebracht warden.') 

V) Auf das von Friedrich Wilhelm III. aoBgesetzte Legal (Tergl. S. 27) glaubte (lie 
thiirintrische Ei^^piibaliiipesollschaft Anspriiche macben zu dtlrfen, da sie der Ansioht 
war. .jlafs die von dem Aiterhochsten Tpstator nach den westlirhen Provinzen von 
Ualle liber Kassel beabsichtigte Eisenbahn keine andere, als die Thttringiaclie sei.* 



Digrtized by Google 



Die «rateB EiaMbtliiiMi Ton Berlin bmIi dm Vfmttm d«r Moii«rclu«. 481 

F6r die Potsdam-Hagdebiirger Eisenbabn hatte sebon bis znm Jabre 
1847 flhie ErbdbuDg des AnligekapitalB bis za dVt Mill. Thlr. &tattfind«ii 
mfiBaeo. fHese SnmiDe entbSelt das Kanfgeld f&r die Berlin^PotBdamer 
EtseDbahn mit oDgei&br SV« Hill. Tbir. and das nrBprfinglicbe Aktien- 
kapital mit 4 iiiU. TbIr, das fibrige war darcb 2 Prioritfttsaaleibeii (Pri* 
▼ilegiam ▼om lOi Joni 1846 nnd 21. Jani 1847) mit 6%ig6r VendiiBiiiig 
(▼oa 1863 ab 4V|V«) aofgebracbt worden. 

Zwei fernere PrioritfttsaoleiheD im Gesammtbetrage von gegen 
3 1011. Tblr. aa 4V9 */• (Privilegimn ▼cm 27. Joni 1849 aad 17. September 
1851) wareo erforderlicb, am den Gesammtbedarf von gegea 127* MUl. Tblr. 
einsehliefsUcb derKosten fftr dieAnlagedee zweiten Gleiaes sicherzasteUen. 
Die Uoganst der ZeitverbSltDlsse Bade der 40er Jahre erscbwerte diese 
BeschafluDgen ia solebem Grade, dafs die Existeoz des Potsdam>Magde- 
barger UaternebmeDS zeitweise bedroht erscbien. Die naermfldlicbe TbAtig- 
keit der gescbftftsfttbrenden Direktion liefs diese Kriais jedocb SberwindeD. 

Ole ersten Betrlebsjahre. 

Der 1846 aaf Theilstrecken der beiden Babiien erOiibete Betrieh faiid 
zanftcbst nat mit einer geringen Zahl voa Zugen statt, (3 h\s 4 t&gli* Ii In 
jeder Ricbtang) and diente neben der Bedienong des nocb geringen Vei^ 
kebrs zar Anleniong nnd EinQbang des Personals. 

Die Tb9ringiscbe Babn sncbte den Anscblnfs ao die Magdebarg* 
Leipziger Babn in Halle voa vomberein so zu gestalten, dafs der Ueber- 
gang von Babn za Babn sieb obne Scbwierigkeiten voUzog. Von einem 
Bahnbof znm aoderen konnten gaoze Zflge dberfAbrt werden, such war- 
den Vereinbarangen fllr eine direkte Personen- and Gepftckabfertignng 
zwiseben den grOfsten Stationen der Hagdebnrg-Leipziger, Berlin-Anbalti- 
sehen and Thfiringiscben Babn getroffen. Sebon nacb £r<}ffnang der ersten 
Tbeilstieeke flalle— Weifsenfels sncbte man die Konkanenz mit dem leb- 
baften Landstraiseoverkebr aacb zwiseben Leipzig ond Weirsenfels da- 
dareb anfzonebmen, dafs der Umweg fiber Halle ia den Tarifen aufser 
Betraebt gelassen wnrde. Da diese MaTsregel aber aaf den Verkebr mit 
Weifsenfels besebrtakt blieb, so fflbrte sie nacb BrOffhang weiterer Streeken 
za zablreichen Umexpeditionen aaf dieser Station and zn mannigfachen 
Stdnmgen im Verkebr, indem der Aafentbalt in Weifsenfels nicbt immer 
sosreicbte, am die Abfertigong der Welterreisenden nnd ibres Gepftcks 
ordnnngsmft(sig aaszafahren. 

A!-.' r!i.' «lir^erhalb (-iuKeleiteteii VerliaiHllungen zu einem gnnsti^'cn Erpebnif^e 
nicht lui rif fi. \Mirde der RechtBweg beechrittpn Her Anspruch der JJahu wurde 
aber zuruckgewiesen; die bewafste Million ist tiir den Bau der von Halle ttber 
Sordhaiuen and Kassel naeh WftitfUsa fUireBd«B Bkhn ipiter verwendet wotden. 
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Die Beilin-Potsdam-Hagdebnrger Bahn filhrte schon vom 1. Oktober 
1816 ab eine direkte 6ei>aekbefi>rd6rQng liber Magdeburg nacb Braun- 
schweig, Hannover und waiter ein, obwobl bis znr Fertigstellong der Blb- 
brficke die UeberfiUiraiig in Magdeburg von einem Babnhefe znm anderen 
darch Fukrwerk erfolgen mnfote. Ana diesem Grande konnte aicli aach 
der Gflterverkehr Qber Magdeburg binans znnftchet noch nicht entwickeln; 
man fahr gewOhnlich mit gemiachten Zilgen and lefcte besondere Giiter- 
2fige nach Bedarf ein. 

Nachtheilig erwiee aich femer fur beide GeseJlsehaften, dafe aie eine 
Konknrrenz zn besteben batten, deren sebftdlicbe Folgen erst mit dem 
weiteren Ansbaa der Sisenbabnen dnreb besondere Abmachangen beseitigt 
werden konnte. 

Fflr die Tharingiscbe Eisenbahn kam hierbai die Magdeburg-Leipziger 
Babn in Betracbt, die an dem Verkebr von Leipzig naeh dem Westen 
uber TbHringen nur mit einer knrzen Strecke, iiber Magdeburg aber mit 
ibrer ganzen LSnge betheiligt war, und daber dem Verkebr fiber Tbfiiingen 
nur ein geringes Interesse zawandte. Sie lebnte es auch ab, auf ibrem 
Bahnhofe zu Leipzig der Thfiringiscben Eisenbabngesellscbalt die Errieb- 
tung einer eigenen GQterstation und die Durebfllbrang eines Mitbetriebes 
von dort ana zuzugestehen. Dieser Streit der Interessen, der zu einem 
befriedigenden Aasgleicb nicht kommen sollte, bat spftter zu dem Ban der 
Linie von Gorbetba nach Leipzig gefBhrt, woselbst die Tbfiringische Eisen- 
bahn sicb ibren eigenen Babnbof scbnf. 

Berlin — Potsdam-— Magdeburg batte in dem Verkebr von Berlin 
nach Magdeburg die Konkurrenz von Berlin — ^Anbalt und von Magdeburg— 
Leipzig zu besteben. Dazu kam aber nocb folgendes: Magdeburg— Leipzig 
ffibrie den Betrieb auf der Magdeburg-Ualberstildter Babn und beberrsebte 
damit die wiehtigste Verbindung der Berlin-Potsdam^Magdeburger Babn 
mit dem westlichen Bahnnetze und den Verkebr mit den westlicben Pro- 
vinzen, dessen Pflege letztere f&r ibre Hauptanfgabe hielt Nur in Rficksicht 
bierauf batte sie den bedeutenden Kostenaufwand fUr den Bau der Elb- 
briicke sowie ffir den Erwerb und 0mbau der Berlin-Potsdamer Babn nicht 
gescbeut Sie setzte daber alios daran, urn sieb eine mSglicbst ungebinderte 
Tbeilnabme an jenem Verkehre zn sichem. Dies war nur zu erreichen, 
wenn die Verwaltung der Magdeburg-Halberst&dter Babn von der Magde- 
burg-Leipziger auf die fierlin-Potsdam-Magdeburger Bahn ttberging und 
die Mitbenutzung des Babnhofs in Magdeburg, der im Besitz von Magde- 
burg—Leipzig diese beiden Bahngebiete trennte, siebergestellt wurde. Eine 
Verscbmeizung der drei genannten Bahnen bfttte den Widerstreit der Inter- 
essen am grandlichsten beseitigt und die Bestrebaugen der Berlin-Potsdam- 
Magdeburger Gesellscbaft waren hieraof znnSchst — aber ohne Erfolg — 
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icerirhtct. Dafs es aber der (iesfllschuft ^oluug, «ich dif Mitbenutzung 
dei Bahnhofes in Mafirdebury auf 10 .lalirt* lu. aichwu. ist hereits erw&hut 
(siehe Seite 477). ALs (ief;eiilei8tunK war eine vou alien deu Bahnhof be- 
ruhrenden Personeu uud Giiterii zu gew&brende Abgabe festgesetzt und 
hierdurch aach ein Schutz gegen Konkurrenzmafsresreln der Berliii- 
Anhaltischen und der Maj^^deburg-Leipziger BaUu erreicht. Ferner kum 
ein Vertrag liber die t^iheriiahme des Betriebes auf der Magdeburg- 
Halberstadter Balm /ii Stainle, der unter ausdrficklicher Aafrechterhaltung 
der Selbstandigkf'it dioscr Gesdlschaft den Akliouiiren eine von den wirk- 
hihm £rtragen dar Bahn ahhftngige Dividende sicherte. Mit dem 
1. Janaar 1849 trat dieser Vertrag fur 10 Jabre in Kraft. 

Die hinwirkuiigen des Verkehrs und der Witteruiig aut die Bahn- 
aiiiagtto macbteii skh in den ersten Betriebsjahrcn in einer besouders un- 
gunstigen Weise nicht bemerkbar. Der Bahnkorper bieit sirh rm all- 
geineint'i) trut, abgesehen vnn eini<(en Buvvegnngen in den iinhen I);nnm- 
schuttuncen — bei Olsmitiinbtodt und Apnlda auf der Tburingiselit n mid bei 
Jeserig auf der Potsdam-Magdehargor Eisenhalin, die aber weaenlliche 
Beiriel)sunterhre<'iiuiigen nicht zur Folge liatton. 

Das BaliTipoliz»^ire^'lement ffir beide Bahncn enlsprach dem Krgebnis.se 
d»'i- HoratbuTigen. wflche auf Veranlassung der Staatsregicruni; im Jahre 
1843 mit Al)geordneteu der verschiedenen Eisenbabugesellschafteii statt- 
gefunden batten, nm fur die nadi § 23 de» Eisenhahngesetzes vom 3. No- 
vembr r 1838 zu eriassenden Bahnpolizeireglements eine Gruudlage zu ge- 
winnen.') 

Die Tarife fiir den i'ersnnen- nnd rjritcrverkeht >UniiiUeii iiii uii- 
geiueinon mit denen der iihrigen hier besprin li 'iicn EiBoubabneii iibereiu uud 
waren einer Lninstigen Entwicklung des Verkebrs, insbesondere des Lokal- 
verkebrs, forderlich. 

Die Berlin-Hamburger Eiaenbahn und die Zweigbahn 
Magdeburg — Wittenberge. 
BahBllnfe (eiaBehl. BabnhSfs). Unterban. 

Berlin — Hamburg. Fflr die Eisenbabn von Berlin nach Bergedorf 
(Hamburg) solite laut Artikel 2 des Staatsvertrages vom 8. November 1841 
eine moglichst gerade Ricbtung inne gehalten werden. Dieses erwies sich 
jedoch in KCicksicht auf Gebiets-, Geliinde- und Verkehrsverh&ltuisse nicht 
ab durcbfuhrbar. 

A) Die BfthapoliMireglemeata fttr Mtgdebnrjr— Leipsiff^ Berlin— Anbalt, Magde- 
tafg— HalbersUdtund Berlin— Potsdam— Maf^deburg sind in den r>Oer .Tabren in viillige 
UebereiDstimnmng gebracht worden (vergl. Statiatiache Nachrichten der preuf^Uchea 
SiBtnbahnen Jahrgang 1867.) 
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Schon Tor Etntritt der Direktion im September 1843 batte das yor^ 
bereiteade Komitee in den Jabren eine Linie von Berlin liber 

Fehrbellin, WuBterbaosen, Kyritz, Perleberg* Grabow, Lndwigslnst, Boitcen* 
barg nnd Schwarzenbeck nacb Bergedorf vermessen laaaen, die aof pren* 
feisehem Gebiete der geraden Richtong annfthemd entepraeh. Da der 
anfserbalb Prenfsens gelegene Tbeil der Eisenbahn anch einer Verbindnng 
zwisehen Hamburg nnd Magdebnrg dienm soUte, nnd die auf preofsiaebem 
Gebiete zn bewirkende AbzweiguDg naeb Magdeburg eieb von Wittenberge 
ans am ▼ortheilbafteaten gestaltete, so wurde die Torerwfthnte Bicbtnng 
auf preuisiscbem Gebiete — Berlin— Perleberg — verlaasen and eine Linie 
Berlin— Wittenberge gewahlt, die bart an dem frnchtbaren Havellande bin- 
etreifend, die St&dte Spandau, Nanen, Friesaek nnd Nenetadt beralirte 
and ungefthr 8 Kilometer an Havelberg vorbeiging. Man gewaao bier^ 
dureb den Verkebr mit Spandan sowie von der Altmark und vom Havel- 
lande ber, erzielte ancb gfinstigere KrfimmungsTerhftltnieee. Gegeniiber 
diesen Vortbeilen flelen die Nacbtbeile — eine etwa 7 km grdfsere L&nge, 
sowie die Mebrkosten ffir eine UeberbrQekang der Spree bei Cbarlotten- 
bnrg — nicht ins Gewicbt 

Der im Grofsberzogtbum Mecklenburg- Schwerin von vomberein vor- 
gesehene Umweg iiber Grabow nnd Ludwigslnst war ein Zugestftndnila 
an die dortige Regierung, welche die bieher gestellte Fordemng Be- 
rttbrung von Schwerin — aufgegeben batte nnd nnr noeh Worth legte 
anf eine ludglichst grofse Annfthening an das StAdtehen Uagenow in 
RQcksicht anf die von dort geplante Zweigbahn nacb Schwerin, Wiemar 
nnd Rostock. Der in dieeer Beziebung zu Stande gebraebte Ansgleieh 
versprach far den Zwischenverkehr sogar nocb einige Vortheile, da die 
sehlieMch gewilhlte Linie den finchtbaren und bevftlkerten Gegenden dea 
Landes mehr genftbert wurde, ale anf dem direkten Wege Wittenberge- 
Bottzenburg. 

Aeuiserst schwierig gestaltete sicb die Sacbe aber im Uerzog- 
thum Lauenburg, sowohl wegen der Beachaffienheit dieser wald- und 
hagelreichen Landschaft, als auch wegen der Bedingungen, die der 
Gesellschaft von der dfinischen Regierung in Bezug auf die Stadt 
Lanenbnrg gestellt wurden. Eine Beriibmng dieser Stadt, wie sie 
von der d&niscben Regierung verlangt wurde, hitte zwar der geraden 
Riehtung zwisehen Berlin und Bergedorf annfthemd entsproehen, indeasen 
war die Lage dieser Stadt an einem steilen Abhange des rechten Elbufera 
einer Vorbeif&brung der Bahn nicht gOnstig, es sei denn, dafs man mit 
einem Mehraufwande von etwa 2 Hillionen Thalem eine im Hinblick anf 
ZQ gewartigendes Hochwasser kostbar zu onterhaltende und ffir deu 
ktinftigen Betrieb geffthrliche Bahn heratellen woUte. Eine Riebtung vou 
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Boitzenhurg darch den SachsenwaUl fiber Scliwarzenbeck, Friedrichsruh 
ni)(l (las hfilsteinische Anit Reinberk nach Bergedorf erwies sich als be- 
(leuit^nd vortheilhafter. Nichtsdestowoiiiger bestand dif daiiische Kotri^ ning 
mi ihrer Forderung, and es bedurfte im Jahre lb44 der Abaendniig Liner 
Deputation iiaeh Kopenhagen, urn filr die genaniite Richtung das Einv* !- 
stftndnifs zu erreichen; dieses wurHe jt'dodi nur gegeii die Vt'ipfliilituiig 
ertheilt, eiue Zweigbahn nach Lauuuburg hvrznstellen, die vou den lie- 
wohnern dieaer Stadt urul ihrer VorstSdte, sofoni sie die Hauptbahn be- 
rHseii woUten, nneiitgeltlieh sollte btiiutzt werdeu diirten; dazu kam nocU 
die Forderune niner Bahnhofsanlage an deni WeiJer Sande aiif liolsteinischem 
Gehiete gegeuuber !^t^i <redorf mit umf&nglichen EinridUungen fur die /nll- 
kontrule. Eine Auif>^aiig der die Stadt raneiiburi? betreffenden Vtr- 
pflifhtung durch eine Oeldsumme war aiiii«Miii ^M'stcllt. Da die darauf 
bezuglichen VerhandiunmMi mit der Stadt Laueiibum ein gunstiges Er- 
gebnifs nicht erzielten, so mufste, uui das Zustaudtkummen der Bahn 
nicht in Frage zu stelleu, auf diese Vetpdichtong zun&chst eingegangen 
werden. 

Ueber <!eii Ansi iilns.s|umkt an die Hambiirtr-Hergedorfer EiseDbahu 
einigte niafi sicb bald niit der dortic^'n Direktion. 

In der vorgtehend angedeutetefi nach laii^en Verhnndluugen fest- 
eestellicii liiciituug von Berlin bis Beruedorf celaim rs aueli dom leitenden 
Teciitiiker Baurath Neuhaus. eine Bahnlinie mit moglifhst gunstigen 
Neigun^s- und Kriimnmnpsverhaltuisiien /u ermittein. Diese flberschritt 
in ihrem Liingenprofi! (]]*• Steigung von 1 : 1000 nur an den wenigen 
Stellen. wn die Anfr* m litei hMltung dieser Steigung /n einer unverlialtnifs- 
inalsigen Vermehruiig <li i K'>sten gefuhrt liaben wiirde, iind enthielt in 
ihrer Fiihrung I.inien. dir m I./uicen bis zn 3U kui in gerader RiehtnnR 
ausliefen, dabei )i *i< rh !. r Horizontalen »ehr nahe Idii hi'n. Keine der 
damal?! bestehenden Eisenbahnen hattf so gfmstige l)' triebsverbSltiiis>e 
aufzuweisen, und nur durch diese korinten die bedrohlichon Nachtheiie 
einer Konkurrenz der Elbeschiffahrt herabgemindf»rf werdon. 

Die anfangs auftretende Schwierigkeit. bei l^erlin einen fiir die 
BahDljotyanlage geeigneten Platz zu Bnden, wurde durch die bereits 
erwslhnte A. K.-O. vom 11. Mai 1848. C^iehe Seite 276) beseitigt. Der 
bit I Itirt h zur Verfugung gr-i 111" IMat/ neben dem kftnisflichen Invaliden- 
iiaasf entsprach nach Erwerl* einiger Nachbargrundstiicke zu giinstigen 
Preisen den Anlorcierungen in atisndchender Weine: aueh sifl!pr<»' die 
Aulage des Neuen Thore« dem Bahnhot*- cine giinstige Verbiudung niit 
den belebteren Theilen der St^idt Berlin, Der bei Hamburg bereits 
▼f»rhandene Bahnhof der Eisenhahn na<"h Bergedorf war seiner Zeit in 
der Voraofisicht eiuer kunftigen Ausdehnung des Betriebes angelegt 
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worden, sodafs anf Grand des vorerw&hnteD Paehtvertn^es die 
erforderlichen EinrichtuDgen den Bedfirftiissem des zn erwartenden Ver- 
kehrs eDtsprechend gestaltet werden konnten. Von den 18 Zwieeheo- 
bahnhofen waren Wittenbefge and Hageoow, woeelbst die Bafanen nach 
Magdeburg tmd Schwerin abzweigtoi, die wiehtigsten. Die genannteo 
Zweigbahnen nahmen Xbeil an den Bmrichtiuigen der Hauptbahn. 

Werkat&tten waren in Berlin nnd fiambnrg, Eofceebrenoereien in 
Wittenberge nnd Bergedorf vorgeseben. 

Magdehur? — Wittenberge. Die Ermittluiig der Baluilinie zwisrhen 
Magdeburg und Wittenberge verursachte, nachdem fiber die Fuhruiig an 
den Endpuukten Kotscbeidung getroffen war, keine besoudereu Schwierig- 
keiteo. 

Die Ricbtung, daa Elbtbal abw&its, war im allgemeinen gegeben, 
nod ee kam nnr darauf an, ein im Hinblick anf den vorzngsweiee za 
gew&rtigenden Giiterverkebr mOglicfaet gfmetigee Lftngenprofil zu ermitteln 
nnd Gelftnde im Bereiche des Hochwaseen za vermeideu. Bezfiglich der 
Einfiibrang in die Stadt Magdeburg hatte die Staatsregienuig Terlangt, 
daTs die Aniage einer nenen Dnrehfahrt dnrch die Festnngswerke vei^ 
mieden nnd eine unmittelbare Sebienenverbindnng mit den von Magde- 
burg aus nach Weeten und Suden bin weiterfllbrenden Eieenbahnen her- 
geetellt werden soUte. Diesem Veriangen konnte anf zweierlei Art genftgt 
werden, indem man entweder die Bafan aufserhalb dee Glacis um die 
Stadt und Festung herum bie an die Magdeburg-Halberst&dter Eieenbafan 
fahrte, Oder fihnlich wie bei der Magdeburg-Leipziger Eiaenbahn ibren 
AusgangBbabnhof an der Eeblseite der Festung, aber nOrdlicfa der Strom- 
br&eke, anordnete. Das nOthige Babnhofsgelftnde mufste durch eiue 
Dammschfittung gewonnen und die Verbindnng mit dem Magdeburg*Leip- 
ziger Babnhof sftdlicli der Strombraeke dnrch einen Sohienenstrang her- 
gesteJlt werden. Der eratgenannte Weg bfttie in dem hiigeligen Gelftnde west- 
lich der Festung scharfe Erilmmungen sowie vieie Dnrchsticiie nnd D&mme 
erfordert und bierdurcb gegen die durch das Eayongesetz gebotenen Rflck- 
sachten derartig verstofsen, dafs eine Genehmigung -staatlicherseite wohl 
kaum Oder nur mit grofisen Kosten zn erreichen gewesen wftre. Man 
wfthlte daber die Babnhofsanlage an der Eeblseite der Festung, wenn sie 
aucb mancherlei Entschftdigungsansprftche gewftrtigen liefs* Immeriun 
hatte sie den Vorzug, dafs sich eine Verbindnng, nicht nur nach der 
Magdeburg-Leipziger Eisenbahn, sondem aucb nach dem Magdeburger 
Packhofe leicht herstellen liefs, woselbst die hoheren Orts bestimmte Zoll- 
revision der von Hamburg eingehenden Waaren und Gftter stattfinden 
sollte. 
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Die TOD diesem Bahnbofe ans angeacUagene Richtmig oach Witten" 
berge ftthrto naeh dem Aiutritt ana der Stadt Magdeburg zonflcliat Oatlieb 
an der .Alten NMatadt** vorbei dareb die Elbniedemng anf einoii die 
SmseUofiideicbe flberbObenden Damme. Nacb UeberaebFeituug der Obre 
warde bei Wobairatedt bocbwaaaerfreiea Gtolftnde gewonnen and im all- 
gemeben bia zur Bibniedenmg bei Witleoberge beibebaiten. Die Babo- 
liaie ftberaebidtet zwiaeben dieaen OertHcblceiteii die Tanger, berftbrt die 
Stidte Steodal, Oaterbarg and Seebanaen and acbwenkt iiacb Ueber- 
aebreitnng der Elbe in den Babnbof Wittenberge der BerUn-Bergedorfer 
(Hambarger) Babn ein. 

SteiguDgen Hud Krftmmnngen iielaen aicb aacb anf dieaer Bahn 
gfinatig gestalteo. Die SteiguDg von 1:800 mvfate nnr an 2 Stellen 
anf einer Geaammtl&nge von angeftbr 2 km (bia 1 : 200) flberschritten 
warden. Der kleinate Krflmmnngabalbmeaao' kam nicht nnter liCO m 
LiDge. 

Von Bababoftanlagen waren nnr die bei Magdeburg und Witten- 
berge Ton Bedentung. Dieae warden jedocb filr Magdebnrg in Anbetracht 
veraebiedeoer Iftatiger Nebenbedingnngen, wie aie von der MilitftrbehOrde 
znm S^tae ifarer Fonragemagaiine nnd Pal?erbftnaer gegen Feuersgefahr 
dnrob LokomotiTen n. a. w., aowie von der Stadt zur Erbaltung des Ver- 
kebra naeb dem Elbnfer gestellt worden warm, nacb MOglichkeit ein- 
getchzftnkt; insbeaoadere Tonicbtete man aaf einen Betriebsbahnhof da- 
aalbafc nnd verlegte die Hauptreparatnrweikatfttte, Kokesbereitungsun stall 
a. a. w. nacb Wittenberge, waa bei der knrzen Anadehoung der haiiu 
wobi znlftsaig eracbien. 

Yon der Geaamrotlftage beider Babnen, Berlin—Bergedorf 270 km, 
Magdebnrg— ^tteaberge 109 km, liegen etwu ftber 80 Vo in gerader 
Linie. Daa L&Dgenprofll der Berlin-Bergedorfer Babn bietet dagegt n etwas 
gfinstigere BetriebereibflltDiaae ala Magdeburg— Wittenberge mit itugetahr 
32 Vo gegen 23 in der Horizontalen. 

Die Heratellung des Unterbanea ergab eine grofse Anzahl von BrQcken 
and DarchlAssen (filr Berlin— Bergedorf 820), die in der Hauptsaehe zur 
Ueberaehreitnng kleiner, der Elbe ntffiersenden Wasserl&ufe dienteu: von 
einiger Bedeutung waren nnr die Ueberbrdcknngen im Spree- uud Havel- 
gebiet zwischen Gharlottenbarg nnd Spandau, ein ganz besonderes Interesse 
oimmt aber die Elbbrftcke bei Wittenberge mit den /ugehOrigen i iuth- 
brOckeOf Deichanlagen a« a. W. in Aasprucb. £s ist bereiti» erw&bnt, 
dais eine aof AllerbAebateB Befisbl im Herbst 1848 zusammengetietene 
Kontmiaaion nnter dem Yoraitze dea damaiigeu Geheimen Fiiianzrattis 
Mellin aicb mit der Frage zn beBChftftigen hatte, ob die Anlage • iner 
Siaenbabnbrfleke fiber die Elbe bei Wittenberge ohne Gef^rdung der 
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dortigen Deicbanlagen uiid der Elbniedeniiig zuliasig aei oder nicht. Diese 
Prage wardo einstimiDlg bqjaht nnd eino Uebergangastelle gewllhit, anf 
der anfser dem Hauptstrom der Elbe (Ober GOO m breit) anf dem rechten 
Ufer ein Nebenarm (die taobe Elbe) und auf dem linken Ufer Aafisen- 
deichsland von fiber 1 km Breite za flbersehreiten war. 

F&r die Vorarbeiten hatte Hagdebarg— Wittenberge den Banrath 
Ton Unmh gewonnen. 

Der nacli zweimaliger Qmarbeitniig bdberen Orts genehmigte Ent* 
wnvt eDthielt ffir den Hauptstrom der Elbe 12 BrflekenOffiiiugen von je 
87,5 m und zwei DrebbrGokenOffhungen (im Stromstrich am rechten Ufer) 
▼on je m, fUr die Flntbbrficken anf dem linksseitigen Vorland 24 mid 
anf dem rechtaeeitigen 5 Oeiiiinngen (tanbe Elbe) von je 18^75 m Spann- 
weite, wonach aich BrftckenOffhnngen in einer Geeammtweite von 1019 m 
ergaben; da letztere dem erforderlichen flochwaaserprofil nocb tiicht ganz ent- 
apraeh, so soUten die TJeberreste eines alten Vordeiches anf dem linksseitigen 
Torlande beseitigt werden. Anfoerdem war am reehten Ufer die Her- 
stellnng eines starken Deiches von nngeftbr 6 km Li&nge znm Ansclilnls 
an eine oberbalb der Brucke beginnende Deichanlage, am linken Ufer eine 
Verstftrknng nnd ErbOhnng des dortigen Deiches bis etwa 400 m obei"- 
halb der BrQcke beabsiebtigt. Die sftmmtlichea Brfiekenpfeiler sollten 
massiv bergestellt werden, die Oefihnngen in den Fluthbriicken mit 
UeberwOlbong, die im Hauptstrom mit eisemen Gittertrftgem. Der Kosten- 
anschlag fQr die ganze BrQckenanlage einschliefslieh der ffir die Brfieken- 
hAnpter in Ansslcht genommenen fortifikatorischen Befestlgnng schlofe 
mit 2,13 Millionen Thalern ab. 

Baukapital, BauattsfAhrnnff, 

Berlin— Hamburg. Der in dem § 6 des Gesellschaftsstatats vor- 
gesehene Fall, dafs das gezeichnete Aktienkapital von 8 Millionen Thalern 
znr Erreichnng des nftchsten Zweeks der Gesellschaft, ^die Verbindnng 
Berlins mit Hamborg mittels einer Eisenbahn in der Riehtnng anf Perle- 
berg oder Wittenberge bis zn der bereits erOffiieten Hambnrg-Bergedorfer 
Eisenbahn, nnd un Anschlufs an diese, einschlielslich aUer eonst erforder- 
lichen Ban- nnd anderen Anlagen, and der Ansstattnng mit allem ndthigen 
Betriebsmaterial u. s. w.", nicht zalSngEeh sein wQrde, trat wihrend der Ban- 
ausfOhrong thatsftchlich ein. Es lagen in dieser Beziehnng ganz fthnliche Ver^ 
hftltniase vor, wie sie bei der Thliringischen uud Potsdam-Magdehnrger Eisen- 
bahn, deren Banansf&hmng zeitlich mit der Berlm-Hambnrger Baha za- 
sammen fiel, bereits n&her besprochen worden sind. Der Zeitranm zwischen 
der ersten Yeransehlagung nnd der wirklichen Baoaasffihrang hatte soviel 
Fortschritte in der Etsenbahnteohnik aafenweisen, dafs deren Beracksiehti- 
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gaug onbediDgt geboten eraehten and zn Mehraiugabeii fllhren mafste. Daza 
kam iosbesoodere ffir die Beriin-Hunbnrger EiaenbabD, dais die ente Koeten- 
beiecbniuig etch aiif Torarbdten grfindete« die damale bei der Beschrftnkt- 
iieit der Mittel') iiiir sehr flflchtige eeio koDnteo und im weiteren Verlanfe 
dareh die RftekdehtDahnie anf die SeiteoansehlQaee von Magdeburg und 
MeeklenbuTg her derartige AeodeniDgeD erfabren. daTs achliefelich eine 
gaoz andere Liole znr Ausftthmiig gelaugte. 

Der wfthrend der BaQauBfllhraDg aof Onuid der thateftchlicfaen Ver- 
hlttnieee voter Berflckriehtigung der bieherigen Fortsehritte der Eisenbabn- 
teehnik nnd einer mttglicbat BoUdeii BananRfBhnmg aufgestellte Koeteo- 
aoecblag ergab eine Samnie von 12 Killionen Tbalem, also 4 MiUionen 
fiber den ersten Aneeblag. Hit dieeen 12 Millioneo konnte jedoch mr 
eine eingleisige Baku, einschlielslieh der Zweigbahn Bfteben— Lanenbnrg, 
hergestellt werden. Diircb die damalB echon in aieherer Anesicht stebeode 
Jfagdeburg-Wittenberger Eieenbahn sowie den Anec^lnTs der Meeklen- 
bniger Baho bei Hagenow mnbte jedoeh der Berlin-Hamburger Eieenbabo 
ein etArkerer Verkehr znlHefeeo, nnd ea empfahl eieb, zonftebst auf der 
▼orananchUieb am meisten in Anspmch genommenen Strecke Wittenberge- 
Harabnrg dnreh die Legung eines zweitoi Gleiaea hieranf Rilckstebt zn 
nehmen. HierfQr — einBchllefslieh einiger knrzen, flir Rrenzungen zwischen 
Beriin and Wittenberge in Anseicht genommwien Streeken — war eine 
JliUion Thaler erforderlich. Die GeneraWersammlnng beBebloIe daher 
achoD wfthrrad der Banaasftthmng eine ErhObong dee Bankapitala nm 
6 Millionai Thaler and zwar enteprechend dem § 6 dee GeRellschafte- 
atatnte dnrch eine Anleibe gegen Aasgabe von Prioritfttsobligationen mit 
4Vd Verzinsnng, welche doreh Privilegium vom 27. November 1846 
faftheren Orts genehmigt wurde. Bine wettere ErhOhang de» Bankapitala 
iim eine Million Tbater in der vorangegebenen Weise znr vOUigen Her- 
stelluDg der Baiin, zur Vennelirung der BetriebBniittel nnd zur Bildnng 
eines Betriebsfonds wnrde nacb der Err)ffnung des Betriebes im Jahre 
1848 beschiossen nnd hdheren Orts genehmiRt. (Privilegium vom 
11. August 1848). Den grdfsten Posten in den hierdurch zu deckenden 
Mehrausgaben fur die voUige Herstellung der Bahn iieferte die Buchen- 
Lanenburger Zweigbahn, deren AuBfiihrung von der kOnigl. diinischfu 
Regieruug in einer Ausdehnung geforderl wurde, die dem ursprunglirhen 
Uebereinkommen nicht entsprach. Die hiergegen erhobenen Vorsteilungou 
der Gesellscbaft bliebeu erfolglos. AiiderseiUi war jedoch zu gcwartigeu, 



») Im September 1B40 wnnlfn fttr die auf r/)mii Thuler berechneton K««t«'n Otr 
di«> VorarUeiten nacb iiffeutlicber AnMchreibuog uur etwa 70 "/.. znr Verliijfuug 
geatellt. 
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dafs der hierfur n5thige Kostenaufwand angesichts des 1847 zwischen 
D&nemark and Lubeck geschlossenen Staatsvertragcs, uber die Gestattung 
einer Babn von Lubeck nach Buchen sich seiner Zeit belohnen wiirde. 
Die 8chon seit 1845 im Gange befindlichen Bestrebiingen fur den Ban 
dieser Bahn mit Foitsetzuug fiber Lauenburg nach Luneburg zum Aii- 
schlufs an die hannoversche Staatsbaho wurden hierdurch einer Ver* 
wirklichun|( naher gefuhrt. 

Der GrunderwL'rb niju'htc keiue be.sonderen Schwierigkeiteii, da es 
geluug. aut" dem jj;rufstei] Tlieile der Streeke (lurch gfitliches Ueberein- 
kommen unter Aussetzun^ der zu zahleiideri Eiitsehiidiefung bis uach 
gehorigei Ermittluu^ in den Besitz des iK'jthiK'-'" Bodens zu gelangen, 
was dureh den Umstaiid wesenliich gefordert wuidt, tials sowohl die 
preufsische als auch die. meekleiiburgisehe Regierung <las von tier lialiu 
beruhrte tiskaiische Gelande fiir die Bauausfiihruug zur Verfiigung .stellte. 

Die Bauausfulu ung hegann im i rulijabr 1844 uud vollzog sich im 
ailgemeinen ^lait, wenngleich sie, da die Bauerlaubnifs nicht von vom- 
herein fur die gauze Strecke ertheilt win l ' — diese erfolgte er.st 184() — 
nur stuckweise erfolgeu konnte. Sie land in eigener Regie statt, was 
sich gut bewfthrte. Nach einem mdglichst beschleuuigten Baa wurde am 
15. Dezember 1846 der Betrieb von Berlin nacb iianiburg eruffnet. Diese 
Beschleunigung im interesse einer baldigen Eroffnuug des Verkehrs fuhrte 
e« mit sich, dafs zunfichst nur die nothwendigsten Anlagen zur Ausfiihrang 
gelangten und nai ti der Verkehrseroffhung noch einc geraume Zeit bis 
zur wirklichen Fertigst€llung vergiug. 

Magiiel) u rg— Wittenberge. Wahrend hei der Berlin-Hamburger 
Baiin im Gegensatz zu den Schwierigkeiten bei der Aufbringung des Aktien- 
kapitals, die nachtraglich noch far die vdllige Hersteilung geforderten 
Geldmittel anstandslos aufgebracht warden, trat bei Magdeburg — Witten- 
berge der umgekehrte Fall ein. Die anf&nglich diesem Cnternehmen ent- 
gegengebrachte grofsartige Theilnahme, die 1845 zu einer aufsergewobu- 
lichen Ueberzeichnung des Aktienkapitals gefuhrt und die ersten 10 
desselben sofort baar zur Verffigunfr gestellt hatte, sollte iiaid m das 
Gegentheii umschlagen. Schon mi .Jalire darauf, (184<j) in eiuer allerdings 
fiir den Stand alier Fapiere nnd den Geldmarkt selir ungunstigen Zeit 
macbte sich eine heftige Bewegung gegen das Unternehmen an der Berliner 
BOrse bemerkbar. Der Gesellsehaft.svorstand hatte die zweite Einzaliiuug 
aubgeschrieben. man hielt ihn aber au^ l*»nnellen Grflnden nicht mehr 
ffir zustfindig. Obgleich nun die Staatsregieruug dieser Auffassung ent- 
gegenlrat, entzog sich dennoch eine Anzahl Aktion&re ihrer Zahlungsi- 
verbindlichkeit, so dafs die zweite £inzahlung einen — wenn auch zu- 
uachst Doch geriugen — Fehlbetrag aufwies und sich Frozesse ub«r 
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AiinalliruDg der QuiUuuKsbogen enUpannen. Ferner trat auch bei 
Magdeburg— Wittenberge dasselbe ein, wie bei Berlin— Hamburg und 
andereu Rahnen. Die nrsprunglich berechneten Baukosten (4,6 Millionen 
Thaler) erwieseii sieh als zu gering und erforderten eine betrrichtliche 
Erhohung (um etwa 2'/^ Millionen Thaler). Der Gruud hierfiir lag haupt- 
sachlich in dem Umstande, Uai» der Elbiiljergang bei Wittenberge nach 
den von der Behorde gestollten Anforderungen sirh bei weitem ko-st- 
spieliger erwies, als nrsprunglich veransclilagt worden war. Die Direktion 
der Bahn scblug daher eine Erh5hung d(i& Bankapitals um 2,5 Millionen 
Thaler vor. welche die fiir 1848 einznbernfende (TeneralversammlunK ge- 
nehniigen soilte. Inzwischen haltc man dm Bau berelLs in Angritf 
genommen, und an der wichtiirsten Stelle, dem ElbQbergange bei WiLten- 
herge. waren l)i.s Knde 1847 <lie Vorarbeiten fiir die (Trfindung der ersteii 
•') .Strorapteiler der Hauptbrficko (am redden Ufer) sowie der rerhts- 
s^eitigen Fluthbrucke (G Pfeiler) .soweit sediehen, dais die MannM ai i>eitpn 
vor sich gehen konnteu. Ferner warcn in Wittenberge fiir di^M ti Hnl k 'n- 
baa grolse Masi?€n von Material herbeie'-schafft und Werkstattjiiii'lKiudr 
autceftihrt, woselbst nicht nur die Eiseiikonstruktionen fiir die Elbbriicke, 
sondern aueh fur die ganze Bahn zur Ausfiihruiit!; gelangen snilten. 

Da traten die politischen Ereignisse im Friibjahr 18-lS so hiuderlich 
in den Weg. dafs an eine Forllubrung des Baues vorlaufig garnicht zu 
fienken war. Die znr BesrhlnfsfassUDg uber die Erholuinsr des Bankapitals 
zura 10. April 1848 berulcue Generalversaroinhiiiu -Imm I dalier von einer 
weiteren Verfolgung dieses Antrages ah, rirhteie vielmehr ihr Auirenmerk 
aaf die Verwendung der noch einzuziehenden 10 des ;;ezeuMinetcij 
Aktienkapitals. Es ergab sicli- dafs mit dieser Summo die Balm zwischen 
(iem TTlacis der Festung Magdeburg und dem link.sseitigen KIbufVr hei 
Wittenberge vollendet werden kr>nnte, und die Generalversatnmlang 
bescblofs demgemaf^i, zuniich^t dii'sc Vollendnng anznstreben. 

Da jedoch vorauszuselu ri war, dafs von (lun noch rfickstiindigen Eiu- 
zahlungen bei den schleehten Zeifeii inimer ueriuLrere geieiistef werden 
wiirden, so heantragte man, um das Vertrauen des Publikum.s fiir dm 
Untenifdimen zu hcben. eine staatlichc Unterstfitzuiig durch Uebemahme 
einer Ziiis^arantie. Dieser Antrag fand kein Ent^cuenkommen. da nnter 
'It n damaligen VerhSltnissen die Uehernahme einer Zinsgarantit-. die uicht 
ohne Mitwirkuiic: der kunftigen Volksvertretuiiu erfolc:en konnf*', initliuiilicb 
er.sehien. Es wurde nunmehr die in der Generalvensanmilung vora 
10. April 1848 bereits aufgeworfene Fraire. (A\ der Staat nirht die Eisen- 
bahn erwerben kfmne, eingehend erortert und ein entsprecheiKit^s Aner- 
bieten von der Generalversammlung vom 14. August 1848 zum Bescblufs 
erhoben. 

Archiv fur EiMRbahnw^en. 1886. aa 
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Der Staat ging jedoch uuoh hierauf nicht ein. Die Gfsellscbatt Ulwh 
daher auf ihre eio:enon Anstrengungen angewiesen nnd nabm mil den 
verfugbareu Geldiuittelii die Arbeit wieder auf. Diese war darauf ge- 
richtet. die begnnnenen Strom- und Fluthhriickenpfeiler bei VVittenberge 
wenigsteDs nothdiirftis vor <ier Gcfalir eines zweiten Eisganges sicber zu 
stellen, ferner die Erdarbeiten und kleinen Bruckenbauten zwisehen dera 
Glacis der Festuug Magdebarg und dem Hnken Elbufer bei Wittenberge 
waiter zu fuhren, aaoh in der N&he der Neustadt-Magdeburg anTserhalb 
des Festungsglacis einen provisorischen Babnhof vorzubereiten. 

Im Fruhjahre 1849 nabten diese Baaausffihrungen ihrer VoUendoDg 
(die in Rede stebenden Pfeiler der Elbhriirke bei Wittenberge wurdeD bis 
fiber den mitUeren Wasserstand irt die Uolie geffihrt) und es kani nun 
in Frage, wie man auf mogliclist billige VVeise elne VerbindoDg niit der 
Berlin-Hamburger Eisenbabn herstellen kOnne. Es wurde vorgeschlagen, 
die recbtsseitige Fluthbrucke zu vollenden, die f&nf angefangenen Pfeiler 
in der Sirom-Blbe gleichfalls hochznfohren nnd too hier eine anf Eoh- 
jochen rohende Interimsbrfieke liber den Strom zn sohiagen, die sicb in 
einer Krfimmnng hinter der eigentiieh geplanten Briieke hinziehen sollte. 
Kam letztere ep&ter wirklich znr AneMbmng, so konnte die Interimabriicke 
gleiebzeitig znm Heninsebaffen der Haterialien dienen. Die hierfnr fiber 
die biaherigen Einzabinngen binans erforderlioben Geldmittel wares anf 
etwa 1,8 Hill. Thir. berechnet, zn deren Anfnahme darch eine Priorittts^ 
anleibe die Generalversammlnng am 19. Febmar 1849 ibre Znstunmong 
gab. Die an die Staatsregiemng gerichtete Bitte am Onterattltznng dieses 
Vorhabens war dieses Hal nicht obne Srfolg. Die Uebemahme einer 
Zinsgarantie wnrde in Anssicht gesteUt, indessen an verschiedene Be- 
dinguugen gekntlpft; die wicbtigste von diesen war, daTs das UntemebmsD 
sogleieb nacb dem nrsprfinglicben Banplane in seinem ganzen UmiiftDge 
anszufilhren and demgemftTs aach die nOthigen Mittel zar Elbfiberbrfickung 
and zar Einfdbrong der Babn in die Festong Magdeburg scbon jetzt 
berbeiznschaflen seien. 

Ffir die Beendigu ng des Banes in dieser Weise w&ren anfser dem 
eingezahlten Theile des Aktienkapitals mindestens noch 3 Mill. Thlr. 
erforderiich gewesen. Eine so grofse Summe aufzubringen trug die 
Direktiou jedocb Bedenken, wenngleich sie die uewirhtitren Gninde fBir 
die Beendierung sSmmtlicber Hauten nacb dem urs|)riiuglieheu Flaue wohl 
anerkaiiiite. Diese Erwuguugen verauJufsteu die Direktion, die Genehmi- 
giiiig /u einem anderen Bauplane zu erbitlen, naeh welcbem durcb Ein- 
liibruiig nur oines Gleiises vou dem Babnhofe am Glacis bei Magdeburg 
in die Stadt, ferner durcb Auwendung eines hol/ernen Ueberbaues fur 
die Elbbrucke bei Wittenberge, endlich durcli eine mOgiichst eiufache 
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AiiorJimng der Enipfancrs^ebuude auf den Zwischenbahnhf^fen eine Er- 
sparuifs von einer Mili. Thir. einireten sollte. Die erbetene GeuehmignDg 
wurde ertbeilt and lant Privilcdum vom 4. M&rz 1860 eine 5Voige 
Prioritatsanleihe von 2 Mill. Thlr. aufgenommen. 

Die Einfubrung der Bahn in die Stadt Magdeburg gestaltete sich nan- 
nebr derartig, dafs statt eines kostspieligen Ufererweitcmngsbaues am 
JakobsfOrdcr dort eine ungefahr 225 m lange Holzbrucke fur ein Gleis her- 
geetellt wurde, von dem dann ein zweites Gleis zur Endstation auf dem Noueu 
Fischeiufer abzweiirto Diese Endstation wurde in der cinfacbsten Weiae 
eingerichtet. Die beiden Gleise erbielteu eine hdlzerne Ueberdachung ate 
Einsteigeballe, in deren nnmittelbarer Nachbarschaft ein Haas als Emp&nga- 
gebftude diente. Das Yerbindnngfigleis nach dem Packbofe iiiid der 
Magdebarg*Leipziger Eisenbahn wurde in das Pflaster der dabin fiilhrenden 
StraTse verlegt. Langwieriger Verhandlnngen batte es bedarft, nm von 
der Stadt ein Zngestftndnifs f&r die Benutzimg der betreffenden Strafsen- 
zlige zn erbalten. Den Fisebem, weleben dnreb die Eisenbabnanlage ani 
dem Nenen Fischemfer der Platz znm Troeknen ibrer Netze genommen 
wnrde, mnfate ala Ersatz das Dacb der EinsteigebaJle zur Benntzung f&r 
diesen Zweck gewftbrt werden. 

Fftr den b5lzemen Ueberban anf der Hanptbrttcke fiber die Elbe bei 
WIttenberge warden nacb vorherigen Versuclien Howe'sebe Trftger mit 
Fahrbahn auf der anteren Onrtnng gewftUt Diese waren so bocb angeordnet, 
dafs aber dem firei zn haltenden Profil des lichten Ranmes f&r ein Gleis 
eine starke obere QnerverbinduDg an gebracbt werden konnte; femerliefsen 
sie die Annabme grOfserer Spannweiten zn, als bei dem bisher projek- 
tirten eisemen Ueberban, sodafs eine Anzabl der ko&tspieligen Strom- 
pfeiler gespart werden konnte. Das nrspruuglich festgesetzte Darchflofs- 
proil Ton 1019 m Breite wnrde im allgemeinen beibebalten, dagegeu 
erhtelt die Hanptbriicke statt 12 14 Oeffnnngen (ohne die Drehbrfleken- 
Offhung), die (ausgenommen die zwei zwischen den bereits anfjgef&lirten 
Pfeilem mit 37,5 m Spannweite) auf 61,3 m Spanuweite gebracht wurden. 
Auf diese Weise war eine Einschrftnkuns: der linksseitigen Flutbbrucke 
von 24 auf V2. OelTnungeii von jo 18,75 m Spannweite und dcuientsprechend 
eine Verringeruiig der koslspieliiren Briiekenpfeiler mflglicb, was wiederuni 
fur deu Bau eine solche Zeiterspuiiiii.s gewiihrte, dafs sieli die durch die 
unclucklichen (jeldverhiiltnisse fast ganzlich verloreiieii zwei Baujalire 
eiuigermafseu wieder einholeu liefsen. Sammtiiches Holzwerk der Elb- 
brucke sollte mit Zinkchlorid impragnirt werden. 

Der vorbescbriebene abge&nderte Bauplan kam thati^aciilich zur Aus- 
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flUining. Nachdem interimiatisch der Betrieb aiif der Streeke zwiseheD dem 
Glaeie der FestoDg Magdeburg lud dem linkeD Elbdeiche gegenfiber Witten- 
berge im August 1849 erOifiiet worden war, erfolgte zwei Jahre spiter die 
YoUendimg der ganzeii Bahn zwiachen dem Magdebnrger Stationsgebftade 
am Nenen Fiechemfer nnd dem Babihofe Wittenberge der Bertin-Ham- 
burger Eisenbabn. 

Die entea Betrieb^alire. 

Berlin — Hamburg. Die Beachieimigaiig der Banaaalilhnmg im 
iDtereese eioer baldigeo ErOffnimg dea Betriebes Iiatte Dank der am- 
siebligen Banleitong die Gfite nnd Danerliafygkeit der ganzen Aniage 
nicht nacbtb^lig beeinflnfet. Gleich in den beiden ersten Wintorli 1846/47 
nnd 1847/48 maebte aicb diea inaofem vortbeilbaft bemerkbar, ata der 
BabnkSrper einacbliefslicb der zablreicben BrQckenbanten nirgende weeent- 
lieb litt nnd die Hocbwasser dea Frflbjabrs ^ wenige Stellen, z. B. den 
nAcbaten Billefibergang oberbalb Reinbeck ausgenommen — obne die Spnr 
elner Beacblldignng vorGber gingen. 

Reebtzeitig vor der BetriebserOffiiang hatte man Vorbereitnngen ge- 
troflfon, nm die Regelmftbigkeit dea Verkehra zn aiehem nnd anf seine 
baldige Hebnng binznwirken. Fiir eine mOglicbst erleicbterte nnd rascbe 
Stenerabfertignng an den versebiedenen Grenzstationen, wie sie der 
Staatavertrag 7om 8. November 1841, § 22 znsicberte, war gesorgt worden. 
fiemfibnngen, anf Abstellnng der DnrcbgangszOIle^), blieben obne Brfalg. 
Veraebiedene in der N&be der Babn gdegene Stildte batten eine Strafaen- 
verbittdung naeb dem nftcbstliegenden Babnhofe, tbeils ganz anf eigene 
Kosten der GeaeUschaft^ tbeila unter Gew&bmng einea Koatenbeitrages 
erbalten. 2ur Regdnng nnd fiescblennignng dea gegenseitigen Verk^rs 
wareu mit anderen Babnverwaltnngen VertrSge abgeaebloaaen. Daa Babn- 
polizeireglement war in deraelben Weiae wie bei der Tbfiringiadien nnd 
Potadam-Hagdebnrger fiiaenbabn vorber^itet nnd bOberen Orta genebmigt 
worden. 

Die Ergebniaae der ersten Betriebsjabre entapracben nicbt den 
geiiegten Erwartnngen. Scbuld daran waren vomebmlieh die politiacben 
Ereignlsse der Jabre 1847—1851. Dazu kamen noeh veracbiedene Ifiatige 
Fordemngen der dftniscben Regierang, die, wenn aie ancb die weitere 
Entwicklong des Unternebmens ntcbt aufbalten konnten, immerbin aicb 
recbt unangenebm fUhlbar macbten*). 

') Einen gfilnslicbeii Fortfall der DnrcbgangssSUe fdhrten erst die Kreigniase 

Tou 1-66 herbei. 

In dieser Bezielmng raag tolgendes prwfihnt werden: In Hamburg war fllr 
die An- uud Abfubr der Gilter nach nud von dem Bahnhote zu eiuem bestimmten 
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Im Jahre 1847 lastete die groCse Theuerung der unentbehrJichsten 
Lebensmittel schwer auf dem Waarenhandel. Erst Id den drei letzten 
Konaten des Jabres 1847 nacb eioer gQnstigen Ernte trat eine wirklieh 
lebbafte WaarenfdrderoDg ain, die anf eine grofsartige feniere Entwicklung 
aehlielaen lieDk Dieser nuchte man durcb verscbiedene nacbtrftglicbe An- 
lagen, z. B. Baa eiDer Zwaigbahn nacb dem Packhofe ao der Elbe bei 
Wittenberge, Erbaaviig zweier provisorischer Gfiterflchappen anf dem 
Babnhofe in Hambnig' n. a. w. Vorscbnb za leiaten. 

Da kamen 1848 die StOnmgen der inoereD nnd ftnfeeren politischen 
VechAltnisse. Der Waarenhandel wnrde beinahe vCIlig vemiditet, anch 
der Personenverkebr herabgedrftckt Biese StOmngen mOgen anch wobl 
Sehnld daran gewesen sein, dafa der vom 1. Hai 1847 an ▼erabredete 
Fahrplan zwischen deo betheiligten BahnTerwaltungen fftr eine dnrch- 
gehende Personaibei^rdemng voo Hambarg fiber Berlin nnd Brealau nacb 
Wien in etwa 42 Stonden im folgenden Jahre wegen zu schwacher Be- 
nutzuug dieser ZQge wieder aufgeboben werden mnfste. 

Es geniigte damals eiii durchgeheiider Personenzug niit 8 — 9 Stunden 
Fahrzcit zwischen Berlin und Hamburg in beiden Kichtuiigen und 
ein sogeuaunter Zwiscbenzug mit Uebernachtung in Wittenberge. Um die 
Dampfkraft, welcbe die Personenziige selten ganz in Anspracb nabmen, voll- 
stftndig anszonutxen, wurde so weit als mOglicb der £ob.lenbedarf zur 
Feuernng der eigenen Lokomotiven durcb die Personenzuge gefnrdert. 
Fur deo Gfiterverkebr genfigte ein Guterzug t^Iich mit 14 Stunden Fahr- 
zeit in beiden Richtungen und an drei Tagen der Wocbe ein Extraguter- 
zng mit Uebernaehtung in Wittenberge. Ber Personentarif war dem der 
benachbarten Bahnen entsprechend festgeaetzt: 



reiB!:iitz fiir den Zeiitner ein Unternehiner gewouueu, dem man tiir das uach der 
Vorsudt St. Panii bestimmte Out wegen der weiten Entfernnng und des besckwer- 
Uchen Wegei einen Zuschlag bewilligt bette. Hiergegen tnt bei der Betriebe- 
ertftraiff die diaitclie Begienutg anf and verlengte, die Bewohner Altones in dieser 
Beziehasg mit denea Hanboige gleidwastellen, widrigeafalli der Dorehgeog Toa 
Qflltenllgen dvrcb dKnischea Oebiet nicbt gestattet werden wiirde. Da alle Yerhand> 
iTing-en nicht zum Ziele lUhrten und der Durchgnng durch das llerznr'tlnim I.^uen- 
barir f'^f (SttlerzQf^e thatsacliHch gesperrt wurde, 80 blieb uichts tibrig. hIs unler 
VorbeliiiU weiterer Vertolguug zuniichst nacbzngeben. So kaiu es, dafa der durcb- , 
, gehendd GiiUrverkebr bis Hamburg erst 4 Monate sp&ter beginnen konnte. Eine 
ibidiebe VenOgeraag diohte dem PerBoaeBTerkebr, da die dSaieebe Begienug aaeh 
dieeea anf ihrem Qebiete ent loiMien wollte, wena die Zweigbeha Btleben— Laaen* 
bUK bia aamittelbar dieter Stadt gegenttber Tollendet sein wQrde (1847 war tie ent 
bis snr Palmschleuse bergestellt). Erst nacb Binterlagong eiaer Snaime tob 
160000 Tblr. wnrde die SrlaabBifi ertbeilt • 
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I. Gl. 6 Sgr. mr 1 Heile oder 8^ Pf fflr 1 km 

ll» w 4 ^ n 1 ^ ^ 6,33 „ 1 „ 

ill. „ 2,5 „ „ 1 . 3,38 . „ 1 , 

(lazu 50 Pfd. Gepaek fiei. 

Der Gutertaril war fur die verschledenen Stationen iiii direkten Ver- 
hftltnifs der Kilometerzahl festgestellt. Fiir die ganze Lange der Bahn 
gait jedoch in Foke der Konkurreuz mit der Elbschiffahrt eiu billigerer 
Satz. Der Gutertarif fur Berlin und Hamburg enthielt auch bestimmte 
S&tze fiir die Ad- and Abfuhr der Guter nacb und von deu Bahnhofen. 

Die FertigsteUaog der Bahn wurde eifrig gef5rdert. Die HerstelloDg 
des zweiten Gleises aaf den vorerwftlmten zun&chst in Anssicht genommenen 
8trecken war bis 184:9 nahezii vollendet, ein Gleiclies gait von den sonstigen 
BanansffihnuigeD. Nur der Ton der tiambnrg^Bergedorfer Geselldcbaft 
vertragsm&Tsig zq bewirkende Ansbau dee Babnbofes in Hamburg blieb 
noch im Rfickstande. 

Magdeburg- Witteoberge. Man hatte nreprdnglich geplant, den 
Ban der Bahn selbst our langsam zn betreiben, dagegen den Ban der 
Elbbrneke bei Wittenberge nnd die Einflfthrnng in die Stadt Magdebnrg 
soviel wie m&glich zu befichlennigen, um eine gteichzeitige Fertigetellnng 
dieser Anlagen mit der der Bahn selbst zn erzlelen. Die bereita erOrterten 
Umst&nde bracbten aber grade den Ban an den Endpnnkten der Bahn 
ins Stocken, w&hrend diese selbst sich ihrer Vollendnng nahte nnd znr 
Sicherstellnng des Untemehmens erschien es dringend erforderlich, deD 
Betrieb ohne vorherige Fertigstellung der Anschlusse an den Endponkteii 
zn erOffoen. Noch andere GrCnde spracben hierf&r. 

Seit 1844 beetand die Eisenbahnverfoindnng Magdeburg— Braonschweig 
— Hannover, die 1847 eine Fortsetzung nach Harbnrg and Bremen 
erbalten hatte. Somit war eine durchgehende Schienenverbindung von 
Leipzig fiber Magdeburg und Braunschweig nach der unteren Elbe nnd 
Weser geschaffen, auf welcher auch die im Hamburger Hafen gelOschten 
Gfiter Ton Harburg aus dem lulande ziigefflhrt warden. Vom Hamburger 
Hafen ans war Harburg nnr aaf cinera 15 km langen Wasserwege zu 
erreichen^ and der Landweg von dort auf der Eisenbahn nach Magdeburg war 
etwa 80 km Iftnger, als die direkte Eisenbahnverbindung zwischen Hamburg 
^ nnd Magdeburg fiber Wittenberge. Es gait daher, um dieser Koukurrenz 
zn begegnen, sobald wie mOglich dem Guterverkehr zwischen Hamburg 
nnd dem Innern Deutschlands, soweit dieser Magdeburg beriihrte, den 
kfirzeren Weg fiber Wittenberge nach dort zu erschliefsen. Ein Vergleich 
mit den an der Vcrbindung durch Hannover bulhtiligti-n Verwaltuiitxen 
konnte nicht zu Stande kommuu, uud da Gegeumafsregelu erst uacli 
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FertigsteUiiDg der Anschlusee bei Magdeborg and Wittenberge Erfolg ver* 
sprachen, so war die Direktion genOthigt, urn den GiiterTerkehr von 
Hamburg sicb oicbt entgehen za lasaen, ihre Tarife zunftchst anverbftltnUs- 
mftfeig berabznaetzen. Trotz dieser nogfinstigen Umst&nde warf der 1849 
erOffiieto Betrieb bia E^de 18R0 einen wenn anch nnr geriogen Ueber- 
sdiiiia ab nod liefs die Zweifel an der Lebensf&higkeit des UntemebmeDs 
TersehwiiideD. Man hatte anch EinricbtuDgen getroffen, am trotz der 
noch febleoden EieeDbahDanschKlsfie an den Endpunkten den dnrcbgebenden 
Personenverkebr derartig za bescbleamgen, dab sieh eine Personenbe- 
fftrderang zwiscben Uambnrg and Leipzig uber Wittenberge and Magde- 
barg in einem Tage bewerketelligen liefa, die in der Ricbtang Hambarg— 
Leipzig anch thatsftchlicb dnrcbgefGbrt wQrde. In amgekebrter Ricbtang 
hatte ein paseender Fabrplan mit den betheiligten Gesellschaften noch 
nicht vereinbart werden kOnnen. 

Das Jahr 1851 war in der Gescbichte der beiden in Rede stebenden 
Cnternehmongen von beeonderer Bedeatang. 

E» bezeiehnet die gflnzliche Fertigstellnng der vorgesehenen Anlagen 
einachlie&licb des elektromagnetiscben Telegrapben sowie der Erweiterangs- 
baaten aaf dem Bahnbofe in Hambarg and des Anschlnsses in Magde- 
burg an die dort einmflndenden EisenbahnenO* Beide Unternehmangen 
erhielten ftberdies darch die 1850 and 1851 erfolgte ErOfTnong des Betriebes 
aaf der Meeklenbargischeii Eisenbahn Hagenow^Schwerin— Rostock and der 
Zweigbafan Bflehen— Ldbeck wertbvolle Verbindnngen mit Heckienbarg, 
Uolstein and deren Ostseehftfen. Die Zweigbahn Bfiehen-^Laaenbarg war 
bis zar Palmschlease dem Verkehr iibergeben, der noch flbrige Theil bis 
zar Elbe bei Laaenbarg in der Aasfuhrang begriffen. Die hieraas sich 
ergebende Eisenbahn verbindnng zwiscben Lfibeck and der onteren Elbe 
lieTs den der Berlin-Hambarger Gesellschaft von der d&nischen Regiemng 
semer Zeit aaigenOthigten Ban der Zweigbahn BGcben— Lauenburg weniger 
ttnvortheilhaft erscheinen. 

M Dae Anielilnfigleis, nnr ^fttr den Gliterrerkehr bestimmt, dnrfte ant'aui:^ in 

KtlckBicht auf Feuersgefabr nur mit ricrden betrieben werdeii, 1h53 wurde jtdocli 
T.okomotivbetricb cin^effihrt, nachdem die Ton deu st&dtiscLeu Bebdrdea bisber 
erhobeoen Bedenkeu beseitigt wareu. 

iJrchlufs folgt. 
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Von 

a, Kemnuum, kaUerl. B^gierangtr&ih. 
Hit einer Uebeniehttlctrto. 
(FortMtioog'). 

b. Die argentiDischea Eiseubahnen. 

Deber die argentiiiischen Eisenbahnverb&ltnisae im ailgemdnen habe 
ich im Jabrgaog 1892 S. 901 ft des Archivs eingehender bericbtet Ich 
kanii inieh hier im wesentlichen daraaf beschrftnken, an derHandneueren 
statistischdn Materials vorzaftthren, wie eich der Betrieb seitdem weiter 
entwickelt bat. Uoter Hinweis anf die Mheren DarflteUungei) nnd die 
denselbeD beigeffigt gewesene Karte der argentinischen BabDen m5ebte ich 
indefs folgendes voranMcbickeo. 

Ana dem Gesammtoetz heben sich vier wichtige darchlaufende 
Linienziige scbarf hervor, die von Bnenos Aires nach SQdwesten, Westen, 
Nordwesten nnd Norden gerichtet sind: die Sfidbahn, die znnftehst in 
Babia Blanca endigt, aber spftter in die Territorien dee Rio Negro, des 
Ghnbnt nnd Santa Cmz Torrucken durlte; die pazifisehe Ueberlandbahn, 
welebe bis xar chUeniscben Grenzsi 1214 km mibt and spftterhin in 
die Interozeanisehe Babn Recife — Valparaiso einbezogen werden soli; 
die Buenos Aires nnd Rosariobabn, die nach Tncnman geht nnd mit der 
dort anscbliefsenden Zentralnordbahn Tncnman— Jnjny znsammen eine 
1 607 km lange Schienenstrafse nach der bolivischen Grenze bin darstellt; 
endlich die Linie Rosario — Santa — Reconqnista, die fiber Formosa 
nach Asuncion weitergeleitet werden soli. Die Entfemnng bis Reeonqntsta 
betrfigt 799 km, bis Formosa 1216 km. 

Die sfidwesttich gerichtete Stammlinie befindet sieh in einer Hand, 
die westliche gehOrt — soweit sie anf argentinischem Gebiet liegt — drei 



1^ Vtrgl. salem Heft 1, S. 40^ Heft 2, S. 809. 
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Gesellschaften, die nordwestliebe zwei nnd die DdrdUebe ^ bie FoniMMa 
gerecbnet — wieder drei GeseDsebafteD, and ftst ebenAo oft, wie die 
GeseUschafteo, wechseln anch die Spurweiten. Die Sfidbabn bat eine eiu- 
heitliche Spurweite von l,67c m. An der Westlinie sind betbeiligt die 
Pazifische Babn (bis Villa Mercedes), die Grofse Westargentimecbe Bahn 
(bis Mendoza) nod die Transandinische Eisenbabn; von diesen habeo die 
ersten beiden l,C7t;, letztere l,o m Spurweite. Von der NordwestUnie bat 
der der Boenos Airea und Rosariobahn gehdrige Abscbnitt bis Tucuman 
1,676, die Zeutraluordbaliii 1,0 m Spur. Die Nordlinie endlich iat mit 
l,fi76 m Spur uber Kosario iiacli Santa hr ^;efulirt (Ho.sariofresellschaXt); 
der weitere x\bschnitt bis RecoiKiui.sta, weleher der frauzOsischen Gesell- 
schaft der SudamerikaDi-sclien Ei<«ei)liahiieii (Provin/ialbahiien von iSanta 
Fe) gehort. Jjat die Spurweite von 1,0 m. Die noch zu baueude Streeke 
bis Formosa wird wieder 1,676 m Spurweite erhalteu. 

Frfiher beklatjte sicb die argentinische Regierun^^ bitter dariiber. dais 
dnrch die Inturessenverscliiedenbeit der Bahneu und (b-n Mangel an l.in- 
heitlicbkeit in der Betrieb-sausriistiuii;. namentlich der Betriebsmittel, die 
FuhrunK durcbgeheoden Verkelirs arg erschwert sei. Namentlieh mit 
Bezug aul die Westlinie wurde bemlingelt, diii's die daruber geffihrten 
Betriebsmittel der verschiedenen Babnen <(aruieLt zu einander pafsten; 
die Kupplimgeu waren nach lldbenlage und Bauart verschieden ein- 
gerichtet u. a. m. Die Verhaltiiis.se, die zum Theil schwere Gefabren fur 
den Betrieb in sicb scblossen, huben sicb inzwisciien etwas gebessert. Man 
hat mehr uiid mehr anerkannt, dafs am durchgehenden Verkehr die Inter- 
essen der Gesellschaften in gleiehniarsiger Weise betbeiligt sind, und dem- 
gemSfs bei den vielen Neubeatellungen von Betriebsniitteln auf fiessere 
Ueboreinstinunun^ gesehen. Wie grofs die Zmiabme der Betriebsmittel 
ist, zeigeu die foigenden Augabeu: 



fi aL Q 




Zahl der Wagen 




1888 


188B 


1890 ! 


1891 


Baenofl ilirM— ViUft Mereedet . 


880 


1 678 [ 


1S09 


1888 


Qrofte WeatargenUnUohe Babn 


781 


1418 


1608 1 


1687 



Zu den schon HiiLietubrten LelM'l>f ;(n(!rii gesellt ^icli in liittivff der 
Babnen, die ffir den Verkehr eine aiigemeine Bedeutuns luibeu, abgeseheu 
von dera mehrfneb f^eniutLm Spurendurchelnander, zu dem nicht der ge- 
ringste verstSndige Auial.s vorgelegen iiat, der weitere, dafs das argen- 
tiiiisGhe Eisenbahnnetz aucU in seiner Gesammtdisposition einbeitliche 
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Gesiefatsponkte, nach deoen es entwiekelt wftre, ?efliiiBseD Iftfst; man hat 
aich nicbt gefragt* wo der Baa am meisten Noth tbat ond welche Inter- 
aseen nch an das einzelne Unternehmen kn1l|»fen, ob dieae allgameiner 
Oder Oitlicher Natnr waren. Unzfthlige Konzessionen warden bewilligt fur 
fiahnen, die fiberflOasig waren oder in den Rahmen der bestehenden nicht 
pafsten. So kam es, dafs Ende 1892 in ArgentinieD ^e Ansdehnnng der 
Projekte weit fiber die der aasgef&hrten Babnen hinansgiiig. 

£s gab damals 

Babnen im fietriebe 12993,&km^; 

» „ Ban 527,9 „ 

« , deren Ban so gut wie eingestellt ist 500,4 , 

, » „ endgUtig „ , 3 698,6 , 

« , Vorarbeiten fertig siod . . . 4068,6 , 

^ „ , im GaDge sind . 61,o „ 

Geplante Babnen 7 793 j „ 



znsammen 29668,7 km. 

Nachdem man neuerdings mil deu Eoozessionen karzen Prozefs ge- 
macbt bat, ist auf absehbare Zeit an die Ausfuhrung der Entwiirfe nicht zn 
recbnen. Ooch ist andrerseits begreiflich, dafs es noch Streeken uiebt, 
deren Weiterfubrnng von den Zeitverb&ltnissdb nicht hintaogehalteo wird. 

Anf den Mangel an EinheitUchkeit des Gesammtplanes ist aneb die 
arge EonknrreiizwirtbsGbaft znrfickznffibren, die in einzelnen Ricbtongen 
Platz gegriffen bat. So sind die Linien von San Cristobal nnd von Snncbales 
nacb Tncnman auf 536 km in einem mittleren Abstande von 24 km 
neben einander bergeffibrt, durcb Gebiete, die kanm 3,s Einwobner anf 
das Qnadratkilometer zfthlen. Fiir den Ban sind anJaerdem zn grofse 
Hittel anfgewendet worden; man b&tte sich in so rolksarmer Gegend 
damit begnflgen sollen, die Linien znnftchst nnr mit dem aUemothweadigsten 
ansznrdsten, xmd erst naeb nod naeh, der Entwicklnug folgend, zn ver^ 
bessern. 

Die Sftnden der Vergangenbeit lasten schwer anf der Gegenwart. 
Die Erkenntnifs, dafe es nicht so weiter gehen kOnne, hat einer Einkehr 
Plate gemacht, die sich in erster Linie anch in der staatUcben T3eber- 
wacbnng der Bahnen ftofsert^ deren Entwicklnng mit anfinerksamerem 
Ange verfblgt wird. Bewets bierfQr legt die soeben eiaeltienene Statistik 



1 Nach Castrg. Die sp^teren Angaben der argentinisclien RegieruDg weicheu 
dayou etwas nb. Danach gab t'!^ Ende lb92 1 977 km Eisenbahnen im Betrieb, wovoa 
1 120 km in demselben Jahre eiuliuet wordeu waieu. 
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tur dab Jalir 1892*) ab, Bezeichuentler Weise ist die^e Arbeit, die iu 
erster Linie fur eine gruuiiliche Auffai^bUiig uud Behuudlung der ganzen 
Frage spricht, eine eigeDtlich deutsche. 

E«i ist fruher (S. 914 d, J. 1892) davoii die Rede gewesen. dais die 
Nationalregierung die Eimichtung eines statistischen Amtes tiir Eisenbahn- 
sachen heerhlosseii hatte. Was das Anit, das drr (It'in'raldirektion niitor- 
stellt werderi solite, za leisten hatto. ist ebenfalls tViiher kurz uiuriert 
worden. Dnsselhe ist niiuniehr in voller Thfttiiykeit. An die Spit/o wiirde 
eine Pers^nlichkeit voii (kuticlieui Nuiikmi uiid dfutsrher Herktuilt berufen, 
Albert iS' hneidewind. der seine Studien in I ►♦'ii^sdilund mut lite nnd sich 
in vielen Punkten die deiitsrhen Verhftitnisse zur Kichtschnur ^eiioninien 
hat. Die Wahl hatte keine glurklirhere sein konnen. Schneidewind ist 
eiu Mann von aui'sergewfthnlieher ihatkratt, unbeirrtem klarcm Wollen 
und seltener (Trundliehkeit. Nur eine solche Fersonlichkeit konute niit 
Krfolg die Eisenbahnverwaltungeii. die sich bisher zu sehr im Gefnhl der 
8elbstherrlichkeit batten breit machen durfen, zur Ordnung anhalten. Der 
vorliegende statistische Baud, wenn aueh ein Erstlingswerk, steilt Schneide- 
wind das rubmlichste Zeugnifs aus. Es gehorte in der That eine nner- 
mudliche Arbeitsfreadigkeit dazu, die von den Bahnen nur widerwiiiig und 
zmn Tb'^il unvollst&ndig gegebenen Unterlagen in der Weise zu verarbeiten, 
wie e.s lhatsachlich gescbehen ist. Die naeisten Buhneu besafsen iiberhaupt 
gar kein Material, das den Anforderungen auch nur eiDigermalsen ent- 
sprochen hatte. In diesem Sinne wird die Arljeit erzieherisch und nutz- 
bringeud wirken, indem sic die Bahnen in die Lage zwingt. sich selbst 
besser (iber ibre eigenen Angolegenbeiten zu anterrichten and Methode in 
die Aufzeichnungen zu bringen. 

fiei deo Nationalbabnen und den vou der Nation garantiilen fiahnen 
kaim aaf Einreichang vollstftodiger, nach Vorsclirift angcfertigter Nuch- 
weisungen strenge gehalten werden, da die Behorde diese Bahnea in der 
Haad hat; schwieriger freilicb stelit sich die Sache bei den uicbt garan- 
tirten nod von den Provinzen koDzessionirten Privaibahneo; aach aaf die 
garaotirten ProviDzialbahoen kann von Seiten der Nation ein Druck nicht 
aasgeSbt werden, and ein Appell der Nationalregierang an die Provinzial- 
regiemngen dfirfte bei den zwischen ihnen obwaltenden eifersQchtigen 
Beziebongen wenigfrachten; wie geringdas beiderseitige Entgegenkommen 
ist, zeigt der Umstand, dafs die Provinz Baenos Aires das Ersachen der 



s) Direedtfa de FeROcarriles Nwionatei, Repilbliea Argentisa. Satadistica de 
lot P«rr«oiniIei «n SzplotMitfn daiuite el afio 1699' Baenos Aires. Imprenu, 
Litogfaffa j Bneawleraaeita d« Jacobo Peuser. Calle San Martin esqnina Cangalio. 

1004. 
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NatioDalregieruog, fiber die Ensenadababn die erforderlieben Angaben zu 
machen, mit Schweigen beantwortete. So soUen denn anch den nicht 
garantlrten Bahnen gewiase ErleiehtersngeB zugestaaden werdeo. 

Der der folgenden Besprechuiifj; zu Gruiide liegende statistische Band 
hehandelt in Tabellenform die GeHchiehte der Eisenbahneii von ihrer Ent- 
stehuDg an, nach Mafsgabe der erlbeiiten Eonzessiouen uiui erlasseuen 
Sondergesetze. Daun folgen Zusainmenstellaiigen, betreffend die Aus- 
(leluiuiiix des Bahunetzes - sovvohl im gaiizeii Staatsbereich, a)s anch im 
Kahtiieii jeder Provinz, — dieTrassiruiigsveriiiiltnisije, Betriebsaugelegeiiheiten, 
Bauteu, die Betriebsiiiittel und Ziige mit ihreu Leistungen, Art und Uni- 
fang des Verkehrs, Eiuiiahmen uiid Ausgaben nach den vorgeschriebcueu 
Titein, Gehalter, Unftlle. das Anlagekapital und scbliefslich Tariffragen. 
Das ganze umfasseude Zahh liinaterial ist in 24 Zusammenstellungen unter- 
gebracht. Von dieser Statistik, die Stoff genug zu einer eingehenderen 
Bespicohuiig bieten wiirde. soil hier iiur das wesentlichste nach der den 
Tabelleii salhst voraufgesLiui kten zusammenfassenden Uebersicht mit- 
getheilt werden. Die fniher iin Archiv gemachten Angaben ert'ahreii liier- 
diiicli eine Ergftnzuug und. wie nicht verschwiegen werden darf, auch in 
nianchen I'uukten eine Berirhtigung. Es war thatsfichlieh eine keineswegs 
leichte Aufgahe, aus dom, was damals uber die Eisenbabuen l)ekannt ge- 
worden war, das liichtige herausziisehalen; dafs dies h&ulig iiberhaupt 
unmogiicb war, wird VListaudlicb, wenn in Betracht gezogen wird. dafs 
sogar die behordlieheu Angaben. selhst fur den gleicheu Zeitpnnkt, hautig 
von cinander abweichen. Die jetzigen Angaben sind zuverliissiger; inBetreff 
der andereu Lauder lafst sich ahnliches niciit sagen. 

Tm einen alJgemeinen Ueberblick uber die Ausdehnnng des Eiseu- 
bahnnetzes zu gewftbren, ist im folgenden aus der argentinischen Statistik 
eine Tabelle zusamraen gezogen, die mit der auf S. 911 und 912 des Jahr- 
gangs 13^3 mitgetbeiiten in ihrer Anordnong vollstHndig flbereinstimmt 
und daber eine beqneme Vergleichung ermOglicht. Die Bahnen sind darin 
uach ibrer Spurweite geordnet. In der nenen TabeUe sind die Strecken, 
die zu (1m) einzehien Bahngebieten gehOren, noeh ausdrucklieh namhait 
a:emacht; dadurch wird das Auffinden der Linien auf der dem Jabrgang 
L892 beigegebenen Karte wesentiicb erleiclitert. 

£b ergiebt eicb folgendes: 
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o 


fiahn en 


Betriebfl- 

liinge 
£nde 1882 
is kn 


Autriililungr 

der sa den Bahnen gehfirigen ijtrecken 




I. Weitsptirigtt BahneB {l,tN m) 


I 

\ 


RnMiAA Air— nnd Rakm^h 
iviivnw Aim luw jwiw • 


1 HAm 


1Ts.1i n 1 1 1 1% i A * Tln*tiAft a ipAB^^IViJiiiftMAii 
A* II |l 1 1 1 u 1 C . XIUCIIUB Au BB~~ X UllunU. 

Nebenlinieu: La Ilanda — Santiairo ; (Jalvez — 
Morteros: Irij^oyen -J^anta Ft' : San Loreiito— 
Puerto Cerani; J?L'l^'riino Hau Ftiruaodo. 


2 


Pazifitche 


685^8 


Bnenos Aires Villa Mercedeti, 


s 


Grof<ie Westargentinische . . 


513,15 


Villa Mercedes -Mendora— San Juan. 


1 


ZentraiargentioUche .... 

» 


12U5,t4 


Hanptlinien: Uosario— Cordoba; Bae&os Airas 

— San Fernando. 
NabanliDiav: Cillada de Gcmes^Saatra; Ca- 

fiada de Gomea—Pergamino ; Lujan— Perga- 

jTiino: Rosario— Peirano; Victoria— CapUla; 

Kio II AltaGracia; San Nioolas — Janin. 


5 




254,^ 


Villa Maria- Villa Merceiles. 


6 


BuMios Aires Westbalm . . . 




Hauptlinic: Onze Trenque Lauqu^n. 
Nebeuiinieu: Onse Septiembre — Catalina — 
Mareadot de Frntoa vnd Chaearitd; La Plata 

Santiago; La Plata— Huedo ; Mamiol— Tem. 
prriey. jstuscnaaa auhciiiiiis -luiosa^ J>uiusa 

— Eiiralde: Villa Elisii I'ercyra. 


7 






Haupt 1 i 11 i en: Buenos Aires — Hahia Hhinca; 

Altamirano — Mar del Plata; Maipii— Tres 

Aneyot; Merle --Saladillo; Cafiiielaa*>Tattdil. 
Nebenlinien: Temperley— Lobos; Ayacucho— 

Nc'cochca; Olav&rria — Edtancia Davila and 

rinif,'p kleinere Strecken. 


k 


West Santafeziniscbe .... 




Hauptlinie: Kosario -Jaarea Ceiman. 
NebenliBien: TjJla Caailda-Meliiieii^; Rosa- 
rie— Oraaeroi nad einige klelnore Streeken. 


9 


8ttteF« uid ContobaSfldbalm 


800,10 


yillft Constitnoion— La Carlota. 


10 


villa Haria^Ruflno .... 


9S16,i4 




11 


VillaMercedes-La RiojaCNord" 
weatttrgvitiaisda} .... 


81,is 


Hiervon let fan Betrieb die Strecke Villa Mer- 
cedes— Latoma. Die Oesellsehaft itt fran- 

zCsisch. 




Bahia Blaaea nnd Nardweat . 




Hiervon erttflfnet dn^ Strecke Babia Blanca — 
EamoD Blanco. Die Babu soil Uber Villa 
Hereedes naeh Bio IV gefllhrt warden. 


i:^ 


lucnada 


188,30 


Buenos Aires— Ensenada; Veneanela— Barraeas ; 
Toloia— Magdalenai Ensenada-flafenbalin. 






8009^00 



I 
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d 




Betrieba- 






Bfth n e n 




AnfxShtang: 




Ende 18BS 


der za den Babnen gebSrigeu Strecken 


1.4 




ill km 



I 

17 1 Cordobft imd Nordwest ■ 

18 Dean Fanes— Chilecito . 

19 Chumbicba— Catamarca . 
90 Z«ntralBord 



81! NordwMtHg«ntiniBobe . . . 

I 

9SS , Provinsialbabnen von Santa 



98 San Cristobal^Tueiuiian 



94 ColoniaOcampo— Panto Paraai 

25 FloreiH ia— Puiito Florencia 

96 Zentral von Chnbat . . . . 

97 Transandiniacke 



906,S6 

lS8,n 

297,64 

393,69 
1809,56 



619,11 



89,w 

21,w 
70^08 
191.tt 

4699,14 



Cordoba— San Francisco— Oranse. 



9. Scbmalspnrige £ahnen. 
14 Zantral Cordoba (Ost^ektion) | 

16 Cordoba uud Kosario .... 
16 1 Zentral Cordoba (Nordsektion) 



Cordoba - Tucum(in. 

Nebenlinien: Frias — Saniiago del Estero nnd 

Becreo--CbuinbicUa. 



-Carraeaa de 



Cordoba— CoBqnin nnd Cms del 
Pnm Pnm. 

Dean Fnnea-'Patqnfo. 



Tucnman — Jujajr mit der Absweignng Guemoi 
— Salta. 

La Madrid — Tucnman nnd Zwoigbahn Coneep- 
cion— Medina. 

Linien der franzQaischen GeBOllaehaft der Slid* 

amerikanischen Eiaenbabneu. 

Hanptlinien: Santa Fe— San Cristobal: San 
Carlos — Bosario; Santa — Recouqoiata. 
Santa Fd—San JotA del Blneon. 

Nebenlinien: Hannel Oalrei—San Cristoba]; 

Humboldt— Soledad; Pilar — Josefina ; Sn: 
Carlos — Galvez : Gessler— Corondat Mucitl- 
Puerto Oaboto; Manuel (ialTez Hosano 
Vera— Parallelo 28. 

Franzdsiscbe GeselUebaftder Stidamerikaniachea 

Eisenbahnen 

Nebenlinien: La iiauda — Aurora^ Florida — 
Cms Alta nnd Anscbinfibahn naeh der Nord> 
weatargentinischen Eiaenbabn. 



Trelew— Puerto Madryn. 
Hendosa"Bio Blanco. 
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o 
2 



B a b u e n 



Betriebs- 
Itaffe 

Bndft 1898 
in km 



Att&Uilttng 
d«r in d«n Bahnen geb5rigen Strecken 



S. Balinatt dar 
IB I Inle SBtre JUanifl«he . . . 
M litre Blaaiwhe 



gewShniiehen Vollspar m). 



10 Oitargentinteehe 



11 NoidoBtargantiniadie . 



9i« 



1089,60 



Onalegnay— Puerto Bnis. 

Patani— Concepcipn del Umgnay. 

Zveigbahaen: Nagoyft— Vietoriaj Tala^Ona- 
legnay; Baeavilliaao— Villagiiay; Baaavilbaao 
— Onalegneychd. 

Concordia— Monte Caaeros mit Hafenbahnen an 
den Sndponktea. 

Monte Cattfos— Hereedea; Saladaa— Gorrientea 

nnd Monte Casern?— Paso de log Libres. Die 
letzte Strecke (100 km) iat in die Statiatik 
uucb nicbt aoigenommen. 



U Cordoba — MaiagueAo ^60 cm 
Spur) 



4. Kleinbahnea. 

26,M 



waren also Snde 1893 vorhanden: 

Weit^^puri^e Baliiieu , . 8099,ookiij 

Sohiiiai>puri}ie Balmeu . 4622,14 „ 

Voll.Njninu,e Baliueii . . 1022,60 „ 

Kleinbahueii 26,50 _ 



Zosammen IB 770,S4 km 
Hierron wareo B71,90 km zweigleiug. 

Von den 32 Bahnen gehftren 6 der Nation, die ubricren siud Privat- 
bahnen; von den letztereu sind 17 unter der Koiizes.sion der Ovation, dio 
ubrigen IB unter der Konzeasion der Prnvinzeii srebant worden. Von den 17 
erstereu betmden sich 10 im GeiiufH der Ziusgewiilir der Nation, 

Es kommen aof die 

5 Kationalbabnen 1 026^ km 

10 von der Nation garantirten Bahnen . . . 3737,6 , 
7 . „ „ konzessionirten Privatbahnen 5994^4 „ 



8 



9 



den ProTinzen 



2960,6 



znaammen IB 709,s km. 
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Die in den Toraofgeschickten Tabellen nnter 24 nnd 25 angegebenen 
Limen sind hierbei nieht einbegriifon. 

Die Linien vertheiien sich natargemftfs sehr nngleich auf die einzeloen 
Provinzen und Gouvernements. Wiihrend die Provinzeii Buenos Aires und 
Santa Fe m\i 4 078,^ und 3 369,2 km Eisenbahnen bedacht sind, hat die 
Provinz Jujuy nur 50,5 km. Andrerseits koramen in der Bundeshauptstadt 
auf jede lUC) (\km Flache 33 km Bahnen. in Santa F6 dagegen nur 2,w; km, 
in .lujny nur 0,11 km und in Cliubut srar nur 0,08 km. Auf jede 1000 
Einwohner entfallen in der I'rovinz Santiago del Estero 12,17 km, in 
San Juan 0,7g km und in der Bundeshauptstadt 0,i3 km Babiijinieu. 
Die zuletzt augefuhrten Zahlen stellen Grenzwerthe dar. 

Der Bestand der Babnen an Betriebsmitteln belief sich Ende 1892 
auf 1 117 Lokomotiven — daruntor 52 dienatnnflUiige — 1 622 Personen- 
wagen, 911 GepSckwagen und 29 929 Guterwagen, darunter 13 636 Kasten- 
wagen, 143^^3 Plattformwagen, 1775 Viehwagen und 236 Behalterwagen. 
Auf jede 10 km Baha kommen darnach 0,77 Lokomotiven, l,ii Personen- 
wagen, O.ja Gep&ckwagen und 2l,s Gaferwagen. Die Leistungen der 
Betriebsmittel im Jahre 18d2 werden durcb die folgenden Angaben vei^ 
anschaulicbt. 

£s warden gefahren: 2303lOS6LokoiDOtivkiIometer imganzen, oder 
82438 km aaf etne dienstthaende LokomotWe; im Hittel thaten 7I(X 
Lokomotiven Dienst. Am besten warden die Lokomotiven bei den Privat- 
bahnen, am schlechtesten bei den Nationalbahnen aasgenntzt; das Ver> 
hftltnifs stellt sich etwa wie 35 : 22. Die Angaben Aber die Zagkilometer 
sind nicht volistftndig, von einer Hittheilnng hierflber wird daher hier 
abgesehen. Von den Fahrbetriebsmittein warden 824 787 792 Acbskilometer 
znrflckgelegt; dies macht anf jede der 90 615 vorhandenen Achsen 9 102 km. 
Anch diese Zahlen sind wegen der Unznverlftssigkelt der bahnseitigen 
Angaben nicht genan. Die miUlere Fahrgeschwindigkeit der Personenzfige 
ist am grOfsten bei der Ensenadabahn, wo mit 60^55 km in der Stnnde* 
gefahren wird; bei den iibrigen Bahnen wird eine Fahrgeschwindigkeit 
von 22 — 40 km in der Stnnde innegehalten. 

Die Transportleistungen der Eisenbahnen stellten sich wie folgt: 
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Bef9Td«rte Penoaen 


Beftrderte Otttertonnen 




in*- 

l^eMUMDt 


inf 

1 km 


Ver- 

UMUUIB 


Zemlioi ^ Gtltw 

II 


lIMinUa 




int* 
geMuai 


1 km ' geiinint 

il 


1 Im 


SuitnalbdiieB . . 


16AS66 


ieo,t 


1,M 


1868 


l.» 1 


171985 


167 




To& 4«r MKtion ga- 
itttirte Balism . 


mm 




1,09 


S698 


1 

l,w 


834 602 


S81 


l,at 


Ji»tioB»l6 PriTat- 


















bahoen 


10 149 198 


1698,1 


lO^w 


67 881 


9,M 


8764816 


628 


8,;« 


Provinriale PriTAt- 
















880 407 


1 881,4 


It" 


8876 


It" 


1841694 


888 






11792886 


1 




67658 




6001697 







Die AuBDutzaDg der fietriebsmittel im Guterverkthr ergiebt sidi ans 





Aaf 1 Achskm entfallen 
1 im 

an Tonnen- ' ^ . 

Durch- 

kilnmetorn scliniti 


Tragf^hig- 
keit der 
Wagen 

ill t 


Antnntemig 
der Wagen 

in o/n 




0,94— 0,4» 


0,87 




16 




0»7«— 1,M 




8,u 




National* PriYttliahneB .... 


1,M-1^41 


1>M 


8,w 


81,f 


Previiiiiala „ .... 






8,Ta 




Im Xittel 






8,7» 





Aus deu Verzeichuisseu folgt, dafs die Nationalbabuen in ibreu 
Leistungen wesentlich gegen die garantirten und die Proviiizialbahnen und 
iioch iiielir gegen die natioiialeii Pi ivatbaliiieu zui rR'kst<_'lien. Die Au.s- 
nntzuug der Guterwageii ist, an den europuischeu Verliiiltuisseu gcmeisiseu, 
bei deneD man uiit 30— 40 70 rechneu bat, mit Ausnahme der natio- 
iialen Privatbaiiiieii gering. Wenn bei den Nationalbabuen aucb inaucbe 
Leistungen fQr Neubauiitreckeii mit besorgt >verden mufsten, und einzelne 
Strecken, wie die erste Entre Rianiscbe uiid die Cbumbicba und Oata- 

AnUv fBr BtaenbahaweaeB. WH. ^ 



Digitized by Google 



606 



Sadunerika nnd •eiiie £ueDl»aba«ii. 



marca Bahn eineii nur sehr geringeu Vcrkehr batten, so wiid doch der 
Betriebsweise der Nationnlhahneri in den obigen Tabelleii liuichaus k*^in 
gliiuzcjide.s Zeugnifs au8gestelJt. Die garantirteu Bahnen -^loli-'n freireri die 
Frivatbaiiiien wesentlich zuriick; da die GarnTitien niir seln spariu h riiefseii, 
90 ist den ersteren schwer gemacht, sich auf eigene Fulye zu steiien. 

Ini folgeuden siiid die Kinnalmn^i iind Aus^aben auf Pesos Gold 
unigerechuet zusammengestellt. Jjic Maluguenobahn und die argentinische 
Nordwestbahu konuteu hierbei uur zuoi Tbeil berucksichtigt werdeo. 

I. EinDahmen in Pesos Gold. 



Die Einnahmeii stellen sich flir die einzdneD Bahngruppen wie folgt. 





GosMumte 
VorkohiB- 
eimiahueii 


Sonitige Ein- 
nthmea ant 

YeruiietUuugeu 

Material- 
▼erkliif«aa.a.w. 


Einnahmta ant aU«a Qaellea 

Aut Auf 

B«tTag 

, 1 Babakm 1 Lokomlcm 

: 1 


^fttiollalb•hllell .... 


411057 i 6680 


417647 


407,1 




Yon der Uttioii g»raa- 


j 








lirte Babnen .... 


8045086 


19918 


8057951 


818,0 


1 IMo 


National e PriTatbahiien 


13 73H 478 


261 068 


14000146 


2 335,s 


l,i& 


ProTi&fiale „ 


'2 018 144 


68 300 


2 0-^6 444 


707,2 


? 




ly 213717 


348 771 


19561488 




1 



7mi d«D Varkebrtainnahmen ontlkllwi avf 





Personen- 

vork^hr 


Oep&ek- and 
Zerealien* 


i 

t Qttterverkebr 


Telegrapheu- 

verkelir 


Lajjer- 


NationalbiUiQeii .... 


140758 


15499 


888 697 1 2 878 

i 

8106458 1 64781 


488 


Von der Nation gavaa" 
tirte Bahnen . . . . 


688479 


146689 


6724 


Nationale Privatbahawi 


4045707 


568800 


88M888 


85880 


4S749 


Provlaalale „ 


488870 


89058 


1445810 

. 


18688 


8789 




58B8914 


765606 


19678866 


161949 


66096 



Wird die Eionabme auf das Personen- und GutertODnenlLilometer 
bezogen, und im Verliftltiiirs znr Gesammteinnalune bestiiiiiDtt so ergiebt sich 
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Eiaaahme Mf dit 

Per. 

tonnen- 

sooenkm 


Bfnndime in % der OtfUMnteiB&tlune «iu dem 

p Oepilck- ' ^^j^ ^ 

and Zero- uUter- 
sonen- , . graphen- Lager- 

rerkehr ^ ^^^^^Jj;^ '^^^'^'^'^ ; dimiat miethen 

1 


tie- 
samait* 

Ver- 
kehrt- 

AlTi T1 ^hni f* 

in % der 

Bammt' 
einoahine 




1 

M\ 1 AAA 






681W 


0,70 


0," 




Tender Nation garan- 










1 1 






tirte BaJmen . • • 


Ofim ' OyBK 






68,M 






99,M 


Nitionale Pmat- 
















"rahnen ..... 














98,13 


ProTinaiaie Privat- 
















Uhnen 




23,40 


1 




0,91 

( 






Das PersontTik 1,0 meter ist hohei 


lut'itirt, 


ul8 narh dcii 


Kiniiahmeu 


geschlossen werdcn ni'ichte: 


bereits 


fur die 


zweite 


Klasge ■ 




lier 


Statist! k 0,01 r, 


Peso."? herau.sgciechnet. 


Der I'lit 




(1 erkliirt 


sich theils 



daraiis, <iafs diejeuigen Personeu, welclu' IVeie Falirt liatftMi and toruer 
dag Militiir. welchem 50% Fahrernialsitruii^ zu tlieil wird, iu den Auf- 
stelluutjen mit aufgefiihrt wuideii; dunii k niiTnt in fk*traeht, dafs die vur- 
-r*di*'iid ennittelten Kosten in Gold gezeieiiuet .sind, wiilin-nd die Fracht- 
aufstellaiigeij in Papier aiigegeben warden und daher 'm si . iuer Umrech- 
hun<^ bediirfeM. Das letztere tiilt aiich t'lir den Gutervei kt- hr. lin iibri^en 
j<iud die Anuaben uIhm- die anf (bis Persoiieri- nnd Oiitertninienkiloineter 
erzielten Einnabmeii uiivollstaiidi^: es b?bleii die Aiigabcii fiber die ge- 
sammteu zuruckgelegten Kilonit tei- be! den Provinziaibahueu uud vieb-n 
Tiationalen Privatbahnen, da sie ibn Behorden bahnseitig vorontbalten 
warden. Bei Erwiiguiig dew Um»tandeM, dafs auf das Gfite rtoniieiikildtneter 
die Einnahnie bei den Nationalbahnen nicht iiiedriger aiisfallt. als lici den 
uarantirten und den nationalen Privatbahnen, ist zu be^u^•k^sit•bti^en, dais die 
iet/teren eiiie grofse Zahl von ermalsigten Ausnahmefrachtsutzen eiugetubrt 
liabeu, und daKs die Tarifermiifsigungen gerade die Massenguter (Wei/en, 
Wolle, Steine u. s. w.) tretten, welebe auf write Strecken zu bel M lfni 
sind. Das (TesamTntergebiiir-: wird hiervon naiurlicb wesentlieh beeinduratj 
bei den Nationalbabnen fallen derartige Transjxirte nielit ins Gewicht. 

Unter den Nationalbahnen bat die erste Entre llianische Babii die 
grol^teu, dii T,inio Dean Funes Chib'fjtu die geriiigsten kiloinetiisclieu 
Einnahmen erzieit. Von den garautirten Bahnen hat die Grof^e West- 
argentinische am raeisten, die NonUvestarueiitiniscbe (nacb Rioja) am 
weuigsten auf das Bahnkilometer eiiigenonnnen. Die kilnmctrischen Ein- 
nahmeD der Privatbahnen sind fuufmai so grols, wie die der Natiooal- 

34* 

Digrtized by Google 



510 Sttdmerikft nad adae Eiaenbahnm. 

bahnen, imd dnimal m grols, wie die der garantirteD Bahnen. Bd diesem 
Ergebnils spielt der grofse Unterachied in den VerkelirsTerUUtmnen die 
wesentliohe Rolle. 

2. Ausgaben in Pesos Gold. 

Die Ausgaben siiid im folgtndcii fat l:>ahnuuterhaltuDg} Zugkiaft, 
Verkeiir imd Veiwaitiuig getremit augcgeben. 



a) Babnnnterhaltung. 





Obwban 

iai. 
gaMomt 


Kunat- 
baatoa 


Hoch- 
butea 


' Tele- 
Oerttba i 

gnph 


Bttrean- 

kOltCB 


lanuaea 


NfttfonallMlniia .... 


79606 


96N 


6MS 


8699 


} 

9776 1 


8069 


66846 


VoQ der Nation garan- 
tirte Bahnen .... 


342582 


16877 


36708 


16099 


1 

28 465 1 


68006 


496 902 


Nationale Pmatbahnen . 


778 104 


133 867 


124 036 


46734 


109 578 


137 886 


1 319 24^ 


ProTinsiale ^ 


976579 1 90441 


29 684 


4868 


94686 1 


89486 


681487 


muniiita . . 


1479806 


161788 186 90i 

1 

1 14,* 


70047 


160904 • 

1 


940885 


9801777 


anf 1 Bdiakm 


107,Y 






17/ 


166^ 



Diese Kosten nehmen ll,9«'/o GesaminteiDiiahme in Anspruch 
uiid stellen 20,17% fl^r Gesanimtausgabe dar. Die Verhaltnissc sind bei 
den eiuzelnen Bahnen, unter Beiucksichtigung ihres Alters, ihrer Tras- 
siningsTerh&ltnisse, der Art der ganzen Einriohtung naturlich verschieden. 

b) Zagkraf tkosten. 



















Personal 




Mate 


rial 






iatgeMnunt 


auf 1000 
Loko- 
motivkm 


Feaeraagi- 

material fttr 
die Lokomo- 
tiren 


anf 1000, 
Loko- 1 
motlTkm 1 


Schmier* 
vad Paek- 
material 


anf 1000 
Loko* 
motivkm 




60488 


65»7 


1 

79880 1 


88^ ! 


15571 


17,4 


You der Nation garautirte 
Bahnen 


148 369 


32,0 


462 889 


1 

97,c 


42 742 




Nationale Pmatbahnen . . . 


546864 1 


88,8 


1 913 351 


136,* , 


92682 




Proviuiale ... 


88 079 


87,a 


819060 


88,7 1 


66460 




zniammen 


822790 

1 


85,7 


9764669 


1 

118,1 1 

i 


187 346 


8,1 
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Material 


Zusammen, einsehl. 
allgem. Werkstatti* 
kosten 


dnacUlg&Mdi der 

aoB An- und Ver^ 




8aad, 
WasMT 


aaf 1000 
Loko- 


LORO- 
moti v> 

onter- 
haltaag 


anf 1000 
Leko- 


inagemamt 


anf 1000 
Leko- 


miethnng von 
LokomotiT«Q 
entotindaiM 




Q. a. 


motlvkm 


motiTkm 




motivkm 


Mekranictbeii 


Hatioielbeliiieii . . 


8996 


9^ 


30077 


89,» 


161184 


168,6 


166868 


TwderKttioagmnui- 
titte Baimen . . 


87 820 


8ii 


190818 


41,> 


796044 


171,5 


788468 


KttfoMle PriT»t^ 
















balim 


82888 




868976 


26,» 


SG86684 


179,^ 


9606806 


ProTinziala PiiTftt- 
















bahoea 


86074 


10.. 


71628 


19,9 


487961 j 


186,6 


481899 


snsMiunen 


164 6S4 


7rl 


666484 


88,9 


8959803 


170,5 


3 937 291 

Gesammt- 
aaigaba 



Hierzu ist folgen les zu bemerken: 

Die Ansgaben fur Heizmaterial sind bei den nationalen Frivatbahnea 
am bedeutendsten, da diese fast auaachliefslich mit Eohle fenern, die aus 
dem Anslande kommt. Die garantirten Bahnen benotzen aafser Kohlo 
viel Holz, w&hrend die Natdonal- und Provinzialbahnen anaschliefiBlicb dieses 
billigere Heizmaterial gebrauchen. Die £iiiheitspreise, zn deneii die Batmen 
di«se Materialien beziehen, sind znm Theil recht erheblieheii Abweiohimgeii 
nnterworfeD. Viele Linien haben das Holz unmittelbar bei der Hand, 
andere mitoaeii es weither bezieheoj die von Hafenorton ansgehenden 
Bahnen erhalten ihra Eohlen zn biUigeren Preisen als die abseits liegenden. 
AsDfthernd haben die fiahnen nngefthr fftr 404 540 Pesos Holz und ffir 
1496185 Pesos Eohle verbraneht, was im ganzen eine Ansgabe von 
1900726 Pesos Gdd darstellt Hierbei sind einige Bahnen, die keine 
fieriehte eingeliefeit haben, nicht einbegrilFen. Petrolenm ist nnr yon 
der GroliBen Westargentiniscfaen Bahn, welche in etwa 6 km Entfemnng tob 
Mendoza PetrolenmqneOen besitzt, znm Befonem der Lokomotivkessel 
benatzt worden. 10 LokomotiYon sind f&r die Petrolenmiisaenmg ein- 
gerichtet Das damit erzielte Brgebnils hat sehr befriedigt, aber die QneUen 
sind nieht ergiebig genug, am eine weitere Anwendnng dieser Fenmngsart 
ZQ gestatten. 

Ffir Schmiermaterial haben die Nationalbahiien verhaltnifsmaisig welt 
mehr ausgegeben, als die anderen Bahnen, was zum Theil seinen Grond 
darin bat, dafs sie nicht so grofse Mengen aof einmal beziehen kduuen, 
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and daher hdhere Preiae bezablen mfissen, zuni Thcil, dafe der 
geringe Verkebr eine ganstige Anraaizong der Betriebsmittel immOg- 
lich macht. 

Die fibrigen Ausgabeposten sind aue dea folgenden 2aaamineii- 
stellangen za erseben. 



c) y«ikehra- and Zagftfrderaagskosten in Pasob Gold. 



• 


i croUiicii 

(Verwaltungs-, 




Materialien 






Stations-, 
Zagpenonul) 


hi«rron «af IQQO WageaachAkm 




1 

•ftinmeii ^^j^^j^^ 
1 


Bainmen 


Verwal- 
tungs- 
bureaus 


biatjoueu Ziige ' 
(Ger&the, (Oer&the, 
Licht, Oel. 
Sckreib- i^chmier- 
ni«terial)| material) 


uunmea 




68978, 2,M 


17S46^ Q,n 
115988 Ojyh 








VoD der Natioa ganatirte 


380 141 2,os 


0,a« 


0,41 


0,T0 


Rationale Phvatbaluien . . 


1 289 814 , 2,26 


861 770 


0,o» 


0,33 


0,»3 


0,M 


Piovinsiale „ . . 


266784 ! 2»M 


97626 


Oyoc 




0>4» 


1,16 


intiininaii 


1 


692 574 


0^ 


0«M 


o,» 


0»" 





Verschie lie lies 
(Eutschiidiguugtii, 
Drackaachea a. t. w.) 


Uaterkiltang 
der Wagea 


OManmto Terkelm- md 

ZQgbeR>rd«ran r '• n > ? - 
einachl. antheili^i' Weik 
etattkosten, >i <'h ra itsgabea 
u Miotlie fiir W«chi, 

BatiD, Q«biiide a. «. w. 


iBageaamint 


anf 1000 
Wagea- 
achakm 


iaagetaaiint 


anf 1000 
Wagea> 
adiakn 


auf 1000 
sasammen Wagen- 
achskin 




8977 


Otti 


I58fi8 


0,K 


186668 1 4,M 


Von der Natioa giiaatirte 














67044 


0^« 


61160 


0^i« 


794816 ' 4^ 


Katioaala Privatbahaea . . 


48944 




84967 


0,« 


9086610 ' 8,n 


ProTiaaiala „ . . 


68906 


0.44 


89008 


o.« 


643898 1 6,u 


zasammen 


157471 


0f\9 


199981 


0^14 


8510906 4,t» 
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di V 


A 1 t 11 n ^ 


- k oaten 


in Pesos 


Gold. 








Verwaltungsrath 
im Auslande 


Vertretnng" 
in £aeno8 Aires 


Direktion 




snianunen 


ui<7oder 

EtB- 

nahme 


inO/oder 
soaammeii { Em- 

nahme 


gMMnmen 


in%d«r 

Ein- 

nahme 






_ 




1 "~ 


30680 


7,4« 


Vtn (ler Nation garantirte 

BaLnen 


174 5S8 


6,T1 


47 821) 


1 1,5« 


211 loy 




Naticnale PrivaCbahnen . . . 


178 723 




r)fi 21h 


0,40 


868 865 




ProTiiuiale ^ ... 


66296 




2518 




115886 




nttnuntn 


418607 


2,16 


106 eas 


t 

' 0,54 


711640 


6,61 





iDtgeMuiimt 


Gesammte Verwaltnngskosten unter Hiara- 
raohnuiif der Kosten fiir Magazine. Venichernng', 
ftrztliche Bebandlaag 


samniaii 


in % der 
Ein- 
nahme 


getaouDti fl^^itii'i<^- 
^einnaiuuej 


in % der 
Ansgabe 

1 


... i anf luuo 
Auf 1 , Acbtkra 

Bahnkm ^^r 

i Wagen 


Vol der KttioD garantirte 

SiUotale Privfttbahaen. . . 

Pwvimiale „ ... 


80680 

488886 
868868 
186700 


7.« 

14,M 

«.» 

8,90 


1 

89886 9,M 

518914 j 16)79 
860969; 6.U 
260 671 1 12,0 


9,is 

19iu 

IM 

15,01 


88,97 1 1,43 

t 

187,M ' 8,tT 
168i« i 1,»7 
84,iM [ 1,'s 


mtamman 


1881769 { 6,w = 


1664889' 8,ft ' 14,m | 18Mi i 8,oi 



10,80% der Geiammtauflgabe. 



Auf (lie ungebfihrlic'he Hohe der Kosten fiir die Verwiiltuiig iin Aus- 
lande, den Anfsicht.srath, i$t ischon in den friiheren Besprechungen der 
argentinischeii Eisenbuhiien inehrfacli hingewiesen worden; daa dumals 
f^esagte tindet auch in der vorsteUendeii Zusammenstellang seine Be- 
^tatigung. Die HOhe dieser Kosten steht zu den librigen Ausgaben in 
starkem Mifsverhaltuifs; die Kosten nehmen einen grofsen Theil des 
Verdienstes fort, am grdfsten sind sie bezeichnender Weise bei den 
garantirten Bahnen. Um einzelne Beispiele nilher /u verfolgen, mag an- 
gefuhrt werden, dafs bei der Bnhia Blauca und Nordwestbahu 30 397 
Pesos Gold Oder 54,03 Vo ge&ummteu Roheionahme au die Aufsichts- 
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Tftthe im Anslande gezahlt vurd6D, bei der TransandiDischen Bahn 
7260 Pesos Gold oder di|SO% der GesammteiDnabme, bei der Kordwest- 
argenbmschen 32417 Pesos oder 40,96 Ffir den Anfsielitsrath im 
Auslande, die ReprSsentanten in Bnenos Aires, die Direktion and ffir ver* 
scbiedene sonstige Verwaltnngszweclce warden von einigen Bahnen ane- 
gegeben: 





In Proienten 


B ft h a 








tier (Tr>saiumt- 


der Cie:iainmt- 




eiuuahme 


1 auBgabe 






46»ic 






1 


NordoHtararentinische 


87,-; 


36,66 




81,^ 






76,3 


41^ 



Diese Zahleu beUurfeu kemes Koiuiueutart^. 



Die Gesammtaiisgaben stellen sich io Pesos Gold wie folgt: 



Ge. I ! 

Ann lAllflOOO 



^'''^^ Loko- Wagen- 

der ^ Bahukm 

gaba , 



modTlun! ftchskm 



Verbiltuirs der Ausgabe znr Boh* 
einuahme iu % 



Bfthii' „ Verkeh^ v«r- 

unter- ""^ w»l. 

gesammt ...^ Imft ZagfOr- 



Natioiialbahneii . 

Voa der Nation 
gtrftfttirte Bab> 



487146 



4S6|0» i 0,4» 



nen 



91(86668 emit 0,M 



Natiutiale Frivat- 
baboen. . . . 

PrOTiuziale Pri- 
Tfttbabnen . . 



6723 418 1 121,69 O^-i 12,» 



1668 786, 565,i>9 0,46 I 21,»i 



104^9 ! S2,M 88,Ti I 88|tt 9,M 



e4,»» » 16|iD I Sfijl* 16)7T 



48,0a 9,« 17.M ^ 14,m 6,u 



79,9» : 18,u 28,«« i S6,o; l^x 



sniftininea 



11416788 888,Tr i 0,m 18,«4 



86,N ll,t» '90^11 17«M 8»90 



Die Statistik briugt die folgenden Angabeo flber die Zahl nod die 
Lohnverhaltnisse der Beamten wahrend des Jahres 1892: 
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AhmU 
der Aiig^iteUten 


Oeh&lter nnd Ldhae (Pmos Qold) 




insgeaammt 


1 

anf 1 
Babnkm 


insgesammt 


anf 1 
Bahnkiii 


Ja]iiMT«r- 
dieatt mbm 

An- 
gMteUtea 


ithlai lllr 
den JiliMt- 
Tevdiaitt 


KatioMltahneii . . . 


1966 


!.« 


966886 


968,M 


911^ 


100 


tob flMion garan* 
tirte B»hv«ii .... 


6674 


1,51 


1418091 


879,45 


950 


118,3 


Xaiionaie Pnvatbahuen 


1&349 




4 073 605 


679,«i 


265,4 


195,4 


ProTiBiuUe „ 


4486 




808969 


867tM 


980|> 


108»« 




26763 




6669974 


606,S(i 


954,6 



Die iflr di« Frivatbahneii angegebenen Zahlen sind nor annftherad 
riehtigy da drei Bahnen Angaben mcht gemacht haben. 

Ueber die UnflUle ist das Nachfolgende berichtet 



f 



Sntgiei- 



Zng- 



Ueber- 



Sonstige 



sangeii ! brtnde 



Llnliille 
fahrene (einsclil. 
Werk- 



Penonen 



statten) 



GeBammtergebDirs 



Oe- 
sammt- 
zahl der 
Unf&Ue 




letite 



Nuionalbahnen . 

VfQ der Nation 
Cwutirte Bab- 

IIMI 

Natitmie PriTat^ 
Ua«B . . . 

Pnvfaiiale Pri- 
ntltbata . . 



68 
166 



91 ; 

I 

8 

I 

18 



6 

4 
11 
6 



8 

14 
180 



16 
48 
6 



80 



S7 



164 



TO 



100 

99 
879 
199 



9,74 

9^ 

6,n 



6 , 6 

I 

I 

14 I 96 
104 87 
18 



5,M 



187 



198 
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Die Cordoba und Nordwestbahn hat uber UnHUIe keine Angabeo ge> 
luiicbt. Iin Uebrigen sind auch die von den PHvatbahnen erstatteten Berichte 
wohl kiiuiii vollstaudi^' eingei;angen; die diese Bahnen betreffeiiden Zablen 
sind zweifellos zu niediijj. Ininierhin spricht das Ergebnifs keineswegs zu 
. Gunsten der National bahiien. iiameiitHch was die Entgleisungen und Zu- 
^aiiimenstorse lietrifl't. Uiiter den Natioiialbahiu'n kamen die nieisteu Ent- 
gleisungen (86, f) °/o) ttnd Zusammenstor.se auf der Zentralnordbahn vor; 
die Ursache lag in vielen I' alien an den kleinen Krunimungen und starken 
Steignngcu, die zura Tiieil in versteckten Einschnitteu liegen, deren 
UebersicLl durch das sich vieltach darin aulhaltende Vieh nur iioch ver- 
verschlechtert wird. 

Die folgenden Angaben beziehen sich auf das Aniagekapital der 
Bahnen und seine Verzinsung. In den Angaben sind die Nordwest- 
argentiuische, die Nordostargentinische und Transandinische Bahn nicht 
mitgerechnet, weil sieli nielit iienau feststellen iaisl, wel' he Suuiuien fiir 
die Bctriebsstrecken Imh its lulgewendet sind. Das aufs^v v. eiid'-te KapitaJ 
der mit Garantie ausgesiattelen Bahnen iihei.-tei-t ilen garaiitirten Kapital- 
betrag um 3206061o F*esos. Die Pazitiscbe, die Uroi'ise Westargentinische, 
die Villa Maria-Rufinobahu, die Ost- nnd Nordnstargentinische, lie Trans- 
andinische und San Gristobal-Tucunianbahn haben mebr Geld verbaut, als 
die gesetzlicb garantirte 8umuie ausniacht. 

Die kilometrischen Kosten der Nationalbahnen sind im Vergleich mit 
den QbrigeD hocb; dies iet mit auf die scbwierigen Bauverh&ltoisae zaiUck- 
zafOhren. 

Werden Einnahmen and Ansgaben zam Kapital in Beziehaog ge- 
8teUtt so ergiebt sicb (in Pesos Grold): 



a) Kapital. 





Zn- 
gfelasseDCB 
Kapital 


• OwantirtM 
Kapital 


Veraus- 
gabtes 
Kapital 


Attf 1 
Bahnkm 


NoqIi an 
IreraaagakeD 




42107 500 




42 107 500 


11040 




Von der JNation gurantirteBahuen 


186666498 


80700711 


118761826 


86818 


88816178 


NfttiraUe PrivatbsliBaii .... 


961888881 




889 888 616 


89886 


1 8806B668 


ProYiBiitle „ .... 


79684641 


■ 


66181670 


968S7 


14408971 


zaeammeo 


618640821 


a) 700 711 , 

i 
1 

1 


459364 314 


Dttrcliscbaitt 
84896 


276 607 

1 
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Kohcinnabine 

I in «/o 
Betrag I des 

Xapitals 



Ansgabe 

in « o 
Betrag des 

, Kapitals 



Gewinn 



iAasgabe- Gewinn- 
I koeffi- Oder 

Verlust ' Verlust 
i (O/o der . „ , 

I uahme) Capitals 



NttionaiDahiieu . . 

Von der Nation ga- 
nntirte Behnen . 

Kittonnle Privnt- 



Profiuiele FriTtt- 
tilwcii 



417 M7, 0,99 



80672611 0^ 

i 

14000146' 6,M 

I 

9066444: 8,10 



487 140, 1,04 

I 

2586888, 0,a& 

6 798418. 9,^ 

1668 786 %» 



10 499 i 104,67 - 0,oi« 



470868' — 



7S76798| • — *^ 4%fii -h9jm 



84,»» + 0^41? 



4176681 — 



I 



79|l« + 0,640 



19661488 



11415788 



8166964 19499 , 6B,s& 
19499 I 



Gewinn 6146755 



Die Nationalbahnen smd im gaazen mit V«rlii8t betrieben worden; 
doen Gewimi haben ergebeo die ADdinisehe, die erete Eatre Rianieebe 
ond Ghnmbicba uud GotamarcababD, wftbread die Zentralnordbabn and die 
Linie Dean Fanes— Chilecito mit Yerlnst gearbeitet haben. Von den garan- 
tirten Bahnen haben die Pazifiache, Groliie Westargentinisehe, Oetargen- 
tiniaobe ond Zentral Cordoba einigen Gewinn abgeworfen, alle anderen 
haben Verlnste erHtten. Die Privatbabnen — oationale and provinziale — 
habeo mit einer eiiizigen Ausnahme — der Cordoba und Nordwest — Ge^ 
wi'dd erzielt. 

Im grofsen und $^uii/en ist aher das Betriebsergebnifs wenig befrie- 
digend. Das meistc. iiamlich 3.82"', hat die Ihienos Aires Sudbaliii er- 
iibrigt, welche die gesegiieten Laiidstriche der yleiihiiamigen Proviiiz 
darchzieht. „Wenii man", sagt Schneidewind, „so verkehrsreiche Linieii, 
wie die Sud-, West-, Buenos Aires- und Rosariobahn, die Ensenadabahn 
und die Zentralargentinische, im Auge hat. mufs befremden, dafs das Er- 
gebnifs so geringfugig ist". „Die Grande hieriiir sind mancherlei Art, 
beispielsweise sind die Kapitalien im Verhaltuifs zum Verkehi zu hoch, 
die Verwaltoug schlecht. die K():?ten unangemeRsen boch.** Um die Ur- 
sachen im einzelneu geoaaer auzugeben, miU'ste eret die iStatistik weiter 
vorgescbritten seia. 
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Im Garantiegenals befinden sich 10 Bahoen mit 3 862 km L^ngen- 
aiLBdehnoDf;: and einem (garantirten) Gesammtkapital von 80 TOD 711 Pesos 
Gold. Der Pazifiscben, Grofsen WestargentinischeD, Transandinischen undl 
Ostargentinischen sind 7 % Zinsen bewilligt, bei den drei ersten Bahnen 
auf 20i bei der vierten ffir einige Strecken aaf 30, f&r andere anf 40 Jahre. 
Ferner wnrden zagebilligt 



der Nordostargentiiiischeii .... 


6% 


anf 


ao 


Jahre 


« Villa Maria— Rnfino 


6% 


n 


11 




„ Nordwest Argentinischen und Sau 










Cristobal— Tucuman 


r>V« 


» 


66 




„ Bahia Blanfa und Nordwest . . 


5% 




2(» 


It 


„ Zentral Cordoba (Nordsektiou; . 


6Vo 


n 


15 


19 



Bis znm 30. Juni 1893 waren im gaDzen an Garantiebetrap^en flUlig 
geworden ^691606 Pesos Gold. Bezahit waren hiervon zur Zeit der 
fierkbterstattiiDg Schneidewinds 15 087468 Pesos Gold, sodafs noeh 
7604148 Pesos za bezahlen bliebeo. Uiervoo geben freilich die von den 
Bahnen zn Unrecbt einbehaltenen BetriebsQberschflsse ab. Wie die Sache 
mit Bezng anf den letzteren Pnnkt liegti ist Mher im Archiv eingehend 
erSrtert worden. 

Ueber die Tarifverhftltnisse bat Schneidewind folgendes za bemerken 

gefunden: 

„Die Persoueufahrpreise .sind mit der Eutfernung gleichmiifsig v^r- 
anderlich. Dus System ist 7m piimitiv unci verbesseruugsfShig, denn es 
erscbeint unrichtig, den Reisenden, der 1 UOO km weit fJlhrt, ebensoviel 
auf die Streckeneinheit zaliieii zu lassen, wie den, der nur wenige Kilo- 
meter zurueklegt. Man wird sp&ter auf eine andere Tarifiriing Bedacht zu 
nehmen und etwa eine Wertb- oder differentielle Taritiruiig eiuzufuhren 
baben." 

Die Getreide- und GepackfrachtsUtze sind bei jeder Linie uach dem 
Gewicht und der Entfernung verauderlich. Schneidewind will diese Tarife 
fur alle Linien mit der Zeit einbeitlich gestaltet wissen, wenn aucb nach 
den Verbaltnisseu der einzelnen Linien Abweichungen eintreten solleo. 
Kr will eine bestimmte Entfemong and ein bestimmtes Gewicht der 
Feststellnng zu Grunde legen. 

„Die Gflterklassifikaiion ist von grolser Hannichfaltigkeit; jede Babn 
hat ihre besondere Klassifikation; ein Kanfinann, der seine Waaren fiber 
mehrere Linien schickt, moTs, am die Frachtkosten zu bereebnen, ein 
Krmliches Stadium der Tarife vomehmen; das grolse Pablikom ist hierzn 
aher aafser Stande. Ein and dasselbe Gat kann natQrlich nieht bei alien 
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BahDeu in derselben Klasse antergebracht werden, denu wenn es sirh bei 
d«r einen am grofse Bef5rderung8mengen handelt. sind die Mengeu bei 
einer anderen vielleicht nur gering und die letztere kaiin den Verfrachterii 
naturlich nicht dieselben VergunstiKUiijsjeri einriiuinen. wie die erst^. 
De88enangeacbtet kf^nnen zahlreiche uligemeine Bedarf.sartikel gleichmafsig 
kJassifizirt werden, sodafs nur das besondere Verkehrsgut in Sonderklassen 
verwiesen wird. Einige Bahnen haben gegeuwartig 10 Giilerklassen, andeie 
7. noch andere 4 u. s. w., uiigerechnet die Au8nuliuiekla.s8en. Aiif eiuigeii 
Linien trifft mau einfache Tarife, wie auf deu Nationalbahnen, aul anderen 
Differentialtarife. d. h. Tarife, bei denon die Abfertigungsgebfihr ein- 
gerechnet ist. Gewis.se Bahueii folgen dem Goldaufschlag Gberhaupt nicht, 
wie die erste Entre Kianiscbe. die West Santafezinische und die Cham- 
bicha und Catamarca Bahn. Andere schlagen einen bestimmten Prozent- 
8aU zu. die Zentralnordbabn und die AndiuiscUe 126%. die Dean Funes 
und Chiiecito Bahn ICK) Vo- Hin und wieder ftndert man . deni Goldkurs 
folgend, die Zuschlage wdcheutlich. Diese auf den Schwankuugeu im Gold- 
preise fufsenden Aenderungen kAnnfen ganz gut nach einbeitlichen GesicbU- 
punkten geregelt werden. Die Fra» iilkonten .selbst sind sehr veraehieden; 
das erklftrt sich daher, dafs die Um.«?tftnde, welche auf die Taiifbildung 
Bezug haben. verschieden sind; man muis mit den individuellen Verhftlt- 
nissen der Bahn rechnen, welche in der Tras.se zuni Ausdruck k in men, 
mit der mehr oder minder kostspieligen Besehaffung von Breuumaterial 
und Baliuau8ru8tungs- uiid Uuterhaituogsgegcnstlinden, dem Verkehrs- 
umtang u. s. w." 

Die Frachtsfttze 8tnd bei den Natioualbahnen die niedrigsten: weoD 
dies auch der Allgemeinheit zu gute kommt, so erwachseu der Hegiemng 
andererseits nur Verluste. Eine Ueberschlagsrechnung ergiebt, dafs sich 
beilautig die Frachtko.sten f&r eioe Gfitertonne, die aof 260 km befdrdert 
wird, wie folgt fltellen: 

Bei den NadonalbahDen auf 11,90 Pesos Papier 

GarantiiteD Bahnen auf . . . . 17,27 „ , 

„ y^ Nationalen Privatbahnen aut . . 1G,59 „ „ 

« 9 ProTinzialen Babueu auf ... 11,R7 „ 

Im Hittel auf 14^ Pesos Papier. 

Die geringsten Frachtkosicn t'rht'beii die /I'litral Nord-, Ocan Imuics 
Uiid Chiiecito — , Nordwestargentinischt' mid /entral Cordobabahn ; sie 
hf»traGr''n bier im Mittel 8.B6 Pesos. Die Traiisandinische, Ostargentinisehe 
uiid irrolse Westargentinis<'he Bahn erbeben im Mittel nicht w^Miiger als 
27,67 Pesos. Auf den ersten Blick erscheint es sonderbar, dais die 
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fiaruuUrleu Bahueii die hdchsten Frachtsatze in Hecbiiuiig stellen; man 
mufs aber heriicksichtigeu, duls ilie aulserordentlich hohen Fracht8&tze der 
Tniiis.iiiilinisclien uiid Grofsen Westatiit'iitinisclien Halm den Dnrchschnitt 
stark ill die Hohc trcilx'ti, uni.<(i?ii('lir als andere -maiitirte Bahiieii. die 
niedrige Frat htsiitzp hal)eii. eine iiit ht solir bt'deulcjide Liingeuausdehnung 
be.sitzeii, wio die Villa Maria luid Kiitiiiu, Bahia BIhihm mid Nordwcsl-, 
N''rd\v<'stargentiiiisrhe. Ostargeiitinisrhp. Transaiidiiiistlu' uud Nordost- 
arueiilijiischr Bahn. I^ci verschiedfuen, weit ausi;«deliii1t'n tiationaJeu 
PrivalbuliMeii liiiigegeii .^iiid liie Fratijt.«»atze verhaltnilhnialsig niedrig. 

Die 8. 522 — 624 folgen<leii Tabellen gehen auf die Verhaltnisse der 
ein/elnen Bahnen etwas naher ein. Sie sind inOglichst in Ueberein- 
stininiung gebraciit init denen, die fiber die brasilianiscbeD Bahnen 
mituetheilt sind. Die Nationalbahnen, die garautirten nnd nugarantirten 
Privatbahnen der Nation uiid die garantirten oder ungarantirten Privat- 
bahnen der ProN inzen siiid je fiir sich zasammeogefafst. Die frilhere Bin- 
theilang nacb der Spur hi fallen gelassen, am die Angaben mil denen 
ffir Brasilien be^fter vergleicben za kAnnen. Immerhin dfirfte anch die 
Vergleicbung mit den in den frfiheren Jahrgftngen enthattenen statistischen 
Angaben nnr unwesentlich beeintrftclitigt werden. 

c. Uruguay. 

Mit (It'll! I'Hichtiiewuist seiii dcs erhten Patrioteu iiul'sert sich Oaf*tro 
iiber sein enncres Vaferlaiid in (b r t'oigenden Weise: ^Das uruguayische 
Land nborfltiut lt vormdge der Vor/ui^e. die ilim vorliehen sind durch seine 
2:('()Urai)bis(lit' Lage, seine natOrlichen Hiifen am atlantischen Ozean und 
am La Plata, sein gemiifsigtes Klinia, durch seinen fruehtbaren Boden, 
seine rastlos fortschreitende Entwicklung uud bei deui Zusamnienwirken 
der naturlichen Grundbediugungen, die zu seinein physiologisehen Wachs- 
thum beitragen, selbst die von der Natur roehr begunstigten L&nder; seine 
Bildung, die Zusan^mensetznug seiner iufolge des Aussciilusses unter- 
geordneter VolkssUimme von schmarotzeuden Masseu frei gebliebenen 
Bevolkerung, sein Arheits- nnd Schaifensdrang. der erkennltar wird aas 
dem hoben Antheil, den jedee einzelne MitgHed der Landesbevrdkeruug 
an der gewerblichen und handeltreibenden Entwieklung des Landes bat 
und der grOfser iat, a]8 der Antheil in den anderen amerikaniseben Siaaten, 
weiiien Uragnay eine der ersten Stellen auter den VOlkern des Kon- 
tinents zu/ 

Wenn man diesen etwas verwickelten Satz dee Schwuleteis eutkleidet, 
so bleibt soviet davon richtig, dafs sich Uruguay einer gilnstigeo 
geographischen Lage erfreut, dafs sein Haodel bedeatend entwickelt ist. 
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difo es aber andrerattts bd mumt Frnchtbarkeit beffthigt wftre, anf dem 
Weltmarkt eine noeh wait geaebtetere Stelinng eiDzimebmen, ab as that- 
iicblieh ione hat. Der Handalsverkahr stfitzt sich vorwiegeud anf dia 
is antgadehatem Kaafsa betiiabeae Tiehzachtf weoiger noch anf dan Acker- 
baa, obwd die BodeDverhftltDiase, mit AaBoahme aioiger sandiger and 
sampfiger KfistenstreckeD aach fQr diesen reeht glinstige sind. Gegen- 
stand dee Handets siad Hftate and FeUe, getrocknetes and gesalzenee 
Fleiscbf Fleiecheztrakt, Talg, Fett, Pferde- and Rinderhaare, Enoehen, 
Kaocbenaacbe ond HOrner, Wolle, sodann Weizeo, Mais, Ifehl, Schifis- 
brot An natzbarea ICineralien ist Uru^ay nicht reieh; die Fabrik- 
tbfttigkelt ist gering. Im dbrigen hat aach in Uruguay die wirtbsehaft- 
liche Entwieklang onter der UnbestAadigkeit der poiitischen Verhftltnisse 
za leiden. 

In eiiiein l^uiikt iinterscheidet sich Uruguay vorHiffilhat't voii deu 
schoii bespHM-heneii heidcii Landern: in (lei- Ent wi<-k !uii;( <U's EisenbabD- 
netze.s ist man sirii von viiinlierein der NolliWfn<lii;k.eii ein*'s cinlieitlicht^n 
Vorgeheiih bewur^>t ^ewcstMi. Das (ieaetz voni 27. Aiigu?it i i il>t 

einen befstimmten Plan vor. narh dem die Balmen so an£,'eieui wt'iden 
soUen, dafs sit' giinstijie VLM-liiutluugen niit Artjentinien, Paraa;uay und 
Brasilien einiuglichen. Di»^ [.init'n sollen .struhlenfdrniig vou Moutevideo 
aus nac}) Wi'sien, N^iilw h, Norden uod Norf!f»st»Mi verlaufen. Es 
war darauf angelegt, Muiitevideo dereinst zu einem bedeutenden Verkelirs- 
8aminoI|)H[ikt zn maohen, der deu arj;entinis(dien Hftfen ffir hpstiniiuie 
Gebieie erfnlgreiclie Konkurrenz bieten kdnnte. i)i»' Hp'^t immnn-en, welche 
da« 1884 6r Geisefz iibei- die Aiilage der Eisenbahneu getrorten iiat, waren 
langer Hand vorbereitel. Bereits im Jahre 1872 wurde vnn der txekutiv- 
gewalt ein Inficenieuraus.seliufs vnn G MitKliedern, worunter der jetzige 
AriM'it^iiiinisr, r Capnrro, eini^est tzt, urn iiber die Ausgestaltuug des Bahn- 
Tietze.s iHsiiininte Vor.srbliige zu machen. Unter Beruck8ichtiq:iine dieser 
Vorscblage ist dim Gesetz entworfen worden. Ann dem GesammtpiauQ 
bebeD sich zuoHchst die foigeudeu 4 Stammlinieu hervor: 

1. eine Zentrallinie Ton Montevideo nach Rivera, 

2. „ Nordostlinie n » » Artigas, 

3. a Ostlinie nun ^lem Haten de.s Cebollati- 

tiosses an der LaguneMerim, 
4 p Westlinie » » » Fray Bentos. 

Von diesen Linien sind bis heute die folgenden fertiggef«telit : Zu 1: 
•die Linie von Montevideo nach Rivera in voller L^nge. Bis Paso de los 
Teres (272,9 km) gehdrt sie der Zentralbahngesellschaft, vou da bis zum 
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Stililtlfldie Angaben fiber die argrentini- 



1 




Llnge der Bahnen 

in km 


Anfp'pwen(1*'te8 
Kapital in $ Gold 


Omnti0«n 


Laufende N 




Bethebs- 
liage 1 
Ende 
1888 


iiri Jahre 
1888 


iiM- 


auf 

das 
km 


l3;-araQtirte8 
Kapital 
in S Gold 


Zins- 
fafs 


















1 








^Umm 


17919 


- 1 


— 


9 








158889 


15618 


_ 1 

1 


— 


8 




896,w 





98016980 


67818 


— 


— 


4 




897^ 


— 


19984174 


41104 






6 








98QO00O 


86018 








Samne in 1 






49107800 


41010 








S. Privatbahnen 
















mit Nft(ionftlgftr«Bti4. 
















Paxifieohe 


686,38 





16 704 274 


24 386 


13811415 


7 


7 1 Qrolse W«tUrA;«itiiiiMh« .... 

1 




— 


18896900 


86897 


10881479 


7 


8 


F 


996iM 




6186000 


99978 


4088190 ■ 6 

1 

4110898 1 5 


9 


1 

. BiliU BlmeB niid NoidwMt . . . 






4110688 


90008 


10 


NordweatArgeutinische (Villa Mer- 
















' cedes— La Rioja) 


81, 9S 




3)1 942 606 


? 


1949805 


5 


11 


OstargenUnische 




— 


6 17U870 


82194 


4886967 


7 




*)988,M 




*)98881845 


r 


7889184 






191,98 


^ 99,K 


3j48d3840 


y 


87202U8 


7 


14 


1 San Cristobal— Tacoman .... 


619,n 


^ 457,»i 


12UOU00O 


19883 


12025(WK) 


B 


15 


' ZMitral C^fdota (Nordiektion) . . 








' 23 741 


/18BUO0O0\ 
\ 2600000/ 


i * 




Samine zu 2 


3 787,51 


^ 487,17 


112751 S27 




88200711 





>) Dift SnmiBtt ttliShl sieh dnreli anderweite Kosten aaf 6 690 &00 

») Inewiachen ist noch die 100 km lange Strecke Monte Caaeros-Paso de los IJbres tiiii 
'} Die Kosten grofserer H»terialme&gen fttr die saktinftige Erweiterong einbegriften. 

Vom 22. Februar ab. 
'■) N'ar filr den December. 
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achen £isenbahueu fiir das Jalir 1892. 



dct Betritbtfl 


Zahl 
der 
Zttffe 

• 


Be- 

P«r- 

sooeu 


Be* 
fSfderte 

tounen 


Boh- 
einnabma 

in 

S Gold 

• 


in 
$ Qold 


1^ P 1 Tl - 

einnahme 

in 
S Qold 

(+od«t— ) 


1 

Ban- 
tabiliat 

% 


Bit BiqIV an 18. N«v. 
















1873 , in ganzer 
Lioge Oktober 1675 


1847 


38686 


81 269 


159 462 


159069 


+ 408 


+ 0^ 


5. JoDi 1874 .... 


1039 


13 438 


18 461 


6288 


4403 


+ 1886 


+ ii» 


166^~1891 .... 


9145 


88688 


64486 


908698 


904860 


— 1889 


— OyBdB 


». 1881 .... 


809 


19169 


5786 


81788 


6946 


— 94168 


—(Km 


ft. Jiiai 1889 . . . 


884 


11899 


4649 


16887 


18918 


4- 9669 


— 




6767 


164260 


172668 


417 648 


438186 


/+ 4 968 
{— 95486 


}— Oi^ 


1886-1888 


7 276 


270 645 


173 5C)H 


1007 402 


750 958 


+ 250 444 






sm 


1U727 


08710 


811582 


575904 


+ 285628 


+ l,»4» 


15. Mirz 

.. 1881 - . • 

1. Apnl 


408 


19787 


9918 


99609 


78191 


— 48617 




'^'^'"*'l89l. . . 
1. Aa^t 


410 


10996 


12<K7 


66966 


108799 


— 47541 


— 1,1M 


1. Deif mber laX) . ■ 


809 


9661 


8106 


8186 


91449 


— 18807 


— 0,«t 




1001 


17806 


52 664 


169088 


125429 


+ 26 684 


+ 0,41* 


1. Jali 1890^ 
to. lira 1891 


1008 


90660 


89816 


64718 


180986 


— 76268 


— 0^ 


S2.Febraar 1891 

1 Ma* iWHa 

1. All loBB 


*)m 


4607 


3 526 


24096 


54429 


— 30838 


— 0,«t 


V >u 1891 

6. Wi 1899 ' * ■ * 


>)988 


24 869 


78281 


74 890 


143 6\)0 


— 68494 


0,"o 


>T2 - 1^^3 




ir>[) ]-\ 


37(1 f',n:i 




(;3M SOS 


I 199 845 


+ 0,151 




21S69 1 


648521 


830161 


8057 252 


2628 261 


/ + 718661 
X — 984 660 


\\- 0 »*4 



iHgikMBiiieB, w«l«h6 in SpalU 7 baraits eiabagriffeB iit. 



Ar^Ur fliT BtMBbalMweMB. tM^ 96 
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Summer 




Lingo der B«hiien 
in km 


Aolgoweiidotet 
Kftpitd in $ Gold 


GarantieeA 


1 

.3 


Namen der Baiiuen 


Betriebs- 
188B 


binziige> 
treton 
im janre 
1888 


1 

ins- , 
gesammt 


auf 
das 
km 


flrarantirtMi 
Kapital 
in ^Oold 


ZiBs- 




^ Privat, hfthnpn 






• 










ohne Nationaigarautie. 


1 




t 

i 








16 






888,N 


1 

78884788 , 


84804 


— 


— 




RnAfins AiVM Waarifcahw . ^ ^ . 


S6S,oi 1 


— 


48488496 


49974 


— 


— 


16 




1 454,<>8 


10,30 


48 897 Crib 








19 
















w 


BseiiM Aim— Snie&Mlfditfai . . 






1 


69847 






21 


Or. Santa und Cordobft^ttdbahn 








98 169 








Zentralbahu von Cbabat .... 






1 (kMHMJO 

A V/v/V/ WV 


14 2d6 








SnniBie n 8 




410,» 


880888618 


89886 








A Pro vinaialbAhnfitt* 






■ 








33 


WABtftntftfAeiiiiaeha .... 




— 


4000000 


19884 


— 


— 


24 




619,M 


— 


16188040 


96404 


— 


1 


85 


1 Ntfirtl WPilt iHf^ri'ii 1 12) IKilh^ 
1 


162,00 




5 7yu OOl) 


dtil32 


— 


— 


So 


ProviiiKi^hikhn^ von SftiitA W6 














S7 




aoB,M 


i 


5000000 


1 88940 


— 


— 


i« 




S86,»7 


1 


9871841 


1 89668 






29 


Oordobii und Nordweit 


163,17 


1 12/.0 


6 18'J96y 


40 415 






80 


Cordoba aad Mala^efto .... 


86,90 




140000 


6888 








iSumiue £u 4 


2960,i7 


1 204,47 


65 181 870 










QeMmmtsuiiime 


18708»4» 


I101,»o 


459364315 


I 

1 ~ 

1 







1) Entapricht niur 8 Honateii. 
• 
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Kniftnuiig' 
dea B«tnebM 


Zahl 

der 
Z«ge 


Be- 
forderte 
Per- 
•onen 


Be- 
f6rderte 
Guter- 
tonaeu 


Roh- 

in 

$ Gold 


Augabe 

in 
S Gold 


6iiuuUini9 

in 
6 Gold 
{+oder-^) 


Rea- 
Ubilit&t 

% 


Ie6^iaif2 


27 091 


2 876007 


778 172 


6171096 


2182 973 


+ 9968199 


+ 8,M»i 


MHAvi^t 1867—1880 


46768 


2310138 


086711 


86i'6a06 


1068479 


+ 1616726 


+ 8,i» 


im-Utt 


4am 


1664190 


688 014 


9716761 


1998796 


+ 1416086 


+ 8|M7 


L Mai 1866-1808 . . 


? 


d«Be689 


1109696 


9688744 


1864600 


+ 819186 


+ 1,614 


Ih. Februar 1860 . . 


? 


l3Bb40B 


319010 


6tiOb3l 


4i» 978 


+ 261 H53 


+ 2,»*> 


lami 


8674 


60819 


41 a» 


180198 


110884 


+ 19799 


+ 0^ 


12. Jnni lB8ft . . ■ 


188 


886 


8487 


IS 816 


7918 


+ 4408 


+ 0,440 




•1 

f 


10 149 184 


8^1 697 


14000146 


0972 071 


+ 7098074 


+ 8,M« 


l«3-ia88 


3 410 


93093 


I3i tilo 


282 329 


194 42S 


+ 87 901 


-f- 2,»3i 


ia87~ld8U 


8689 


93127 


1064^1 


290099 


214060 


+ 6970 


-\-QfiM 


— 


6688 


977 MS 


986787 


944974 


164409 


+ 80679 


■\-lfm 


in^ieoi 


1)9006 


979764 


891069 


799880 


646999 


+ 78 880 


+0^ 


1^ 


1 762 


59 511 


Ifi77l5 


276323 


208 207 


+ tibllii 


+ 




4078 


39126 


lti2607 


286401 


208 679 


+ 82822 


+ 0,M3 


len 


? 


91668 


144L'<» 


81680 


42471 


— 10941 


— 0,it* 




? 


8986 


81418 


99619 


19776 


+ 9748 


+ 6,M« 




V 


880408 


1944970 


2 066486 


1686999 


i+ 410464 
I— 10941 


}+0,«tt 




? 


11799829 


t5 069 3tfl 


19 661480 


11790439 


r+ 8 162 040 
I— 890986 


+ (),UW 

— Oyoiw 



36* 
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fiodpuikt der Gesellaehaft der Zentnlnord-Erweitomiig (988,7 km); die 
gsDze linie wird aber von der ZentralbaJmgesellschaft betrieben. Zu 2: 
die Sireeke Toledo— Nice Perez (906^ km). Die Stieeke let Eigenthnm 
der Geselischaft der Zentralost-firweiteniDg imd der Zentralbahn in Pacht 
gegeben. Zn 8: die kuze Streeke tod Ohnos bis Solis Chico (80/) km). 




wahrend die si huii in Aiigriff genonimene Fortsetznnf; von Soiis Chico bis 
Maldonado (8^5.5 kin) wieder eingestellt wordtti ist. Zu 4: di»' Westlinie 
war ebenfalls in Ani;riff genommen und zwar auf 223,9 km. Aucb bier 
wird vorl&ufig au eine Weiterfabmng der Arbeiteu nicht gedacbt 

Die Ausfuhmng einer zweiten Ostlinie, die fiber, Maldonado nach 
der Lagnoe Merim geffihrt werden sollte, ist vertagt worden. 

Za den angeffihrten treten noeh die folgenden im Betrieb stehenden 
Bahnen: 
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5. die Mittellaudlinie von Paao de lod Toros nach Pajaandu und 

Salto (317,8 km), 

6. die Kordwestbahn tod SaJto nacb Santa Rosa (178,8 km) und 

7. die Kordbahn, erOffaet 1891, too der Station bla de Cabellos der 

Nordwestbahn nacb San Engenio an der brasilischen Grenze 
(114,9 km). 

Die sammtlidicii in Betriel) befindlichen Linieii siiid in englischeii 
Haudeu. Sie sind uuf dem Kiirtcheii vS. 52») leiclii /.u verfolgeu. 

Der Mangel an Bindegliederu zwischen deu eiiizehieii Bahneii ist 
zuuiichst wenig fuhlhar, wird aucb iiaoli Fertigsteiluiig der vierStammlinieu in 
ganzer Lauge nicht sobald emptundon werdcD, da das Iniiere des Laiuies 
keinerlei grDfsere Pliitze hat. Mit der znnehmenden Rntwicklung ist aber 
spiiterbin die llerstellung soldier Zwischeiibahnen selbstveratandiich nicht 
zu uingehen, da der Umweg iiber Montevideo, um von einer Bahn zu 
einer anderu zu gelangen, zu zeitraubend seio wurde. In erster Liiiie 
wuMe es dann darauf ankommen, die Lucke zwischen den nach Rivera 
ond Artigas zielenden Stammlinien zn scbiiefsen, deren Endpunkte etwa 
40O km anseinander zu licgen kommen. Dieeem Urastande tr&gt das 
Gesetz vom 6. September 1889 Rechnimg, in dem die Knnzession einer 
Inneniandbahn gntgeheifsen ist, einer Bahn, die vom Hafen La ('oloi)ia, 
gegeniiber Buenos Aires, ausgehen und an die West-, Zentral und Nord- 
ostbabn Anscblnfs erhalten soil, an die erste in Perdido, die zweite in 
Durazno nnd die dritte in Cerro Chato. Mit dieser Babn wurde das Netz 
der Stammlinien vollstSndig sein. Die Spnrweite der s&mmUicben Linien 
wlifde einbeitliGb sein nnd da QberaU die gewfthnliehe VoUspnr angewendet 
ist, im Einklang steben sowobi mit den Linien des argentinisehen Heso- 
potamiens, als ancb mit den paragnayiscken Linien. 

Nacb Herstellung der bezeicbneten Linien bfttte sicb der weitere 
Ansbaa des Ketzes lediglicb anf die Herstellnng von Lokalbabnen zn 
bezieben, die den Zwecken der Landwirtbsebaft nnd Industrie zu 
dienen bfttten. Castro meint, dais sicb bierl&r die 60 cm -Spur am besten 
elgnen wfirde. 

Die Verbaitiiisse der uruguayischen Eisenbahnen werden am beaten 
aus der beigefugten statistischen Zusammenstelluug orsichtlich, die sich 
luf den Schlufs des Jahres 1892 bezieht. Danach betrug die Gesaninit- 
laiige der im Betrieb befindlicheu Bahnen 1601,9 km; als im Bau befind- 
lich sind 3(/7,4 km aogegeben. doch sind die Arbeiten iiaeh flen Berichten 
^iogestellt. 1009,6 km sind fiir den Bau vorbereitet, 714,(» km gepiant, 
doch ist an deren Ausffihrung wohl snhnld nicht zu deokeu. Die L&nge 
aller Babnen, einscblie£siich der gepianten, stellt sicb auf 3682,9 km. 
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Von dem deu Kouzessioueii zu Grande gelegten Kapital von 97,^ Mil- 
Hon«n Pesos Gold*) sind 49.n MillioDen, also die H&lfte, ausgegebcn. Die 
Garantie erstreckte sich friiher auf 1100,3 kiu Bahnen; sie wurde eriheilt 
unter Zugrundelegung eines kilometrischen Betrages von 23 500 Pesos 
Gold und einer Verzinsung von 3% "/o Fur einzelne sp^ter geplante 
Linien ist ein hftherer Zinsfnfs aiigenommen. Im Jahre 1892 belief sich 
da^i gararitirte Kapital auf 25 833 324 Pesos Gold, so 'lafs an Zinsen 
894 704 Pesos, rund 3'/i Millionen Mark verbiirgt wartii. im Artikel IB 
des Gesetzes vom 7. Oktober 1891 ist den Bahnen die Erm&chtigang 
gegeben, fur den Fall eines Ueberschusses zan&chst lVjV« Reserve 
abzufUhren; was dmm librie: hieibt, kommt selbstverstftndlich -tuf die 
GaiHiitie in Anrechnung. lliernacb stellte sich die Garaotierecbnuug for 
das Jahr 18^2 wie tolgt: 



Bahnen 


Garantie- 
($ (iaid; 


Ueberscliafa An Eintubr- 
de« Rein- ■ 

iiber die zur Anrecbnung 

2urahr"Jden ^" 

iV/jO n'^^Od J ($ Gold) 


An die 

Rabnprt nb- 
zufnlir'Tide 
Garantie 


1. ZentralbAhii; daTon gwantirt : 










a) die Noiderweiternng . . . 


SSI IBB 






SSI 706 


b) von der Nordostabaweigung. 


72640 j 460 






c) die oBtliche Erweitemng . . 


169600 







160000 




900768 




- 


960760 




66010 




- 


66010 




93 893 




274 




Inagenmmt . . 


804 706 


4S0 




886979 



SchoD aas dieser ZaBammenstelliuig gebt horror, dafs die Rentabilt- 
t&t8V6rhftltni88e der garaotirten Babneo keine gfinstigon aind. Goaaaere 
Aasknnft giebt hierilber die beigefQgte aaafObrUchore Statistik. Ana dieaer 
ist eraiehtMeb, dafs von den garantirten Bahnen oar die der Zentralbalin 
in Paeht gegebenen Strecken einen UeberaeboD^ freilieb einen reeht ge- 
ringen, ergeben baben. Die eigenen Streekeo der Zentralbaba baben fiiat 
genan denselbeii Umfimg, wie die gepacbteten, der Uebemebttb ateUte dch 
jedoch anf daa f&nfifacbe. Anch die eigentlicbe Zentralbabn beftnd aich 



) Diese nnd die folgenden Angaben siud iiicbt gauz vollstlUidig. 
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fruher im Genufs einer Zinsp^ewJihr; fiir die Htrecke Montevideo— Durazao 
waren 7 '/r,, ffn die Streoko Durasno— Paso de los Toros S'/^ Vo eiiies kilo- 
metrischen Anlagekapitals von 30 000 Pesos gewahrleistet. Die Entwick- 
iung der Bahn nahm aber einen so gtinetigen Verlauf, dafs sie schon im 
Tabre 1876 auf die Uarantie verzichten konnte; die Reineinnahme von 
1892 entspricht einer VerzinsQiig von 4,6 Voi wAhrend sich fQr die Pacht- 
strecken noch nicht 1 °/o ergiebt Nnr anter 8o gSnstigen Verh&Itnissen 
konnte an die Ausfuhrong des Planes herangetreten werden, in Montevideo 
einen ZentraJbahnhof in grofsem Stil zu errichten. Der Entvnirf hierzu 
wnrde 1889 genehmigt. Die nothwendigsten Aniagen fflr den Giiterverkehr 
siad voUendet; der Ban der Peraonenstation wird jedoeh noeh vertagt, bis 
beesere Zeiten eintreten werden. 

AUe anderen Bahnen arbeiten mit Unterbilanz; eie befinden eieb ancb 
sonst in einer Verfassung, die der Regierang zu lebbaften Klagen Anlafe 
gegeben bat Die GeseUscbaften beklagen meb andererseita darfiber, dafs 
ibnen bei der wbleebten Geldlage behOrdfieberseits Leistongen anfgegeben 
werden, die sie nicht tragen kOnnen. In kategoriscber Weise bat die Re- 
gierang die Nordwestbahn trotz eindringiicher Gegenvorstellungen ge- 
zwungen, ihre Betriebsmittel mit darchgehenden Bremsen auszurusten, wie 
sie die Zentralbahn schon ianger eingefuhrt hat. 

Die Mittellandbabn hatte uacb ihrer Brdffnung anfangtich so heden- 
tende Feblbetrfige, dafs sie den Verkehr ganz einstellen woUte uod einen 
rnteriiehmer snchte, der ihr die Linie abnftbme. Dnrcb den Wettbewerb 
der Uragnayscbiffabrt warden die Personen- and Gfitertarife nngeb&hrlicb 
herabgedruckt, za einer Zeit, in der sicb das Lanr] uberhaapt in der nn* 
gunstigsten wirthschaftlichen Verfassong befand. ilierzu kamen DifTerenzen 
mit der Zentralbahn. Wie bei den anderen Babnen, hatte ancb der Ban 
selir viel Geld verscblnngen and war nicbt geb<>rig fiberwacht worden. 
Spftteibin besserten sicb die Verbftltnisse etwas, sodab ein geringfOgiger 
Ueberschnis erzielt wurde. Das schlimmste ist, dab die Zentralbahn, 
die ibre Tarifs stellen kann, wie sie will, der UitteUandbahn dnroh- 
ans entgegen arbeitet Sie bfllt ihre Tarife hoch nnd erreieht dadurcb, 
dais die Kzengnisse der Mittellandbahn die Fnubt bis MonteTideo niebt 
vertrageo kOnnen. Ancfa die AUgemeinheit leidet hieninter; die Land- 
wirthscfaafb wild in der Sntwicklnng gebemmt nnd an die sehiiFbaren 
GewSsser gedrfickt Der Landweg ist ihr aneh znm Tbeil versperrt, 
da die Babnen streckenweise ancb noch die wenigen Torhandenen Wege 
hi Aaspmeh nehmen. 

Nar die Garantie hfilt die nOrdlichen Hnlmen noch aufrecbt. Diese 
i«t von der Regierang in den letzten Jahren stets piinktiich bezahlt wor- 
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den, obwohl ihr dies nicht gar za leieht fiel. Daza kam die brasiliaiusche 
ReTolntion, die den Grenzyerkehr eine geranme Zeit lahm legte. Aach die 
Kdonisation kam nicht vorwftrts; die Preiee der Zerealien ieleo fiberall. 
Umsomehr warde die Segierang ^on der engliachen Finanzpreese mit 
Lobspendeo, wie rie diese anefa der brasilianieehen Regierang gezollt hat, 
Qberhftnft and den Argentiniem ale Muster bingestellt 

Ueber die baalichen Yerhftltnisse der Bahnen liegen einige Angaben 
vor, die der MittheUnng verlobnen. Die Annahme, dafs Umgoayf wie der 
grlVfste Theil von Argentinien, eine grofse fibene sei, wdrde nieht zntreffeo; 
das Land bat einen hfigeiigen Cbarakter. Banmaterial aller Art, Kalk, Sand, 
Granit, Kies linden sieh in retchlieher Menge, ebenso Wasser fQr die Stationen. 
Die Nordverlftngentng der Zentralbahn tritt im nOrdlichen Theile in ziemlioh 
stark dnrchschnittenes Gelftnde; bier koramen Trachyt- nnd Basaltgestein 
vor; in 470 km Entfernnng von Montevideo findet sich ein 228 m ianger 
Tunnel. Sprengarbeiten sind Sberhanpt beim Ban der Bahnen hftnfiger 
ausgefShrt worden. Im librigen fiihren die Regiemngsinspektoren Klage 
darQber, dafs die Bahnlinien hftnfig nnnOthig in die Lftnge gezogen sind, 
angeblich, am eine mftglichst hobe Garantie heraaszuscblagen nnd die Ein- 
nabmen zn vermehren. Andererseits sei fiir die BanaasfQhning selbst mOg- 
lichst wenig aufgewendet worden; man habe, urn Erdarbeiten soviel wie 
mOglich zn vermeiden, nnnSthig viele verlorene Steigangen nnd ErUmmnngen 
in die Bahnlinie eingelegt. Urn an Gninderwerb zn sparen, habe man die 
Bahnen hftnfig anf OfFentliehen Wegen gefBhrt, znm Nachtheil der Grnnd- 
besitzer, die dadurch ihre Viehtriften verlieren. Hin nnd wieder ist das 
Fluthprofi] der BrGcken zn gering bemessen; einzelne Brficken, wie die 
ArapeybrGcke der Nordwestbahn, iiegen so tief, dafs das Hochwasser sie 
nberflnthet. An derartigen Mftngeln leiden nach den Beriehten der Inspektoren 
iosbeeondere die Mittelland*-, Nordwest- and Nordbahn, weniger die Zentral- 
bahn, die anch mit Bezug aof den BahnkOrper alien Anfordernngen genugt, 
die man an eine gnte Bahn stellen kann. Anf ihren steileren Strecken, wo Stei- 
gungen von 1 : 62Vs vorkommen, kdnnen die von der Firma Stephenson A Co. 
in Newcastle beschafiten Verbnndlokomotiven teichtere Fersonenzfige mit 
72 km Geschwindigkeit fshren nnd Gflterzfige von 260 1 Gewicht bel^rdem. 
Andere Lokomotiven von Beyer & Peacock in Manchester ziehen 450 t 
schwere GfiterzQge and befi^rdem Personenzuge mit 40 km Geschwindig- 
keit. Das Gewicht der Schienen betrftgt 82 oder 88 kg anf das lanfende 
Meter. 

Ueber die anf der Zentralbahn km im Betrieb befindliehe Linien) 
vorgekommenen BetriebsnnftUe haben die Inspektoren folgendes beilditet: 
In der Zeit vom 1. Jnli 1892 bis znm 1. Jnli 1898 entgleisten 13 Zuge, 
davon 8 in Stationen; finner sind 6 ZasammenstSfse vorgekomm^ Ge- 
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tGdtet wtirden 1 Reisendflr, 2 Bedienstete nnd 8 andere Personen, im 
ganzen 6 Peraooen; verletzt wnrden 3 nlcht zar Bahn oder den ReiaeDdeo 
gehOrige Peraonen. Ueber die andern Bahnen liegen MittheUnngen aicbt 
▼or« Doch iat da eiganartiger Unfall znr weiteren Eeoniiiifa gekommen, 
der aieh in der ersten HSlfte dea Jahrea 1898 anf der Nordwestbahn am 
CoareimfluBae zatrog. Bin HensebreekeDsehwami hatte aicb bier nieder- 
gelaaaeo imd bedeekte weitbin dan BahokOrper, waa zar Folge batte, dab 
an elaem an! der Strecke befindlicbea Znge die Bremsen versagten. Br 
entgleiate and atfirzto in den Flnfa, nicht ohne betrftebtlicbeD Scbaden am 
Betriebsmaterial zn erlddan; Peraonen wurden glucklicberweise nicbt ver^ 
ietzt Dnrdi dk leiebte Entzllndliebkdt des Graswnebsea wftbrend der 
trockeoeren Jabreazeit kOnnen leicbt Fenerscbftden enUtebea, die aebr be- 
trftebtllcb werdm kOmien: im Jahre 1898 batte die Zentralbahn niekt 
weoiger ala 70000 M fBr Scbaden zn zahleo, der dnreb LokomotivionkeD 
aiigericbtet war. 

Siehft TabelUa aaf S. 683—685. 

d. Paraguay. 

Trotz seiner grosHcn Fruchtbarkeit kaiiii Paraguay in soinem Uaiaiela^ 
verkehr gegen die au dasMeer atofeendenStaaten nicht wobl aofkommen. Zwar 
i«^t die Schiffahrt auf den grofsen StrOmen, dem Paraguay un'l Paian:i. 
frei, aber die bedeatenden Mehrko.sten, welcho die Transports \\\m'\\ die 
vergrOsserten Entferaungen erleiden, Terbondeu mit der Abhangigkeit 
von den La Plata-HAfen, ersebweren den gewinnbriDgenden Absatz der 
Waaren. 

An Fracbtbarkeit iat keines der anderen L&nder Paraguay fiber- 
iegen, and trotz dea Lagunenreicbthnma, den ea mit dem argentinischen 
Heaopotamien nnd dem Cbacogebiet theilt, iat daa Klima aebr geannd. 
Paragaay bat Wftlder, die gefilUt aind mit werthvollen Nntz- and Zier- 
hftlzem, Prficbten mannigliEicbater Art, Natzpflanzen in grofser Zah). Kb 
warden Gnmmit Oerb- and Farbatoffe, Drognen verachiedener Gattong 
gewonneD. Daa wicbtigste Pflanzenerzengnifa iat der Paraguaythee, der 
in betrfiehtlicben Hengen znr Aaafnbr kommt In zweiter Reibe atebt der 
Tabak. Ackerban and Tiebzncht aind noeh wait zarQck. Die Mineralien 
des Landea warden nicbt ausgebeatet. 

Der Mangel uji hiauchbaren Verkehrsslrafson im Inlande — der Ver- 
kehr auf den weuigen Landwegcn wird mit Ot^h^enkarreii betiicben, die 
ZutiQs.se der grofsen StrOme warden nicht befahren — legte bereits frfiher 
die Anlage von Eisenbahnen uahe, uni das Pinueuland an die Strome 
besser aDzoscbliefsen. Bereits im Jabre 1869 wurde der Entwurf fiir 
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Stttttetfwslie AagmbMi ttber die vn* 









L&ngeuauadehnang dcr 


Lfd. 


Strecken 








No. 




im 
iietrleb 


im Bm 


in V©r- 


1 


Zentralbahn. 
a) EigeB0 Streektn. 

Hanptstrecke: Hon t e v^i deo— Paso de los Toros 


272,9 


1 






Zwergfstrecken: 25. AuKUSt — San Jos^ . . . 
Savago— Treinta y Tres 


88,7 


\ _ 






8,u 








Paso de loB Toros— SebiaAbthof Pifleyrna 


liO 


1 






b) Gepachtete Strecken. 










ft) fjorderweitemng: 




















p) NordoBtabzweignng:: 










Montevideo- T le(Io—lIi«ti .... 










y) Oettliche Erweiteruug: 




























Zweigbahn nadb Treinta y Tres . . . 




— 


— 


2 


0 8 1 1) a h n. 












— 


_ 










— 










808^ 


S 


Hittellandbahn, 


















4 


N ord westbAhiL 












178,s 




— 


ft 


NfiVflhfthii 

m!% V I U U I* tl JJ* 










Tola n £k ^^AtiAllAa Qavi 1j*n mamvm 

Xsia Qr V-'ftuQIiOB — oAU J!<ug[€u]0 » • * • « 


111 « 






6 






— 


— 


7 


W e 8 1 b a lin. 

BaiiT)t8rreelten: 










Ml Tit p video — Rosario nn 1 —La Colonia . 


— 


288,* 






La ( olonia— Merced r> und —Fray Bentoa 










AweigflirecKen : 










Perdido— Carraelo und -Palmira . . . 


— 
















8 


Iiiii«iiltii4lli«hii. 

Rauptstrecke: Colonia— Han Luis liber Per- 




■ 






Zwei^treeke aaeh Cenro Chato 






6eo,t 












KonieMion Lacaze. 










Vom Hafeii Siaace naeh Bosario und San Jos4 




- 1 






Znssnunen 


1601,> 


W,4 





1) Genan genommen stellen die Zahlen ndrdamerikaaiscbe Dollars dar and wflrden, am si 
Kentabilitftt sind dagegen in S Gold gemacht. 
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BihstB in km 



is S Q0I41) 



I 



■faid 



ADsdehnnnir 

d«r 
garratlHai 
streek«ii in kn 



Oarautirtes iiapital 



Mlf dM 

km 



. msgesammt 
I (am 

I.Jan. 1893) 



70,0 



194/) 

Ilf..n 



SIM 
SOS,! 



J 



861,« 



^ I 



I 

i SW/. 
98^ 



714,0 



} en,* 

88,0 



8682^ 



198M416 ! 19688416 

I 

• 

I 
I 

7891808 I 7881808 

8888880 ! 8888860 

I 1886746 
14188889 ) - 



I 



kelM Owuilie 



988,7 

88 3 

(Tot«do-Nio« Faras^ 
206»a 



98600 
98600 

28600 



8888188 
9078460 
4846700 



I 



10804878 

7780518 

6 860 370 

9778148 

? 



760 000 

7711798 

66G0 370 

8777071 
871480 



817.>« 



80,3 

(Jamr— 6aBta Boat) 
114,1 



98600 



23 600 



7460848 



1886040 



88600 j 988a8«8 



16488468 



15 €85 868 



97 781041 : 49 018 908 



1 lOU,.. 



_ I 



96883 325 



^ OeU i« fdttfeii, dir«h 1^ tn diTidirtn leia. Dia Aagftban fiber dia OaraatiaaB and dia 
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Strecken 



Angaben uber die void 

Staate 
gewlhrten QurutiMtt 



ZinsfoTs 



Betng d«r 

Zinsen 

in n <-,].] 



Zentralbahn. 

a) BifToiis Strecken. 

Hauptsirecke : Monievideo - Paso de los ToTPI . . 
Zweigstreckeu: 25. ADsiut— San Jos6 

Sajago— Treinta y Tret 

Paso de loa Toros— Schlaobthof Pi8«fnia . . . 

b) Oepachtete Strecken. 

a) N order weiteraoff: 

Paso do los Toros— RWora 

fi) NordostabzweifTune: 

Montevideo— Toledo— Minas 

y) Oestliche Erweiterunff: 

Toledo— Nico Perez 

Nico Perea- Melo— Artigaa 

Zweigbahik iiaeh Treiiita y Tres 

Ostbahti. 

Olmos— Solis Chico 

Solis Chico— Malcionado 

Maidonado— LaG:inia Herfm 

M i 1 1 e 1 1 a u (i b a h u. 

Paso de los Totos— Paysaadd— Salto 

Nordwestbabn. 

Salto— Santa Bosa . ^ 

Kordbahu. 

Isla de Cabellos— San Engeaio 

Montevideo— Barra de Sauta Lucia 

W e 8 t b a h n. 

Hanptstrecken : Montevideo— Rosario und — La Colonia 
La Colonia— Mercedes u. — FrayBestOS 
Zweigstrecken: Ferdido— Carmelo und —Palmira . . 

Nacb Dolores 

Innenlandbahn. 

Havptstraeke: Oolonia^San Lvis ttbar Perdido, Ttini* 

dad, Durazno . . • 

Zweigrstrecke nacb Cerro Ubato 

Konzcssinn T.acaze. 

Yom ilateii Saace nach Rottario nnd San Jes^ .... 



keine Oarantie 



9k 
8i 



981796 
78610 
160600 



} - 



81 



260768 



66010 



6 



6 



894706 



I) Die Zentralbabn beaitst an Betriebsmitteln 68 LokofflOtiven, 80 Salon- lad PmonW' 

^) Anf den niit Garantie ansgestatteten 90,3 km. 
*j Ant der nicht garantirten Strecke von 96,& km. 
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Aafibn ttber lUe BetriebtleUtangftn der Babaen 



ZthJ d«r 
Zflge 



B«ftTd«rte 
PeysoB«D 




BefSBrdertea 

Vieh 
btttckzahl 



ABg»b«i Hhwt di« BanUbilitit 



Roh- 

einnahme 
in i Gold 



Awfab* in 

$ Gold 



Boia- 
eiaathme 



87b 



874 



196 

m 

? 



406 



61 881 



11818 

6126 
7568 

8087 

f 



816180 



79208 



91881 

16 120 
19668 

8786 

? 



186621 



60917 



87818 

281 
346 



1047 945 



S689f?a 



108019 

62 500 
76246 



554782 , +498218 



253836 , +104 936 



198488 , — 11484 



64986 

78765 

49867 

? 



1786 
9519 

19515 

? 



8088 



487866 



866408 



I 



986866 



1677884 ; 1U4419 



*ig«i sad 1140 Otter- nad Yitbmgaa. 



, +686148 

— 86284 

I +669916 
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elae Bahn au^estoUt, die von Asnndon ansgehea sollte. Thatafteblieh 
warden anch 78 km bis Paraguary gebaut Dann kam ainar von dan 
dblicben Krieges, der die Arbeit anterbracbj and die KonieaaioD verfiel. 
Spftter fiberaahm einer der reiehaten Eapitalisten in Paraguay, Don Laia 
Patri, den Weiterbao, aber finanzielle Schwierigkeiten nnterbrachea den 
Fortsehritt Der Staat fiberaabm die Bahn and baate aie ia den Jafaren 
1886—1889 am weitere 79 km bis Villa Biea aas. hn Jahre 1889 ver* 
kaafte der Staat die ganze Linie von Asuncion bis Villa Rica, 168 km. 



an die Paraguayische Zentralbahagesdischaft, ein (.liglibches Untemehmeu. 
Diese haute 1891 noch 100 km bis Yuti hinzu, sodafs jetzt 252 km im 
Betriebe sind Die Weiterfuhrong um fernere 120 km bis Villa Encar- 
nacion am Parana, gegenflber der argentinischen Stadt Posatlas, ist in 
AngriflF genommei). Bei Erw^ung dieser Linie war es anf den Posadas- 
zweig der argentinischen Nordostbahu abgeseheu, der den Anschlafs am 
Uruguay entlang uach Concordia und demuaehst auch weiter sudlich ver- 
mltteln sollte. Dit jrizi-i tt wirthschaftlicben ZustSnde sind der Grand, 
dafs die Nordostbahngesellschaft die Vollenduiig der Strecke Paso de los 
Libres — Posadas auf unabsehbare Zeiteii vt^rtaj?t bat. Ein wichtigcrGesichts- 
ponkt fQr die FortfiihruDg tier |»arai,ai;iyij,ciitu Bahn ist damit in Fortfall 
gekommen. Sie hat die Spurweite von 1,435 m. 

Der Zustand der Bahn ist nichts \V( iiiger als befriodigend, die Be- 
triebsmittel sind in maugelhafter V'erfasaung. Das AuIagckupiLai der Bahn 
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betrtgt mod 4300000 Pesos GoM, wovon 1 200000 Pesos auf die Stiecke 
AsnadoD^Panigiiary, 1 400000 Pesos aaf dieStreckeParagnary— YiUaRice, 
1600000 Pesos aof die Beststieeke ond 900000 Pesos anf Betriebsmittel 
sntfiiUsii. 

Ueber die iicijt;iliilita,t der Baliu Idndoii tiich \m Juiir^ange 1892 des 
Arcbivs (S. 994) die ioigendeu Augabeu: 



I 



Binnfthmmi 

Pmos 



Anigaben 



1 



Gewinti 
Oder Verlust 
Pmos 



1887 I 
1888 
188» 

1890 
1891 



191615 
225074 

401829 



111337 
163285 
176278 

302788 
877 482 



+ 60213 
•f 38330 
+ 487% 
- 8474 
+ 24347 



War frfiher der QedankoDgaug mebr daraof gerichtet, Anschiiils an 
die StrOme zu gewiniieD, so tmg man sieh spftter rait Piftiien, die Heeres- 
kfiske anf kflrzestem Woge 2a geirianen. Ansdmek faad dieses fiestrebea 
ID der Konzessioii fftr eine Biseabahn von Asuncion nacb der brasUianischen 
Grenze, die anf brasilianisGhem Gebiet nacb Santos oder einem anderen 
Hafen am Atlantiseben Ozean festgesetzt werden sollte. Die Bahn, deren 
KoDzesnion Terfallen -war, aber 1891 wieder emenert worden ist, sollte 
anf pangnayischem Gebiet die Orte Emboscada, San Estanialav und 
Villa Ygatimi berObren, sodann fiber Brasilien ihren Weg bis znm 
Ansehlnfs an die Sorocabaniscbe Bahn fortsetzen. Eine zweite Linie 
sollte, ^on der ersten abzweigend, nacb dem am Parana, gegenfiber der 
Ignassd*Mflndnng gelegenen Hafen Tacampnen nnd von da bb znm Hafen 
San Francisco im Staate Santa Gatharina gefQhrt werden. Die Spnrweite 
ist zn 1 m angenommen. Als Konzessionsinbaber wird der belgiscbe 
Konsolaragent Vicomte Albert de Tbiensies genannt. 

Dnrcb diese Ltnien wftrde nicbt allein Paraguay von Argentinien 
nnabbftngig, sondem aneb der Weg nacb Enropa sehr bedentend verkflrzL 
Demgegenflber sncbt Argentinien von Suden ana am rechten Ufer des 
Parani nnd Paraguay enilang Asuncion mtttels Eisenbahnen zu erreichen. 
Ueber diese Linien ist frAher berichtet worden. 

Sine weitere Konzession, welche dem Amerikaner Osborne ertheilt 
warde, bezieht sich auf die Herstellung eines Schienenweges durch 
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den Chaco naeh BoliTien, der von Villa Goncepdon am oberen Paraguay 
ansgehen und bei Suere odar Hnanehacha in Bolivien an die geplante 
interkontinentale EiMnba]ui» von der spftler die Rede win wird, an- 
sehliefsen aoll Die Bahn, IBr welche die Spar von 1,486 m in Anaaicbt 
genonmien ist, Boll mebrere Zweigbahnen erhalten. 

Weitere Projekte beziehen sioh anf den Ban von Bahnen im Inlande, 
von einem Formosa gegenftber am linken Ufer des Paragaay gelegenen 
Pnnkt nordwftrte bis zom Rio Apu, der bei Bella Vista erreicht werden 
soil, und von Villa del Pilar naeb Villa Rica nebst einer Zweigbahn von 
Villa Florida nach Paraguary. 

Ueber diese EiUwiirfe. deren Ausfuhrung wohl uoch uuf sich warteu 
lassen wird, ist auf iS. 994 u. f. d. J. 1892 dea Archivs einiges N&here 
nachzulesen. 

(Foitaetsong folgt.) 
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Oeutschlands Getreideernte in 1893 und die Eitenbahnen. 

Von 

C. Thamer. 



Aehnlich wie iu deii Voijabren^) wird im iiaehstebendeu eiue Za- 
sammeDsteUiing der Getreideernte DeatschJands im Jahre 1^03 uw\ der 
inn Zeitranxne vom 1. Juli 1898 bis 30. Juni 1894 auf den Eisenbahuen 
befOrderten Getreidemaasen geliefert Zur Berechnong der den ein/eliien 
Provinzen n. s. w. znr Verwendnog bleibenden Mengen bietet die Reichs- 
Hfcatistik Tom Jabre 1891 ab fiber den Seescbiflbhrteverkebr keinc Unterlage 
mehr, dieaer Verkehr ist daher hier oacb den Bericbten der Bandelskammern, 
soweit diese tlberhanpt AafsehlnfB boten, aDgegeben worden. Der Binnen^ 
ichybhrtsveikehr bembt dagegen, wie in Mberen Jahren, auf den Angaben 
der Reichsstatistik (Band 76 der Neuen Folge). 

Bin Yergleieh der GeBammtemteertrftge mit den Ziffeni dee Gesammt- 
eisenbahnverkehrB in den Emtejahren 189(V91, 1891 92, 1892/^ and 1898 94 
liefert die nachstehende Uebereicfat: 



I I 
Wei««ii Boggen Qerste Hafer 

t • t tit 



Mehl 

8. 
t 



' """" ZntaianMi 

U. 8. W, 



Im Jahjre 189<) 91 Ernte . . . 


8838982 


6867989 


9283 482 


4918648 




16888!^ 


GestfflinteisenbaLDverkelur . . 


2 185 265 


1 458 363 


1 375 467 


806 738 


2571711 1 8 487 544 


Im Jahre 1891/9'J Eriitc . . . 


2 706 839 


4 782 803 


2617 374 


6 270 389 




15 286 866 


''^animtAisPTibahiiverkehr . . 


2 2^9 0f»5 


1 330 639 


1 mi 659 


890 2»)5 


2 387 693 


8 266 091 


ir. .'Ahrn \r-\r2 'J.i Eriiie . . . 


3 660 704 


H 827 714 


2 42U 167 


4 743 035 




17 652190 


btsaiiiiun;istubitlin\ erkehr . . 


22(i5 458 


i 431 444 


1 453 602 


805 02«) 


2 748 326 


8 794 649 


I* Jahre 1893/94 Knue . . 


3 417 974 


7 4G0 383 


1 l>46 9i4 


3 242 




16 067 614 


^ctttUBteiBenbahnverkebr . 


2 007 630 


1160640 


I 641 620 


895 400 


2 886 936 


8692496 


^ GcatminteitenbafaiiTerkelir 








i (der Qe- 




betrng also in Proa, der 










samrni.- 
ernte) 




£rau iu 1890/91 . . , 


66 


25 


60 


18 


10) 


62 


, „ 1^9' /92 . . . 


85 


28 


54 


17 


flti' 


64 


« r, 1892/03 . . . 


62 


21 


60 


19 


:1G) 


60 


„ 189.V94 . . . 


59 


16 


84 


28 


(18) 


68 


"iutcuBcbnittlicb . . . . 


68 


23 


66 


21 


(17 


69 



'j Vergi. Archiv ibbo S. 166 ft; 1886 S. 811 ff; 1887 S. 353 ff; l&ob i>. 207 S, lb.^9 6. 379 Hi 1890 

ff; 1891 S;. 463 ffj 1892 S. 697 11, 1893 S. 531 ff; 1894 S. 477 £f. 

Arebiv Ar ElMobslmwcMa. UB6, 3^ 
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Deutflclilands (ietreideernte in 1893 uud die .£i»eiibaliiieii. 



No. 



Kezeiciiuuug 

der 

Verkebrtbesirke 



1 



1 I 
8 I 
3 
4 

5 I 
6 

7 I 

a 

9 
10 

" ! 

12 

14 f 

15 

IG 

17 

18 

19 1 

21 
23 . 
96 I 

26 



27 
98 

99 

90 
31 

32 
33 
M 
35 

36 



ProTiuzen Ost- u. Weitprearsen 
Oflt und westprearsisefie BIfen 

ProTinz Pommern 

Pominerscbe H&fen 

Orofsh. Mecklenburg II. I. W. . 
H&feo Bostock, LUbeck, Kiel . 
Proy. Schleswig^Holttein n. s. w. 

ElbhJLfen 

Weserhllfen 

EinshUfen 

fiaimoTer, Braunschweig, Olden- 
burg und Lippe-Sehiiiimburg . 

Provinz Posen 

Keg.-l>c2. Oppelu 

Stadt Breslan 

Reg.-Bez. Breslan nnd Liegnitz 

Berlin 

Pioviuz Brandenburg . . . 
Reg.-Bez. Magdabarg und Anbalt 
Reg.-Bes. Mersebtirg and Thti- 

nnfff?" 

Konigreich Sacbsen 

Provinz Hessen - Nassill, Ober- 

besseu u. 8. w 

Buhrrevier (WestfUen) . . . 
Prnvinz Wf«tfalcn, Waldeck . 
Eubrrevier f Ebeinprovinz) . . 
Rbeinprovins rechto dei Bheins 

M c \V 

Rlienipruviiiz links des Bbeins 
und Birkenfeld ...... 

iJaarrevier u. s. w 

Dnfsburg, Hoohfeld, Bnbroft . 

Lotbringen 

Elsafs 

IJaveriscbe Pfal« 

Grbrsb. Hessen 

Cirofsh. Baden 

Munnlit ini und TAuhvi- ^hafen . 

Kiinigreicb WUrtteuiberg und 
Hoheuzollern 

KOnigreioh Bayeni 



Weisen und 



Ernte 
in 1693 



0«teib«wegii]iKiatatlitik Tom IL Hnlbjalir ISBS 



Verkebr 
innerhalb 

tier 
•ioMlnen 
Vcrkehn- 

basirke 



350 84?! 
107 87K 
188846( 

lOB G-oJ 

j 267 583| 

129 518 

P10t>8<) 

^ 215-88211 

88B67 
174 381 

210 776 
107 693 



106 735 
J 138224{ 



168 210 



89 377 
96 033 
88 488 
28 489 

^142 029^ 



24r) 65(1 

rm 687 



Ueberhaupt 9 417 974 



54 667 
3 030 
96481 

81884 

246 
15892 
215 
1021 



78 866 
47 039 
17 581 

121 
48485 

409 
36082 
49 407 

52682 
92 564 

46579 
6078 

26764 

2 555 

1840 

48616 
482 

1 187 
II 385 
1UU98 

4 078 
11886 
18074 

1106 

31 r>80 
182418 



899789 



Versand 



75 670 
2669 

18977 
9785 

24 751 

5221 
IS 118 
35 003 

9 454 
700 

94468 

49994 
3 001 
2196 

49867 
1884 

22941 

67 782 

35 252 

2 '.m\ 

16991 
4178 

5 483 
11 623 

3 386 

20 33' 

39 

90 462 

10 617 
808 

1465 
19547 
6805 
368649 

11 143 
90995 



Emptaug 



3 073 
80 940 
10907 

8175 

8550 

24 922 
26 366 
11 569 
297 



Mehr- 
Versand Empfaug 
Uberbanpt 



1 



8 



1080818 



26 879 
5808 

5065 
31 090 
18 877 
21 716 

42 069 
7854 

34 795 

90 786 

17952 
99082 

86 601 

48 689 

10702 

13 492 
3 544 
9 706 

47 648 

48 644 
15 108 

188 979 
731 

106 793 
99455 



! • 



I 



1099886 



I 



1600 ■ 

16186 * 

i 
I 

7704 I 



44 691 

1666 

69928 
457 



5685 
1640 



2084 



90381 
18198 



87850 

961 

56872 



) 



92780 



912 



239844 



46785 

47 179 
2661 



94 650 
9160 



i 

894668 883186 

898186 



1482 
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8pelB (ToBmeii) 

Did I. Halbjahr 18^4 

Mebr- 

Yemnd , £inpfa&g 

mit Annialiine der 
See- QBd Bhein- 
I hifen 

:' » 7 10 



i 

Seeschittahrts- 
Terkehr in lb\f& 


Liiiuenschiffahrts- 
rerkehr in IHOS 
Mthr- 


UebeThftttpt 


Demuach 




▼efMnd'Empliug 

■ 


Versft&d Empfang 

(7 ♦^11+18) «^ia+Ui 


Verwendttng 


11 12 


18 


14 


15 10 


17 


1 

40600 






1 

8816 


948681 


IftS 






18176 ' 


m TWO 


8 187 


1086 


• 


i 688 


188884 


I8880B 


21079 ; 


• 


101 648 


910888 


1O406 


• 


10768 


18468 


8ai046 




1406 
1186 


• 
• 


868 


QB 40b 

HI 639 






886 


781 


215 151 


« * 

« • 


6886 ( 
6*689 1 


27139 


16006 
46267 

66690 

1 


15096 
185 184 
108761 


• 

• * 


1 
I 


S4477 


4617 , 

xuom 


210318 

aSMf UBV 


• • 


t 


8B6S8 


98886 


186618 


• • 


♦ 


« 


66879 

i 


189096 


• * 




146068 


182888 


890498 


• * 
■ 


p 
m 


6600 

* 

88910 


7688 
U; 735 
47 179 
86771 


97U66 

1 11 768 
60 667 
69860 




» 


446867 


907018 


849049 


* * 

• • 


• 


91968 


i^660 
80498 


340 200 
686116 


40668 168860 


61846 


778 488 


184886 966 7(^ 


4850881 


40668 




61846 


1 184896 




p 

111687 


1 
I 


789089 


882807 





I 79667 I 
I 8770 I 

} 21201 L 

\ - ■ 

Z I 

I 

4I681 I 

« 

1666 



z 1 

1917) 
8064 



20881 
• 19128 



69998 j 
467 I 

I 



87860 



■I 



961 
I 66879 



64188 



819 



* 

{ 1 



46 736 

47 179 
2 561 



94 650 
9160 



205822 , 688 138 
, 906822 



I 



916 



36* 
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No. hezeichnung 
der 

Verkehrsbezirke 
1 I « 



Krnte 
in 1893 



B p g g e n 

Gtlterbewagaiigtatetittik Tom H. Halljtltf 1898 



Vprkehr 
intiorhalb 
der 

Yerkehn- 
iMtirlM 



Vers and 



Mehr- 
Yemnd lEmpfaag 
ttborluHipt 



1 Proviusen Ost- u. WestDreoTsen 

2 08C- ttnd westprenfiiBone HKfen 

8 Provinz Puiiiinerii 

4 Pommersche lial'eu 

5 Grofsb. Mecklenburg u. 8. w. 

6 Hilfen Bostock, Ltlbeck, Kiel . 

7 ProT. SchleBwjg<HolBt«iii a. s. w. 

8 Elbbilfen 

9 Weserhftfen 

10 Emsb&fen 

11 Hannover, ^5rannscll•^vt'i^^ Olden- 

burg uud Lippc-Scbauiuburg . 
r» Provinz Posen 

13 Reg.'Bes. Oppeln 

14 Stadt Breslau 

15 K< IT B*>z. Breslau lud Liegnits 
HI Berliu 

17 Provinz Brandenburg . . . . 

18 Reg -Bez. Magdeburg und Anbalt 

19 Reg.-Bez. Mcrseburg und Thil- 

nngen 

2U Ktiuigreioh Sachseu 

81 Provins Heseett' Nassau, Ober^ 

besaen u. 8. w 

22 Riibrrevier (Westfalen) . . . 

iJ4 Provinz Westfalen, \\ aMeck . 

Si3 Kahrrevier (Rheinprovinz) . . 

26 RheiitproTine rechts des Rbeins 

U. 8. W 

2i\ Rheiuprovinz links des Kheins 

nnd Biikenfeld 

27 Sanrrevier u. s. w 

28 Duisburg, Eocbfeld, Rubrort 

29 l>otbrin£reil 

80 £l8ais 

81 Bftyerif«cbe Pfaia ...... 

32 (irofsb. Hf-^ssm 

33 (irolsb. B.uloii 

31 M.un)h(Mm und Ludwigsbal'en . 

35 KOnigreich Wttrttemberg and 

HoLensoUern 

36 Kdnigreich Bay em ... 



786674 

449 44^! 



301 606^ 
J220 309| 

j7522i.^6j 

594 667 
2(16 7fi7 



486 431{ 

854 
631 141 
286744 

401 no.') 

397 673 

210 401 
396(K)l{ 



3Ko069 



28 107 
31 161 
84601 

75125 

} 62674^ 

47 348 

tiTti .')t)3 



45510 
2917 

21 742 
4 

13 340 
89 
7894 
131 
2396 
296 

m 524 
40 542 
16976 
80 
m 577 

1 410 
43 294 
21826 

no R67 
86 269 

9 254 

2 909 
10071 

1369 

2762 

19886 

435 
4 932 
2 567 
2340 
4740 
10745 
26e>5 
1077 

546 

i?^34ft 



89996 
1881 

28 6«4 
1823 

36 740 
7 965 
5584 

2" onn 

11 4K8 
1886 

6 386 
144 087 
4367 
977 

29 700 

1 mo 

54 256 
20629 

14 322 
3 764 

2 mi 

10173 
1197 

6822 

21 534 

1 228 
34 983 

2 011 
495 

2911 
6 828 
453 
18181 

34« 

r. rv' 



Ueberhaupt 



7 460 383 



505 345 



tiOl 784 



3143 
100670 

4 72S 
22 376 

2 519 
8 652 
30 079 

12 928 

2 784 
462 

40 951 

3 160 
21 620 
47 253 

I S 041 
36 159 
19791 
10 350 

325.36 
92093 

12855 

13 683 
13 930 
36 711 

6766 

II 001 
3 740 
6105 

5 777 
4092 
5 557 
3 318 
8 884 

485 

2 498 




140987 



i) 



34 465 
10279 



I 



I 



8 510 I 
4266 



11 



13468 
24437 

17 26H 
35 427 
34 323 



18 214 
8b 329 

9 721 
14281 



1051 



3 7i>6 
3697 
8646 



2160 



649628 



232750 2s J 51(4 
232 760 

47b44 
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(T 0 n B 6 B) 



udLHtlbjthrieiM 


SMseUfthrti- 
rerkthr ia 1893 


BiBneBsehifliliiti- 

verkehr in 1806 


Ueberhanpt 
M6br> 

Vmead Empfang 


DeniBAcb 




T«naB4 ,Kaipfaiig 

nit Ansnalmt der 
See* an^^Rhein- 


Melir- 

Veraand JSU&pfAog 


Versand ^ Kmpiaiig 


inr 

V vrwQiiiiiiii^ 




9 10 


11 


IS 


18 


1 14 


16 


16 


17 


f 86863 . V 
\ - — 1 


1 

4B787 1 


• 


2884 


286^ 


a 


766047 






• 


88141 


91960 


• 


69068 


* 


887444 




84390 1 1 


• 


9846 


9980 




41167 




260439 




1 . 94 495 j 




66778 


25 796 




\ 64446 

1 


274 765 








90844 


• 


9618 




64 9M 


806980 




94566 

140987 

1 1 263 


• 


• 


49 662 




190 609 


17 2tj3 


lot 


1 


SR 427 

• 4r V TB4BI 1 


• 1 • 


46iJ 


p 


« 


34 977 


521 408 




848S6 

34466 
10279 


. 






88 884 

89 062 
2093 


8186 


190707 
B6187 


121061 

6S<; 32B 
227 bM 




. lo214 
88 329 




■• 




2 210 




18214 
90539 


419H(>9 
4SS2I2 




9 721 








1667 




11288 


221 689 




' 14281 

1 
1 






1 


• 


14S81 


4102H2 




\ 

909S8> 




• 


1 118606 


114660 

i 


496799 


j 
1 

> 


3 766 
3 697 
9046 

, 8610 


• 
• 


• 

• 


• 


4126 

12980 


• 
« 
• 
« 


7 892 
3 697 

2 ti4t; 

9 470 


on !>yy 
34 76vS 
h7 1 17 
fn4 6y6 


1 




• 






16860 




11686 


74 169 


■ 


9160 

2888 1 


* 
• 


• 


* 


967 


2621 


91Q0 

* 


49 493 
678 942 


1 


Wim IS7187 


48 787 


121609 


177(67 


340686 


884012 


623196 


7749667 


i 

1 

1 




1 


48787 




177 067 




881 012 




9951 ! 

1 


> 77722 




163 618 


1 

289184 

1 
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No. 



BeieichiiiiBg 
V«rkelir«beiirk6 



9 

Provinsen Oit- n. Westprenfsen 

0 r nnd westprearsiscoe H&fen 

1 ruvuiz Pommern 

Pommerscbe HUfen 

Grofab. MeeklMibiirg o. s. w. . 
Hlfen Sottoek, Ltkbtek, Kiel . 
T^roT. Schleswig^HoltUiii tl •. w. 

Klbh&fen 

Weserblfra * 

Emshiifen 

Hiiiiuuver. Braunschweig, Oldeu* 

biiri,^ 1111(1 Lippe-8el»imbiii|^. 

Proviu Poaen 

RefiT.-BM. Oyptla 

Stadt Brest an . 

Reg.-Bez. Breslan and LiegniU 

Berlin 

ProTinz Brandenburg .... 
Rcfr-Bez. Magdebnr(jf and Aniiait 
Rejij:.-Bez. M«rtebaTg nnd Thtl- 

nngen 

Kdni^eich Sachsen 

Proviuz Hessen - Nassaa, Ober- 

hcsseu u. 9. w 

Ruhriovier (Westfalen) . . . 
ProTins Westfalen, Waldeck . 
Bnhirerier (Bb^ttfovbtt) . . 
Rli*'in|)ronns reebls desBlMlni 

Bheinproriuz links dee Bheiu 

nnd Birkenfeld 

Sa;\rrt'vier u. a. w 

Lui 1 ir^:, Hochftld, Biibmt 
Lothringen ........ 

BtMri T 

Bayerische Pfa!z 

Grofsb. Hesaen 

Grofsb. Baden 

Mannbeim nnd Lndwi^hafen . 
KAnifi^reich Wttrttemberg nnd 

Tfodenzollem 

Ktinigreicb Baytrn 



Srate 
in 1898 



G e r 8 t e 



Qtttorbmgimgwtatistik vom IL HaU||dff 18W 



Tcrkebr 
inB*rb«lb 

der 
einzelneo 
▼orkahn- 
bMilii* 



Versand 



Empfang 



6 



Mehr- 
Versanil Enipiang^ 
tlberbanpt 

7 ~i 8 



1 

2 

3 
4 
5 
6 
7 
H 
9 
10 
11 

12 
18 
14 

16 

16 
17 
18 
19 

80 
81 

22 
84 




60904 



I2i 



27 
28 
89 
80 
81 
32 
83 
34 
35 

m 



76840 
79945 

12 

78 m 

121 1190 

184 711 
40 546 

4&21K 
^ 24888^ 



81681 



7 411 
64896 

42156 

86973 



[Teberhmpt 



81 525 



134 996 
881 778 



1946944 



19476 

2787 
3 985 
71 
2501 

1(M 
7 846 

880 
5889 

119 

7882 
18607 
18416 

46J 

14 983 

1 OL'S 
23 79} 
69 287 

55680 
86887 

7 144 
506 
6447 
1997 

1471 

15 609 
100 

1 293 
60S 
19649 
6 326 
13447 
21646 
689 

18 871 
818660 



99860 

8 120 
1U431 
4199 
2921 
9685 
2157 
86 841 
66826 
881 

2 863 
87195 
88809 

1 1 57G 

4 680 

25 G25 
72 H62 

35671 
9986 

3 466 
412 

1 191 
2329 

.') 467 

5 739 

99 
1()2 127 
1588 
7868 
2697 
21 195 
^ 992 
22379 

8695 
64363 



688108 



8841 

67681 
5229 

10055 
4 041 
7 936 

2« 1 540 
1972 
1 194 
1016 

98 862 
8847 
8888 

28 238 
19 290 
43186 
19 819 

14 196 

102 168 
04078 

88139 
42 5(W 
48 866 
87 241 

6 824 

31 452 
1 >»71 
933 
1683 
10407 
18 995 
21654 
26168 
16861 

87 660 
160218 



I 



45043 
664 



16 



86888 



) 



88348 
9A811 

27 



5806 
58 586 



1040867 



88406 



86487 

Oil 



34 674 
89 758 



87480 



94 
8066 • 

I 16298 



469 

10758 

28 955 
86 866 



188888 



648888 
864468 



Digrtized by Google 



rVwtiffhlMdt 6«tr«idieeriit« in 19U nnd di« Eitesb«hneii. 



545 



(T 0 n A e n) 



■idLB«lbJ«hr 1894 

Xdhr- 

▼tnud Empfang 

■it Ansnaliine der 
See- Olid Kheiji- 
hifen 

9 10 


SeesehiffiiliTto- 
▼Mrkehr in 1886 
Mehr- 

Versand Empfan^ 
11 19 


Bintteniehiflidirts- 
rerkehr in 1888 
Melir- 

Versaod Kmpfang 
18 14 


Ueberkaupt 
Mehr- 

Vflftftnd Empfang 
15 16 


Datoinauli 

SOT 

v<vw6iiaiiag^ 

17 


1 14518 . j 


10668 


- 




869 


1 

t 

1 86844 


1H7916 




8106 




7419 




8884 1 


56617 


r . 1 1901 

\ - - f 


* 


86^ 


* 


10 


1 8U09 


37861 


t . 188881 

I - — r 


• 


169 U70 


37 202 


• 


117 282 

1 


186 103 


i' = 1 

i . 004891 

28348 
3H ell 

»a8B 

88466 

5806 
56536 


■ 


10901 


• 

12 
10875 

« 
• 


18888 

'895 

11649 

17 5G3 
81088 


80481 

28 860 
23 916 

88767 

80105 

, 11757 

^ 22 562 

1 66 197 

1 93 4U1 


191886 

51 m) 

.>ti (rja 

»7 4ba 

6011; 
9044» 
144548 


66 497 
91838 








1 653 


•Jfil 2»>' 
134 (137 


34 674 
»9768 


• 




6 086 


• 

• 


1 28 R7H 
89 758 

1 


73 896 
U4646 


1 1 

1 ■ 68994 

J 




* 


■ 


151 061 


i 

; 118 621 

I 


145 908 


8066 

1 . 16298 
, • 460 
/ 17178^ 


1 
i 

n 

• ' 4 

• 


6981 

• 


9 

• 
■ 

14897 


t 

1 3066 
16996 

5462 1 

1 25666 


1 !> 1 i 

">7 400 
f)H454 

107 IHO 


98966 
85866 


• 

• 




« 
• 


81144 


' 28956 
j 167 000 


lt-»3 951 
546787 


180111 ' 646891 


12674 


184 499 


67 418 874 416 
' 67 418 


igOS69 938 650 


2 780 225 


160113 




12674 


100869 




486 778 


171825 


3<l»i998 


h33 281 
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Deutschlands Getreideernte in l^a und die EisenbaUuea. 



Mo. 



B e c e i c hn a n g 

d e r 

Verkehrsbezirke 



1 



Ernte 
in 1898 



H s f e r 

Gttterbewegangsstatiitik Tom IL HalbjaLr 16^ 



Vorkohr 
innorbnlb 

der 
ninznliien 
Verkehn* 

iMsirka 

4 



Versand 



5 



Empftng 



6 



Mehr- 
Yetauid Bmpfaag 
flbttrhtnpt 

7 8 



1 [ Provinzen Oat- u. Westprenrsen 

2 Ost- und westpreursiscue Hafen 
8 ' Proviuz Pommern .... 

4 Pommersi he Hftfen ... 

5 (jrofsb. Mecklenburg u. s. w. 

6 H&fen Rostock, LUbeck, Kiel 

7 Prov. Scbleswig Holsteiu n. s. w 

8 Klbhftfen ........ 

9 WeBerh&fen 

10 , EmthXfeii 

11 HannoTer, Braunsrhweig, Olden 
1 bnrg iind Lippe-Jjchaumburg 

12 Provinz Posen 

13 Reg.-Bez. Oppeln 

14 ' ."^tadt Breslau 

15 Reg.-Rez. Breslan und Liegnite 

16 I Berlin 

17 Provins Brandenbartr . . . 

18 Reg.-Bez. Magdeburg und Anhal 

19 Reg.-Bez. Mersebnrg and TbQ 

riugen 

20 KOni^eicb Sacbsen .... 
91 ' Provmz Hessen - Nassau. Ober 

llfS^i'Il 11. s. w 

22 Kuhrrevier t^Weiitlaleu) . . 
84 Provinz Weatfalen, Waldeck 

'23 Ruhrreviiir (Rheinprovinzt 
26 Klieinprovinz rechts des Rheins 
11 s. \v. 

26 , Kbeiuprovins link$ des Ebeins 

nnd Birkenfeld 

27 irrevier u. s. w 

28 Uuisbarg, Uochfeld, Ruhrort 

29 Lothringen 

30 Elsafs 

31 Bayerische Pfalz 

32 (ifofsb. Hessen ....... 

33 Grofsh. Baden 

34 ! Mannbeim nnd Lndwinhalen . 
8B K5nii;rHicli Wiirttemberg nnd 

I liohenzollern 

S6 KSnigreieh Bayern 




85 469 

161 929 j 

40 
147890 
97866 

158 281 
170 5S9 

115 440 
1S9640{ 



) 



Ueberbaapt 



206607 



I 



47 673 
17198 
28 0t)l 
21 109 

60646! 



188199 
849116 



S 842318 



11810 
4938 
6760 
88 
4306 
152 
7 771 
337 
661 
132 

20 859 

7 8^10 
10 820 

177 

6 923 

8 640 
8289 

18548 

10 978 
288S5 

15104 
1719 
5475 
7888 

8687 

18616 

1111 

945 
4 107 

7 453 
1318 
4 330 
8541 



18628 
46885 



881 686 



49 698 
2455 

32 748 
6876 

16460 

11 146 

7 342 
8918 

8 604 

12 852 

11960 
19 0.36 

21 954 

i',h; 
10169 
18661 
12849 

2061 
1881 

7 0-!n 

739 
2809 
6666 

8664 

4946 

429 
86 195 

4 r>i> 

1 313 
1 231 
blSi 
7688 
88799 

11416 
10789 



2110 
45293 
1521 
7 988 
1250 
3718 

5 2<)7 
10 2-*5 

616 
704 

28 714 
2 894 

10 R63 

1 1 785 
1 1 494 
60679 
19662 
14487 

41 474 
57 926 

n 158 

37 001 
33 936 
87188 

4786 

17144 

10 818 
676 
I8 5<X) 
23 057 
8903 

6 S35 
12060 

8066 

6299 
81988 



4760 
80116 

22 637 
768 

3888 



16142 I 
14091 f 



) 



11 127 

60510 
1001 
8188 

89418 
66044 

4069 
67889 



30828 



) 



98860 



5117 



13 9H2 
21 744 
7 672 
1651 



11188 



466626 



590960 




184834 
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(T ft n n e n) 

oad I. Halbjahr 1894 

Mehr- 
iVereand Emptang 
■H Annahme der 
See- nnd Rhein- 



9 



10 



SceschifFahrt.H- 
▼erkehr in iHi^'d 
Mdir- 

yenind Empfaag 



Biiiii«jn-i liiffahrta- 
verkehr in 18J*3 
Melir- 

Vftituid Empfang 

13 U 



Mehr> 

Vertaud Emptaug 
,9 < 124-14) 

16 10 



DemoMh 

tXLT 

Verweudung 
17 



47668 
SI 987 
1690» 

8185 



8 187 



1614S < 
14091 



w 

- \ 

11 m 

60510 
1001 
918B 

39413 
S6044 

4000 
07889 

6S91 



18823 
8 961 
84494 

6468 



28214 
928 
4040 



8006 



685 I 

8090 ' 

9 049 



86B84 
10593 
8771 



1700 
9474 



{- 



5117 



18982 
91744 
7672 
1651 
487aj 



UlOB 



, 129888 



, 990 

8807 
> 96794 



4496 



181500 



864860 
181609 



989841 



1494 I 68871 
i 1494 

69947 



60988 



991600 



i 171918 



9687 

39 506 
19604 



16877 
17181 



6117 



99616 



6069 



2073 

87 894 
11698 
6900 

39413 
57744 

18 548 
67889 



99105 



14 202 
21 744 
7 672 
6968 

865 



6767 



101079 



468 b71 
101079 



867799 



866997 

159084 
130 806 
948994 

992957 

6879S 

01724 

164 007 

87484 
169418 
108965 

197 ii94 
228976 

198988 
197089 



298719 



61 876 
38 942 
30 733 
96867 

60901 



127089 
856888 



8610119 
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Deutschlaads Getreideernte in 1893 and die Jb^isenbaliAQU. 



No. Bezeichuang 

d e r 

Verkt^hrsbexirke 
1 I 2 



Ottterbewegangaitatlttik Ton IL Bal^alur im 



V«rkehr 












der 
•iiuelnen 












3 


4 


6 


66 089 


76 851 


79 6oo 


6832 


43 /35 


119061 


19210 




23 JbO 


2o0 


28306 


14887 


8 806 


26 617 


Ooob 


J J V 

441 


84 275 


16 727 


15057 


48858 


40187 


4878 


84488 


40146 


6808 


84226 


6 624 


260 


997 


2»i61 


85 944 


96089 


76698 


50 490 


19O80 


70924 


3G 8(J(j 


U) Ot)9 


44 278 


1 110 


62503 


40289 


29806 


69666 


79068 


359 


64 768 


63 213 


68894 


88854 


70211 


61 168 


49860 


46886 


76 348 


39 140 


122 164 


800488 


77449 


AA <>A A 

98664 


60979 


99861 


74612 


16714 


21 440 


66 536 


A A AA J 

88894 


46 552 


45847 


11766 


16074 


68694 


8 634 


16 4U2 


25 871 


75686 


38946 


74607 


8464 


4468 


98908 


415 


48786 


6417 


10608 


7 816 


13428 


19560 


4 670 


34 008 


17 726 


22268 


38 383 


19 678 


26662 


41 638 


80284 


63 370 


2B087 


815 


87868 


7006 


81222 


30 ni7 


'20 722 


118683 


38706 


75490 


1166061 


1880686 


1886470 



Mekr- 
Vensnd Empftaf 
ttlMchMipt 



1 

2 

r> 

7 

8 I 

9 
10 
11 i 



19 

r- 

14 
15 
16 
17 
18 
19 

90 
91 

22 
24 
23 
85 

98 

97 

28 
29 
30 
31 
32 
:i3 
34 
85 

56 



Provinzeu OBt- u. Westprenfsen 
Ost- und westpreufsische HiUfen 
Provinz i'oiuinern . . . . ., 
Foiumerscbe HiLfen . . . . * 
GroAli. HMklenbiirg n s. w. 
Hafen Rostock, Ltibeck, Kiel 
Prnv. Schleswig-Holstein u.8. w. 

Elbhafeii 

Weserhiifen 

Emsbal'en . . . 

Bitnnover, Braunschweig, Oldeu- 

barg und Lippe-Schanmburg . 

Provinz Posen 

Ht'^.-Be/. Oppeln 

btadt Breslau 

Reg.-Bes. Brwlau vnd Li«giiite 

Berlin 

PiMviuz liraudeabnrg . . . , 
l\f <:.■ Bez. Magdeburg viid Anhalt 
Beij:.-Bez. Mersebnrg und Tbtl- 

ringen 

Kdiii^reich Snchsen 

Provmz Ueesen -NaMfta, Ober- 

hessen n. 8. w 

Rubrrevier (Westfalen) . . . 
ProTinz Westfalen, Waldeck 
Rubrrevier (Rbeinprovinz) . . 
RheiuproTinz recbts des Rheins 

U. 8. W 

R}ieinproTiuz links dei Bkeint 

and Birkenfeld 

Saarrevler w 

Duisburg, Hodifeld, Bnhroit 

Lotbringen 

Elsafs 

Baycrische Pfalr 

Groi'sh. Hesseii . . . . , 

(irol'sh. Haden 

Mannbeim and Ladwigsbalen . 
K9nigreich Wttrttamberg und 

Hobenzollem 

Kunigreicb Bayern . . . . . 



Oeliarkftiipt 



} 



18681 



i 



11644 
39479 
I 89468 

36 328 



} 



61841 
889M 

49S8 



1 550 
18 143 
8666 



46890 



9986 



83014 L 
16916 

44761 ' 
49881 . 



80801 



6112 
89 838 
11 126 
14966 



86790 



188467 688861 

I 

i 198467 



886884 
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fabricate, Kleie (Tonne nj 



Dd L Hnllijilir 189i 

Mehr- 

T«nud Smpfaog 

■it AiUMluae d«r S«e> 
and Bli^iiikiffln 



8 



9 



ia 1818 
Mehr- 



Veraand 

10 



Smpfang 
11 



T«riidir in 1896 

Venand Kmplaog; 
V2 18 



Utberhaupt 



Vemad 

14 



Empfaof 

15 



/ a093l 

I 8186 

I E 

I 19881 



1560 
13 143 
2665 



I 85988 
8998 



100414 



42^0 I 
1776 



. II 

61 844 
282U4 

4229 



87717 
88118 
9796 
387B8 

3 889 



83014 
15215 

11 7r>i 
42891 



122620 



6112 
29838 
11 125 
14986 



- )l 

86790 



497182 
10U414 

896718 



122 737 



122787 



9910 
40881 
9477 



8178 

* 

94997 

18997 



24 447 



1015 



HO 



59778 
98903 



482 
1540 



10 732 



niao 
29145 

80140 



112 752 171 tm 
112 752 



59148 



90898 
66681 
41764 

38 702 



20 766 



915«t 



98775 



9985 



304 890 



86884 



46(366 
28284 



5S228 
10060 



83014 
15 647 

u; m 

42 891 



6^669 



6112 
29:^88 
11 125 
94106 



66960 



577 ILks 
30481)0 

272800 
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560 Dentiehlands OetreidMnte in 1893 and die Eisenbahnen. 

Der Eisenbahttverkehr der deoteehen See- UDd der Rheinhftfeo 
iBt wegen seiner nahen fieziehangen za dem Schiffahrteverkehr, da sich 
die statlstisehdii AnfzeichniuiKeii hinsichtlich des Zeitraames nieht decken, 
be! den nachstebenden Ennittimigen avTser Betracht gelaasen nnd our 
insoweit in BerGeksichtignng gezogen, als er in dem JSmpfang oder Vec^ 
sand der flbrfgen dentschen Verkehrsbezirke wiederkehrt. 

Werdeii deshalh von dem in dan vorstebendeu Zusauimeiistellunsfen 
nachijf'wiesenen Versaiid nnd Empfang der sftmnitJirheii deutsrhen 
Verk. hrsbezirko dor Vei>:and und Empfang der deutschpn See- and 
Hheinhafen (Verkehrsbezirke 2, 4, 6, 8, 9, 10, 28 und iS4) abgesetzt, 
80 bieibt: 









Verketar innerhaib 

der ebusetnen Venand 
Veikdmbflsirlw 


Empfang 


Mehr- 
•mpfiuig 


bei Weizen a, Spelz 1893/94 


892914 


615940 


898862 


382916 






gegen 1893«93 


954m 


661910 


968696 


301686 






„ 1891/93 


916703 


444fi79 


1078764 


634086 






^ 1890/91 


986214 


622649 


841023 


218374 




Roggen 


. . . 1893 94 


493 604 


505122 


495 171 - 


— 9961 






gegen 1892 93 


547 800 


737 653 


C)2'2 2sr> 


— 115 36S 






^ 1891 92 


636 625 


401 164 


6(U 911 


260 777 






, 189091 


635 936 


496897 


682 164 


186 2*i7 




Gerste . 


. . , 1893/94 


677 779 


447042 


933 820 


486778 






gegen 1892/93 


666 372 


460162 


788166 


888004 






n 1891/9S 


585323 


337 134 


704044 


866910 






„ 1890/91 


646691 


862168 


741646 


379492 


» 


Hafer . 


. . . 1893/94 


274 2J3 


2^0 781 


619 622 


232jill 






gegen 1892/93 


340 200 


4(.)4B(>1 


428 718 


24(^4 






, 1891/92 


363 919 


397 774 


412 543 


14 769 






„ 1890/91 


367 687 


341 880 


370846 


28966 




Meh], 


Milhlen- 












fabrikaten,Kleie 1893/94 


1138 454 


1088212 


1484930 


396718 






gegen 1892 93 


1148 526 


1093 051 


1 394 128 


301077 






, 1891/92 


1027 896 


93B 982 


1209066 


273074 






« 1890/91 


1063690 


1028962 


1286208 


267241 




Dieser Melireinpfaug entsprieht den Meugeu, 


die vom Ausland ilber 



die Landgrenzen eingefuhrt worden sind. 
*) Mehrv«rM]id. 
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Im Jabre 1892 warden in ganz Deatschluiui geerntet: 

ber Verkehr DPT 
innerbalb der ein£«inen 
Verkehrsl'ozirko 



Versand 



I r M t'i;r- 
emptHug 







Tonneu 


betrafirt in 


Frozenten der £rn 


Weizen und Spelz 


1893 


3 417 974 


26 


16 


U 


gegen 


1892 


3660 704 


26 


18 


8 


It 


1891 


2 706839 


28 


13 


19 


» 


1890 


3 323 982 


30 


19 


7 


Roggen .... 


1893 


7 4m 383 


7 


7 




gegen 


18t>2 


6H-J7 714 


8 


11 


— 2 




1891 


4 782 8C6 


11 


8 


5 


» 


1890 


5867929 


11 


8 


3 


Cerate .... 


1893 


1946944 


30 


23 


25 


gegen 


1892 


2420737 


23 


19 


14 


n 


1891 


2517374 


23 


13 


15 




1890 


2283432 


24 


16 


17 


Hafer 


1893 


3 242 313 


8 


9 


7 


gegen 


189'2 


4 743 (Mo 


7 


9 


1 


11 


1891 


5 279 339 


7 


7 




i» 


1890 


4 913 643 


7 


7 


1 



An Weizen und tiipelz liaben geerntet: 

im 



V6z. 36 (Bayerii r. (1. Kh.) . . . 5046b7 
^ 11 (Prov. llamiovLT, Oldeii- 

burtf. BrauD.schweigu.s.w.) 267 683 
1 (l^iov. Ost- und West- 

preursjen) 260847 

« 35 (Wtirttemberg u. Uobeu- 

zolieri)) 245660 

„ 14 u. 15 (Rbz. Bresiau und 

Lieiiiiitz) 215882 

„ 19 (Kbz. Merseburg und 

Thiiringen) 210775 

n 18 (Kb/. Magdeburg und 

Aiihalt; 174381 

„ 23,25,26,27 (Rheinprovinz) 163 210 
, 33 (Grofsherzogth. Baden) . 112 029 
„ 5 (Meclcienburg) .... 133346 



T 0 II 11 e ti 
609 602 451 092 



230966 
298 489 
207 349 



254366 
142832 



176 922 
192 143 
148 393 
126951 



151808 
127 791 
131 183 
96714 



1800 

671 20i> 



221084 159 901 2U7 276 



177 906 174 610 



293279 



152029 



236270 198971 226110 



166 766 
191 991 
155 500 
102 769 



'i Mehrversand. 
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Deatschlands Getreideernte in 18d3 and die Eiseubabaea. 



im im 1881 1890 

Toiiii«ii 

Vbz. 22 und 24 (Prov. Westfalen, 





TIT lit IT* % 

Waldeck una Lippe>. . 


133 224 


11*1 365 


76 693 


111 3 Hi 


n 


12 (Prov. Posen) .... 


129 548 


125 651 


98(X)7 


96898 


n 


/ T « f 1| 11 ■ T11j%. 

7 (Prnv Schleswig-Holat) 


108 680 


101 661 


93492 


87 323 


n 


3 (Prov. Pommern) . . . 


107 871 


102 608 


73 701 


82 44S 


n 


20 (KOnigreich Sachaen) . 


107 6dB 


111495 


90969 


100140 


« 


21 (Prov. Hessen-Naaaaii 












and Oberhessen) . . . 


106 736 


131 235 


66 343 


127 033 




30 (EUafs) 


96 033 


133 857 


104 654 


141 o47 




^ (LtOtnnngeo^ 


OoOti 


iosf wff} 




117 ftiQA 
H< Oslo 




If) nnH 17 ^^Rprlin iinH Prnv 












Brandenburg) .... 


88 8r»7 


RS 9'>>3 




7»i 676 




13 (Rbz. Opjwln) .... 




to t aO 


iq 74Q 


9(14. 


» 


31 (Pfalz) 


09 4D0 


099 UXa 


i)Q I7d 


RFk%4 
OO oov 


ft 


32 (Grofsherzogthum Hesaen 












ohne Oberhesaea) . . . 


QQ ^QQ 
SO 409 










Mehr vers an dt ala em- 










pfaagen haben: 


1898/M 


188W 


1801/90 


189(V91 


Vbz. 


1 (Prov. Ostr and Weai- 














72697 


76741 


90818 


63141 




18 (Rbz. Magdeburg and 












Herzogth. Anhalt) . . 


69928 


78930 


76699 


49429 




12 (Prov. Poaen) .... 


44691 


63019 


28771 


33612 


n 


5 (Meekleoborg) .... 




3Si XSOfk 




ID 044 




3 (Prov. Pommem) . . . 


.St 770 


8fl92 


19606 


6184 




14 a. 16 (Rbz. Breslaa and 
















36tfift 


41 533 








912 

V JL O 


6619 


— 26883 


3190 


« 


19 (Rbz. Hersebarg and 












Tbflringen) 


457 


12 961 

XA flux 


3g33 


36640 




Mehr emplaugeu ais ver- 










sandt babeii; 










Vbz. 


33 (Baden) 


127 974 


106 1U7 


111686 


81061 




36 (Wiirttemberg u. Uohen- 














94 660 


96116 


97 821 


73 208 




20 (KOnigreich vSachsen) 


87 850 


1U3 3-2( ) 


60 682 


98014 




23, 25, 26, 27 (Rheinprovinz) 


64 138 


61 679 


72 220 


60628 




22 und 24 (Westtalen, Wai- 














56 872 


67381 


84 014 


51661 
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IWntMltlfe&lls Qetrtiideenite in 18M \ 
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1881^ 


1602/98 


1891/98 












1 U 11 


n a Ti 
11 C 11 




Vbz. 31 


(Pfalz) 


47 179 


42 024 


46060 


24911 


It 


30 


(El^als) 


46 735 


50691 


70288 


34 912 


■ 


16 


und 17 r Bran den burar^ . 


39 609 


28619 


21 818 


29 612 


» 


SB 


( Bavern r. d. Rh ^ 


9 160 


4- 7621 


34 753 


+ 63 178 




7 


fPrnv Schloswif- Moist > 


8248 


3370 


8628 


4 690 




32 


^-ii" r 1 1 }i P y*"/ n erf I'l 1 1 111 W AflfiAtl 
















2 561 






8189 


n 


13 


\i\Uc. v-'ppt'lllj 








6380 


n 


11 


(Prov. Hannover. Olden- 














burg, Braunsohweig u.. S.W.I 


1917 


4899 


50U85 


+ 19 323 


B 


21 


(Prov. Hesseii-Nassau u. 
















261 


+ 4 788 


+ 3232 


2 643 



Wird der Bedarf der einzelaen Verkehrsbezirke nach vorstebendeii 
Unterschiedeii bemeaseo, so hat die Ernte in Frozen ten dee Bodarfs 
betragen in: 







1888 


1892 


1891 


1890 








Prozeute 






1G3 


173 


1^ 


154 




18 (Rbz. Magdeburg and Herzogth. 4nbalt) 


162 


172 


199 


142 


» 


1 (Prov. 0«t- nnd WestpreuCsen) . . . 


141 


160 


121 


167 


B 




119 


121 


119 


118 


ft 




104 


109 


79 


107 


n 


29 (Lothriugen) 


101 


104 


61 


103 


» 


14 uiui 16 (Rbz. Brf sUiu uinl Licgnilz) . . 


101 


102 


77 


87 


n 


10 (Rbz. Merseburg unti ihuriiii?en) . . . 


100 


105 


98 


111) 




21 (Prov. Hessen-Nassan mit ubtrhessen) . 


100 


104 


105 


98 


» 


11 (Prov. Hannover, Oldenburg, Braun- 














99 


98 


76 


110 




36 (Bavern r. d. Rh.) 


98 


101 


93 


110 




13 (Rbz. Oppeln) 


97 


96 


64 


9(J 






93 


97 


92 


95 




32 (Grofsherzogth. Uesseu ohne Oberbessen) 


90 


90 


73 


81 




B5 rWurttemberg und HohenzoUem) . , . 


72 


76 


72 


80 






72 


76 


64 


76 


» 


22 u. 24 (Prov. Weatfalen, Waldeck u. s, w.) 


70 


64 


48 


68 






69 


76 


75 


71 




30 (Elsafs) 


07 


73 


60 




» 




55 


52 


60 


5<J 






63 


58 


54 


66 


n 


31 (Pfalz) 


42 


55 


46 


69 
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An Roffgen babm geerntet: 


1888 


1882 


1881 


1880 








T 0 u ft e B 




Vba. 


1 (Prov. Ost- imd West- 














786574 




IKIO 


554 6U6 




11 (Prov. Hannover, Olden- 












i)urg,Braun8cbweigiL8.w.) 


762 226 




474 (W^ 


560 941 


n 


36 (Bayern r. d. Rh.) . . . 


676563 


7H4. QQ'-^ 




698225 




16 and 17 (Brandenburg) . 


631 495 


f)H6 tS.^ 


4nM ^4.0 


477 0Li8 




12 (Prov. Po.sen) .... 


594667 


find flftri 


oil 


371 26& 


9 


14 nnd 15 (Kbz. Breslau und 












Liegnitz) 


486 431 


OOl o«7l 


999 


314 355 


n 


3 (Prov, Pominern) . . . 


449446 






327 972 


n 


19 (Rbz. Merseburg u. TbQ- 












riii^eii) 


401 oito 




97n 9sin 


361023 


n 


20 (Koiiiyrf ich Sacli^en) 


397 673 


.3n^6n4 




284 239 


f» 


22 und 24 (Westfalen, Wal- 












deck u. .s. w.) .... 


390 (Kil 




991 HUfi 


3ii cWji 


fl 


23, 26, 2«'>, '27 rRheinprovinz) 


386 






322 820 


n 


B (Mt'cKleiibu!!-^"': .... 


301 6U6 


Dl^ 1 to 


9tfif^ ion 


277 306 


« 


18 (Rbz. Magdeburg und 












Anliait) 


235 744 


loll 




201 519 


M 


7 (Prov. Schleswig-Holst.) 


220309 


212 418 


18ii 11 W 


176 910 


9 


21 (Prov. H<*.ssen - Nassau 












mit. 01>*'t iM'ssen) , . . 


210 4U1 


iqQQlQ 


1 16 596 


174.^71 


n 


13 rRbz. Oppeln) .... 


206 767 




f^Q J.7 J 


150069 




31 (Pfalz) 


84 501 




1 J 1 1 


84 106 




32 (Grofsherzogth. Hessen) 


75125 


82146 


54 554 


79 350 


» 


33 (Raden) 


62574 


54 953 


60166 


54 696 


n 


35 (VVurtteniberg u. Hohen- 














47 IS 


50 796 


39 372 


49 557 

Tit/ KrxJ 1 


« 


30 (KlsulV) 


31 161 

^ -M. AKf X 


29 3% 


25033 


29 907 


n 


Mehr veraandt als em- 


»2ft 107 


20421 


12324 


1 7 .376 


pfangen haben: 


1688/94 




looi Ala 

18B1/8S1 


1890/81 


Vbz. 12 (Prov. Posen) . . . , 


140927 


162 4B1 


97072 


83232 


9 


1 (Prov. Ost- und West- 














86868 


160716 


16761 


71 241 


n 


0 (Mecklenburg) .... 


34230 


63833 


21819 


20994 




3 (Prov. Pommem) . . . 


23936 


64886 


789 


20702 


» 


18 (Rbz. Magdeburg and 












Herzo^h. Anhalt) . . 


10279 


22091 


24296 


83484 
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666 





imm 


T 0 


n a e n 


iaiw/91 


Vbz. 88 (Grofsherzofftb. Hessen 










oboe OberiiesseD) . . . 


3610 


1681 


— 540 


2163 


36 (Bayern r. d. Rh.) * . . 


2888 


8975 


7006 


6064 


9 16 und 17 (Braiidwbiirg) . 


143 


—19168 


-12683 


—84826 


sour BnpTftii|(QD ws vor" 










cHUlUl UHVOll* 














X\mJ wvv 


vl OXf 


















«mF OXS 


Rn7d7 

Oil f VI 


oa TOT) 












Durg, Dnronwiiwoig^ . . 






WUOB 




OR 9f\ 9fi 97 /lUlAinnm«illv^ 




ov oxo 


V* mvl 


OvDOX 


n f ^rrOv* i9CIUv8Wig-ll018l.^ 


QJ. QQf; 


OOf « 




M77Q 

O flit 


Id iRKv If amaKhm n Tkll 

„ ISf |KDZ. flelroODoTg lU illll- 










••1 n ^ A \ 


loBiv 


17 JfiU 


OA QJ.7 
O* £«| 


X«f Of V 


ff ID ^nDS. uppeJii/ .... 


if sQO 


QK 77? 
399 Iff 


ffe7fi1fi 


(Mb 














XV SOX 


XU 9Ji7 


54fifi9 


43079 














9 IaX 


O 9XX 


1 9UI 


V UDD 


f nail An 


C9 TtOX 




2647 


10869 






^ u xxs 


4_ ego 




„ dO(El8af8) 


3697 


691 


+2696 


1761 


n 3l(Pf«Jz) 


2646 


6658 


im 


+ 25U 


„ 35 (Wiiittemberg n. Uoheo' 












2160 


2696 


2048 


2600 



Wird (ler Bedarf der einzelneD VtirkehrHbe/irke iiucii vorstehenden 



Cnterschieden bemeasen, ao hat die £rDte in 


ProzeDteo 


des Bedarfe 


betragen: 












1888 


P r 0 


1891 

/, * 11 f e 


1880 


Vbz. 12 (rrov. Vosi'u) 


131 


]4b 




129 


y, 5 (MtM-kieiibur^) 


113 


120 


lO*) 




„ 1 (Ofii- uiid Westpreuliicu) 


112 


127 


i04 


115 


y, 3 (Prov. Poinuicr?! ....... 


106 


116 


100 


107 


„ 18 (Rbz. Magdeburg uiid Aiihalt) . . 


105 


111 


118 


12U 


, 32 (Grofsherzoiith. Hesseii oh.Uberhes8eii) ivb 


102 


9y 


m 


„ 36 (Bayern r. d. Kb.) 


100 


101 


101 


101 


16 und 17 (Brandenburg) 


100 


97 




U3 


Arctiiv far EktiDbahnweseo. 1696. 






87 
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1898 


189B 


1091 


1890 








PrOB61lt« 




Vbz. 22 a. 34 (Westfalen nod Waldeek u. w.). 


97 


96 


80 


88 






97 


94 


98 


100 




19 (Hb2. Mersebnrg nnd Thfiringen) . . . 


96 


96 


89 


95 


» 


11 (Haanover, Oldeobiirg, Braimschw. n. b. w.) 


96 


96 


87 


90 


n 


35 (Wurttemberg und Hohenzollera) . • . 


96 


96 


95 


95 


It 




^ 


91 


74 


86 


If 


14 nnd 15 (Rbz. BresUm nnd Liegnite) . • 


93 


87 


72 


79 


« 




92 


87 


51 


74 




31 (Hessen-Nassan nnd Oberbessen) . . . 


91 


97 


94 


96 






90 


96 


112 


94 






90 


98 


100 


96 






88 


133 


106 


108 


II 




88 


89 


95 


83 






82 


77 


88 


86 



An Gerste haben geerntet: 







1888 


189S 


1881 


1680 








Ton 


n e n 




Vbz. 36 (Bayern r. d. Rh.) . . . 


381778 


484874 


497 735 


493885 




19 (Rbz. Merseburg nnd 














184711 


274927 


337754 


267461 




1 (Ost^ nnd Westprenlsen) 


162 572 


162 766 


158871 


144530 


» 


35 (Wflrttemberg u. Hoben- 














134996 


168146 


162384 


1458^ 


n 


14 nnd 15 (Rbz. Breslan u. 














126232 


141669 


128584 

« 


112528 


» 


18 (Rbz. Magdebui-g und 












121996 


156060 


166602 


166573 




33 (Baden) 


81525 


87182 


93890 


88677 


n 


13 (Rbz. Oppeln) .... 


79946 


88974 


8B123 


68768 


•n 


16 und 17 (Brandenburg) . 


78703 


83406 


79245 


80682 


m 


12 (Prov. PoBen) .... 


76240 


64114 


66877 


67076 


n 


7 (Seble8wig-Hol8t.n.8.w.) 


68821 


90973 


81371 


77496 


ft 




62381 


73466 


746^ 


66133 


n 


11 (Prov.Hannover,01denbg. 












Braunschweig n. s. w.) . 


60904 


80102 


76267 


67626 


n 


32 (Grofeherzogth. Hessen 












ohne Oberheasen) . . . 


65973 


77560 


91058 


71665 




30 (Elsafs) 


64395 


64731 


684^ 


71008 
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\m 


1892 


1891 


1880 


Vbz. 21 (Uessen-NassMi a. Ober- 




Ton 


n e n 




hesseu) 


45 218 


70 441 


84 H38 


61 5% 


, 31 (Pfalz) 


42 150 


66 143 


58'jll 


5o 427 


, 2C) (KOnigreich Saeiuen) . 


40 546 


63116 


61839 


48111 


, 6 (Mi'cklenbnrg) .... 


34972 


46 390 


42 318 


42876 




HI Rfti 




fSQ7l7 


iftv SUA/ 


, 32 and 24 (Westfalen, Wal- 












24 8«8 


34 833 


36 729 


34641 




7411 


18387 


18636 


16238 


Mehr veruandt aU em- 










pfaogen haben: 


\mm 


vmm 




1H8(V91 


Vbz. 18 (Rbz. Magdeburg lud 










Anhalt) 


66536 


65884 


66231 


65696 


^ 14 nnd 15 (Rbz. BreslftQ o. 










Liegnit/) 


27892 


26H76 


— IfMOl 


— 7 987 




^A9A 1 

£r% Ol, X. 






1 1ft 


^ 12 (PoBes) 


23348 


14 193 


602 


9218 


1 (Ost- nnd Westpreofsen) 


14518 


21646 


4269 


14858 




5202 


8938 


4407 


4431 


Mehr empfaogdn als ver- 










sandt babeo: 










Vbz. 20 (KOnigreicfa Safihsen) 


91838 


81530 


73140 


73180 


„ 11 (Hannover, Oldenbnrg, 










Brannscbweig n. e. w.) . 


90499 


76260 


73877 


67635 


„ 22 nnd 24 (Westfalen, Wat- 












89768 


64510 


66 996 


63351 


n d6 (Bayern r. d. Rb.) . , . 


85865 


94942 


54861 


85600 


„ 19 (Rbz. Jlersebnrg und 












66497 


15230 


+ 10305 


15876 


, 23» 25, 26, 27 (Rheinprovinz) 


63764 


48015 


35723 


38244 


« 21 (flessen-Naafian n. Ober- 












34674 


27512 


26407 


31677 


16 nnd 17 (Brandenburg) . 


32660 


34495 


43515 


24126 


, 35 (Wflrttemberg n. Hohen- 












28965 


312^ 


24342 


31i»56 


, 7 (Scbleswig-Holstein) . . 


18383 


6 806 


16 946 


18041 




17176 


21645 


24 384 


17164 


„ 31 (Pfalz) 


16298 


10229 


13607 


11289 








ST* 
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Vbz. 30 (Elsafs) 

« 5 (MeekleDbnrg) .... 
„ 32 (Grofsherzo^h. Hesseo 
ohne Oberhessen) . , . 
„ 29 (Lothringen) 



18B8/M 1809I/96 1881/!a 1890/91 

8065 2880 + 6621 + 3273 

1120 + 4854 1548 + 3 

495 4-15174 +13690 + 8780 

94 + 2993 + 9015 + 1386 



Wird (ier Bedarl' der eio/t^lnen Verkehrsbezirke uach vorstehenden 
Untersehieden beroesseo, so hat die Ernte in Prozenteu des Bedarfs 
betragen : 



Vbz. 18 (Kbz. Maudubarg and Anhait) . . » . 

„ 13 (Rbz. Oppein) 

„ 12 (Posen) 

» 14 und 15 (Rbz. Breslau uud LiegoiU) . . 

, 1 (Ost- and Westpreufsen) 

„ 3 (Pommern) 

^ 32 (Grorsherzogth. Uessen ohne Oberhessen) 

^ 29 (Lothringen) 

„ 5 (WeckN'iibui^) 

, 80 (Elsal^j 

« 33 (Baden) 

, 36 (Bayern r. d. Rh,) 

, iio (WiirUemberg und UohenzoUern) . . . 

^ 7 (Schleswig-Uolstein) 

« 19 (Rl)z. Merseburg and Thfiringes) . . . 

„ 81 (Pfalz) 

„ 16 and 17 (Brandenburg) 

H 11 (Hannover, Oldeubarg, Braanschweig) . 

^ 28,25,26,27 (Rheinprovinz) 

. 31 (Hessen-Nassan and Oberhessen) . . . 

^ 20 (KOnigreich Saehsen) 

, 22 and 24 (Westfalen, Waldeck u. 8. w.) . 

An Hafer baben geerutet: 



1893 


1892 


1891 


1890 


P 


r 0 z 


e n t e 




192 


J56 


lob 


Iri 


145 


144 


101 


100 


145 


128 


101 


11(» 


129 


123 


HI' 


98 


111 


Uo 


iU3 


4 4 4 

111 


109 


114 


106 


\\M 


99 


124 


1 18 


'4 11 

114 




1 r.i 


194 


loy 


98 


111 


% 


100 


95 


96 


109 


103 


83 


80 


79 


84 


82 


84 


90 


85 


82 


83 


87 


82 


79 


93 


83 


81 


74 


96 


108 


94 


72 


85 


81 


88 


71 


71 


66 


• 77 


40 


51 


61 


60 




63 


66 


67 


31 


72 


76 


66 


81 


39 


41 


40 


22 


85 


85 


85 







1898 


1899 
Ton 


1891 

n e D 


isdo 


Vbz 


1 (Ost- and Westpreufsen) 


869914 


884664 


888117 


ODDoOl 


« 


36 (Bayern r. d. Rh.) . . . 


349116 


676192 


628168 


693340 




11 (Hannover, Oldenburg, 












Braanschweig a. s. w.) . 


286868 


869929 


416216 


887096 


» 


7 (Schleswig-Holstein) . . 


213608 


292240 


248867 


288987 
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1898 


1892 


1892 


1890 








Ton 


n e n 




V DZ. 


i5o, ZD, Zo, <6i (iiueinpiovjii/^j 




o( u yz< 


coo xcy 


368057 


•p 




llKj 5Je>U 


■Ml 'A.\f^ 
Z i i .T 1 ti 




Z4y i <y 




iiu ^ivoiiigreicD oattUsen^ 


1 1 U ooZ 


UoU 


OOU bo4 


311592 


» 


14 und 16 (Rbz. Breslau und 
















<V7>< 


55y4o47 


267 840 


11 


la ^i\L>z. iiierscourg u. inu-' 












nngen} 


1 tiO ^ JO 1 

loo 2oi 


2 i o ozt i 


oi i Iby 


.320 987 


f» 


5 (Meeklenburg) .... 


lot' 4J2 


Old kid i 

215 224 


Ibl 070 


240 000 


9 


lu und i{ (^brandenourg^ . 


14/ ooU 




21U Ulb 


219 992 




35 (W iiritemberg u. Hobeu- 














1 0il itiii 
loz lUt) 


175 


208 96o 


184 490 




Sfis una z4 ( >> t'.siialen, Wal- 












uecK U. 8. w.^ .... 






2O0£>Ol 


224 ooo 




21 (Prov. Hessen-^assau u. 












Oborhcsscii) . . ♦ , , 


lii) 44U 




aoo oz4 


lyb 21 


n 


xo ^Koz. uppein^ .... 


luo yuo 


Ibl Ud2 


IwS Ui .0 


1.51 J 1 xrj 




lo (nbz. Magueog. a.ADiialt} 


; nOO 


14U /b J 


loy 


lOl o2S 






OO 409 


lUt) «yt) 


iuy ooy 


1 1 IT >4 l £ 
IH 4l0 




OO (oacien^ * 




r 1 I o ) 




< 1 020 


• 


29 (Lothringen) .... 


47 67 ;i 


107 571 


108666 


105 672 


n 


31 (Pfalz) 


23061 


43965 


61767 


46146 




82 (GrofsherzogthumHeaseil 












ohne Oberhessen) . . . 


21 109 


33 988 


46572 


33 340 


n 


30 (ElsaTs) 


17198 


26682 


31622 


a0686 




Mehr versaodt als em- 














1S98/94 


1892/93 


1^591 92 


1R90'91 


voz. 


1 (^usT- uiHi >> estpreuiseo^ 


-it oiytS 


4o biy 


20 vrri, 


4.3 428 




mi. i jTv * ^ <n \ 


fti oor* 


ob y/y 


14 oiHJ 


o4 4u< 


» 


i« ^rosen^ 


ib i4id 


« 2UtJ 


— y ooy 


R l^O 

o Ooo 


n 


6 (Mecklenburg) .... 


IB 209 


19 291 


— 6167 


20176 


n 


13 (Rbz. Oppelii) .... 


14 Dili 


35524 


16960 


14152 


« 


35 (VVurttemberg u. Uohen- 
















17 402 


11409 


13636 




7 (Schleswig-Hoistoin) . . 


2135 


5517 


—10563 


3619 




Mehr empfangen alb ver- 












! haben: 










Vbz. 22 und 24 (Westfalen, Wal- 














G7 389 


53 669 


47 iUU 


40531 
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1868/04 


1892/93 
T 0 


1891,98 
n n e B 




Vbi. 20 (Ktaigrddi Sadim) . 


RUfiAA 




-|~ LOwo 






23,25,26,27 (RhdnproTiDz) 




2S940QS 


+ l^DSfft 


OCT OPT 
7Bm Off 


n 


16 und 17 (Brandenburg) . 


Ol OH 




9s 914 






19 (Rbz. Merseburg u. ThO- 












rinReii) 


on ^1 q 


1Q QQO 
ly ooZ 




1 1 7iJ7 




■60 CElsals) 




on OFvQ 


1 AGO 


A) Ho 


» 


11 (IJaiiiinv! I . 01(leul)urg, 












Brauiiseliweig u, s. w.) . 








lU oUis 


ft 


29 (Lothriugen) 




1 U 
-{- CH> > 


-■f- i 1 Z i o 


+ o i JO 


m 


36 (Bayern r. d. Rh.) . . . 


1 1 ion 


1 ATi Ul U 

"i- 4U olO 


-|- 40 


_L Q >IQ7 


iv 


14 nnd 15 (Kbz. Breslau u. 












Lie^nitz) 


11 127 




+ o 249 


+ oK) 




31 fPfalz) 


7 o72 


o 4UU 




4 2 144> 




83 (I?a(!(Mi) 


4372 


4- 1279 


+ 226y 


-H 4b'J6 




21 (Hesseu-Nassau u. Ober- 














4069 


+ 1693 


+ 28471 


+ 2 720 




18 (Rbz. Magdeburg und 












Anhalt) 


2138 


9388 


17693 


4796 




32 (Grolslierzogthum Hessen 












ohne Oberhessen) . . . 


1661 


8 (m 


7 537 


7 223 



Wild liitTiicuh der Bedarf der einzelnen Verkehrsbezirke bemesseu, 
80 hat die Brute in Prozeuteu des Bedarfs betragen: 







1893 


1892 
Ton 


1881 
sea 


1890 




123 


107 


92 


105 


ft 




119 


118 


107 


116 






115 


1S8 


112 


112 


« 




115 


lis 


106 


iia 


11 




111 


110 


96 


109 


n 


36 (WUrttemberg nnd HohenzoUem) . . . 


104 


111 


106 


m 






101 


102 


96 


101 






97 


106 


108 


101 




21 (flesBon-Nassan nnd Oberbeas^n) . . . 


97 


101 


113 


101 




18 (Rbz. Hagdebarg nnd Anhalt) .... 


97 


94 


91 


97 




14 nnd 16 (Rbz. Breslan and Liegnitz) . . 


94 


99 


103 


100 




11 (Hannover, Oldenbg., Braunschw. n. 8. w.) 


94 


99 


100 


97 




83 (Baden) 


93 


102 


103 


106 




32 (Grofsherzogth. Hessen ohne Oherhessen) 


93 


81 


86 


83 




19 (Rbz, Merseburg imd Thiiriugen) . . . 


80 


93 


102 


96 




23,25,26,27 (Rheinproviuz) 


79 


94 


102 


93 
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1888 


lPf>2 


ISO] 1880 








T 0 u n 


e D 








110 


112 103' 


, 31 (Pfaiz) 


• ■ • 


. . 75 


98 


101 95 


, 20 (KOnigreich Sachsen) . , 




■■■■ 


92 


104 99 


„ 16 und 17 (Brandenimrg) . . 




. . 74 


78 


70 81 


, 22 und 24 (Westfalen, Wuicieek u. 8. 


w.) . 66 


79 


84 81 






44 


56 


66 60 


An Meh), Mfihlenfabrikate 


n nnd 


Kleie habon mehr 


versandt 


als empfangen: 


1888/94 


1892 93 
Ton 


1B91/99 


1880/91 






17a39 


n e 11 
21 179 


17 ax) 


, 5 (Mecklenburg) .... 


A) VOL 


32G56 


18017 


27 106 


, ii (Hannover, Oldenburg, 










Braunschweig u. s. w.) . 


1 Q dot 


41929 


22 2ti2 


61 490 


16 und 1< (BrandenDarg) . 


1 A 


12296 


— 2 240 


-17 662 


, 36 (W urtwmberg u. Hoheu- 














17525 


17689 


14170 


, 7 (oCllleSWIg-llOlSl. 1L8«W.^ 


O IDD 


9921 


4914 


— 6851 


Q 18 (Rbz.Magdebg. u.Aiil»lt) 


2665 


4686 


8198 


15914 


Mehr empfangen als w- 










sandt baben: 










Vko OO on; Q£t 0>7 /1llkA*MM«wk«j«kn\ 

VDZ. £0, sbf Ai (nDCinprOTUIZ/ 


too Umiti 


110209 


74241 


86937 


„ 19 QKOz. MGrsoDiirg n. ina- 












OO UX4e 


66716 


48815 


39654 




Ol o4ft 


60659 


46964 


47678 


, 21 (UeBsan-Plasaaa n. Uber- 














68405 


46144 


34712 
















34006 


47253 


32893 






43956 


42281 


47847 




QQ aon 


19112 


11294 


20769 


13 (Rbz. Oppefai) .... 


2B204 


20248 


20628 


6108 


, 20 (Ktaigreieh Saehsen) 


15215 


14074 


+ 15866 


+ 12544 


, 82 (Grofsherzogth. Hessen 










ofane Oberiiesseii) . . . 


14966 


25130 


19727 


30200 


, 81 (Pfalz) 


11 125 


10727 


8572 


11406 




6112 


589?) 


2209 


6714 


, 1 (Ost- and Westpronben) 


4235 


+ 11665 


4925 


1377 


, 14 und 15 (Rbz. Breslan und 












4 220 


+ :m 


+ 31>90 


8644 




1778 


+ 3607 


9781 


6624 
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DeattoUiait GeMdMrate in 1803 uad die EiMabahaea. 



Der in den Vo^ahren gemachte Tersneb, die in den einzeben ProTinzen 
znm Verzehren ▼erbliebenen Hengen an Brotfrncht zu ermitteln, wird bier 
' fQr ein weiteres Jabr fortgefuhrt Hierbei warden, wie in den Voijahren, 
die See- nnd RbeinbAfen nicht anfser Acbt gelaseen, da ibre beMlebtliebe Be- 
vOlkeruDg fiir den Bedaif der Profinzen an Brotfrocbt von weaentlicbem 
Einflnfs let Oeswegen werden in naehsteheader Uebersiobt die Angaben 
der Reicbsetatistik nnd der HandeUkammem liber den See* nnd Bianen- 
scbiifabrtsverkehr im Znsammenbang mit den Ergebnissen der Statistik der 
GQterbewegimg auf den deutschen Eisenbabnen betrachtet. 



No. 



BeBeichnaag 

.1 «• r 

Verk«hrsbe«irke 



Zar Verweadaag: 
bliebea 



nach S. Ml 

Weizen und 
Spelz 

T o n n e n 



naeli S. 648 
Boggaa 



Di« ExBtefliche 
bfttmg 



Weiaea und 
Spelz 



Boggaa 
Uektare 



1 
9 

n 

4 
5 
6 

< 

8 
9 
10 
11 

U 
18 

14 
15 
16 
17 
18 
)!♦ 
20 
91 
22 
24 
28 
25 
26 

27 
98 

29 
30 

81 

32 
88 
34 
35 
36 



I'lovinzt'ii Ost- ami Wcstpreufsen . . . 
Ost- und westpretirsische Uftfea. . . . 

Piovinz Poramern 

I'oiiimeisrlie llaiVn ... . . . . 

Grofslierzogthum Mecklenburg a. b. w. . 
Hifea Rostock) Lttbeck, Kiel a. e. w. . . 
Provinz SchlMwig-Holateia a. s. w. . . 
Eluhafeu ............. 

Weserliafen 

Emshafen , . . . . 

Hannover, Brauuscbweig , Oldenburg, 

Lippe-Schaumburg 

Provinz Posea 

Regiernngsbezirk Oppeln 

Stadt Brp?!nn . 

Regieruiigsbezirke Breslau uud Liegniiz 

lierlin 

Provinz Brand' iiltnrir ... 
H»-^i».'nin^«be/irk Magdeburjf und Anhiiit 
Kr;,'ieruiiy-^l»('/.irk M (Tsebarg u.Thariagea 

Konigreicb bachsen 

ProT. Hessen^NiifiiRa, Oberhessea a. b. w. 

TJnhrievier Wtstfiilen) 

Proviuz Westlaleii, Waldeck . . . . . 

Ruhrrevier (Rheinprovinz ) 

Rlieinprovinz rtH'hts des Rlieins n. s w. . 
Khtinpruviuz liiikn des Rbeins undBirken- 

feld u. s. w 

Saarrevier u. a. w 

Duiflbnrg, Hocbfeld, Rabrort 

Lothringea 

Klsal's 

Bayerische Pfalz 

Grofstierzop:thnTn Hr-c,p|, ohne Oberbessen 

Grorsherzogthum liadcu 

Mannheim und Ludwigshafen 

Konigreich WUrtteinberg u. UohenzoUern 
Konigreich Bajern rechts des Rheins 



} 



} 





75(5 047 


IBSfiftO 


796 807 


9itt96 


887 444 


63106 


4^8606 


188884 ^ 


960 489 


67048 


901661 


910988 

1 


974766 


61609 


167819 


281016 


808690 


198798 


699981 


83468 
81688 


401168 
994080 


106262 
64960 


666969 
191074 


215 161 


691406 


160689 


418 149 


15 096 

135 ini 

106 7G1 
210 318 
220020 
136618 


121 061 

GBG 328 
227 568 
419809 
488212 
221689 


67 298 
H6<X>8 
157(X-t7 
51324 
92488 1 


1% 

C23 m 

300864 
221926 
164 378 


188096 


410989 


9or«> ^ 


968491 


290486 


480799 


121081 


962447 



} 



Ceberhaupt 



97 065 


36889 


V^S 


23 «>t^^ 


141768 


84786 


82b47 


26 2n 


80667 


87147 


94668 


4784S 


59260 


84 595 


16662 


48 889 


849 042 ! 


74 169 


106 850 


44 649 


8 K ) 'JOO 


49 498 


225 840 


39196 


535 116 


673 942 


881 758 


607079 


4 250281 


7 749 6 .7 


2 393 144 


6012316 
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Von den in den Nachweisungen S. 541 und r>43 berechneten, zur 
Verweiidung in den I'roviiizen bleihenden Mengen Weizen und Spelz, so- 
wie Roggen wild zuuiichst die Au.ssaaJ mit je 170 kg fur das Hektar 
der in dern vierten Vierteljahrshefte 1894 der Reichsstatistik angegebeiien 
Erntcflfiehen in Abzug gehracht und dann der Mehrempfang oder Mehr- 
versand au Mehl, Muhlenfabrikuten und Kleie von S. 549 iu voUem Be- 
trage zii- oder abgerechnet. Die sieh hiernaeh i'rgei)cnden Betr^go der 
zuni Verzeliren i)l6ii)en(len Mengeu werden im ganzeii und fur den Kopf 
der Bevolkerung augegeben. 



HiAMntiHlTOkg (Vr 


Bleibt sum Ter- 
sehrtn 


Dbtob , Dftxa 

JMat- 


QQd 

Sp«U 


1 

Boggen 


WeiseB 

and 


RoggMi 


VersMid ISmpfuig 
ui Mehl, Miblen- 
fabrikmteiif Kleie 


ToBBen 


Tonnea 


T 0 B B ea 


ilW 


1^467 


210964 




• 


88934 




79014 


88968 


816480 


90899 


• 




M988 


194187 


996170 


68681 


• 


8757 


26 794 


ii0146b 


247 901 


41 704 




tt888 


88896 


969168 


717622 


381€8 


■ 


11043 


96283 
32483 


65887 

70696 


807875 
191 647 


• 


46 660 
28284 


@591 


70285 


189560 


451 173 


20 708 




9141 
U680 
MWS 

B726 
15728 


88 

106018 
804»8 
61147 

37 728 
97 943 


ir)09G 

94141 
188619 

211 205 
119 896 


121 028 
r>S();^l5 
196906 
966669 

450 4;^ 
193 740 


91689 

• 

* 


58223 
10060 

88014 

16 647 
46 291 


1(13% 


44 7a8 


173701 


366489 


• 


42891 




43916 

1 


960914 


466816 


• 


60669 


16 548 
140B4 

4 m 


40S4 
i 467 
8 049 
7161 


81 517 
127 084 
76491 
66499 


81 975 
30 201 
79098 
77144 


i 

6112 
20 333 
, 11 125 
' 91106 


Vim 


' 7B90 


880968 


66669 


98776 


• 


3889S 


n 051 


:^01 SOT 


49847 

687 739 


9995 

• 


00930 


406S:-:4 


1 - >i004 , 


8 843 447 


6797473 


, 979800 



tiber- 
haupt 
Tonnen 



Mitbin zam Verzebren 

il fllr jede PenoB der Be* 
▼61keraBg iB 

l898/M.1889^<1881~/99 18^ 
. _iK — 



870488 


257 


195 


88 


150 


809076 


i 

! 906 


988 


149 


146 


991 676 




»5 


810 


990 


407 003 


225 

1 


224 


114 


203 


938083 


2)5 


259 


890 


204 


419 928 


240 


2<X> 


169 


168 


290 427 


164 


iOO 


116 


145 


619 965 


234 


200 


147 


177 


194 347 


123 


149 


132 


126 


715 768 


282 


227 


223 


227 


9694641 


201 


254 


109 


200 


6869881 996 


918 


174 


191 


077 420 


194 


201 


134 


148 


369 932 


193 


2(»& 


132 


179 


5820811 223 


201 


165 


188 



796996 168 179 



884 

172 
238 
916 



119604' 

187 313 
166714 
167679; 

878757i 

335359 

1 124 HB7 



160 

231 



197 
257 
947 

918 

183 



187 , 161 



I 



146 

176 
233 
167 

168 

158 
213 



964 

192 
234 
940 



171 

256 



10843220 219 



916 



162 189 
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ErweKening und VervollstiiiNligttiig det preurslsdian Staats- 

eisenbahnnetzes im Jahre 1895.') 



Der audi in diesorii Jahre (lem pi t^uhsischen Landtage mit AiJeriiuchster 
Ermiuhti!2;ui)fi voiii 11. Miirz 1895 /ugegaugene Oesetzeiitwurf*) ztir Er- 
weiteruiic; und VervollstaiHlij^ung des StaatseisenbahnDetzes durch Her- 
stellunt: neuer Eisenlialnilinien enthRlt zugkich eine Smnme zur Ffirde- 
rung (Ics Fiaues von Kleinbahnen, Der Gesetzeiitwurf hat berfits die 
Zustiimnung de.s Landta^es eilialten and ist unter dem 8. April als GeseU 
AiieihOchst sanktionirt worden.') 

In dem Gesetz aind bewilligt: 

A. znr Erweitening des StaatseiseobaluiDetzes darch 
Herstellung Dener EisenbabneD 45263000 M 

B. zar Beckmig too Hehrkosten ans frtthereD Be- 
ivimgnngen 1170000 « 

C. zor FGrdemng des Baues tod Kleinbahne o . . 6000000 ^ 

ziuammeo 61433000 

A. ErweiterunK den Staatseisenbahnnetses. 

Im § 1 unter No. 1 werdeu zum Baa folgeuder neuer Eiseobahn- 
iinieu zar Yerf&gang gestellt: 

1. Ton Angerbarg nach Goldap 8740000 M 

2. „ Jablonowo naeh Rieeenburg mit Abzweignng 

nadi Marienwerder 5 900000 „ 

za flbertragen 9700000 

1) Vergl. AtcWt 1804 8. lis, 18» 8. 1S8^ 1888 & 88S, 1887 8. 91Qi 1888 8. m 
688, M7i 1889 S. 173, IP90 S. 236, 578, 1801 8. S88, 18Bfi 8. 668, 1886 8. 498^ 189A 8. 808. 
No. 78 der Dmckaaeben det Htatet der Abgeordneten. 

3) O.-S. S. 91, 
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Uebertrag 970000Q uv 

3. Ton Kheda nach Patzig 1070000 „ 

4. „ StrObel nach Scbweidsitz 1868000 ,, 

5. Bolkenhain naefa Merzdorf 2000000 „ 

(i. „ Oljerrottenliaeii li Katzhiitte mit Abzwei- 

gung nach KOiiigsee 2986000 „ 

7. „ Gandersheim fiber Bodenburg einerseits nach 

Elzo HTulererseiU nach DuDgen 6 3200(X) 

8. „ Bremervordo nach Bachholz 4686 00() 

9. „ Brilon nach Geseke 6170000 

la „ Trompet nach Kleve . 4030000 „ 

znsammen 36 718 000 

nnd far Betriebsmittel . 8660000 

iiisi^esammt 46 2(^^001) m. 



S&mmtlic'he neue Bahniinieii solleii nach den fur Nebenbabnen be- 
stehenden Bestimmangen hergestellt and betrieben werden. 

016 Herstellang der ein/.clnen LiDien ist wie bisher von einer an- 
gemessenen Betheilignng der Interessenten abh&ngig geroacht und dem- 
gem&Cs luter fierdcksichtigang einerseite der Leistongafthigkeit der 
IntereRsenten, andererseits der fur sie ans der Bahnanlage zu erwartenden 
Voiiheile and endlich der Hohe der Granderwerbskosten bestimmt warden: 

1. dafe fttr die noter No. I Hit a 1 bis 8 and 8 bia 10 aaiisefthrton 
Liaien neben der Einrftnmang dee Rechts anf onentgeltHche Mit- 
benntzunff der ChansBeen and sonatigen Offentlicfaen Wege nnr 
der erforderliehe Grand and Boden anentgdtlich herzngeben, 

2. daTa za den Granderwerbskosten der nnter No. 8 anfgeffihrten 
Linie ein Staatszasebafs zu gewftbren nnd 

3. dafs zu den Baukosteii der untcr 4 his 7 aufgefiihrten Linien — 
iiehen der unentgeltlichen Hergabe des erforderlichen (rrund und 
Bodens — nooh ein unverzinslicher, nicht ruckzuhibarcr Baur- 
zusciiuis zu leisten ist. 

Bei der Rahn unter Nf>. 8 (BremervOrde — Buchliolz) hat die Ge- 
wiihrung eines Staatszuschusses in Aussicht geiioninien wprden niuj^sen, 
weil die botheiligten Interessenten naeh den ange.stellten Erniittiuiigi'ii bei 
ihrer nur beschrSnkten Leistungsfiihigkeit zur Aufbringung der gesammten 
auf nind 205 000^ geschktzten Grunderwerbskostrn nicht ira Stande sein 
wurden. Der mit Rucksicht hierauf anf 85000 m bemessene Staats- 
zuschnfs steht ungef&hr in demselben Verhftltnifs zu den Gesammtgrund- 
erwerbskosten, in welcbem der Staat nnter fthnlicben Yerh&itnlsBon anf 
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Gruiid dts Gesetzc-s voin G. Juiii 1892 (G.-S. S. Ill) zu den Grujid- 
erwei l)8kosten der Bahn van (ieestemunde iiber Breoiervorde nach Stade 
Zuscliii8.se geleistet hat.*) 

In AnlehniiTig an das iin Etat der Eisenbahnverwaltuiiir fur 1895'W 
zur Durchfiihruug gebrai'lite Bruttoprinzip*) sind im § 1 des Gesetzent- 
wurfs die vol I en Bausuinnieii — also einschliefslich der Baarzuschus!!.e 
der Fntere.ssenten t'lir die Bahulinien unter 4 f)is 7 — znm Ansatz ue- 
kommen. Dagegen sind diese ZusrhfiHse im § 2 zur Ermittlurig der dureh 
Ausgabe von Staatss( huldv(»rsrhreihuns;t'n zu beschaflFenden Geldmittel vou 
dem Gesanimtgeldbedarf wieder in Abzug gebracht worden. 

Die Babnlinic Oberrottenbacb — Katzhfitte mit Abzweigung nach 
KOnigsee iiegt durchweg auf Schwarzburg-Radolsti&dtisGbem Staatsgebiete, 

1^ I 

wfthrend die Linie Gandersheim— ' mit einem Theil ibrer Lioge 

brauii-seliweigisches Staatsgebiet durch.schneidet. Wcnn gleicbwobl die 
Herstidlung dieser Linien fiir Rcrhnnnff des preufsischen Staates genehniiet 
worden, so i.st dai'iir die Erwiiguug uialsgebeud geweseii, dais liierduri h 
aueli wiebtige diesseitige Intoresson crefOrdert werden. zumal nodi vi.ii 
Seiteii dor betreftenden frenidrn Reiiierungeii neben der uueiitgelt lichen 
Hergabe des erlni dt rlidien Grand und BodeDs uambafte Baarzuscbusse 
zu den Baukosten zuge«ieherl worden sind. 

Die Bedingungen des Banes und Betriebes der ersteren Linie inner- 
balb sebwarzburg-rudoktAdtischen Staatsgebietes sind durch den der all- 
geineinen Begriindung des Gesetzentwurfs beigefiigten Staatsvertrag mit 
der schwarzburg-radolstlUitischen RegieruDg vom 30. Jaonar 18^ ver- 

eiobart. Wegen BorchfUhniDg der Linie Gandersheiin— ^^^^^^ dorcb 

braun.sehweigisches Staatsgebiet sind die erforderlichen Vei liaiidluni;en mit 
der herzoglich braunschweigischen Regierung eingeleitet und isU obwolil 
ein fornjeller Staatsvertrag noeh nicht /urn Absebhifs gelangt ist, doch 
fiber die grnnds&tzlichen Bedingungen bcrcits Kinverstaudnifs erzielt 
worden. 

Uel)er die wirthschaftliehe Bedeutung der l inzelnen Linien ist aus 
der Begriindung der Gesetzesvorlage folgendes zu entnehmen: 

Die von Angerburg nach Goldap sreplante Bahn bildet die Fort- 
8ct2ung der durch Gesetz vom 29. April 1894 (G.-S. S. 43) zur AasfubruDg 
genehmigten Bahnlinie Gerdauen— Angerburg.*) Sie hat den Zweck, den 
dstlichen Theil des zwiscben den Babnstrecken Lyck— Korechen and Lyck— 

') Archiv isn-j S. 569- 

2) Archiv 1895 8. 218. 

3) Archiv 1894 i>. 305. 
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Ineterbarg gelegeneii, etwa 8900 qkm grofsen entwicklnngsffthigeu Laiid- 
stricbs der Provinz Ostpreufsen detn fiisenbabnverkehr zu erBchliefsen. 

Die 47,9 km lange Bahn liegt ganz innerhalb des Regicruugsbtzirks 
GambinneD und dnrchschneidet den Kreis Angerburg C925 qkm. 3(^000 
Einwohner) mit 26,7 km, den Kreis Goldap (994 qkm, 45U(A) Einwohiier) 
mit 21,2 km. 

Das Verkehrsgebiet umfai'st eiiie Flache vou etwa 540 qkm mit rund 
89000 Einwohueru. 

Die den Intcressenten znv Lu^sl failenden Grunderwerbfiko.stuii hi- 
tragen 114 0(X) ./r, die kilonietrisoben Baukosten — ohnu Gruuderwerb 

and Betriebsmittel ^ 78 1(X) 

Die Ncbrnl ihn vuii ,1 a b I (Hi n w n iiber Freystadt nach Kie.seuburg 
mit Abzwti^uiig uach Murien vvenler ist zar weitereu Ersehliefsunu <ies 
von deu Babnstrecken Marienbm y,— (Jraudenz— Jablonowo — Deutsch-Eyiuu 
— Marienburg begreuzteu, in landwirthschaftlicher Hinsicht schon jetzt 
tjutwickelten Laiidstrichs der Provinz Westpreufseii in Aussicbt geiiommen. 

Die Strecke Jablonowo—Riesenburg hat eine Lftngo von ytwa 16w km, 
wovon ungefabr 3 J km aut den Kreis Strasburg (1068 qkm. 53 000 Ein- 
wohner). 19,6 km auf den Kreis Graudenz (797 qkm, 630(»i) Kinwobinr) 
uiui 23,0 km auf den Krois Rosenberg (I 039 (|km, 4900(.) Eiuwobnor) des 
Regierungybezirks Marienw«'rder entfallen. Die Lanife dor 7,\\v\nh-d\\u bc- 
tragt gegen 27,f> km, web be ^ich mit etwa 6.6 km aut dcti scIhmi Li wiihnten 
Kreis Ro.senberg und mit nind 21,3 km uul dt-ii Kreia Marienw cider 
(95;^ tjkm, 6iU)i) Emwobiier) desselhen Kegierunesbt'/.irk« vortheilen. 

Das Verkehrsgebiet der Babu umfalst eine Eifeche von 690 qkm mit 
6(jO0(J Einwohneni. 

Die von den Interes-senten ubernommeiicn (li uuderwerbskcisien ^'md 
auf 2l>'.) CO ) .// ge.schatzt, die kiluintitrischt ii Haukn>t»'n betragen 8» ► BTXl u5f. 

Dw Zwci^liahii Hboda — Pntziii soli dcm urudliidi der Ei.sfiibahn- 
linie Stettin — Danzig gelegeueu Tb^ ib' der i'rtivin/ Westpreufsen, insbe- 
sondere der Kreisntadt Putzig und (b in truclilburcn Kiistenstricb die 
Vortbeile einer lialmvLrbindung gev^alirrn. 

Die ungt.'I'abr 19,-- km lange Babn lir^t mit rtwa o.i km im Krcisp 
Neu.stadt (Sol (jkm. 12 < « K I Einwobner) uiul ma 11.7 km im Krei.se Putzig 
(582 qkm, 24 (1(1) Eiuwobiier) (b-s Regierung.sbe/.irk.-^ Dan/ig. 

Das Vcrkt hr.sgebiet umtalnt etwa 270 »|km mit rund 19UUU Ein- 
wohnern, wovoji 1900 auf die Stadt Putzig mtfallf^fi. 

Die von den inter* >.«^eiiteii zu traepfidni < ! i uinb i werbf>ko.«*tcn be- 
tragen M4UO0 die kilomt-tristdien Bauko^tt-u o4UUJ J/. 

Die von Strobel nacb Scbweidnitz gephmte Linie biidel die iiatur- 
genmlsti Fortiietzaug der Nebeobahu Bre^lau— StrObel zum Anschlufs an 
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die Strecke Kdnigszelt — ^Kamenz. Sie ist dazu bestimmt, deu datUcben 
und bei weitem grofsercn Xheil des Kreises Schweidoitz, welcher sowohl 
in landwirthschaftlicher als aucli io indu.strieller Hinsicht schon jetzt recht 
entwickeit ist, d&m Verkehr za erschliefsen und mit der Kreisstadt gleichen 
Namens, wohin in erster Reihe die Handels- nod Verkehrsbeziehuugen 
gerichtet sind, in unmittelbare Verbindong zu bringen. Dieselbe berfibrt 
in ibrer gesammten Ausdehnunc; von etwa 19,8 km nur den bereits ge- 
nannten. im Regierungsbezirk Breslau der Provinz Scblesien gelegenen 
Kreis Schweidnitz (590 qkm, 96000 Eiowobner). 

Das Verkebrsgebiet nmMst etwa 200 qkm mit rand 45000 £in- 
wobnern. 

Die den Interessenten znr Last fallenden Gronderwerbskosten be* 
tragen 206000 jg, die kilometrieehen Bankosten 99600 uK. Nacb Abzng 
des von den Intereeeenten aufserdem noch zu leistenden BaarzuBcbuases 
von 100000 bieiben f&r den Bau der Bahn noch 1763000 uir staatlieh 
anfznweoden. 

Die Eisenbahn fiolkenhain— Merzdorf bildet die Fortsetznng der 
darcb Gesetz vom 19. April 1886 (G.-S. S. 126) znr AvfifBhning ge- 
nehmigten and im Jahre 1890 dem Betriebe fibergebenen Bahn Striegan — 
BolkenhaiiiO ziim Aneeblufs an die Scblesische Gebirgsbabn (Hirsehberg — 
Dittersbaeb) bei Merzdorf. Sie ist bestimmt, den im oberen TbeiJ dee 
Thales der wfltbenden Neifse gelegenen fracbtbaren Landstrich der Provinz 
Scblesien dem Yerkehre zu erschliefsen and mit den indnstriereiehen 
Orten im Bobertbal zu verbinden. 

Die Lftnge der in ihrer ganzen Ansdehnang im Kreifie Bolkenbain 
(359 qkm, 81 OOO Einwohner) des Regierungsbezirks Liegnitz belegenen 
Babn betr&gt rand 17,9 km. 

Bei einem Tbeile der Interessenten besteht der Wonscb, znr Ab- 
kQrzung und Verbesserang der Schienenverbiudang zwischen Breslan nnd 
dem schlesiscben Gebirge die geplante Babn ale eine fQr den Schneiizug- 
verkebr geeignete Haaptbahn anszafiibren and die nar als Nebenbahn 
angelegte Strecke Striegaa— Bolkenbain entsprechend amznbaaen. Weiter- 
gehende Antrftge woUen aafserdem zwischen Striegan ond der Linie 
Breslao — ^KOnigszelt (bei Kaath oder Ingramsdorf) eine abgekiirzte Schienen- 
strafse bergestellt sehen, da nar dann eine durcbgreifende Verbesserang 
der Verkefarsbeziehnngen zwischen der Provinzialhauptstadt and dem 
Riesengebirge za erwarten sei. Nacb dem Brgebnifs umfassender £r- 
mittlungen ist jedoch za einem derartigen Aasbaa des schlesiscben Bahn- 
netzes weder vom Standpaukte des darchgehenden Verkehrs, noch von 

1) ArohiT 1886 S. 989. 
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demjenigen des Eiseabaluib^triebeB «m BedfirfDir:s anzaerkenneii. Anch 
wfirden die mit jwem Ansbaii erreicbbareu Vortbeile (Abkttrzaxig der 
jetzigen EntfernuDg nm 11,6 bis 19»4 km und eiii Zeitgewinn von 16 bU 
26 llinuten im ScbDellziigverkehr fftr die einzelse Fabrt) mit den bierdttreh 
bedingten eianwIigeD and Urafendeii Aufwendnogen Dicht im Verh&Itnifs 
steben. E» mnfste deabalb von einor weiteren Yerfolgnng der betreffenden 
Projekte abgesebeo werden. Dagegen sind die Neignngs- nnd Krammongs- 
verhftltnisie der linio so gewftblt worden, dafs jederzeit der YoJIbetrieb 
eingeffihrt nnd die bierfQr erforderlicbe Ergftnznng der Bahnanlagen ohne 
beeondere teehnieehe Scbwierigkeiten bewirkt werden kann. 

Daa Verkebrsgebiet nmfabt etwa 120 qkm mit nind 13000 Ein^ 
wobnem. 

Die den lotereMenten anferlogten Grooderwerbskoeten betragen 
224000 uv, die kilometriscben Bankosten 116800 of, Nacb Abzng dee 
▼on den Intereeeenten anieerdem nocb zn leistenden Baarznacbneeee von 
70000 ^ sind staateseitig fftr die Anlage der Babn nocb 1 ^000 M anf- 
zBwenden. 

Die Babn von Oberrottenbacb nacb KatzbQtte mit Abzweigoog 
naeb KOnigeee iet im Anechlnfs an die dnrcb Gesetz vom 11. Hai 1888 
<6.-S. S. 80) znr AnefUhnuig genebmlgte, nocb im Ban befindliche Haupt- 
babn Amstadt— Saalfeld^ geplant, am das im eUdOstlichen Theile dee 
TbfiriDger Waldos gelegene, indnetrieU echon jetzt entwickelte obere 
Sebwarzathal, eowie die Stadt Konigiee and deren Umgebong mit dem 
grofsen Verkebrsnetz in anmittelbare Verbindang za briogen. 

Sie liegt rait ihrer gan/eo L&nge von km, wovoii ungef&hr 

24,8 km anf die Strecko Oberrottenbarh — Katzhiitte nnd 4,4 km auf die 
Abzweigung nacb KOnigsee entfallen, in der Oberherrschaft des Ffirsten- 
thums Schwarzburg-Rudolstadt (734 qkm mit (58 000 Einwohnern). 

Daa Verkehrsgebiet umfafst rund 160 qkm mit etwa 27000 Ein- 
wohnern. 

Die vou dt*m Fur>teiithiini Scbwarzburg-Rudol.stadt fibernonimeneii 
Grunderwerbskosteu betragen 206 000 ^, die kilonietrischen Baukosten 
102 200 M, Nacb Abzag des von der furstliclK ii licgierung nocb aufser- 
dem zuge.sicherteu Baar/uschusses von 600000 In recbnen «icb die vom 
preui'fsi.sfhen Staate aut/uwendondeii Baakosten aut 2 485000 a/. 

Der von den preur.sisclien Staat.sbabnstreckeii .Noi tisteinmen — Kreienst-n 
im Westen, Nordstemmeu — Hiidesbeim — Deriieburg iiu Norden, Kreieiisen — 
Seesuu iiii Siideii iind der Streeke Derneburg— Seeseii der bramix-bweigi- 
schen Lande6ei£>eubaliu ini O.steu begreii/le eiitwiekluug.^taliige Laudiitricb 

>) Arcbiv 1888^ S. 164. 
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i8t wirthsehaftlidi bisher zarflckgeblieben, wdl die bezeichneten Bahnea 
wegen dazwuefaoDliegender GrebirgszQge meist nnr schwer za eneiehea 
siad. Dnrch die von Gandersbeim fiber Bodenbnig eioerseite naeh 
Elze, andererseits nach Dftngen geplante Eiseabalui soli dieser Gegeod 
die seit Jahren erstrebte beseere Verbindnng mit dem Schieaennetze ge- 
geben werden. 

Die Lftoge der neaen Baho betr&gt uugef&hr 54,7 km. Hiervon eat- 
faUen aaf den zam Herzogthum Brannacliweig gehOreadeii Ereis Ganders* 
heim (548qkro, 44000EinwohHer) etwa 18,4 km, aaf die zam Regienings- 
bezirke Hildesheim der Provinz HannoTor gehOrenden Ereise Alfeld 
(281 qkiu, 22O0OEinwoliner) etwa 16,4 km, Gronan (206 qkm, ISOOOEiii- 
wohner) 17,2 km, and Marienbarg (486 qkm, 37000 Einwohner) 7,7 km. 

Das Verkehrsgebiet nm^st gegen 290 qkm mit 81 OUO Einwohnem. 

Die den Interessenten auferlegten Gronderwerbskosten betragen 
1647000 a/, die kiloroetriscben Bankosten 97900 Jt. Nach Abzug des 
von Brannschweig aufserdem nocb QbenioinnieDen Baarzuschnsses von 
200000 M siod daher fUr den Ban der Bahn nocb 5120000 aoftli- 
wenden. 

Die Eisenbabn von BremervOrde an der durch Gesetz vom 6. Jnni 
1B92 (G.-S. S. Ill) zur Ausfiihruiig genebmigten Nebenbahn Geestemunde— 
Bremervdrde— Stade*) nach der Station Huchliolz der Hauptbahnstrecke 
Bremen — Hamburg bezweckt den Aufschluis eines Landstrichs der Pro- 
vinz Hannover, welcher iiifole^e des Manfsrels an Ljuteu Verkehrswegen in 
der Entwicklang zuruckeebliebcii ist. Zugleirh soil sie in Verbindung 
mit der Strecke Geesteniiiiido — liremeivorde fur die au der Uuterweser 
liegenden Hafenstfidte, hesondns (leesteniiiiide, eine Verbesserung und 
Abkurzung des SchieiuMiweLjes uach der i{eic-hshaiipt.stadt lierheitTiliren. 

Die Balm hat oiiie Bauliin^e von riiiifl 52,1 km. wovnn untrefahr eiit- 
fallen: aiif rile Kreis.' Breiiiervorde (579 qkm. 17(>«i iMiiwobiier) uiid 
Stude (725 (jKin. BBfKK]) I'^inwolmHr) dew He^neruiigsbezirk?? 8tade 2,« und 
29,y km; auf den L;ni(lkrpi< Haituirg (799 qkm, 37(XX) Einwohner) des 
Kegiernn£f«hi'zii-ks Liiiielmr^ '20,\ km. 

l)a» Verkehrsgebiet umfafst etwa 620 qkm mit ruod 19 000 £in- 
wohiierii. 

Die den Inten'ssenton /nr Last fallenden Giiuiderwerbsko.sten be- 
tnis;en 255ri(X) ./y, die kiloMi*Mris(heii Baiikosten 86 400 uy. Die ^.^e- 
sammteu Bauk<.^ten — ohne deii .>r;iats/cu->( liuls von 86000 u;? — 4600000 uy. 

Die Eisenbaiiu von Brilou (Bahnhof) an der Strecke Sehwerte — 
Arn^berg— Warburg fiber Buren nach Geseke an der Strecke Soest^ 

Arcbiv loU2 4>. 670. 
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AlteiilMken ist in VerbiDdong mit der bereits durch das Gesetz vom 
6. Jiiiiil892 (6.-S. S. Ill) zar AnsfAhmng genehmigten Linie Paderborn** 
BUreoO vornehmlich dazu bestinmt. das obere Mdhnethal sowie das AJme- 
tha] und deeeen 8eTtenth&ler mit der Kreisetadt Brilon und dem Rreis* 
orte filireo zn erschliefeen. AnfMrdem beswMkt dieselbe die UerateUiing 
beMerer and abgek&rzter Btlftrderangswege zwischen der oberon Ruhr 
nnd Diemel eiierseits und dem DArdlicheii Tbeile der ProTinz WeetfiUeii 
■ebit aneeUiejMiideii Ltodeegebieten andereraetto geigenltber den gegen-^ 
wfirtig zwiaeben der oberen Bahrtbalbahn und der Soeet— Altenbekener 
fiahn beetebeodai ScbieneafetlnBdiuigen flber Frtedenbeig und Warb«iy» 

Die B6«e Bahn hat eloe Lfinge tou eiwa 48,1 km, woven anf die 
asm Regierugabealrk Ainaberg der Provinz Weat&len gefadreoden Kveiae 
BriioD (m qkm, 88000 Sinwohser) ornl lippatadt (600 qkm, 08000 Eia- 
wohaer) etwa 21,0 and 7,9 km» anf den im Begierongabeslrk Minden der- 
selben Provinz belegenen Kieia BOren (765 qkm, 86000 Einwohner) etwa 
19,a km entMen. 

Oaa Yerkehragebiei mnfafst gegen 860 qkm mit mnd 40000 Sin- 
wohnmi. 

IMe Von den Intereeaenten flbemommenen Gninderwefbekoaten be- 
tiagen 6170000 die kihrnutriadMi fiattkoateii 107600 Of, 

Die Bahn von Trompet an der lame Krefeld— Rahrort naeh JCIeve 
an der Linie G4ln— Eleve bezweekt, die zwieehen Uerdingen mid Kleve 
gelegene linke Rheinniedemng dem grofaen Verkehre zn eraehlielaeii. 
Ihre L&nge belr&gt ungefilhr 64,5 km, wovon etwa 46, i km aaf den Kreia 
Kftrs (565 qkm, 68000 Einwohner) und 18,4 km anf den Ereis Kleve 
(506 qkm, 53 000 Einwohner) des Regiernngsbezirks Dusseldorf der Rbein- 
provinz entfallen. 

Das Verkebrsgebiet umluit^l etwa 450 qkm mil ruud 118000 Eiu- 
wohnem. 

Die den Interessenten auferlegten Gnrnderwerbskosten sind auf 
681 000 M gesch&tzt, die kiiometriscbeo Baukost^i betragen 62 500 at. 



Die GesammtJ&nge der neuen Eisenbabniinien berechnet aich anf 
427,5 km; das zn erschliersende Verkehregebiet umlafiit im ganzen nahean 
4190 qkm mit iiber 400000 fimwohnem. Von dem zum Bau der ein- 
zeben linien in Anspruch zn nehmenden Grand und Boden befinden siefa 
beraita etwa 28 ha mit einem Werthe von ungef&hr 78000 M im domftnen* 
and forstfiskalischen Besitz. Die voraussichtlichen Verkehrsemnabmen der 
geplanten Linien laaaen znm Theil achon in den eisten Betriebajahren 

> > Archiv 1892 S. 671. 
▲rcJtiiT (tir EiMBbalinwfleen. 1886. aa 
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eine auareichende Verzinsiing des staatsseitig aufzuwendendt n Anlai^ekapitals 
erwarten. Letzteres ist, wie schoii bemerkt, auf 36 713 000 ^ veran- 
schlagt) W02U noch fiir die durch die bevorstehende Erweitt run,; des Staat^- 
eisenhabimetzes bedingte Vermehrang der Betriebflmittei 8560000 at 
(20000 far das Kilometer) iunzutreteii. 

Bd den YerliaBdlongeD fiber das Geeetz bat der Landtag eine Beeo- 
Intion ge&fet nnd die Begiemng ersncht^ in dem gegeowirtigen YeMam 
M Heranziehnng der Interessenten zn den Gmnderwerbskoeten never 
Bisenbabnlinien eine Aendemng dabin eintreten zn lassen, dab von deo 
Ihtereflsenten in der Folge niebt mebr der Grand nnd Bodeo in nabira 
T«rlangt» sondera ibnen die Wabl gelassen wird, entweder den Grand nnd 
Boden in natara bersngeben oder an SteUe desselben eine beetlmmte 
PanachaJenmnie zn zablen. Da die Begierang neb mit der Besdntion 
einverfltanden erklftrt bat» iat anzonebmen, dab daa nene Verfabren bereits 
dnrcb die nftehete GesetzeeTorlage eingef&brt werden wird. 

Der Umfaog dee prenlaiseben Staatseiaenbabnnetzee mnfiaCBte 



im RecbnnngQabr 1894/96: 

a) Mr eigene Becbnnng yerwaltete Streeken .... 26 288 km 

b) im mtbetrieb 2 » 

c) fftr fremde Recbnnng 68 „ 

zneammen 26 353 km. 

fiierzu verpacbtete Streeken 128 km>) 

nnd prenTeiaeber Antheil der Hain-Neckarbabn 7 „ 

insgesammt 26 4bd km. 

Danmter zn a bie c: 

a) zwei- nnd mebrgleidge Vollbabnen 10429 km 

b) eingleifiige VoUbabnea 8 196 , 

c) Kebenbabnen (einseUiefslieb YoUbabnen mit Neben- 
babnbetrieb) 77S9» 

26353 km. 

Hierzn die aufserdem noeb im Ban geweaenen nnd zam 

Ban vorbereiteten Streeken 2207„ 

iDSgesanmit 28690 km. 



>) OhTip die verpachteten 109 km SohmaltpiirbahiLAii im obenehlMitehea Bot|^ 

werlu- anil UUttenbesirk. 
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Dem Betriebe sind 1lb«rgeb«n: 

Im Bezirke der bisberigea EUeubahudirektion: 
1. Altona: 

Hafcenow— Wittenburg IS^ ki 

S. Berlin: 

ScbOnbauger An<>e— Pankow (BaBgirbahnbof ) . . . 8,9» km 

SwineiDlinde— Ueriogidorf 7t7o » 

Ill* • 

3. BresUn: 

Deatseh-Wetto— Grofi-Kiiiistidoif km 

Lablinitc— Voasowska M,iMt „ 

NimpUcb— Onaflenfrei 10,ti „ 

* Streblen— ^ilaiubach 6,6t , 

AbzweiguQg each der Georggrube lyM 



» 



4. Bromberg: 

CiiliMe*— SchSmee 20,37 km 

Mohmngen— Wonnditt 29,i3 

Nakel— Konitz 74,9-i 

* £lapateii— Nangeniiigken 10,3)& 

5. Elbdrfeld: 

Hatpe-H6iilda|p~Bag<ii 9j» „ 

6. Erfurt: 

Anstedt^-StadtUm ]6,m km 

* Obtn«bliiig«ii t. B^Allitadt 7,io „ 

Beinsdorf— FrankeDhaM«B 14,» „ 

Triptis— Ziegcorllttk « 8(M< » 

7. Frankfurt a. M. 

* Lug»nMhw«11»eh— ZoUknt „ 

8. Hannover: 

* >(iederwalgeni— Weideuhatisaii lft,M „ 

9. Magdeburg: 

* Braun8d)wej£» Mriiie . 15»>o km 

Dsenbarg— fiarsborg 18,to „ 

inifittmrnt 849,4t km. 

Die Zahl der zum Theil im Staatsbetriebe befindlicben Anacblufs- 
balmeii fUr nieht dffentlichen Verkehr b«trag d 184 mit 1 957 km. 



* Die mit * bezeichaeten Strecken waren bareita fUr daa fiaohnniig^ahr 1808/94 

BetriebaertifTnuDg Id AaHsicbt genommoTi 
^ Schlofastrecke der Linie Tilait— Sullupiiaen. 

9«* 
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An Stationen waren vorhanden: 

a) Bahnh5fe 2226, 

b) Haltestellen 1273, 

c) Haltepankte . 746, 

zusammeu Stationen 4244. 

Unter i'rivatverwaltang (einscbliefslich aufserpreufsischer Staats- 
verwaltung) standen iioch 2 270 km Betriebsstrecktjn (daruuter 1079 km 
Voilljaliiien und 1 i'Jl km Nebenbahneii) imd 49 km iSeubaustreckeu, iiu- 
sammen 2 3i'J km. 

Das gesararate pieursischc Eisenbalmuetz umfafste daher: 

a) Betriebsstrecken 28 753 km, 

b) Neubaustrecken 2 2r)<) ^ 

insgesainrut 31009 km. 
Die Staatsbahneo wurden verwalt«t von 11 Direktioneo, 75 Betriebs- 
fimtern und 232 Bauinspektionen. 

An Werkst&tten warcn vuriianden: 

a) Ilauptwerkst&tten 60, 

b) Neben- „ 19, 

c) Betriebs- „ . . 199, 

zasammen 278. 

Die 2 270 km Betriebsi^trecken der Privat- and aufserpreoIisiBcbea 
Staatsbahneo waren 60 verschiedenen Verwaltongeu onterstellt 

Im Rechnungsjahr 1895/96 werden sich die Verh&ltnisse folgeader- 
maJsen gestalten: 

I. StutslmhiMii. 

• 

a) PQr eigone Bechmiiig 2699^ km, 

b) im Hitbetrieb 2 „ 

c) far firemde Rechnnng OS . 

zuMmmen 37060 km. 

Hienm ▼erpachtete Streeken 128 km^) 

and praafaischer Antbeil der Hain-Neekarbahn . 7 , 

insgesammt 27190 km. 

Danmter a bis o: 

a) svel- ud mehrgleiaige YollbahnoD . 10479 km 

b) eingleiaige VoUbahneo 8 181 » 

e) Kebenbabneii (einaehL ToUbaimeB mit 

Nebenbahnbetrieb) (250 km zweiglflisig) 8 400 ^ 

27060 km. 

^) Ebenfalls obne die 109 km sehmalfporige BaluMa ijn 
werk«> and Httttenbesirk. 
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▲«iNtto ao«li im Bm w4 zuid Bra vorberaitet 
(einseUieliilieh der iSHjt km Nebenbahiien des 

Gesetzes Tom a April 1886) ^ -^^-^ 

UMgesamiDt 29128 km. 

Fenier 8177 AnaebllaM ftr mohtOffenUfehen Yerkehr mit 1946 km 



Qnd an StatioiMii: 

a}Bali]ihOfe 2281, 

b) HjdtastaUen 1370, 

e) HalttpiDkte . 778> 

zusammeu Btatiouen 4 379. 

IL PriTatbaliM. 

«} Betriebsstareokeii 2260 km,>) 

(danmter 1078 km YoUbabnen and 1182 km 
Nebenbahnen) 

b) NenbanstiMkoi 116 , 

zusanimeu 2 375 km. 



Umfang des gesammten preufsischeo Eitienbabonetzes im 
Eeehnoiigsjabr 1896/96: 

a) Betriebsstrecken 29 45(J km, 

b) Neabaostrecken 2(J48 ^ 

inagesamnit 31 498 km. 

Die StaatsbataBen werden im Jahre 1895/96 nach der am 1. April 
durchgef&hrten Neuordnang der Verwaltung von 20 Direktionen, 230 Be- 
triebs-, 72 Maschinen-, 73 Werkstfttten-, 20 Telegrapben- and 82 Verkebra- 
inapektionen verwaltet.') 

An Werkst&tten sind vorhanden: 

a) Haaptwerkst&tten 59, 

b) Neben- ^ 14, 

e) Betriebs- > . , 236, 

znsammen 309. 

Die 2 260 km der Betriebsstrecken der Pri?at- and aurserpreofiutoben 
Staatobahnen sind 58 verschiedenen Verwaltongen anterstellt. 

Wie sich die einz( Inen Staatsbahnstrecken aaf die Direktionen, nod 
die Privatbabnen anf die am 1. April ebenfalls umgestalteten^) Anfsichta- 
behOrden vertheileu, ist ans den Seiten 204, 205, 258—260 des Arcbivs 
Or daa lanfende Jabr mitgetbeilten Uebenichten zn entoebmen. 

*) Ohne die rund 23 km lauge, ?on der HtaatBeigenbahuverwalfnnc: i^apachtQte 
Strecke Altdamm — (ioilnow der Altdamm-Colb«rger fitieBbahBgesellsckatt. 
•} Tcrgl. AnbiT m 8. 901 ft 
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lObio km 


1. Mai 


1895. 


39,60 „ 


1. Joni 




24,40 „ 


1. Jnni 


1B0&> 




1. Augatt 


1896. 


17,aT , 


l.Oktobar 


188ft. 


14,30 „ 


1. Jaiiiutr 


ISM. 



Von den znr Anafllhriing gesetzllch genehmigten Nenban- 
streeken sind: 

A. Zur Retriebseidtliiung im Laufe des Rechnung^jabres IHM/H in AoMtekt 

genommen: 

1. Eisenbahndirektionsbezirk Breslau: 

Lanban— Marklisaa 

Goldberg— Merzdorf • • . . . 

Goldberg— Liiwenberg i. Schl 

6triegau— Haltscb 

Bmlautr GtttwsugamgebiiaffBbaliit.. . . . 
JTaner^Bolastock 

14SI»Ti km. 

2. Eisenbahndirektionsbezirk Bromberg: 

Bromberg— Znin 4Sti7 km l. Oktober 1995. 

Callies— Amswalde 87,w „ l. Novemberi896. 

Callies— Wolkew 67^4 „ 1. November 1896. 

(davon l,oo km im Bexurk Stettin belegen.) 

188,» km. 

8^ Eisenbahndirektionsbezirk Elberfeld: 

8QliBg«ai-Sttd>BeBtdi6id ll,M.km hJwami 18M. 

* Bemscheid— HenningbauaeD S,M « 1. Oktober 1896. 

Yobwinkel— Slberfeld-Vamebeok .... 8|W « 1. Oktober I8tt. 



17,ts km. 



4. Eisenbahndirektionsbdzirk Erf art: 



Herbsleben— Tennst&dt 4,t7 km l.Jnni 1896. 

Tiiptle— Ziegeurllek . 80,3fi , 1. JoU 1896f' 

S5,ia km. 

5. Eisenbahndirektionsbezirk Easen a. Ruhr: 

* Oaterabeig-Vogelheim— Otterfeld (C. H.) . ll^ km 



1895. 



Km \ 

• Absweigong nach Beagirbalinhot Fiintfo p . , / ^' "^^"^ 

Vtfli km. 

6. Eisenbahndirektiousbezirk Frankfurt a. M.: 

♦ Homburg v. d. H.— Usingen 29,ct km i. Mai 1896. 

Derschlag— Bergnettstadt _ . 3,io „ im Sommer 1896. 

26,00 km. 

• Die init * bezeichneten Streeken ware u bereit<« fOr das Rechnnngsjalu 18di/96 
aar Betriebeeruftnung in Auasicht genommen bezw. im Etat vorgeaeheo. 

t Bereits am 17. December 1894 dem Betriebe ttbergebeQ. 
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7. Eiseabahn^rektioasbezirk Halle a. 8.: 

Eilenbnrg— Mben l7,7o km i. lUi 1896. 

8. fiisenbahodirektionsbezirk Hannover: 

Detmold— HimmigliaiMMi (YoUbalm) .... 19,m fan I. April 1895. 

La^e— T.emgo 8|M « 1. Oktqberl806. 

GeestemUnde— Cnxbaven rait Abzweiguug nach 

Bederketa . 6l,«o „ 1- Jwiuar 1896. 

89|88 km. - ' 

9. Eisenbalmdirektioiisbezirk Kattowitz: 

Coiel-Kudfsiii— Odflihtltai 4,M km 1. Apiil 1806. 

Cosel (Stadt)— PolniMli*Neiikfreh 16,3& „ l. Oktoberl89&. 

Batiboi^Troypta . 87«>i , i. OktolMrl896. 

4Bjn km. 

10. JKsenbahndirektionsbezirk Magdebarg: 

Helmstedt— Oebisfelde 35,^4 km 1. Mai 1886t 

11. JSisenbahndirektioDsbezirk Posen: 

r 

WoUstciA-'Lim i. P. 46,m km i. Oktob«ri89& 

12. Eisenbahndirektlonsbezirk St. Johann-Saarbrficken: 

Majen— Gerolstein 7U,ti km 1. Mai 1B96. 

ImgmMBmt 679i«a km. 

fi. Avfierilein aoeht 

a) im Ba«,x 

b) sam Baa vorbereitet: 

1. ^senbahndirektionsbezirk Alton a: 

X Wittenburg— Oldesloe (VoUbahn) 62,26 km, 

mit Abiweigung Sterley— MOUs ll>so n 

Pattbiirg/Tiiigltff— Soaderborir 60^79 » 



2. Eisenbaimdirektionabezirk fire elan: 

Bolkenhain— Meradoif km, 

• Qlatz— Seitenberg 24,m ^ 

StrObel— SohweidniU 19,w « 

8. BiaenbahBdirektioiisbezirk Bromberg: 

X Rogutti— Dniiig (Kwos) 76,40 „ 

4, Eiseubahndirektionsbezirk Caesel: 

Casael— Wolfhafrf>n— Volkmanen 39,m) km, 

DndenUdt— Leinefelde 1%^ , 

\ » 

Daea: x fietteabanMn^^Fnldahafeii ItW » 
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6. Eisciibcihiidirektionsbezirk Cftin: 

CtUn — (ircTenbroich (Volib*hn) 30,jo km, 

Coiner iialeDbahn 2,m „ 

Tnmpei— C1«T» 64,m ^ 

— — 9T,»D km, 

6. EiseubiihndirektioQtfbezirk Uaiizig; 

BUtow— Berent 42,«>o km, 

X Grameoz— Babliti aQ,«o „ 

JiUonowo — BiM«Blnii;g mit Absweigung oMh 

Mafknweider TMi , 

lUMft^Pataig 19.^ 

167,40 , 

7. fiisakbalmdinktioiisbezirk Blberfeld: 

FiOadettbog^Uim* lB,w kn, 

Vniift— CauMB 7jo . 



8L Eiseobahodirektionsbesirlc Erfurt: 

X 8tidtilB-8«alf«ld (YoUbahn) 8S,m km, 

X D«a1i«i-Cor1»«tli* 9Mp m 

DOlUttdt-KfUmhuiaeii 18,m „ 

X Oeorgenthal— Friedrichroda ......... lOiSO « 

Langensalza- GrHft'ntonna 7)M « 

> LauchstSdt — Scimtstatlt 7,>0 n 

' Merseburg -^chiettau dOi'O ^ 

ftwm\mg ft. 8.— Deabftii 9l,«) „ 

Obemttanbtdi— Kfttihfitte mft Absireigmg muk 

KOnigset « 

Probstzella -Wallendorf . 16^ , 

Rippach-Poserna— Pla^^witz-Lindenau mit Abswei- 
gung nacli Markranstadt 26,<iO „ 

X ZeitB— Cambarg S7,9o ^ 

X Ziifflitrttok -BlMikeiitteia , tt^ « 



9. Eisenbalindirektionsbezirk Essen a. Ruhr: 

Dorstfeld— Dortnuuiderfeld O,*^ » 

10. Eisenbahndirektionsbezirk Frankfart a. Main: 

Osberghansen— Wiebl 9/» „ 

11. Eisenbahndirektionsbezirk Halle a. Saaie: 

Beeskow— Konigawusterliaasen 49m km, 

Bitteff«14--8tiUMdoif 2o,«o „ 

Pntitck— mbea san . 
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Oandenheim — Bodenborg ^ -TTT ..... Mi'o » 



.firweittning dec preuititcheii StaMteitdnbaliniieues im Jahre 1695. 579 

12. fiisenbAhndirektionsbezirk HannoTer: 

BremerTorde— Bachiioiz 63,iu km, 

Btade— Svlingen 07iM n 

0«MtanttBd»— Staie aM » 

X Lemgo— Hameln . 41,io ^ 

Schieder — Blomberg , . . 6.4o » 

X Walsrode— SoltM 2&,9g , 

817«M km. 

13. Eisenbahndirektionsttc/irk Kattowitz; 

X BMUkM a/8^borzow-KatWwiu 12,40 km, 

^ „ Beuthen O./S. ^ . 

X XofgoiTOtb— , — Kiif „ 

Borsigwerk 

Sfltolindige StofUiraiig der Bahattncke Grotdho- 

liltt— Or^tnblite ta 4mi Bakalhof Oppcia . . 4,u « 

14. BiMBbthndirektionsbeKirk K On igs b erg i. P r en fa en : 

ABgtMrbnrgr— Goldap 47,m km, 

Oerdratn—Aiifl^biiig 88^ n 

Bothfliers— BadcswBj . 6i,M „ 

ZiaUB— Bolhfliafii 81,»i „ 



15. BuenbahndirektioDsbezirk Magdeburg: 

8eh8aebMk~Bliim«&b6ig a8.«> 



n 



16. fiisenbahndirektionsbezirk Miliister i. Westfalen: 

Brilon— Oeaeke 48,io km, 

Padeiboiii— Bflroi 86^ « 

— — 78,10 „ 

17« Bieenbdrndirektionsbezirk Posen: 

X MMtffite— L«idib«fg «. W 48«m « 

18. fiieenbabndirektionabezirk St Jobann-Saarbrftcken: 

X Hwmedttil— Wemmetsweiler 61,M km, 

X Nonnweiler— Tttrkismiililft ... 13,76 „ 

X VerbiadiinicabAlui iwifcbMi diesen beiden 3(recken 0,k „ 

"" ■ ' " TIM* « 

19« BiflenlialjiHlirektioii.sbezirk Stettin: 

X Lichtenberg-Friedrichsfelde — Wriesen a. 0. . . . 55,-o km, 

X ScbiTelbein— Polzin 24,3u „ 

X Stettin— Jasd&itz 89,ao , 

TcmpliB^Pnuhttt 88,» » 



LugMunmt 1888,ii km. 
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5gQ ErweiteruBg des preafsiscbeu Staatseisenbahimetsefl im Jahre 1686. 

Anf die ProTinzen nnd fremden Staatsgebiete Tertheilai nch die Betriebs* 



I'roviazeu 
bexw. 

fremde Staatsgebiete 



1. Staai»«iie Dbahn-Vsr 
Direk&Ua* 













It 




cS 






Alto, 


*£ 

9 

m 

1 


w 

£ 


Rromlj 





JO 



9 

Q. 



I 
3 



m VftT- I 



N 

m 



Kilometer 



Geflflniintliinpi! (am Ende dca 
Ktat.sjahres 1B95,0G) . . 

r)avon a\if: 

A. (lie Proviuzeu 

Ostprenrfien ..... 

West preufseii 

Br&udeuburg (luit H«rliuj 
Pommcni ...... 

Poseii ...... 

SclilcsieiJ .... 

SachseiL 

Schlcswig-Eolateiu . . 
Hannover ..... 
Westtalei) ..... 
iiesseu-^aasau .... 
BheinproTins .... 
mit Hobenzollern 



A. PrenfaeD: suBammen 
B. Fremde Staatigebiete: 

Elsftl's- l.(>rlirinj;cii . , . 
Kdnigreicb Bajeru . . . 
„ Sacbsen . . 

Grorehor/octlmrn Hessen . 
,. Meckk-nburir-Schwf-riii 

Saclisen-Weiiiiiir 
„ Meckk-nburg-Strelita 
Oldenburg .... 
., I.uxtiiibur^' . . . 
Herzogibmu lirauuschweig 
„ Sacbeen-Meinincren-H 
y, ^ - A Itoiibiiry . 
„ „ - Coburg-Gotha 

Anbalt 

Furstriithuiii hwarzbarg 

]{ud<jl»ta(lt 

Fiirstonihum ^cbwaraborg 

boudershausen .... 
FOrstenthnm Waldeck . . 

^ Ken Is j. T 

Schan.mburg-I.jppe . 
Lippe-Detmold , . 
freie llansestadt liretncn 

,, u. Haiisestadt Hamburg'' 
Kbuigrtich der Niederlaude 
Kaisenbnm Oesterr eich-Ung 



B. znBamiden 



I i I ; I I 



I 



— I — I — 

— - 340, — 

— — 114,c»| — 

— ' — 858,4Tj — 

— jl7&7,w 

107l>J'.' — '■ — 



186,w — 



18,ta 
968^19 



— 2(.)5,;o — ' — 

— 5«)l.vti, — 



1678,»686»«« 



1888,94 



liO,ia, — 



91^ 



1 m 8,v > 1229,69|l949^ 1886^ 100,9 



i 



S,oo 



— I 1^8,47 



— I - !.;;« — 



6»M 



584,91 
514>w 



4l7#t - 

- 46B#» 



49Tj 



les^fs 



34,i£ 



— — I — 26,^ 



r 



164»tt 



28,"! — 



1K8|M 



7^ 



Ml 
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Brwflitttnmg dei pfMbiMhm 8lMti«iMBbilui««tMi in Jilif* 1816. 681 
8trecfcen des prenlnseluii fliMiilwhiuietiM !m Redmiuig^ahTe 1895y96 wie folgt: 
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Kilometer 



•2. Eiseub. unter 
Kemmisetre: 



DiKkt.- 
PriUid. 



Priieitl. 

zu 
Sigmar 



Kilometer 



I uiiii a 

men 

km 



WLm 18ea,w 1666,91 1978,M tBeM 16l»,n 



1S8A,A7 



I 



— 1637,Tj — 



1487,47 848^1644,1 
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204,tai 
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88,M 
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1285,41 



1223,8^4^7.47 



d09,M,l&dU,4y 
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0,aa 

21 -VH 

I' Uh,;! 
— llJJ,i<i 



8^ — 



— 81,69 — 

- I 65MT - 

48,10/ — 

11,47 — 



— I 886,M - I — 



188,09 



88,71 



— 7,3* — 



10,7i 



mm\ VSl^ 7,ie| - j 874,« 



10,7J 



t'lti.-;- 

H ! , : ' 
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— ! 88,I4| 104,m|| 1991,47 1 2^ 



99819,» 
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Die Aofweodniigeii dee Staatas fttr dt» Bm ncmr ByuMii Mit dm 
Jabz6 1880 steUen sich w!e folgt: 



A. Linien fftr Reehnang des SUates: 



Gesetz vom 7. M&rz 
21. Mai 



II. 

HI. 
IV. 

V. 



VI i 

VI. ^ 

vn. I 



vm. 



»» 

»» 
♦» 

» 
»» 

n 

w 
w 

n 



1880 . 
1883 . 

9. Marz 188D 
" 18. Dozbr. 1880 * 
4 April 188i . 

26. Febniar 1881 . 

Sa Mftrz 1882 . 

15. Mai 1888 . 

21. „ 1883 . 

10. ,» 1880 . 



» 
n 



21. 
10. 



IT 



4. April 
20. Juni 



7. 

a April 
10. Mai 
20. Juni 



1868 . 

1890 . 

1884 . 

1891 . 

1885 . 



1890 . 
18dl . 




484^1 



687^ 



687,4 



Vom StMte Mif* 
geweadcto and 
Boeh iidkaweB- 
d«iid« Batrlfe 

UK 



600000 
160000 0 

60660360 
120000 s> 

5000000 

47088000 

167 000 ») 
j 488466 ») 
I 204000*) 

54458000 
230000*) 

69827000 

560 iJUiJ ^) 

49484000 

8820000 
160000 0 
85000*) 



Meiirkosteu fUr deu B&n der B&hu COlbe— Laaiiphe. 

Kehrkosten Air den Bra der Behn Welburg— Qrofsalmerode. 
') Weiten ZvtehlUie «ii dea Qnudenrerbikocteii der Baha Prflai— St. Vith— 
MoB^ifl—Botlie Brde nit Zweigbalia BMb Halmedy. 
•) Beqgliiehea der Bela Ahrweiler— Adeaaa. 
*) Helnfcoitea fir den Ban der Balia Solingea— VohwiakeL 

Kelirkoetaa fftr den Bra der Babn OOnnem-Calbe a.8. 

I) Vehrkoeten fllr den Bra der Behnen { f^rT^t^. lo^ 

MehrkoBten I'lir lieu l>»u der bmn Wusen— Morsbacb. 
*) Mebrkoaten fOr den fiau der Bahn Hildesheim— Braonschweig. 
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Lftnge 




1 


r Oesetz vom 19. 


April 1886 . 




- 




11. 


Mai 1888 . 






n 


2U. 


Jani 1891 . 


IX. j 


1 ■ 


n 


& 


„ 1892 . 






n 


3. 


Juli 1893 . 




f " 


» 


1. 


April 1887 . 






» 


10. 


Mai 18B0. 




1 : 


n 


6. 


Jiui 189S . 






i> 


11. 


Mai 1888 . 


XI. 




>i 


6. 


Jtmi 1892 . 




I : 




8. 


April 189B . 


I »» 


M 


8. 


April 1889 . 


»» 


6. 


Juni 1892 . 


xni. 




»» 


10. 


Mai 1890 . 


XIV. 


w 


» 


2a 


Jani 1891 . 


XV. 






6. 


„ 1892 . 


XVI. 






8. 


Jul! 1898 . 


XVfl. 






99. 


April 1894 . 


XVID. 




>» 


8. 


AprU 1895 . 



zvaammen 



Vom StMte a«f- 

gewendete and 

noch anfzuwen- 
dende Bctrttge 
M 



606,1 



I 678,0 



000,1 



392,8 

903,8 
247,9 

249,6. 
364,8 
427,6 



7890,6 



62907000 

360000 0 
1200 000 ») 
372 UOO') 
6il) UUO *) 

47988000 

880 000 >> 
2810000 •} 

77037 000 

1 155(00 ^) 
750 n o «) 
30 24H ij> ) 

117396000 
86008000 
26289000 
81487000 
36674000 
46263000 



882668816 



1) Mehrkosten 
*) Mehf kMten 
Ban der 

•) Mehrkosten 
^) ICehrkosteD 

*) Xehrkosten 
Bu dar 

Mehrkosten 
Baa der 

•) Mebrkoflten 
*) Mehrkoflten 



ftir den 
far den 
Bahneo 

fiir den 
fttr den 
tur den 

fQr den 
fiahaan 

fflr den 
Eahnen 

fUr den 
fUr den 



Ban der Babn £lberl'eld— Uronenberg. 
; Otunadiaa— Laadeagrense (Lfndawiete) 800000 
\ Fnlda-Tann 400000 M 

Bau der Bahn Dt. Wette— Grofs-Kanzendorf. 
Baa der Bahn Batibor— Landesgrenze (Troppan). 
Ban der Bahn Jerxheim— Nienhagen. 

Nenaalz a. 0 — ^f^t 610000 

ZeUa • Mehlifl — SflhrnaUudden — Klala • Sohmalkaldait 

3900000 M 

Strehlen— Grottkau mit Glamback—WanBen 686 000 UK. 
Ohrdnrf-QtMBrada 486000 

Weilbnrg— Laabnseschbach 100000 UK 
Baa der Bahn Triptis— Blankenstein. 
Ban der Bahn Nimptaah— Gnadenfrei. 
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QQ4t £rw«iteniiig det preariiiohen bUateeisenbahnneuea im Jahre 1886. 



B. Linien unter Betheiligang des 



Staats 


* 








9. Hftn 


1880 


IL „ 


w 


28. Febniar 1881 


ffl. „ 


»» 


fil. Hai 


1883 


IV. „ 




4. April 


1884 


V, „ 




17. Mai 


1884 


VI. „ 




19. April 


1886 


vii. „ 




11. Mai 


1888 


vra. „ 




29. April 


1894 



IX. darch dea £tat 

zasammen 
Hierza Betrag von A 
insgesammt 

Hiervon entfallen auf: 

A. Vollbahneii: 

1. Staatsbahuen 

2. Privatbahnen mit Staatsbetheiligimg . 

B. Nebeiibalinen: 

1. Staatsbalmen 

2. Privatbahnen mit Staatebetheiligong . 
Hiena fOr Betriebflxnittel, sa A tmd B, 

Torgesehen in den Gesetzen Tom: 

21. Hal 1888 




4. April 1884 

7. Mai 1885 
19. April 1886 

1. „ 1887 
11. Mai 1888 

a April 1889 
10. Mai 189C) 
2a Jaoi 1891 

6. 1892 

3. Juli 1893 
29. April 1894 

8. Apni 1895 



wie oben 



7 8'.^,b 



8(i03,4 



467,6 
251,2 

7483,1 
461,6 



Vom Staate ant- 
gewendete and 

de&d« Bettigtt 
at 



2288000 

2755000 ») 

38200 
2999700 
360 W 

B50000 
500000 
113000 
120 640 



9 724 540 
832 658 316 



842382856 



91477000 
6799700 

688216816 
8924810 



7030000 
11390000 

8946 000 

9 111 n^n 

8595 000 
9146000 
5883000 
18 55D OOLt 
5241(XX) 
3690000 
4992000 
6804000^ 
8660000 



8603,4 I 842382856 



' Bt^il ilfe zu inzwiflchen versta&tlichten Unternehmtingeii dtat ehemsUgen 
BechU Oderoler- und der Oberschlesischen Eisenbahiigeaellichafl. . 

«) Fte dieBahnlinifmProbstzella— Wallendorf und Schieder— Blombert,^ sm l die 
BetrKge zur Anachaminfl: von Betriebsmitteln mit 890000 M uad laoOOO M bereiU 
unter den Baokosten zu B i euthaiten. 
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585 



HienroD eDtfallen aiif: ^ 



A. Staatsbahnen (einschliefslicli Betriebsmittel) 

B. PhTatbahnen mit Staatsbetheiligimg . . . 



r 



7 890,6 I 832 \m 316 
712,8 . 9724 640 



8608,4 j 842882866 

Zor Deekong di«MB Betrages von 8^ 882866 uK ttebeii die Gesell- 
sdiaftffonds der vefstaatliehteii Bahneo, ersparte Bettlade von Banfonds, 

▼erfiyieoe Kanttonea n. o. w. m fldlie von 191666000 m 

aowie die Baannuehltose der Interessenten zn deo Ban- 
kesten der Linien des Oesetzes vom 8. April 1885 in 

HAhA von 870000 „>) 

zor VerfUgong. 

Nacb Abzug dieser Sanune voo dem obigea Ge- 
eammtbedarf von 842 382 856 „ 

Bind daher nooh 649965000 

dmdi Staatsseluildverflchraibnngen boBduiEt oder noch ni besehailen. Hit 
dieeen Anfirendnngen iat der Ban von im ganzen 268 Linien (damnter 
2B6 fllr fieehnnng nnd 18 nnter Betheiiigong dee Staatee) mit einer Ge- 
■ammtlftnge ven 86O84 km gedcliert worden. 

B. VerroUetlndignag dee Btaatseieenbahnnetiea. 

Zn { 1 nnter No. U des Geeetzes aind bewilligt: 
1. znr Deeknng der Hehrkoeten fttr den Ban der dnrch 
Oeaeti vom 11. Mai 1888 genehmigten Bahn von 
Triptie naeh Blankenstein*) TGOOOOuv 

2- fur Anlage von Strafsen und Erwerbung von Gnind 
und Boden bebufs Verwerthung der infolge Umge- 
staltUDg der Balnihulsanlageu iu Diiaseldorf frei ge- 
wordenen Grundatucke*) 420000 „ 

zosammen 1 170000 m 

Im Extraordinaiinm des Btats fllr 1896/96 aind znr Vervolistftadignng 
das 8taataeiaenlMhmietzea inagesammt 29160700 vorgese]ien» dnmnter 
fllr Heratellnng dee zweiten Oleiaea aof den Strecken: 



<) Vergl. oben S. 46&^m 

') Archiv S, 1S8. 

*) Darch UeaeU ?om (>. Juai ISdS wftreu sa gieich«m Zw6ck b«reiU 1440 000 ulT 
bewilligt; TOTgl. Arehir ^889 S. 660. 
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£nreit«raDg des preulsitcbeu 8taat«eit«nbahiinetiea im Jahre 1886. 



Breslan— Schebitz (ente Rate) 

Breslaa—KODigszelt (femere Rate) 

Li68a— Gellendorf (erste Rate) 

Kreuzbarg- LnbliDitz Taniowitz(84,3 km) (feroeraRate) 

Walheim— Raeren (erete Rate) 

Barmen Hittershatiseii — Langerfeld . . (erste Rate) 
Langerfeld— Ronsdorf (6 km) .... (letzteRate) 
Ottbergen— Wehrden (6,9 km) . . . . (femere Rate) 
Bnxtehude— 8tade (20,9 km) . . . . (letzte Rate) 
Biendorf— Baalberge (6,3 km) .... (letzte Kate; 
Personeubhf. Thale — Abzweigungsstelle Guterbahnhof 

Tbale 

GfistcTi— Aseherftleben (12 km) . . . (letzte Fate) 
Vieiienburg— Gosiar (erste Rate) 

Von den geplanten grOfseren Bauansfuhningeu .siod 

ErbanuDg eiuea Gesch&ftsgeb&udea der Eisenbahn- 

direktion zu Berlin (letzte Kate) 

Erweitenmg des Stettiner Bahubofes zu Berlin 

(erete Rate) 

Uerstellung von haulicfaen Aniageo aus Anlafs der 
Berliner Gewerbeaussteilling im Jabre 18% . . 
Umban dee Babnhofe Batibor .... (letzte Rate) 
Umban dee Bahnhofe VfiiUmgen . . (letcteBale) 
UmgestaltuDg der Bafaobofimnlagen b«i Uerdiogea 

(femere Rate) 

Umgeataltiiiig der Bahnanlagen za C!obkiiz (aun 
GroBderwerb) (erete Rate) 

Atiabau dee Bahnhofa Sehaike (Rb.) nnd Heretollimg 
einer VerbindiiDg deeeelbea mit der Streoke 
Catemberg— Biemarek .... (letzteRate) 

Erweiterung des Bahnhofs Betzdorf . (femere Rate) 

Erweiterung des Babnhofs Elberfeld-Doppersberg 

(erste Rate) 

Erweiterung des Bahnhofs llagen-Eckesey (erste Rate) 
„ „ „ zu Meiderich (erste Rate) 
„ „ „ Sterkrade (erste Rate) 

Herstellong einer VerbimimiL^sbahn zwisehen dem 
Rane^irbahnbofe Osterfeid and dem Babnhofe 
Oberhausen (CM.) • 



lOdOOOO 

eooooo „ 

10(X)000 
500000 
200000 
160000 

285 000 
16000(J 
428 UOO 
50000 



IT 



128 000 
277 OX) 
200000 



zu erw&hnen 
200UOO M 
lOUOUOO n 

1 lajooo 



aaoooo 

6O000 ^ 
dOOOOO „ 
600000 



90000 ^ 

860000 „ 



600000 

20»J( «X) „ 

2a^i>j j ^ 

20UUUO „ 



169000 
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n 



Umbau d«9 Bahnhofs Troisdorf . . (fernere Kate) 100000 m 
Erweiterg. des Babubofs za finuideuburg ( feruere Rate) 150 000 „ 
Verstarkung der aisenieii Ueberbaaten der Havel- 

brficke bei Rathenow (erste Rate) 150 000 

Uerstellong eines Wasserwerks zur Versorgung der 

Bahnanlageu in Braunschweig. . (erste Rate) 100 UCO 
Uerstellung von Weichen- und Signiilstellwerken 

(fcrnere Hate) 600000 
VermeLi uiig uml WMhcsseruLg der Vorkehrungeu 

zur Veriiuiuiig und Beseitigung von Schuee- 

verwehungen (fernere Rato) 200000 „ 

Ueratellung von elektrischen Sicheningsuiiltucn 

(fernere Rate) 7r)(iiiu „ 
Di&positioiibtViiids tiir uuvorhergfaeheiif Ausgaheu . 26OU«JU0 „ 
Zur VermehriiUii <ler Betriebsmittel tiir die li«;reits 

beiitebeudeu Staatsbahnen lM;<n(j()0 „ 

(Die Mittel fur diesen Zweck siod frfiber immer in den Auleibie- 
ge«etzen vorgesehen worden.) 

(\ Filrdeniiig des BaaM von Kletnbahn«it. 

Zur Betlioiligung de;^ Staaten an deui iiuu vun Kieiubahuen ist iii 
dero vorliegenden Gesetz zum ersten Mai eiue i5umme von 5000000 M 

bewilii^jt. 

Dais Gesetz vom 28. Juii 18^2 fiber Kleinbahnen und Privatanscblufs- 
imhnen *) hat insofern den Hanials geheofteii Krw.ii tuiiiron ent>pro» hen, nh 
(lie /werkmilffigert' Oidinuiu der dfft'iitlich reelitlichen W'rhaltnissf dieser 
Hahiien /n cin»'r kr;il'tii(t'ren und rasdieren Entwicklung dif.scs VerkuUrs- 
/weitfos, iiivIk sondere anch, «oweit es sich nioht nm aussoldielisiicb dem 
P« r Mficn vt ; k 'hr van Grofsstfidten, ibrer Vorortf (mIit andoKM- dicbtbevtti- 
kerter Gegeuiieii dienende Bahnen handelt, den Aiustnl's ^M goltrn hat, 

Anfser den nicht unbetrachtlieheii Krweif cruiii;*'!! bestelionder Ivlein- 
i»abnlini«M( sind gegenOber den vor dcni Inkralttirtcn dos Gt'sct/cs vom 
28. Juii i8*J2 Kt^ixdmiigten und Jt-tzt als KhdidialiinMi anzusrlicnden 
^2 Eisenbabnen in deii orsten zwei Jabren seit liikrafltreten des Geset/es 
nene Kleinbahnen genehniigt und zwar 19 fur den Persouen- und Giiter- 
v*'rk< lir, H fur dee Persouen- uud 6 fur den (jrfiterverkobr bestimmte 
Bahnen . 

Aiitiiingig waren am I. Oktober 1894 = U7 Ge»uchc um Genehuiiguug 
von Kitjiubabaeii. 



*) Vergl. Arcbir 1892 S. 1110 If. 
Ankir flkr Ei»«nba]uiwepen. 18B6. ^ 
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ErweiteruDg des preufsischen StaatseueubaUuuetzes im Jaiire 18^. 



Schon bei den Verhandlungen fiber das TorgedacMe Geaefcz ist an- 
erkannt^ dab namentUefa in den verkehraftrmereii Laodestheileii der dem 
VeikebnbedllrfidfB entapraeheDde Ban von Kleinbahnen niebt ansadiliflfsliGh 
dnrch Bethdligaog dea Privatkapit^Us sich werde herbeiftihroii lasami, dafs 
es daav vi^mehr der Beihilfe ans Olfentiieheii Mittela bedllrfen werde. 
Diese Auffassang, sowie die Ansicht, dafe mit Rficksicht anf die luehr 
5rtliclie Bedeutung dieser Bahnen die ProviDzen in ereter Linie zur Uiiter- 
stutzung des Rleinbahnbaues berufeii seien, hat aucb im § 41 a. a. 0. Aus- 
druck gefunden. In der That haben denii auch mit Ausiiahint' der Provinz 
Westpreul'seu, der Kominuiialverbande des Regieruugsbezirks Cassel uiid 
der Hohenzolleraschen Lande die Proviuzeu and Kommunalverbande si<'h 
die fiuau/.ielie Forderuiig decs Kieinbahnbaues in mehr oder minder knif- 
tiger Wei>«e aiigelegeu soin lassen. Eine ZuaaminoiKstellung der beziiglichen 
Beschhlsse ist in dem Novemberheft der Zeitschrift fur Kloinbahneu 
(L Jahrgang S. 561 u. ff.l verOffontlicht. 

Die zweijahrigen Erfahrangen au^ C4rund des Gesetzes voni 28. .iuii 
1892 lassen aber keinen Zweifel daruber, dafs die finanzielie Mitwirkum; 
der ProviDzeu allein nicht ausreicbt, um die Kleinbahnen, namentlich id 
den vorzngsweise Landwirthschaft treiben<leii f>aud( stheilcn, so kr^ftig zo 
fSrdern, wie dies zur Hebuiie dor wirthsehaftlirlion Vt^rhaltniese derselbeii. 
insbesondere der Rentabilitiit des landwirthschaftlich benatzten Gnuid- 
besitzes erforderlich ist. lo den Provinzen Ost- and Westpreafsen nnd 
Sehleswig'Hotstein sowie in den Regiernogsbezirken Frankfart» Posen and 
Cassel ist z, B. in diesen beiden Jaliren ancli nieht eine einzige dem Ver- 
kehr landwirthscbaftilieber Produkte and Prodnktionsniitte] dienende Elein- 
bahn gebant oder genehniigt worden, nnd anch sonst steben die faaupt- 
sftcblieh Landwirthscliafb treibenden Landestheile zumeist in der ^t- 
wicklnng znrflck. 

Die Ueberzcugiing, dafs ohue das Eintreteu des Staates rail liiiaiiziellen 
Mittehi die kraftige uud gleichmursige Entwickluui, un:>erer Kleinbahuea 
nicht zu ervvartcii ist, lafst sich ulcht mehr abweisen. 

Angesichts der Bedeutung gerade dieser engsten Masclien des Ver- 
kehrsnetzes fiir die besonilrrs nm ilir Dasein riugeode heimische Land- 
wirthschaft hat daher die Regierung die Bedenken zurucktreten lassen, 
welche g^ gen die finanzielie Unterstdtzung solcher Bahnen darch den Staat 
sieh erheben. Das Gesetz gewfthrt die Mittel, am Kleinbahnen, derea 
Herstellung im Offentlichen Interesse iiegt. aber wegen mangelnder Letstnngs* 
ffthigkeit der Betbeiligten, einschliefslich der znnftchst heranznziebenden 
Eommunalverbftnde, ohne Staatsbeihilfe nicht erfotgen kOnnte, mit Geld- 
mitteln anterstUtzen za kOnnen. 
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Erweitttmiig 4es pnmXsitclieii Staatoeiieiibahnneues im Jalire ia8& 589 



Sobon um iiber die Bau- tind Unterstutzuns^swurdigkeit eiiier Klein- 
bahn eine sicbere (iewaln /.u ^ wijijieii, soli die stautliclie Beihilfe regel- 
m^Tsig an die Yorau^s tzung einer entsprechenden UnterfltfitzuTig: seiteiis 
der betreffenden hOhen^ii Kommunalverbande geknfipft uiid dahci nach deni 
VorgaDge der meisteu derselboii auch au der kostenfreien Hergabe des 
n6tbigen Grund und Bodens seiteiis der Betheiligteii festgehaltcii werdeii. 

Abgesehei) von der nnzweckmSfsigen Form der Uebernahnie einer 
Zinsgarantie wird sioh im ubrigen die Entschiielsung fiber die Betbeiii- 
gung des Staates nach form und UmfaoR gaoz nach J^age des einzelnen 
Falles richten. 

FQr die Sch&tzung der Udhe des Gesammtbedarts fur die n.nehsten 
Jahre feblt es an sicberen Unterlagen. Ffir die Beniessung des Dispo- 
sitioBBfonds aof 5 (XX) 000 ur aind einerseits die in den letzteu Jafaren im 
ailgemeinen wie im beaonderan von kommanalen Kurperschaften geroacht«n 
Aufwendungen, andererseits die Erw^lgung mafsgebend geweseo, dafs 08 
daraaf aokommt, zan&chst Aber Hittel in angemessener Hdbe verfiigen zn 
kdnnen. wAhrend die Ergftnzung je nach itedarf der Zukunft vorbehalten 
werden kann. 

Der geforderte Gesamnitkredit betriigt. wie scbon obeu bemerkt, 
&1 433 000 jt. Zur tbeilweisen Deckuog dieses Betrap:es sollen abge- 
sehen von den BaarznscbQssen der Interessenten zn Baukosten einzelne 
Liinien im Betrage von 870 000 (vergl. oben) — verwendet werden: 

die verfQgbaren Restbestftnde: 

a) des Amortisationsfonds der Zweigbahn von Rteve 

naeh Zevenaar im Betrage von 2805162,61 

b) des Baafonds des vormaligen Rhein-Nabeeisen- 
bahnantemehroens im Betrage von mindestens . H0886i,47 „ 

c) des Liquidationskoutos der vormaligen Hessi.scheu * 
Nordbubugesellscbaft im Betrage von mindestens 968,13 „ 

zusammen 3 114985,21 ^iSr. 

Zar Deckuug des aUdann noch verbieibenden Host- 

betrages von hOchstens 47448014,79 , 

Bind StaatMchuldveracbreibungen anazngeben. 

Wie in friiheren Jabren*) folgt naehstehende Uebersicht fiber die Be- 
friedigang der aofserordentllchen Geldbedurfnisse der Bisenbahnverwaltung 
seit dem Jahre 1879/80. 

») ArcUiv 1894 S. 32j* u. 32y. 
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£8 sind seit 1879 bewilUgt nod beantragt: 

a) darch das ExtraordiDarinm dea Etats 

b) darch beaondere Gasetze .... 



232725470^, 

1464 570 476 ^ 



m66B000ur, 



870000 



69954000 



znaammeii 1 697 295 946 uar. 

Diesem Betrage steheii gegenuber: 

1. (lie deui Staate aiiheiragefalleDen Fonds der ver- 
staatlichteii Privatbahneu u. s. w, von rund . . 

2. Zuschiisse der Interessanten zu den Baukost^n 
der Linien dea Geaetzei Tom 8. April 1895 . 

3. die fieinflberschflsse der Bisenbabnverwaltong: 

a) vor dem Inkrafttreten des Garantiegesetzes 
vom 27. Mftrz 1882 nmd 

b) nach Inkrafttreten dieses Geaetzes bis Ende 

1895/96') 1476866003 . 

c) die zur Tilgung der Prinritlitsanleihen uud 

snnstii^enDarlehne der verstaatlichten Bahnen, 
snwie zur Til^Miiii; vnii Aklieo solcher P-ahneii 
Ijis i^^96 *>6 verwendeteo und vorgesehenen 
Betrage von rund . 132 964( iC)0 ^ 

zaaammea 1 871 501 000 

£s bleiben hieniach hinter dieaer Somme von 1871 601 000 die 
AafwendaDgen fQr die vorbezeichneten Erweitemngeii mid Srgftnziuigen 
des StaatseiseDbahnnetzee von zosammen 1697295946 of xm mnd 
174205000 zurilckf sodafs darch diese Erweiterangen a. s. w. eine Ver- 
mehning der Staatseisenbahnlcapitalschald flberhaapt oicht eingetretea ht. 
AofBerdem sind noch za berficlcsichtigea die be! dea einzelnen Erediten 
schon jetzt erzielten oad, soweit zor Zeit za liberaehen, noch waiter za 
erzielenden Ersparoisse, welche betragen bei den 

a) Deaen Bahnea mad 2944700D«4r 

b) sonstigen Baoaasfflhraiigen raad 485700D „ 

zusurameu 33 804 000 

Endlich koaimt noch in Betracht, dafs fur Ergftnznagsanlagen aas 
<hm Ordinariam des Etats bis Ende 1895/96 insgesaniTnt rand 



93 698 000 .^r verwendet and Torgeseben sind. 



/>r. M. 



') imf» and imm nach dem Btati 
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016 kttnigl. preursiictien Staatseisenbahneii im Jahre 1893/94. 

;(Nach dem herichte 
Ober die Ergebuiise dea Betriebes der preafsischen Staatseuenbabiien.) 



1. Big«iithviiiB> nnd B«tH«b8liiigeii. 

Die ioi IJotriebe befindlichen, dem ort'entlichen Verkelire (llpnendon 
preufsischen Staatseisenbaliiien mitvoller Spur, oinsrhliefslirh der Wilhclnis- 
haven-Oldenburger Eisenbahn und des preufsischen Antheils au der Main- 
Neckarbahn, batten am Scblusse dea Betriebsjahres 18d2/93 eine Gesammt- 
l&Dge von * 25458,D4 km. 

Hierzu trateD die im Laufe des Berichtejahree oeu 
erOffnetei) BahDstrecken, sowie die aeitber als Pachtstrecke 
gefl&brte Strecke Stargard— Posen (172,si km) and aufser- 
dem die Zogftage iofolge von Lftugenberichtigangen, Gteis- 
nnd BahDhofsnmbaaten mit zasammen lOC. . . 

wihrend von der sicb biemach ergebenden Somme von . 25955,06 km 

eioige kleinete, anfaer Betrieb gesetzte oder ditrcb Umbau 

in Fortfall gelangte StreckeD, sowie die infolge von Neu- 

vennessiiDgeD eingetreteoeD StraekenverkQrzaDgen mit zo- 

sammen 14,io „ 

in Ahf?aij^ kamen, sodafs die Gei^ammthalinlan^o der 
im Bctrieije hefindiiclieii, dem ort'eiit lichen Verkehrc die- 
iieadeu preur>is>hen Staatseiseiiltulineu uiit vfdler Spur- 
weite am Sciiiusse des Bctriubsjabrcs X8i^/94 25U40,i)ti km 



betrug. 

Hiervon entfallen auf llauptbabnen !S 598,r>2 , 

Oder 71,70 o/o, auf Nebeobabnen 7342,44 ^ 

Oder 28,80 •/•• 
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Die kdnigl. preufsiBchen Staataeisenbabnen im Jahre 



Von tier UesammtJiiugti vvurdeii 

15 545,34 km eingleisig, 
10310,Hs „ zweigleisig, 

36,03 „ droigleisig and 

49,21 „ viergletsig 

betrieben. 

Ini Besitze des preursiscben Staatea befand sich aufserdem nocb ein 
Netz von sehmalspurigen, dem Offentlichen Gflterverkebre die* 
nenden Zweigbabnen Im oberachldeiscben Bergwerka- und Uiitteiibezirke 
mit einer Gesammtlftngo von 109,96 km, sowie eine Anzahl von Bahn> 

streckeii fiir iiicht Ol'feulllchen Verkehr, deren GesammUauge sicb 
auf 195,8!) km belauft. 

Die Betriobsliin ge der unter preulsis* her Staatsverwaltuug fur 
Rechnnng des Stuates betriebenen, dem Offeiitlichen Verkehre die- 
nenden Eiscnbahnen mit Yollspar betrug am Scblusse des Betriebs- 
jahres 1893/94 25 014,n9 km. Als Hauptbabnen warden 18 673,iHi km. 
als Nebenbahneii 7 370,go km betricben; dem Personenverkehre dienten 
25361,61 km, dem Guter verkehre 25848,86 km. 

Die Betriebslftoge von 25 9\I4,69 km ergiebt sieb, wenn von der Oe- 
sammtbahnlftnge von 26940,96 km die Wilbelmahaven-Oldeuburger Eisen- 
babn mit 52,37 km, der preofsisebe Antbeii an der Main-Neckarbahn mit 
6.!)i km und die pachtweise au fremde Verwaltuogen fiberlassenen Bahn- 
strecken mit 75,15 km, zusammen also 134,43 km in Abzug, dagegeu die 
von fremden VerwaltuniiiMi [jepachteten — 122,42 km — und die in Mit- 
betrieb genommeiiyii Bahiiijtrecken — 15,t»4 km — mit zusammen 138,t'6km 
it) Zuganj; gebracht werden. 

Die Betriebslange im mittleren Jabresdurrhschnitte, derea 
BrmitUong in der Weise erfolgt, dafo die ini T.aufe des Jahres hiuzu- 
getretenen neuen Babnetrecken, aowle die durch Urn- and Neu>)auteu auf 
den bereits vorbandenen Betriebsstrecken hervorgerufenen Zu- und Ab- 
g&nge mif ihren Liiniien naeh dem Zeitpunkte der BetriebserOfFnung (nach 
dem Vcrhiiitnifs der in das Betriebsjabr fallenden Betriebs* und Ver- 
wendungazeiten) zu der Betriebalftnge am £nde dea Vorjabrea hinzn oder 
von dieaer abgerecbnet werden, betrng im Jabre 1893/94 26773,90 km. 
wovon 18696^48 km auf Hauptbabnen und 7237,77 km auf Nebenbabnen 
entfallen. Dem Peraonenverkehre dienten 26 184,49 km, dem Gflterverkebre 
25678^55 km. 

Die Betriebal&nge der von doi kdnigl. fiiaenbahadirektionen betrie- 
benen Babnen far nicbt 'Offisntlicben Verkebr betr&gt 116,53 km; dieae 
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eigiebt «ich, weim von der Gesamnitlftoge dieser Babnen von 196,so km 
88,73 km al8 Terpachtet abgerechnet, dagegen 8,37 km als gepachtot oder 
in Mitbetrieb genomnieii, hiozagerecbnet warden. 

2. Aniaf;ekap!tal. 

Das fOr die am Schlusse des Betriebsjiilires 1893 94 im Betriebe 
bt'findlicheii vollspurigen preul'sischeii Staatseisenbahnen, einacbliefaiieh der 
Bahnen fur nicht Offentlicben Verkehr verwendete An> 
lagekapital betmg 6759962172 ^. 

Hierzn tiitt das Aulagekapital ffir die Wilhehns- 

haven-Oldenbarger fiisenbahn mit 7185071 . 

and f&r den prenfsischen Antbeil an der Main-Keckar- 

babn mit . 6667790 ^, 

sodafs" sich ein Gej^ammtanlagekapital vou G 772 806 642 M 

ergiebt. 

Vou dicsem (tesauiiiilaiilam ka^utal t'attalleii: 

a) anf die dem 5f!eiitiicheu Verkehre dieuenden Bahueo 6 748 616 606 ufr 
Oder anf 1 km Bahnlftnge 260749 wx; 

b) anf die Bahnen fdr nicbt Offentlicben Verkebr 11 346 667 oder 
anf 1 km Babnl&nge 67919 m. 

Fur die Ertragsberechnung siiid dit* Aiilagekosteii der im Laufe des 
Jahres hinzugetretenen, neu erOffneten Strecken, .sowie der Nimbauteii auf 
den im Betriebe befiiidlichen Babnen nur nacb deni Zeitpunkte der Betriebs- 
erOffhung in Betrai lit zti zicheii, sodafs nicbt der v(dle Bet nig <les Aiilage- 
kapitals von 6 769902 172 j/, sondcrn mn <, 713 517 370 ^ in Annchming 
kominen, deiicu der Betrau t'lir die ohtii-M-iilesiscben Srbmal^purliuiiiieii 
mit 10 4B7'jr)l .// liin/uti lU. Hiernai-h crtjiebt sich tur die lirlrags- 
berechnuiig ein dun h.schnitUiches AuJagekapilal von 6 723 955 321 a/. 

B. Stationen. 

Aut (leii fur Kt;» hiiung des preufsisrliuu iStaatos betriebenen Babnen 
warcu im Jabre 1893/94 vorhanden: 

:m BahubOfe I. Kla^se, 

999 « Hi. , , 

znsammen 2209 BabnbOfe, 
1226 Haltesteliifii, 
746 Ha ltepnnkte, 

also im ganzen 4 180 Stationen. 
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4. Betriebraiimi luid dmn Leistwigtii. 

Knde 1893/94 bestand der Betriebamittelpark der preafsischen Staata- 



eiaeobahnTerwaltunf aus:^) 

a) Lok(»mntivpn: 

mit uiigcku]){)elr. II A' iiHen 113 Stack. 

J, /wei gekuppeiteu Acbseu 4 706 „ . 

n lirei „ • • 5868 . . 

uberhaapt 10687 Stack: 

davon 

1. LokomotiTen mit besODderein Tender: 

fQr den Personenzngdienst 8097 Stilck. 

„ „ GUterzngdienst 4899 „ . 

^usammen 7996 Stuck: 

2. Xriiderlokomotivon : 

fur den Personeuzugdi* nst Stfiok. 

y, ^ Guterzugdieubt '^Ji ^ 

J, Raogirdieost . , 771 ^ . 

znsaminen 2(j91 Stfick. 

b) Personenwagen: 

mit 2 Achsen 12 062 Stfick. 

,8 . 5118 , , 

It ^ It *• 244 , 

iiberhaupt 17 444 Stuck 



mit 40 496 Achseu and 773 G79 Sitz- oder Stehplatzeu. 

c) Gepaekwatreti: 

4 583 Stuck mit 10522 Achseu uud 25 120 1 Xragiahigkoit. 

d) G liter wagen: 

211985 Stack mit 431217 Achsen nod 2 396 158 1 Tragmhigkeit. 



1) Dieaer BesUoid bat betragen: 



LokofflotiTen Peraon«nwagen Oepttckwagen Gttterwig«H 



Bade 1888/68 . . 


8797 


19958 


8791 


174488 


n 1889/90 . . 


9118 


14697 


3967 


189799 


n 1890/91 . . 


9 66« 


i:*m 


4297 


199668 


• 1891/92 . . 


10190 


16141 


4406 


201070 


• 1882/98 . . 


10664 


17037 


46S9 


207898 
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Im ganzeri sind im Jabre lS9r! 94: 





Loko- 


I 

Personen- 


Gepack- , 


outer- 




niori veil 




wagen 


wagen 


aus den laiUeudeu JBetncbsein- 
aahmen, sowie ans extraordi- 
Blm MittdB midi Banfoads 
besdutfft mid dnreh Umbaa 

(labingegen aasgescbidden . . . 


484 
Sdl 


• 

m 


1 

1 

t 
1 

78 i 
lU \ 


7 582 
3077 


sMiif gegeo dM Vorjabr eiae 

y«nn«lunag nm 

eiiigetKteii itt. 


133 


I 

407 




4606 



Unter Berficksichtigung des Zeitponktes der Inbetriebstellung be- 
fanden sich im mittleren Jahresdarehschnitt im Betridbe: 

10601 Lokooioiiven, 

17 266 PerBonenwagen mit 39932 Acbseo ond 767402 Sitz- und 
Stebpl&tzen, 

4612 Gepfiekwagen mit 10600 Achsen and 263221 Tragf&big- 
keit, sowie 

212 262 Guterwagen mit 431087 Achseii und 2 371 624 t Trag- 
f&higkeit, aufserdem 

1 211 PostwagOD mit '6 428 Achsen. 

Die Leistnngen der eigeuen Lokomotiven auf eigenen and fremden 
BetiiebBStrecken, sowie aaf Nenbanstreeken ergaben: 

227 902 687 Niitzkni, 

16243219 Leerfahrtkm und 

119920920 Ran girkm, 

zosammen 363 066 826 Lokomotivkm oder 34 248 Lokomotivkm 
im Dnrcbschnitt aaf 1 Lokomotive, w&hrend von den eigenen and 
fremden Lokomotiven aaf den preufsischen Staatsbahnstrecken 

227 798902 Nutzkm, 

16262690 Leerfabrtkm and 

119849990 Ran girkm, 

zusammeii 36-2 901 682 Lokomotivkm oder 14 080 Lokomotivkm 
auf 1 km der mittleren Beiiiebsl&uge geleistet warden. 
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All Achskm wurden von den eigenen Wagen geleistet: 





von den 
Personen- 
wngen 


von deu 
Uepftek. 
wagen 


von den 

Gflter- 

wegea 

■ 


von 
attmmtliciie& 
Wageo 


auf eigeneu Betriebsstrecken . 


1406450102 


! "1" 
44S336752 | 5849844^1 


7 699 121 S86 




868 MO 821 


68968610 


1178 646 488 1 


1608480480 


Aof ttine Aebae antfUlen dah«r 
dnrohioliaiftlieli . . km 


17664004881 
44S66. 


818810860 
484S8 


7089881061 i 
16S81 


8808601816 
19316 






17 


068 




Von «igenen nnd fremden Wagen warden auf den prenfeischen Staats- 
bahnstrecken 2nraekgelegt: 




Penoaen- 
wagen 


Oepftck- 
wagen 


Gater- 
wagen 


im 
gansen 






A c h e km 






1 4mi 450 105i 


448 326 752 


5 849 d44 53iJ 


7 121 3S«; 




810686B70| 


71719811 


1004608188 


14468U86» 


zQiunmen 


1777086972, 


616046668 


6868858714 


9146936249 






7 866899277 




dun: von Pottwagen . . 








190914932 


im gauzeu altio 
d. i. anf 1 ki(t nittlereT fie> 


68948 




885916 


9 336 861 161 
868870 



Bei VertlieiJung der auf den preufsivsclien Staatsbahustrecken von 
den eigenen nnd fremden Lokomotiven geleisteten Zugkm, sowie der voi» 
den eigenen nnd fremden Wagen znruckgelegten Acbekm auC die einzeiuen 
Znggattangen entfailen: 
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schnittlichen 
Z\i ^Starke tob 
Achsen 


Zngkm 


1 

, WagenachilDB 

1 
1 


mf die SohntUsllge ... 


22 


917687B0 


4770l896e 


n i» J^CnwDWaU^ .... 


19 


a9el9aSi4 


1 a9651o910 


n . geniMhten Zllge. . . 


S8 




401087878 


- . Glltenrilffa 






V QDU WW f OO 


M ^ Arbeit!- end Hetorial* 






i 


sflge 


51 


S618848 


189886868 


zaianunen 


4d 


216841809 


9386851 181. 



t 



5* Verkebrsnmfan^ nnd VerkehraetnDRhmeD. 
I. Personen- und GepAckverkehr. 



a) Gesammtverkehr. 









die 


Oder 








1 

Oder 








SinnebmeB 




lie Aneehl [ 


Oder 


die Anxebl 


; ia% 






£• betrxigen 


aas dem 


Ge- 


der 


in % 


der terftek* 


eUar 






PerKonen- 


sammt- 


aUer 








und tiepiick- 


ein- 


bef5rderten , 


Pertonen 


gelegten 










verkehr 


nahiuen 


Personen 




Personenkm 


aoneikei 








Jt. 




• 1 


% 




% 


in Monet April 1888 . 


91680888 


8,7 


30861489 ■ 


8*» 


784088164 


8»» 


• 




Mei 1888 . 


944S4648 


9,9 


33198780 1 


9b« 


686106687 


9,* 




* 


Jnni 1888 • 


91499010 


8,« 


29188976 ' 




739068047 


8^ 


m 


ti 


Jeli 1898 ■ 


27 686 940 


11,3 


33 527 936 


9,6 


9<'6 428060 


IV 


f" 




Aegnet 1898 . 


•25 895 782 


10,5 


32 676 192 


9,4 


671202019 


MM 


ti 


«i 


September 1893 . 


23 620006 


9,:. 


30 !^30 278 


8,9 


787 242 364 


9,a 


m 


ft 


Oktober 1893 


21 75t» 


8,<i 


30 531 




708 574 032 




n 


s 


NoTemhpr 1898 . 


15 707 


6,4 


24 U74 5'Jb 


7,a 


514 857 466 


6,4 


It 


n 


December i - ' ; 


17 101 -25 


7,0 


25 612289 


7,8 


tK)yy38584 






f< 


JasQar itU4 . 


M 96ti904 


»>.o 


24 191 625 


7,0 


610366 437 


6,0 




•1 


FebroftT l?<d4 . 


13 71Hn;iS 


o,.. 


21 92< ) SOT 


6,3 


468 475 248 


5,5 






M&rs 1894 . 


20 1^ 7i)» 


Sti 


d0o4u0il ^ 


8,8 


696 674 242 


8,3 


im 


- _ . 

Jebre msjU .... 


947888107 




847868763 , 




846661697D 






DatdMehnitt eef 1 Meaet 


90667849 




98987814 




705543098 










678146 




958094 ' 




98196966 

1 
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b) PersoneBbefdrderang. 



E» beirug 


die Ansabl 

der 
befSrderten 


A 1 1 4^ t* 

U lie 1 

in "t, 
allei 
Fersonen 

% 


t\ya \ Ti villi 1 'xipr 

(ler zurilck- 

Per- 

Personen. ^^^^ 
km 


die Ansabl 
der 

g'fahrenai 
PlatEkm 


die 

der 
bewe^tes 

PlItM 

% 


In d«T I. Wasr^nktaase 

II 

ill 

Mltitftr 


1229622 (K> 
:]:)ll3H!t 10.1 
176896850 5U,» 
129166105 87,t 
5447 697 l,s 


1 

118606U31 ! l.< 

1 -J- K) ■^;^0 14,; 

3420400651 40^4 
448276175 ! 5,9 


196778S965 

tiCH38 3'»ti3l4 

9 269075499 




xttflammen 


347 B68 763 — 


8 464i 616270 — 


32665214780 


85i» 



Aul 1 km !iiittlei'(M ti i' hslange tur den PersoneDverkebr siiid 
336180 Pei'souenkm zuriickgelegt. 

Eiue jede Por^^on ist durchschiiittlich 24,3) km befOrdert worden. 

Die aus der Per$>onenbefdrderung erzielte Einnabme betrug: 









iin ganzen 


Oder 

ii! ^ „ iler 

einiiuhnie 


lilr 
1 Fersou 


fiir 
1 Penones- 
km 












.A 




tiir die 1- 


Wil^culililase . . 




!» 1-7 iHi 




7.17 


7.7S 




t» • 












„ „ in 


It 




98232488 


40,4 


OrS« 


S,QQ 




»J 




67813481 




0,u 


1,M 


MUitiir , 






6 358648 


%^ 




1»« 




xueammen 




241 063 989 




o,« 


2^ 


Auf 


1 km mittleiT!- l^eti 


!('l)>kinL:»' 


[iir 'li'ii Persoiieiiverkehr ist eine 




\oii ^» r)73 ;iiif 


1 


I'lat/km 




von 0,7} 


4 and auf 



ein Ach.sk.u) tier Personeuwageu eine i^oiciie vou 13,6 ^i^ outfailea. 
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far die 


flip iiiii^T 

Stttek- j in % 
sehl il«r ' aller 

ver- RQck- 
kauften fahr- 
RQck- kar- 
fUir- 1 ten 

karten ^ 


die 
Anzabl 
der 

znrltck- 
larelegten 
Fahrten 


1 

in g aller 

die Ansihl ^ 

I Perftonenkm 

1. 

SUtlek- 4m derbetr. 

geleffton | ^ w.g«. 
Pertoneakni i vtfiMkn' >dHt» 


1 in S der 
die Oe- , GeiMiimt- 
samint- , einnitaie 


ein- vmim 
ROdc 

nahme fthr- 


der betTi 
Mum 


L W«^ejiklM«e 
IL . 


61999011 16|4 
80698608 78,1 

4 989440 11,^ 


894287 
91109970 
85700687 

36 619 760 


45838489 
907 8B8S68 
1747886996 
413 661966 


1,« 
81,s 
68,1 
IV 


80,7 
46,» 

12,1 


9699796| 6«« 
96017 669 1 81,7 
47797981 [ 60,4 

3 627707 , 4,5 

• 


29,4 
49,4 
46,* 

6,8 


raMmnen 


48690996 — 


144 IIS 891 


8814784918 j — 

1 


38,3 


1 

78979068, — ' 89^» 



Nach der Gattang der Rackfahrkarten eotfalleo von 



•of gewOhaUcdie Bttekfthrkarten 
„ Arl)eiter« 

• . Wei^enkarteu 



« 8ond«rtekfidirk«rteii 
„ Zettkarten .... 
• SekiilerkarteD . . . 



der Aiiiahl 

•ler 
verkanfteu 
Rtlrkfabr- 
karten 



den 

snrttek- 

f>:elegten 
Fahrten 



den zariick- 

gelegten 
Pereonenkm 



der Bill' 
nahme 



86480879 ! 70991497 ' 



9988698 I 4477896 

2 760 742 82 142 364 
296196 I 699961 

I 

1919S76 I 8484019 
914414 ' 99770716 ' 

20261 , 3^55662 . 



1888188896 
108678140 

311088126 
96013 148 
79117996 

965440892 
83369113 



67415978 



1100685 
2427 022 
9480109 
I 1645878 
< 9678144 
, 876 790 



Im Dnrolieclinitt betrftgt die Einnahme ans dem Bfick&hrrerkehr ftr 
1 Pereon (zarftckgeli^e Fahrt) 0,56 uy, fttr 1 Personenkm 2,81 nnd die 
voB jedem ReiseDdeD zurfickgelegte Wagenetrecke 19,5 km. 

Die Anzabl der zor Ausgabe gelungten ziisammen >st ellbareii 
Fahrscheinhefte hat im Jahre 1893,94^- 347 603 betragen. Kach der 
Streckenl&Dge, f&r welche sie geiOst warden, kommen 
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aof fintfeiDongen 


Stack 


% 


vnii 


600— 700 km 


65421 


18.8 








30,6 






.... 99S51 


28,7 




1501-2000 ^ 


.... 44627 


12,9 




fiber 2000 


.... 31224 


9,0. 



Von den abj^esetzten Strefkenahschiiitten. den zuriickgeiegten Per- 
sonenkm imd deu erzieltea Einuabmen entialleu: 





Streekeih 


Oder 
in % ftller 




ill % «Uer 
PertoBenkm 




iitdarGeMMUBt* 
dnnabnie 


aaf die 


sehnitte 


Streeken- 

&b- 
■chxutte 


Pereonen- 
km 


<>es Vefkp'n 

aui z\i%. 
" -«■-«.■ 


der betr. 
Wagen- 


BiBttehme 


auf Du. 
FahndMUh.' 


dcr betr. 




Stttck 


% 








at 




» 


I WagtnklMse 






19881019 


8,4 


10^4 


781996 


6,* 


8.5 


n. 






176497770 


48,4 


IV 


AS76S47 


66»ft 




m. 


2148546 


61,4 


175586478 


48,« 


6,4 


5764 08» 




6)» 


im gftnseu 


4 177 882 




8d44li&262 






1482ia.S4 




6,1 



Fur jedeu Keiscudeu ergiebt sich eine darcliiicbuittlich zuruckgelegtt^ 
Wegestrecke voD 1048 km. Die GesammteiiinabiDe betmg far 1 Per- 
sonenkm 4,07 Ai. 

Die EinDabme aus dem SchlafwageoTerkelir beztfferte aich im 
Jahre 18^/94 auf 573251 at; die SelilafwageD sind im ganzen von 
86328 Personen benatzt worden. 

c) Gepaek hetftrd eru iig. 

Der Gep&ckverkehr, einHchliersiich der BefOrderung von Uoodeo, hat 
eine Einnahme von 5827 456 ergebeo. Von dieser Einnahme entfalJen 
auf 1 km mittlerer Betriebsi&Qge 231 m and aaf 1 Achskm der 6ep&ck- 
wagen l,i 4. 

d) Nebenertrage. 
Die Einnahmen au ]!vebeoertrageu de^i Fersoueo- and Gepackverkebrs, 
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wie Lagergelder. Strafgelder u. s. w., hetrngen 976 662 M oder 39 M 
aaf 1 km mittlerer Betriebslauge fur deu Personeuverkelir. 

II. Gftter- ttnd Viehverkehr. 
r) Gesammtverkebr. 



Ei betrngtii 



die Oder 
Xinmhineii' in^der 

atie dem Oe* 
Ottter- ond . ssnunt* 



Vieh- 
Terkelir 

M 



ein- 
nabneD 



die 
Aniabl 

dar 
beftrderten 
Tonaen 



Oder 
\ in % aller 
Tooaea 



die Aambl 
der 
saittek- 
gelegteii 
Tonaeakni 



Oder 

alier 
Ton- 
nenkm 



in Iraat 


April 1898 . . 


60776800 


7.7 




Mai 18i^3 ■ . 


.) 1 I'Jl 1 ID 




• » 


Jani 1898 . ■ 


60432968 


V 


» «» 


Jali 1896 . . 


A3 880 747 


8»i 


» B 


Auguet 1898 . . 


688S1880 


8,s 


' M 


September 1R98 . • 


59 63H 498 


9,0 


P M 


Oktober it^ . . 


63111646 


9,« 


1" 1» 


^(oTeaaber 1808 • . 


58668861 






DeMiDb«r 1800 . . 


68968BS8 






Jannar idi^-i . . 


62 738 4(X) 


8,0 


n If 


Febmitr 1894 . . 


49962806 


1 7,6 




Mint 1894 ■ . 


66798688 


8|& 

1 


^ Jibre ISW/M 


658614840 




i» Danbiebnitt eaf 1 Monat 


64884678 






„ 1 Tag . 


1 601 





I 



11888658 

12 583 8G0 
12620781 
19889711 
18586186 

13 708 596 
16326602 
14478147 
18848584 
11 oB2 782 
10913717 
198000S1 



7, t 

8, s 

8,* 
8,» 
8,i 

8, » 

9, > 

».« 

8,0 

7,5 

7»i 



1860888988 

1 407 57y 928 

1370187030 

1487489065 

1660267902 

1 590 BOO 

1711046113 

1686868088 

1^948988 

1 420 472 146 

1334472214 

1475080743 



7,7 

7,9 

8^ 

9,0 

9,J 

8,1 

8y) 
7,» 



154086494 
18841876 



17722865485 I - 
1476866468 1 — 

48 6i>4 162 | — 



Die Einnahmeii ans dem gesammten Gdterrerkehr (d. h. ^sebliela- 
lieh des Betriebo- nod fiandienstgates, des Postgates, des Militftrgates, 
QBd der lebenden Tbiere) haben sich biernacb auf 666614940 M be* 
lilTerL 

Davon entfoUflD anf 1 km der mittleren Betriebslange fOr dea 6fite> 
Terkehr 95648 ^, and aaf 1000 Achokm der Gllterwagen 96 
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b) BefOrderuog von SUgat and Exprefsgat, Stflckgat nnd ge- 
w5hsHchem Fraohtgnt, einsohliefslich Fahrzenge aller Art, 
jedoch aosftchliefslich der Befdrderang des Poatgntes, der 
lebenden Thiere, des Militftrgutes, sowie des Betriebs- und 

Baadienatgutes. 





El wnrdtttt b«f6rd«rt 


Die Einnahme betrng 


• 












i 








Tonneu 

• 




Tonnenkm 

1 




M 


1 ^ 

1 


It 

1 ' 


Itkn 
4 


I. Nftcb dem einbeit* 




ii 
II 
•1 










lichen 




|r 

1 












NormaUarif. 




1 


■ 
! 






i 


1 




Eil- nnd Exprefagut . . . 


S907O1 [ 




57818848 


0,4 


14000908 


: 9,4 


86,N 


84^ 


Stackfirnt (lur allgemeinen 






r 








1 




Stlickgatklasse . . ■ . 


4606187 : 


8,s 


601048844 


8t» 


78848888 


. 19,« 


il6,w 


19,l» 


BeBtimmte StUcktriiter der 














I 




Special tar ifklEHfle . . . 


1S76774 


M 1 


168993365 


1,1 


14918688 


2,4 


lltC» 




Frachtgnt in ^Vagenladaug. 






< 












der KJiisse A 1 . . . . 


1 849 (W7 


Ifi 


2-il 917 864 




16 518 938 


2.« 


i 12,M 


7.44 


„ „ B . . . . 




l,j» 


4b6 839 uan 




dl 346 198 




1 12,9^ 




„ Spezialtarifkl. A2 . 


2 631 96a 




290 U7 091 




16466088 


2,- 


i 6,M> 




II »p I ' 


6066898 • 




686117849 




88068817 


6,6 


j 5,w 


6," 


II . 


8S91016 




606966641 


B,» 


80986896 


8^ 


1 6,M 




rinLj4g.ven10(N)0li^ 


















der Sperinltarifkl. II 


16607S9 ' 




166966188 




7009807 




1 4,M ' 


4,11 


(in uag. von 3UUU Kg) 


















der Soeaialtarif kl. Ill . 


40841519 i dl.i 


4 898 924 885 


30>8 


142100974 




1 8,5« 


2,;f» 


IL Naeh Aasnahme- 


! 


1 








1 






tarifen and sonstiger 


! 


! 








1 


1 




abweicbender 


1 




■ 






i 


1 




Tarifirnng 


1 












1 




Eilgut, Kxprefagut, 6tUck- 




I 










1 




ffnt nud Watrenladunfiren 




i 








J 






vou o lU t Husscbliefhl. 


341846 

1 


0,8^^ 101525411 


0,6 


5401 124 


0,s» 


15,«) 




Wagenladungen Ton 10 t 




1 
1 


1 

1 






66914457 ' 


B0.» j 


7786869774 ^ 


4«,7 


918868661 


86»ft 


' 8,u 


8,« 


im ganim 


189786888 ; 


1 
1 


16879684666 




608 6607O1 




4^' 


8.U 



A?)f 1 km dor mittlerea BetriebsJuuge lur deii Guterverkehr entfallen 
6ib4<.u tkrn. Eine iede Tonne hat durchschnittlich eine VVegestrecke von 
J 22,35 km zuriickgeiegt. 
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c) V ieh vei kehr, ei nseli lieisi icli Pferde, auch Liixuspferde (aus- 
geiiommeu liundti auf Hundekarteu uud Gepackscheine). 



Eb wurden befOrdert 



'1 



Die Eiunahnie betrug 



Ton nen 


' Torinenkin 


. // 


far 1 t 

-// 


fllr 1 tkm 


1606 6di) 


^ 281520019 ' 


19562410 


12,»s 


1 6,» 

1 



Jede Tonne i^t durch^chuittlich 186,82 km beiordert wordeu. 

d) Kohlenverkehr. 



Die OesammtbefiirderuDg nn Koblen (eiii- 
BchlielBlich Kokes md Biikete) etgib . . 
dayon euttallen: 

a) aaf gewohaliches Frnr^liT!?ut . . . 
(ino/n (ler Gesammtgilterbefiirdenuig} 

uuci zwar: 
Steinkohleu eiuschliel'slich Koke«) 
Braunkobleu (einschliefttlicb Kokes 

vnA Briketo) 

b) «nf Dittuctgut 



Tonnea 


Toattemkn 


£iniiahme 
M 


68412181 


7889 069 889 


906686698 


58687 006 j 6902 460051 
C46,i) j (48.i) 


189281624 
(8M) 


50747234 


6 425 m 816 


174099298 


7889771 
B6B6176 


476666986 
896609888 


16189686 
1646886t. 



6. UnfftUe. 

im Laufe des Betrielisjahres 1893/94 habeii statt^jcfuudeD ; 
a) Entgleisuiigen 

auf freier Bahu .... 56 
in Stationen 178 



zosammen 233. 

b) Zasammenstdlse 

auf freier Bahn .... 27 

in Stationen 141 



ziuammen 168. 



c) Sonstige UnfflUeO 

aaf freier Bahn 
in Stationen 



• • • 



• ■ • • 



398 
12^ 



_ zasammen 1 691. 

*) Hierher gehOreii Ueberfahren von Fnhrwerken a. s. w., Feuer im Zuge 
KesBclexpiofliouen and andere JSreignisse, sofern Personen getOdtet oder verletzt 
worden aind. 

AHhiw fttr BlMaba]inw«i«D. WKv 40 



Uigiiizeti by i^OOgle 



BU Unigl. prenrtiidieii StMlMiMabilmn im Jahre \S6$I9L 

d) UnfUle im guizen 

auf fireier Bahn ... 480 
in Stotionanl . . . . 1612 

znsammen 



YoD der Oesammtzabl entfiiUeD: 



aof 1 km mittlerer Betnebsliiigo . . 
„ 1000000 LokomotivkiD . . » . 
« 1000000 Wagenaehskm aller Art 


. 6,78 

. 0^ 




1 

Es wurden: 


getOdt«t 


verldUt 

1 


»J Beisende: | 




1 


onverBehuldet dnroh UnfUle der Z1lg» wfthrend 


4 


66 


intolge eigener Uiivonsiciitigkeit heim Benutzen, 
Befiteigeu und Yerlasseu der Zuge . • • . 


48 


52 


b) PoB(-,Stener-,Tel6gniplieno,Pol]zei- nndsonatige 
im Dienst befindiiche Beamte: | 




1 

i 


uuverschuldet darch Unfalle der Zuge . . . ' 


2 


12 


infblse eiirener Unvorsichtigkeit beim Besteigen 
nnd Yerlaseen der Zilge oder beim Betreten | 




■ 

4 


c) Fremde Personen: 


1 

1 




nnTerecbnldet durch UnMe der Zuge besw* 
dareh falsche Handhabnng der Wegeftbergaags- 




«4 


infolge eigener Uuvorsichtigkcit beim Betreten 


1 


1 

79 


d) Babnbeamte and Bahuarbeiter im Dienate beim 
eigeotlichen Betriebe: 






durcii Liifalle der Zuge wfihrend der Fahrt . 


IS 


' lOB 

1 




261 


1 118 


zusammen 




1472 
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Aufserdem sind bei Nebenbesch&ftigiiDgen (Bahnunterhaltungs- and 
Bauarbeiten, Auf- mid Abladeii von Giiteru und ajtideren mit dem Betriebe 
nicht (lini kt zasaiiimtiiiluiiiizendea Ge»chaften) 1 Person getOdtet and 
B56 i'ersonen verletzt wordeu. 



7. Beamte and Axbeiter. 



Si wvdra bMckiftisrt 


' 9 


B 6 S B t • 

ttatmUUiiilt 


snsammeii 


Arbeiter 


BMunte 

• 

VMm 
Arbtittr 


M 4 «r BfltiMtoranraltiinir • - 


91617 


11614 


106 m 


189709 


985888 


IB <y« dtr OeMmmtinh] 




lit* 








auf 1 km mittlerer Be- 
















- 






8i> 


« «, WerkitltteiiTflnndtimflr. 




451 


8066 


88649 


41606 


^ ^ OattBttaltsTerwtltiiBf . 


81 


10 


48 


988 


896 


9 ^ NeabaaverwaltuDg . . 


887 


1 87C. 


1763 




1768 


in ganxen 
iM % der Qesammtithl . . 
•of 1 km nittl«i«r Bettiebi- 


94662 
87,* 


13 351 


1UB008 

1 

1 - 
1 


171677 

6»7 


979680 
10k» 



Von der Gesamnit/.aiil eutfalieu: 

a) anf je 10(T10 Lokomotivnutzkm 4,7 Beamte ond 7,5 Arbeiter, 

b) auf je lOQOOO Wagenachskm aller Art 1^ Beamte and 1,8 Ar^ 
beiter. 

Untor den bei der BetriebsTerwaltiug aufgeffUirteii Arbeiteni sind 
47607 Streekonrbeiter tBthalteD. Die Kopfeabl diefor Arbeiter betrftgt 
bei Zarfickfuhnuig 

aut 1 km mittlerer Betriebslflnj^e , . . 1,8 , 
, 1 „ zu unterbaitender Gieise. . . 0,99. 



40* 



Digitized by Google 



606 



Pie kuuigl. preofiiidieii StafttaeiiMibiluMD im Jahre 189ft/M. 



8. Flnmsiene BrsebnisBe. 



In ^nsel&Mi 



Im ganxen 



Aui 1 km 
miitlerer 
B«triebfl> 
l&nge 

M 



L Einnabmen. 

1. Personen- nnd OepRckverkfthr : 

a) atis (ler Persoaenbefi^rderuug . . 

b) » ». GepftckbefOrderuag . . . 

c) den Nebenertr&gen .... 

2. (tfiter- ninl Viehverkehr: 

a) fiir Kil- iin<l Exprefsgut .... 

b) Fracbtgut 

c) „ rostjfnt 

d) „ Vieh . 

e) „ Uilitflrgut, Leicheu, Dienstgnt 

vnd N«beB«rtTlfl^e .... 



8. Sonstige Einnahmen. 



Bianahmen im gansen 

II. Ausgaben. 

1. PeraOnliche Auagaben: 

a) OehSlter and Wohnnngsgeldsii- 

aehliate fftr die Beamten. . . 

b) andere persOnliche Ansgabeii . . 

S. Sichlidie Ansgaben: 

a) allgemeiue Kotten 

b) Koaten der UnterbaltangderBahii' 

anlagen , . 

c) Kosten de« Bahutransports . . . 

d) Kosteu der Enieuennif/ bestimm- 

ter Gegeiistandc 

e) Koaten erbeblicber Erg&nzangen, 

Erweiterangen nnd Verbeaae- 
rnngen 

f) KoHten drr rienntznTig frcmder 

Bahuanlagen bezw. Beamten 
nnd Betriebsiiiitiei 



AasgabeD im gansen 



in. Ueberschufs 



241 068 989 97,3 
6^27 45(1 2,3 
97t>ti62 0,4 



13 805 249 2,1 

679 397 566 88,0 

916 164 0,1 

19662409 I 8,0 

44876668 6,8 



18756B840 . 28,7 
188671868 ' 91,« 



89098801 



64 826117 11,2 
117388184 a0.i 

86 886996 , 14,^ 



6893729 1,1 



( 

12 425 749 - 2,1 



947888107 1 96,« 



668614 940 68,s 
64880710 . 5,7 



961898767 



260240 7Uii 44,9 



579 1(53 279 



882 160 478 — 



Das verwendete Anlagekapital wurde verzinst mit 6,68 Ve* 



9848 



25 &4«- 

2 m 



10097 



818999876 J 86ki .{ 18878 



22 472 



14 827 



v^ooole 



Die russischen Eisenbahnen im Jahre 1892.0 



Das Eisenbahnoetz Bufslands nm&fste am Schlnsse dee Jahres 1802 
31 001 Went^*) es Ut aomit gegen dae Voijahr am 688 Werat mnfaDg- 
reicher geworden. Anf die elnzelnen Reichsthdle TertbeUt sich die Anzahl 
Wersten wie folgt: es entfaUen 

avf das europSiaehe RullBland . .37814 Went, gegen 1891 +463 Werat 
, , OrorafilTateiithiiiD Fianland 1844 ^ •» 1891+ 86 „ 
, » Transkaapi-Gebiet ... 1843 „ „ 1891-1 . 

somit betrSgt der Zmwaeba fSr daa europftiacbe Rnfaland 1,85 Vtt wftbrend 

die grorsftoatlicb finniacbeD Staatababneo mn 4,88 va BahDlftnge ge- 

wonnen habeD. 

Dieaer EntwickliuigsgaDg darf bei den Grdfaenverbfiltniaaen Rnlalanda 
and der z. Z. immerbin noeb recbt geringen Anadebnong der Scbienen- 
wege langsam eracbeinen. Sin giknatigerea Bild gewfthrt daa Jabr 1893. 

Ueber die Bantbtltigkeit nnd die im Jabre 1898 vorgekommeiiea 
Verinderaugen un Beaitzataade der Bahnen beriebtet daa Miniatorinm der 
Verkebraanatalten im 87. Bande der atatiatiaeben Hittb^nngen im ein- 
zdnen folgendes. 

L Fflr den Verkehr wurdeii erdffnet: 
A. nenerbaate Bahnen nnd Zweiglinieo: 

a) Staatababneo: ^ ^'^SS!'' 

1. Wernadowka>-Semettacbino(Sayaran — 

Wjftama £.-6) 25 I. Anguat 

2. Eainawatka.— Rokowataja (Jekatbe- 

rinen Babn) 18 14. November 

8. Lapy—Oatrolenka— Malkin (Warseban 

Tereapol E.-G.) 133 15. 

zusammen 176. 

^) VwffL ArohlT Ittr SiMnbahawestii 18M 8. S74: Die 'msitch«a Bii«nl»ahn«n 
tai JahM 1881. 

«) 1 W«m = 1066»7« m. 



Diguizea by Google 



606 



Die nuaiscben fiisenbahnen im Jabre ib^ 



b) Privatbahnen: 

1. Jermnlino — Ssereda-Upino (Schuja-iwa- 
nowo E.-G.) 

2. Nowaja - Derewnjft — Oserki (Petersburg* 
Ssestroretzk E.-G.) 

3. Kj&san — Ssassowo (Moskau-Kasao E.-G.) . 

4. Kolomna — Osery ( „ „ « ) • 

5. Perowo — Moskauer Schlachthause (Moskau- 
Kasan E.-G.) 

6. Oknitza — Bjelzy and Mohilew ~ Lipkany 
(Sadweat Bahnen) 

7. Korenewo— Ssudsha (Kiew-Woronesh E.-G.) 

8. Eorabanowo— Kirshatach (Moakau-Jaroslawl 
E.-G.) 

9. Lipkany — Nowosaelitzy (Sfidwestbahn) . . 

10. Konotop—Pirogowka (Kiew-Woronesh JB.-G.) 

11. Kraly — Tschernigow ( „ „ „ ) 

12. Ssassowo^ — Swijashsk (Moskau-Kasan E.-G.) 

13. Kruty-Pirjatin (Kiew-Worooesh E.-G.) . . 

14. Kursk— Kschen ( „ , » ) • • 







19 


7. Jauoar 


7 


24. Juii 


171 


1. September 


37 


1. 


9 




214 


12. November 


38 


la 


21 


19. 


40 


3. Deiember 


93 


22. 


76 


22. 


678 


22. „ 


101 


26. , 


113 


81. 



zussmmen 1 517. 
Staats- und PriTatbahnen insgesamint . . 1698. 

B. Anf bereits vorhandene Bahnen warden zweite Gleise gelegt. 
a) Staatebahnen: Jgg^ 
1. Demnrino— Pro88ja,naja(Jekatli6riaenBahn) 11 



2. Ptos^ftniga— T8chaplino( 
8. Tsehaplino— Uljfinowka ( 

4. Ssinelnikowo— RaigesdX( 



) 
) 

) 



11 
16 

10 



21.JnB 
18. Oktober 

39. August 
29. . 



zusammeu 4b. 



b) Privatbahnen: 

1. Ssinelnikowo— NishnedxQeprowBk (Losowo- 
Ssewaatopol B.-G.) 41 

2. Gshatak— Wjftsma (Moakan— Brast E.-G.) 
8. Snbinka— Moahalak ( „ i> « ) 
4. Moshaisk— Borodino ( » « » ) 
6. Kolotsch— Oahatak ( „ » « ) 

6. Bjeloatok— Lapy (St. Petersbarg-Waraehan 
B..G.) . 

7. Rowno— Roafaiechtache (Sfidweetbahnen) 77 



69 
44 
10 
47 



15. Oktober 
20. Angnst 

15. Oktober 

15. I. 

16. , 

7. September 
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L&Dg«t ErOffnai 
Went UD 

& Shmerinka — Kasatin (Sfidwest-Bahoen) 101 7. Sept«mber 

9. Brest— Bjelostok ( „ „ ) 126 7. 

10. Shmerinka— Proskurow ( , „ ) 88 7. „ 

11. Kiew— Fastow ( , ^ ) 60 7. 

zusamuieu C75 

StsaAa- nnd Friyatbahoen iiugesammt . . 728. 

fliem kommeD noeh die im GroisfAntenthmn Pinolaiid erOiiietM 
Streeken: 

Aotrega— Sflerdobolflk 129 Went 

Nikobdetadt-Waeklot 8 „ 

zusammen 132 Werst. 

VerstaatJicht warden: 

1. HoBkaa— Knnk fitsenbahs . 513 Went am 1. Jaiiiiar 

8. Orenburg Eisenbahn . . . 606 , » 1* » 

8. Baltiseke , ... 568 ,1. April 

4 Donez „ ... 667 „ „ 1. Jnli 

znsammeo 2 265 Werst. 
Im Baa begriflen warea: 
A. Neae Linien: 

a) Staatebahnen: 

1. Orany-Olita (Peterabarg-Warecbaa B.) 40 Weiat 

2. Slawjinsk, Stat der £ar8k">Charkow— Asow B. zar 

Stadt Slanjinsk 9 , 

3. Zweigbahnen von der Charkow— Nikolajew Babn za 

den StAdten GadjftUch, Lebedin und Achtyrka . . 90 „ 

4. Zweigbahnen der TranskaukaiiUH Bahn 

a) Tschiatiirsk Scbmalsparbahn .... 37 Werst 

b) Borsbom Bahu 28, 

66 „ 

5. Zweigbahn der Riga— Dwinek Bahn zom 

flafen 9 „ 

6. WestHibirische Bahn 

a) TKrheljabiiJ8k -Oiu.sk— Ob. . . . 1 322 Werst 

b) Zweigbahn zuin Irtysch . . . ♦ 4 ,| 

zu fibertrageu 1 539 Werst 
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Die niMiaehM Eiseabalmeii in Jahre 180SI> 



Uebertrag 1689 Went 

7. Kittelsibirische Bahn 

a) Ob— Eraanojarsk— Irkatsk. . . . IT^Werst 

b) Zweigbahnen zam Ob'Flafs ... 2 „ 

c) , n Tscbnlyma-Fliifs. 2 y, 

d) „ „ JeDUBei-Flafs 1 , 

^ =— 1747 » 

& U^sari Bahii 

a) Wladiwostok — Grafskaja .... 378Werst 

b) Zweigbahn zum Ussari-Flnfs . . . 4 „ 

zosammen 3668W6rst. 

b) Privatbabneo: 

1. Wladikawkas Babn 

a) Beslan—PetrowBk 260 Werst 

b) Zweigbabn von MiDeraloijit Wody 

zu den Quellen 63 » 

— 309 Werat 

2. Kiew-Woronesb Bahn 

a) Kschen— Woronesb 118 Went 

b) Korenewo— Rylsk (schmalspnrig) . 22 » 

3. Moskau-Kasan Babu 

a) Swijashsk — Kaaan 39 Werst 

b) Zweigbahnen zamebreronLandnngs- 

pl&tzen 20 „ 

oy „ 

4. Rjftsan-Uralsk Bahn 

a) Tambow — Kainysehin 461 Werst 

b) Lebedjan— Jeletz 76 „ 

c) Rtisohtschcwo — vSsordobolsk ... 46 „ 

d) Atkarsk— Balauda 76 , 

e) ^ Wolsk 246 „ 

f) Ssaratow /ur Wolirn (schmalspurig) 16 „ 

g) von (1. Wolfra— Pokrowsk(schmal8p.) 8 „ 
b) Pokrowsk-Uralsk ( , ) 404 „ 
i) Jerschow (Station der T.inie zu ijh") 

— Nikolajowsk (sohnialspurig) . . 88 „ 
k) Urbach 'Station der Linie zn .«h")— 

Alexaudrow Gay (schmaUpurig). . 178 , 

lo79 , 

ztt ubertragen 2 087 Werst 
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Uebertrag 2O07Werst 

5. Sfidwest-Bahnen 

Bjelzy— Ryboitza !i > . 



zosamineD 2200 W6rst 

8taatj»- niid i'livatlmhueii iusgesammt 6b68\Ver8t. 

b. Zw fi"! t e Gieisi 
ft) auf S?aats)Ki li iii'M 

1. Vuni Ki*-u/.uugBpuukt No. 10— UJjauowka (Jekathe- 
rinen-Bahn) 43 Wergi 

2. Brest—Cholm (VV arscbau-Terespol Babn) .... 107 „ 

znsamineD 150 Werat. 

b) auf Privatlcilineii 

1. Kunsk— Kiew (Kiew- Wnrnnosh Bahn) 438 Werst 

2. Borodino— Kolotsch (Monkau-Kursk Bahn) .... » 

3. Verbindiingsbahn in Kiew (Kiew-Woroueab Babn) . 4 „ 

4. Proskurow— Tscbernji O^ttow („ „ , ) . 21 „ 

zusammeD 471 Werst 
Staats- und PriTatbaboen iDsgesammt G21 ^ 

Aufaerdem auf den Staatsbahnen des Grobherzogtbum Fbinlaod 

1. Serdobol— Joena 125 Werst 

2. Tammerfors — ^Bjerneborg 127 „ 

zusamnien 262 Werst. 

Die BauthiLtigkeit auf dem Gebiete des Eisenbabaweseiis in den 
beidea ietzten Jabrea ergiebt: 











w 


e r H t 


1. dem Verkelir iil>rrKeben wunlen neue Strecken 






261 


176 




192 


1 517 


c) irii (irofsfui-.sfeiithum Finniand. . , . 


85 


132 


2. zweite Gleise pelei^t 










48 




141 


676 


3. ill! iiiiu Ije^jiifteiie ii<;uo ljni»*n 






a) fflr Rechnung defi Staatos 


1360 


3 668 


b) , „ von FrivutguseU.scliaftpn . 


3072 


2 200 


c) „ „ <1. (rrofsffirstenth. Finulttiid 


381 


252 


4. im Bau htitiiullu lie /.weite Gleise 






a) fur Rechnung des Staates 


87 


ir,o 


b) „ „ von Privatgeseiischaften . 


1122 


471 
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Di« ruBsiscben fiisenbahnen im Jahre 1683. 



Am Seblnfs des Jahres 1896 wares mach im Betriebe 838B6 Werat 

Davon waren im europftischen Rufsland belegen: 

StaatobaliiuM .... 12378 Werst und davon zweij^eisig 982 \V erst 
Privatbahueu .... 17129 » „ , , 6661 , 

ill Finnland 1976 , 

aufserdem 

im Traiiskaspigebiete . 1 343 _ . 

Demnach ist das Eiseiiiiahuiiet/ dos europaischen Rufslaud im 
Jahre 1893 urn 1 693 Werst oder um 6,08 das Staatsbahonetz dee 
GrnfRfiirsteDthums Fiuniaud aber um 132 Went oder um 7,16 V« go- 
wacbsen. 

D&s Jahr 1893 brachte somit dneii etwas lebhaftereD Fortscbritt im 
Aiisbau der rossiachen Eisenbahoen. 

Id der weiteren Berichterstattong uber die Bahnen dea earop&iacben 
fiufsland (obne Fiimlaiid) BoUen dem Jabre 1892 die Jabre 1883 and 1881 
gegenftbergestellt werden. 

Daa Bisenbabimeb! bestaad am Scblnfii dw Jahres 

1888 1881 1888 
W « r • t 

L&Dge der im Betriebe geweaeaen Eisenbahnen 22 216 27 361 27 814 

davoD waren zweigleiaig 3 713 6679 6861 

in Staatabetrieb waren 1471 9977 10343 

in Privatverwaltong waren 20744 17 384 17 471. 

a. Betriebinlttel md dereii Leittongva. 







an Sehlatte 


det Jakrat 




a) Im B«at»nde waren 


1888 


1891 


1899 




im 


Mfl 


un 


avf 1 


i. 


mfl 




gwsen 


Went 


gauen 


Went 


ftasea 


Went 




6965 




6896 




7118 




Davon wnreu ; 














PerBoDenzu^lokomotiven . . . 






267 




981 




Lokomotirea fiir Personen- nnd 




















1 12^ 




1 iS2 




6ridrig« ttfittmglokoinotiTeB . 






8796 




8778 




8 « n 






1688 




1716 










60 




86 










894 




989 
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<!•• J»kret 




ft) Im fiftltftllllfl Waf6B 




1 1891 


1899 




im 

1 




im 




im 


Mif 1 






Wtnt 




Went 


gaues 


W«n( 


Penonenwa^en 


7 060 


0,31 


7 78« 




7889 




Diese hatten Achsen 




(),;«.< 


23 147 




23 377 




8iupl&tte .... 


1 


111"** 




1 A 


ODO 


111 


6(D&ck- nnd Giiterwafftn .... 


118 187 


— 


147 124 




149 667 




Diete hatten Achsen 


239 888 




200 768 


lOsi 


3f)-t R28 


10,W 


Tragi abigkeit d . ( i vi t » ,i ge n 1 ' u d 


70 470843 


3172 


94340166 


8447 


U7 6aj2917 


8606 


Darchschnittlichft Tragf&hij;keit 














cinefl liuterwagens .... 


I 

OVv 




Ml 


— 


661 


— 




999 








986 




U MB SflgVCOIMIlSll amaim ■UMI Ql9 


1 


























TVfTBin zor DeuQbZuDg uomm^ 


! 












f>_i.i II It t -lI *L-I 1 L-tft—— 

BVB il€ul6Dnllin01 SIIIO90[nH6B 














vnd zwar: 










1 




Lokomotivpii 


_ 1 

1 




\m 




161 




Per*rinpnwagen ...... 






45 




46 










5171 




4 460 










68 




69 





SteDt mau diesen Angaben die der deutschen EiHenbahnen fur die 
mafsgebenden Posten gegenfiber, so findet roan, dafs aaf den deatocben 
Babnen aicb im Betriebe befanden: 





_ — — - — 1 


r 

aaf 
1 km 


1691/98 ' 


aof 
1 km 


1898^3 


1 km 




11796 




14788 


0^ 


16476 


0," 




91<84 




97618 




9S901 






48 789 




61 111 


\^ 


64 6<;6 


1.W 


. SitiplitM. . . . 


988841 


- 


1167080 




1981198 




titpiek- aad (Tllttnragw .... 


811884 




899988 




806886 






498986 


18,1V 


606580 ' 


14,14 


687850 


14^ 


TK^|lklgk«it dm ttflterwagtii x 


8887488 




3199888 




8811060 




Poftwagwi • . . . 


1868 




1776 




1880 
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Die rasBiscben fiisenbahnen im Jabre 1892- 



Es findet anch fur deo vorliegenden Zeitabsehnitt die Beobachtong 
Ihre Bestfttigmig, dafs in Rufslaod der Anaban dea Eisenbaknaetzea nnd 
dessen Ansrfistung mit Rollmaterial keineswega 8ehritt halten. In der zehn- 
jahrigen Periode ist daa Eisenbahnnetz nm 25,2%, die Anzahl der Loko- 
motiven am 20,2 7oi die Anzalil der SUzpl&tze in den Personenwagen 
urn 6,4 Vot die TragOhigkeit der Gilter- nnd Gep^Lckwagen am 38,1 
TergrOlaert worden. Bei einer VertbeiloDg des Rallmaterials anf die 
Weratbahnlftnge Ififet sich sogar ein RQckschritt verzeicbnen. 

FQr Deatscbland fand dagegen ein Zuwaebs der Bahnlftnge von 19,7 ^'/o, 
von 82 Vo Lokomotiven, von 32% Sitzplfttzen in den Personenwageu and 
von 41,7 Tragfahigkeit der Gepftck- and Gfiterwagen statt Dabei 
weisen bei einer Yertbeilang des Rollmaterials aaf die Eilometerbahnl&oge 
die Zahlen darehweg eine Zonabme aaf. 

Hierbei kann noch daranf hingewieeen werden, dafs die rassiachen 
Fabriken seit einigen Jabren mit AaftrSgen soweit bedacht ^nd, dafe aie 
an der Grenze ihrer Leistung.sfUhigkeit laogst angelaugt aind, wftbrwd 
eine Einfahr vom Anslande durch die bohen Zolls&tze so gnt wie aus- 
geschlossen ist. Unter den gegebenen Verhaltnissen Iftfst sich daher er- 
waitt i). (iafs (las Mifsverhaltnifs zwischen dem Ausbau des Eisenbabn- 
iiet/. s uiul del Ausrfistunsr der Bahnen mit Rollmaterial sich noch weiter 
stcigeni wird. Wie sehr lihriccens schon [^n^frenwartijr der Mangel an Roll- 
material auf die eiii/eliieu Indu.strien lalmjend wirkt, das beweist z. B. die 
Kohlenkrisis iiu Jahre 1893. 



b) Leittnngen der B«triebimittel 


1883 


1891 


1899 






768903 


1284 028 


1811874 


Dieae Zttge hab«n dvrcbfUiT«ii . . 


Weret 


U» 687 384 


199987809 


184 968 701 


Dorchschnittlich kamen anf 1 Werat 










Bahttlittge: 














4688 


4788 


4891 


« , in M Stnaden 


■ • * 


19.W 


lS,i« 


18,10 


Von alien Lokomotiven snMmmen 












Werat 


187688000 , 


174084915 


188869897 


Von dieser Gesammtzabl 'ler Lokomo- 










tiveo warden geleistet mit: 










a) VerkebrwUgen von grofter nnd 










mitClerer Fehrgeeeliwjndigkeit . 


n 


86886090 
86,N« 


46880572 
96.*og 


49 654 408 
97/»8 


bt Verkehrsziigen von gerittger 












P 


66818 992 
48,is g • 


828594&0 
47,*? 8 


86980695 
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bi Lfistuiiii'f:!! (ier Bctriebsiui 


ttel 




t 

18 8 3 


18 9 1 


18 9 2 




Werst 


7t>6 L42 1 

A K« U 

1 


1 

967 011 


1671494 

A ftc ft 

<^*«e 








9 AAA AtLH 


5244 769 

3,01 « 


0 owQev 

3,00? 


Im ganzen tuit Zugea .... 


n 




106140610 


136901802 
78tesj( 


142965552 
•77,»tU 


DsTon wiiFd«ii nit 2 LokomotiTen ge- 














n 




6609 S76 


6618908 


8705861 


«) Obne Zttge, leorfahrend .... 


It 




4516468 


6804788 


7711886 




« 




6781 90S 1 


8764746 


8666406 




n 




SlOMOBl 1 

29392390 

''AIM ii 1 


27639954 


99187108 




fi 




38192428 
21,MSi 


40 404 345 

22^ g 


V'ou sammtlichcn WagtiU wurdcu ge- 












leistet ... in Taasenden Achswent 


5 123 596 


7096 968 ; 7 467 725 

1 


Im Durcbschuiti kameu aaf eine Werst 






1 


BahQl&nxe im Jahre . . . Achswerst 


23394S ' 


259914 1 272108 


Von der Oesunmtsahl der geleistaten 






I 


Wagenachswent kamen 












anf die Penonen- vad Postwagen . 


• ■ 




19 


17 


17 


„ ^ Gepftek- and Oflterwafrm . 


• • 




ol 


88 


88 


An WageBachsen kamen im Mittel: 












anf einen Verkehnsag Ten groOMr nnd 










nittlerer Pabrgesebwindigkeit . 


■ ■ 


% 


1 


S6,9« 


86,«i 


Mf einen Yerkdireng von geringer 














m 




66.SS 


66,M 








1 


6M 


1 68,s7 






» 


1 


59,74 






* • 


« 




48,41 


B0,«5T 


dorclischnitUicli aaf einen Zvg . . 




v 


&0,o» 


64fS» 


1 56,<» 



I 



Fur Deutscbland iassen sich die folgeuden Zahlen gegeuuberstcileu: 





1 








1883/^4 j 


1891/92 

1 


1892/93 


1. Kfifali'cu^ Ziigu Zahl 


4250252 


7259 726 


7 444 145 


% anf 1 km fietriebsliluge kameu ZUge 


6486 


1 

8043 


7 879 


8. enf 1 km Betriebal&oge kamen Zttge 


17,77 


S9,o« 


. 21,»» 
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Die niMiMli6& SiiMib«hM& im. Jdira 1808. 





188a/84 1 1881/92 


1888.98 


4. Yon timtttUdiMi Zngen warden Wagen- 
•ehekm geleiiiet .... in Tentenden 
mid iwer 

ft) T0» diQ Peteonen* wtd Peeiwagen „ 

h) „ „ Gep&ek- and OtttenrageB » 
5- Wa^enachsen kamen enf eilieii Ofitermg 


1 

9mm 1 18894791 

1 

1880087 1 9804071 
7710896 ' 10890608 

71 ! 89 


18168971 

8880 Qua 
10168968 

72 



8. Heiji- niMl Selinil«ni«t»ri«l der LokonotfTen. 

Bei Mittheilimg der Brgebaisse der megiecheD Sieenbabneii im 
Jabre 1891 ist anf S. S28S a. ff. dee Torigea Jahrgaogs die Frage dea 
Verbranehe ao Hdzmaterial ejogehender besprocheD worden. Im Jabre 
1892 bat eich das Verbftltoifs in Beang anf den Verbraueh der veraehie- 
denen Heizmaterialien im Vergleieh zn den ▼orfaergegangeQen 10 Jabren 
in derselbeo Biehtung weiter fortentwickelt Kohlen nnd NaftarUckeUnde 
gewinnen immer nebr Bedentnng, wflbrend die Holzbeiznng von Jabr zu 
Jahr an Umfang verliert. Zur Heiznng der Lokomotiven aind verwendet 
worden: 

1888 1881 • 1882 

I « . . 



in Tnnsanden Pnd 





7 576 


4012 


5806 


Strinkohlen .... 


53 t>87 


66 678 


78022 






363 


262 


Torf 


2034 


8 021 


2 im 




1515 


18990 


•J2 474 




in Tausenden Kubiktadeui) 


Holi 


466 


3b7 


888 



uud dafur veraosgabt: 





in Tanienden Bnbel 


Oder ee Iceetete in Kepelinn 


1888 


1881 


1892 


1888 


, 1891 


1882 










e 


in Pad 




1078 


101 


514 


14 


10 


9 


SteinkohUn 


6696 


6 937 


8089 


12 


10 


10 " 




880 


73 


48 


28 


20 


18 


Tort 


198 


236 


228 


9,4 


7,-« 


7»l 




197 


2889 


3 014 


12 


15 


18 










K u b i k f a 


den 


Eolt 


6878 


4 919 


4 891 


1477 


1272 


1 270 



0 1 Kubikladeu — 9,7U Kubikmeter. " « " 




Die ras8iscli6A Js^udabahnen im J§hJt 



Die Kosten fUr dw ileiimateiul der Lokomotivea betrageo 1883: 
10,7 */•> li8Bl:8,7% VDd 1893:7^% •AmmtUeher Betrieb8aii«gab«ii. 
DentHeh tritt in dieser Zahlenraihe die Wirkaug zur Enebeiniiog, die der 
Bnati dee tlievren Holzea dnreh SteiolEoUen and NtftarftelotSDde gehabt 
hat FUr die nAcbeten Jahre Icnnn llbrigena noeh eine bedentende Steige- 
mng dee Verbrmnche an NaftarftelceUnden erwartet werden, naebdem die 
Yerwaltuug der Staatobabnen selbst anf soweit yon der Wolga abliegendea 
Qabnen, wie z. B. die Battiaebe Bahn (PeterBbug— Revai), aneb sebon die 
Naftalitiiang eingefObrt bat. Die grofeen Vorzftge der LokomotiTbeizQiqf 
mit NaftarftclEetftnden aind eebon frflber betont worden, ee fragt sicb nnr, 
ob die Vereorgang der Babnen mit den erfbrderUdieB Mesgen nnter alien 
Umstftaden eicbergesteUt werden kann. Sine nnTorheigeeebeae Unter- 
brecbung in der erwarteten Leietangsffthigkeit der Bakner Fabriken oder 
eioe StOmng in der Znftibr kSnnen leicht grofoe UnbequemlicbkeiteD and 
BebindeniDg im Betriebe faenrermfen. 

Nicht ohne Interesse ist es, die Bezugsquellen kenneu zu lerneu, aus 
deoeu die Eisenbatinen ihroD tiedarf an Steinkohien deckeu. 



£8 lieferten in Xanaenden Pad dae: 





laee 


im 

1 
1 


1 

1881 1 

1 


1869 


I m d«D Hei^wertb tud 
1 Knbikf&den Holz zu 
erztelen, mUBsen nach 
dm Aniraben fQr das 
Jahr UHt vetbrMUil 


1. Oonetsgebiet: 














ft) Antbrazit . . . 


6 000 


5 121 


6111 


R fr2l 


99,^5» Pud 


b) Steinkohien . . 




39 7t>H 


45 104 


56 470 


111, OS 


«i 


a. MoBkaner Gebiet . 




5 411 


3 432 


s atcj 


187,u 


n 


3. Uralgebiet .... 


5564 


6 78t» 


, 


7tt74 


123,«»i 


r 


4. Kahangebiet . . . 








1 


105,wj 




& Tkwibolgebiet . . 


1 




72 


470 


150,00 


n 




19085 


17667 


17741 


11)652 


113,« 


« 


7. SchlMiea .... 


91 


1 186 , 


886 1 


986 


118,M 






B613 


6715 

1 1 


6947 

1 


5486 


97,14 


*• 



Mit dem Wachseu der Ausbeute der eiDheimischeii Kohh; gobt der 
Bezug der eDgliRchen Steinkohle regelmafHig zuruck, obgleii h sie dem 
Heizwerthe nach die teste ist, dagegeu liiidet die schiesische Kolile 
malilich mehr Bodcn. trotzdem sie ihrera Hoi/werthe uach ortit den 
6. Platz einnimrat. (iuiiz rainderwerthig ist die KoiiU; des Moskaaer Ge- 
bietes, wodurch sich woiil auch die bedeutende Abuahme des Yerbrauches 
erkl&reu wird. 
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Die nmiichn SittiibttliAaa im Jthre 1689. 



£m Tollstftndiger Wandel ist In fiezog anf die Verweadang des 
Schmiermaterials eingetreteD. Wabrend in friUiereii Jahren hsi ans- 
flchliefolieb das theaera RftbOl Verwendong fand^ werdan gegaDwirtig 
blUige Prftparata voo NaftaOlen gebrancbt nnd dabei groCne Erapaniisae 
erzielt Verbrancht warden: 





1888 

• 


U81 


188S 


1. 






79981 


68764 1 


68197 




Oel 




91177 


188171 [ 


817004 


a. 


Mf 100 Lol[«iiiotiTwerste Fett . 


. . Pud 




0^ 1 


OiM 


4. 


dafQr verausgabt 


Kopeken 


0,40 




0,17 


6. 


»uf ICO LokomotiwvtTgte Oel . 


. . Vwd 


0,07 




0,12 


6 


(lafiir verausi^aht ..... 


Kopekeu 


0,» 


0.11 


O.u 


7. 








449163 

i 


525939 



Die Miaderwerthigkeit des Schmiermaterials wird, wie die vorstehen- 
den Zablen deatlich zeigen, darch die Meuge ersetzt. 

4. VeriLelir. 

a) Der Personeaverkehr hat sich in der Beobaehtongsperiode 
wie folgt gestaltet: 





Btfoiderte 
Penonen 


Durchfahrene 
Personen- 
werste 


Durch- 
scbnitUich 
dnrehfuhr 
eine Person 

Went 


Jede Personen- 
wegenachse war 
dnrdiscbaittliGh 
besetnt mit 

Persenen 


Die 
Torhaadenefi 
Plltne eind 
■ntgenatit mit 

•/e 




in Taaienden 


188B 


87661 


8889488 


101,»s 


4,» 


84,33 


1891 


47948 


4976466 


I08.M 


4^ 


87,a« 


1803 


49 353 


6 882 753 


107/M 


4,« 


87/tf 





















Von den bef^rderteu Persoaen kftineD 
mit besahlten Fahrkarten anf die 


Vereinnahmt warden 




LKl 


> n.Ki. 


' IILKl. 17 Kl 


iiberhdupt 


ftirdieWerst 

P.aliiilnnge 


von eincm 
Reisenden 


nir eine Per^ 
souenwerat 






in Tausenden 


Bubel 


Kubel 


Kopeken 


Kopeken 




701 


3 m 


29917 B04 


458H4080 


2072,t« 


120^ 


1 






2 872 


37 185 1 243 


50(iH2t>41 


ie86,n 


106,7» 




im 


567 


2-67 




50271696 


IBSlrW 


101,<s 


I 
1 
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Fur Deutschland finden wir folgeade AngabeD: 





BefDrderte 
Penintn 


Diuroliftliitii6 
Pmoneikkm 


Dvrch- 
lehBittlich 
dvrehfiihr 
eine Person 

km 


Jede Fersonen- 
wagenachse war 
dnfAicbnittlich 
besetit nit 

PersonPTi 


Die 
Torhandenen 
PlKtM tiad 
ausgemitst nit 


in Tan 


s p Ti p n 




259 086 


7 3t>b ;,i93 


28,44 




34,6t 


189L92 


464 013 


1 1 679 050 


25,V7 


4,4S 


24,tft 


1882/98 


488171 


11782400 


34,14 


4.M 


28,7< 





V«il den befOrderten Personcn kamen nit 
bezahlten Fahrkarten aof die 


Vereiiinaliint wiird«i 


I. Ki. j n. Ki. 


m. Kl. 


IV. Kl. 


fUr das km 
Bahnl&nge 
M 


fiir ein 
Persouenkm 


in Tausenden 


1881/84 
1881/)B8 

mm 


9846 1 81607 
9916 47486 
9186 49765 


166984 
984689 
800864 


89884 
191476 
196975 


7959 
8570 
8^ 


8,« 
8,oi 
8,01 



Die Entwicklimg des PersonenTerkebrs io fiolsland ist immerhin 
sehr anfiallend. Nioht mur dafs der Yerkehr in seiner Gesammtheit 8ehr 
IttkgBam fortaelixdtet, sondeni aneh die Benntzong der einzelnen WageiH 
Uaesen dnreh das nusende Pnbliknm ist gana eigenartig, Wfthrend ia 
Deatschland dieBeoutzang nnr der enten Wagenklasse mit bezahlten Fahr- 
iLarten abnimmi, die fiemitzmig der Abrigen Elassen aber recbt lebbaite 
Fortachritte mtmshU sinkt in BnfiBland der Veikehr in alien Klassen mit 
aUfllniger Ananahme der dritten, deren Freqaenz stdgt Selbst die yierte 
Klasee, deren Beautznng eeitens der Staaterogiening dareh alle mOgliefaea 
Vergiinatlgiingen nnd namentlieh dnrcb sehr biUige Fahrgelder nnterstfttzt 
irird, hat soviel an Personenzabl verloren, dafo sie sich dem Stande von 
1888 nfthert 

Eine ebeiiso in die Augeu {Spriugende Zahlenreihe ist die, enthaltend die 
Augaben iiber Ausnutzung der Platze. Diese Zablen bewegen sich gleich- 
falls ill direkt eotgegengesetzter Richtnng im Vergleich zu denen Deutsch- 
lands. Sie steigen regelm&Tsig. Hierfur lafst sich allerding^s die ErklErung 
in dem Umstande finden, dafs in der zeimjabrigen Beobaehtungsperiode 

die Auzahi der befOrderten Personen urn 31 °/o gestiegen ist 

* 9 n vorbandenen Pliitze „ 6 ^ „ , 

„ „ „ Personenwageuacbseii aof die Werstiiinge von 

0,5*3 auf 0,84 gesunkeu ist, 

Aichir tta EisenbaJiawetien. 1866. 41 
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Die mstiaehwi SiMiitalinai in Jahre 1808> 



Es zeigt Bich ancb hier, dab der Ausban dea SchienenDetzea und 
Mine Anistattimg mit RoUmateriaL nieht gleichen Sehritt balten. In 
Bofidand iiiHifl aber eine so starke fialaatang der Wagen den BeUendeii 
nm 80 IMger sein, ab die dnrcbecbuittliGlLe LSnge der einMlnen Beiae 
etwa Tiennal bo lang ist, als z. 6. m Deatacbland. 

b) der Gflterverkebr hat aich wie Mgt entwickelt: 





BefDrderte 


Dnreb- 
fahrene 
Pad- 
wwste 


Bchnitt- 

lich ist 
1 Pud 
befflrdert 


Tnigfkbigr- 

keit 


Auf 




I 




einea GOter- 
wagens ist 
aus^enatzt 
mit 

% 


1 Wagen- 

aebie 
kommen 


iibcrbaupt 

in 

T.uiM-ii'len 


•of 1 
Went 


1 

flkr 1 

Pild 


fflrl 
Pad- 
werat 




iu Tauseudeu 


Werst 


Pud 


Hubel 


Eabel 




1688 


8046889 


619889718 


908,S7 


60,11 


U7,H 


16880ft 


7719 




1 (Mm 




4 332 467 


yi4 121K>52 


211,»v, 






216 871 


7 942 


5,03 


0,«M7 


im 


4460 243 






47,8y 




217^ 


7 914 




1 



Fflr Dentechlaiid findea wir folgende Zahlenaiigabflii: 





I 

Bef^rderte 
Tonnen 


fahrene 

Tonnen- 
kilemeter 


Dutch - 
schnitt- 
lich i«t 
1 Tonne 
befDhlart 

fan 


Tragfabig- 

keit 
eines Gttter- 
wagens ist 
ausgenutzt 
mit 

% 


Attf 
iWagec 
aehie 
kommen 

t 


Vereiaaalintt 


lib' liiaupt 
in 

Taoaenden 


inf 

1 km 

Jt 




Ton- 
nen- 

4 


in Tftnsenden 


1691^ 


199161 
998977 

330864 


16747689 
98144840 

23 215 170 


76»4<> 
101^1 

lOO.io 




3,M) 


mm 

909786 

913 413 


19101 

9h614 

31369 




3,M 



5. Anlagekapltal* 

Das Anlagekapital der Bahn«D hat im Jahre 189S koine sebr wesent- 
lichen Aenderangen erfahren. Es belastet nach wie vor den Staatsaftckel 
mit ganz erheblichen Sammen. In dieser Beziehnng wird erst eine merk- 
lioh zom Besseren verinderte Lage eintreten, sobald die grofsen nnd tief 
einschneidenden Umgestaltangen durcb die Verstaatlichnngen der Bahnen 
and dorch die EoDvertirangen der Staataanleiiien, die in den Jahren 1893 
and 1894 zur Ausfuhrong gelangten, ihre Wirkuueen ausfiben werden. 

Das aaf die Uerstellnng der Staata- und i'rivatbahneu bis zu den 
Jabreu 1890, 1891 uud 18^2 verwendete Anlagekapital betrng: 
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Zu 


Bade det Jslirea 






1690 


189 1 


1892 




MetaU- 


Kredit- 


MetaU- 


Kredit- 


Heull- 


Kredit- 




Rnbel 
IB TftaaA&daii 


RubrI 
ia Tanaeiidea 


Rubel 
in Tanaenden 


Aktien im NennbeLra^e zu . , . . 


554 


185 845 


242664 


186 641 


235 562 


136 642 


Oblig^tionen im Neanbetrago zn . 






18*^^9067 


118960 


1828751 


198078 


Zosammec nrnnd- nnd Erg&nznngs- 
kapit&i iu AkUen und Obiiga- 

"Bimm treten: 
a) die in das Gmnrikapital nicht 
eingerechneten, von der Re- 
gierang gezahiten Baudarlahen 

k) Aasgaben, welche tnf die Be- 
tiiflbiaiugebeBAerSiaeiibeliiieti 
Terrechaet wnrdea ... 

c) Auagahen, wplche aas deni Ee- 
■erve- nn«i Erneneruncrsfontls 
and anderen XapitalieTi der 
Bduiflii beetritteii sin i 


1S71764 


997808 

19911 

56 928 


1&71681 

60418 


966801 

35677^ 
18064 

61 178 


1664818 

60418 

_ 


8S4716 

222568 
16796 

66444 


ZoMiuneii . . . 


1631646 


66B905 


1889089 


888886 


1814m 


689447 



Bei dem angegebotten Anlagekapitale war der Staat in folgoider 

Wrise bctlieiligft. 





1890 


189 1 


1892 




MeteU 1 Kredit 


Ketall 


Kredit 


Hettll 


Kredit 




in T a u 8 e n d e n Rnbel 


die BOrgscbaft fftr Verainsang 
Hid Tilgoag war tlbwneiamen: 
f 8r Aktiea im Betnge sa . . 


916817 


91016 


215817 


91812 


1 

r 
f 

1 

216 942 91 812 


„ ObligationenimBetragezii 


861987 


69889 


991900 


49887 


987971 1 87674 


k) is den H&nden der Regierun^ 
mbliebene (konaoiidirte) Obh- 


999199 


84582 


969084 


71481 


1006481 


166407 


«) Bmdatlehen Tom Stiiie . . . 


49781 


964914 


60418 


986778 


60416 


999668 


'1 Torn Staate gewahrte nicht rttck- 
xablbare Untergtiitzangea . . 




12 532 




12 589 




12 532 


Znsammen . . . 


1689094 


464676 


1589519 1 478984 


1559758 


519888 


odfti jum Kurse von 160 Kredit- 
rabel = lOO Metailrubel in Me- 
tiUniMa uageteehaet. . . . 










1884000 


1866000 


1888000 
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Die nusUcheu Eisenbahuen im Jahre 1892. 



Der Staat hat iofolge seiner Garaulieleistung an Ziiibeu imd Tilguug 
zahlen mussen: 

im) . 62 000 000 MetttUrubel uud IB 017 000 Kreditrubel 

1891 .62 095 000 , „ 16 729iJ)0 „ 

1892 . 62 639 000 „ „ 17 6t>6 000 



Aus (lie.sen Zahlungen, /u/uglich der Verzugszinsen, die die Eisen- 
bahngcsellschaften dem SUuile zu zalilen haben, isl die Scliuld ailinahlidi 
uDgewachsen auf: 





Ende dei J*lir6t 




1690 


189 1 


ld9M 




Metall 


Eredit 


Metall 


Kndit 


M«t«U 


iMdit 




in Taaienden Bvbel 


») fttr die seiuni der llegieruu^r 

acLafL geleisteteu, von der Ga* 
•elltchafl uieht mrtiekgczahlten 
Ziii8Sfthliiiig«n fflr Aktien . , 

b) fur V«'rzinsung der iu dtsn Hiin- 
deii der Regierxinj^ verbliebencii 
(konaoliUirten : Qlilipfttioneu . . 


18486 


867600 

14 081 


19785 


994190 

Hi 489 


18716 


mm 

VJ^ 138 


ZiiBaDiineii . . 

d) hitrzu die voii der Ke^ierung 
den GeeellsehAiten grewfthrten 
VorBehtt8<!e fiir BeschaffuniL'- von 
Bau- iind Betriebsbedttrfbissen 




m 671 


275 134 


810 688 


18 715 


636 709 

« 




1191K 


915757 


19184 


175190 


7907 


910075 


Getmntbetrag der Sdiiild 


808081 


567488 


987818 


486 878 


91688 


906 784 



Angefuhrt kann noch werden, dafs die Prifateisenbalmgesellscbaften 
ferechiedene R&cklagen angesammelt haben, die am Sehlnaae des Jahres 
betrngen: 





1890 


1891 


1892 


Metall 


Kndit 


Metall 


Kndit 


Metall 


j Kndit 




in Tansenf 


en R n b e 1 






511 


87288 


611 


86uyo 


486 


88 124 


ft Reserve- and EraetierangBfonds 


328 


18000 


819 


18857 


824 


17 839 


8» Tertdiiedene Fondi, ab Pen- 














•ioBt-, IttvaUdeii- a, a. w. . . . 


41 


89189 


41 


88848 


41 


' 86908 
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6. FintsBlelle BrgebnlMe. 





4 A A A 

1888 


1881 


4 A A A 

1888 


RfMsiuhaie (nioli AVsog dtr anf 


dtm Ptr- 






• 


•OB«B<-, G«pl«k* Old XilgBtTtrkalir iMtn^ 








d«ii StMtMtemf ) im gansMi . . 


. Bnbtt 


BVA «nv vuv 




fWA fWIWU 


fte 1 Wwwt Biihiiltaf diciiidiB. 










Ktptktii 




888 


996 


I, 1 WagMMAhiWint . . . 


». 




4.M 


4,M 


Batrfcbatufabe im guiw . . . 


. Bnbtt 


U7 487 000 


177661101 


194088000 


fVrlWflnt Bibnltngtt dnrehMhn. . « 


6788 


6808 


70110 




Soptktn 




187 


146 


„ 1 WsgMMhiwott . . . . 


« 


8in 


8|W 


9^ 


V«iUltaiJli d«r Bstdebimmgalid ■« 


r Bolidii* 










. . , % 


64 


60 


64 




. Babel 


b4 43b 000 


llB4o6 244 


1 107 077 000 


fur 1 Werst Balinlange durcksclin 


» 


8B65 


4 338 






Kopeken 


82 


81,*i 


80 


„ 1 Wag^eDaehtwent .... 




l,ft4 




1,« 


VerliiLltnirs des Ueberschnaaet xur Eohein- 










. . . « 


86 


40 


86 


Verb&ltaifs de» Ueb«neiiiuaw mm Anlage- 












-») 


8,M 


8,40 


Ton dtr gMHBmten T0tMig«9»b«nei 
ciaiahmo ratttarnmen: 


1 BAh- 








MS 4«n P«noMiiT«rk«ltr: 












. Bobtl 


411 848(100 


61941000 

Vm MSA VW 


60787000 


fflr 1 W«fit Btlmlliig«. . . 


• 


9088 


1877 


1660 


ia ProMntoi dtr OMammttimi 


tlime. % 


18 


17 


17 


Mt dem Olltarmktlir: 












. Babel 




flW VMP VlfV 


988648000 

0W V^BB WV 


fllr 1 Went Bthnttiige . . . 


» 


B9BB 


8688 


8618 


in ProMBtm dtr Oenmmttiiiii 


tbme, % 


78 


19 


78 


Im DarehichBitt wnidt tingwommtn: 








llbr 1 befVrdtrttii SditBdoB . . 


Kepeken 


18Q.M 


111,M 


107^ 








1.M 


li^» 


s 1 Pad btfOidtrttt Fnthtgnt 


* 




6^ 


diM 




m 




OlAM 


0^ 



AigiAt feUt 



Fflr DdatseUand fiideii wir folgende Angaben: 





1888/8i 




1888/86 






1008«10a» 


18414ttQB8 


1I«I140866 


lur 1 WBg'BBMiinuB • < • • 






(Mm 


0,101 




• 


6ea864e7i 


818898108 


887868890 


Ittr 1 WagtBaohikn .... 




Oyow 


<Mm 




YerhftltniAi der BetriobMiugabe 










snr Roheiniiiliiiitt .... 




6»»,n 


88,M 








487764744 


471406840 


468868461 


f'ir 1 WagenAcbgkoi .... 








0,^ 


VerhaltniTs- dc? TVberiehltiM 










Bom Aniagekapital .... 








4,*« 



Treiitit man die Eionafameo nnd AiiBgaboii der BahDen, die unter ' 
StaatBTerwaltniig stehen, von denen, die aieh in Venraltong tod Privatp 
geseUechafteD befiadeD, so fiadet nan: 





StMtobftbarermltnng 


Prirat- 
b«hiiT«rw»lti|]ig 


1881 


1688 


1881 1 1888 


Robeionabme im ganzen . fiab«l 


78881167 


867481S8 


917196178 


915866466 


fttr I Werst Bahnl&nge 










dnrclischiiittlich , . „ 


7 796 


8266 


19580 


12 539 


Betriebsausgaben im ganzen „ 


48894606 


66810876 


186886586 


185881906 


tVa 1 Went Babulttnge 










darehioliBHtlieh . . « 


4820 




7 485 


7 886 


fttr I Zvgwfnl. . .Kopdkm 


188 


141 


141 


146 


• 1 WtgeBftditwent « 




8.41 


9,» 


9^1 


Yerhlltiiifr d4r BetriobMnigabeB 










n dta BohtiniwIiiiiM . . % 


61,l» 


87,W 


60,as 


68^ 


Uebendiikfi in giaien . Rnb«l 


80186667 


97688668 


88988665 


80148558 


fflr die Want Babolmge ' , 


9875 


9664' 


5086 


4668 


Terhlltnifi dM UebenebiUMt tar 


68,17 




1 

■ 




88»u 




87,w 


Verb&ltnifs des Uebenolin»i«t wnm 






! 






8,40 




4,14 


8rU 



Nach (lieser Gejjenuberstelluiig i.st da^s Schlufsergebnifs ein fur die 
StaatsbahnvcrwaJluug irnmer noch ungflnstiges. Die Ausgaben ffir eine 
Wagenachswerst siiul mil denen der Privatbabnverwaltung gleich hoch, 
w&hit^nd die Eiuaahinen bei den Privatbabnen sicb wesentiicb besser 
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stelleo, was namentlich task in dem Verh&Itnisse de8 Ueberschuases zum 
Anlagekapital deutlichbenrortritt AUevdiags kann nicht uberaehen werden, 
dad im Jahre 1892 nor wenige Bahneo Tom Staate verwaltet wiirdeD,dio 
das A]i]ageka|iital gat Tendnsten. Hierber wftreo m zfthlen 
di« TraiukankasiBehe Balm . . . mit 6,70 */• 
, Baaknntaehak , , , . „ 6^49 

^ Jekatherinfln « .... 54»s „ 

„ Knrsk-Cbarkow-Asow ^ • • < n 4o7 «. 



Diesein gegenilber wilre anzuiuiireD, dafs von ein/eiiien BahneD, die 
sieb IB Verwaltnn^ von Privatgesellflchaften befinden, eine sebr viel hOhere 



Verzinsong des AiilagekapitalH erzielt w 
der Lodzer Falirikbahn , . 



9 



Moskau-Ka.san 

Moskau-Jaroslawl 

Moskau-Kur.Hk 

Knrsk-Kiew 

Grjiisi-Zyrizyii 

Warsehau-Wiener 

Schuja-Iwanowo 

Nikolaibabu . . 



Babn 



orden Ui, so z. B. von 
von 15,o7 7, 

» 11,29 



8»96 
8,84 
7,'ji 

B,ft7 
6,14 
4,89 
4,21 



n 
n 



Der endelte Ueberschnfe bat w!e folgt Verweodnng gefimdeo: 





1880 


1881 1 


1888 


Babel 


1. m aQltoererdentlichen Arbeiten nnd 6e- 








■chaffttngtii, Sinlaf^en in die ReierTefonds, 








Belohnmigiii Tm Bedientteten n* d«rgi. . 


6888908 


4460870 


4868990 


S. m ZablUBgea ftr OmndkapiUl Qud Vor- 








achiiiie fttr Beehnang daf OUigatioaeii- 










84710900 


88 007876 


88U8064 


t. la Zalilnngen an die Reicbflkaase a. zwar 








a) ftir AbtTftgnng von Schulden, welche 








ans der Zin?bflrf;'«ohaft hftrriihren . . 


1013770 


1384498 


400000 


b) fiir Antheile des Staates am BahnbefliU 










4 m 440 


4 524 862 


4961068 


4. iUT Zahiun^r vun Dividenden nut uiid ohne 




1 




ZinsbflrgBchatt \liierin einbc^;riffeQ die 








Ueberiehflsse der Staatsbahnen; .... 






15 101216 


soiMMiiMi 1 111010841 


116868788 


108468798 
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Voti den Au^gabeu kameu auf: 





1 a Q n 1 

& O 0 u 


1 Q 1 


1 >i a u 

1 O 9 23 


ZeatnlTerwaltiinff imd OrtUche Betrielia- 


1 
1 






vtnraltnng: 




1 








Babal 




888886M 


98070886 




11 


887 


842 


888 


in PrtMBtaa der Q««aimiitoiiag»b6 


« » • 




18^ 


18|M 


BahniiBterliilttiiig vad Bevadmnf : 




1 
j 








Babel 


466B68W ! 


48887881 


48807460 




m 


17d8 1 


1798 


1760 


in Prostntea der GeMumtMigabe 


■ » a 




99,w 


97,«r 


ZagOrdaniaga- aad BatiiebsaiittAldisait: 










Babel 




61680988 


71161016 




■» 




9960 


9688 


in Pfoaeatea d«r Qeuainitaatgaba 


• • • 


87,117 


87,M 


dO.U 


Verkehrt- nad TelcgrapliaadiflBSt: 




1 
I 






Babel 


81776097 


89919688 


86889788 






1181 


1906 


1988 


ia Promtea d<r OftiuuauaBgabe 


• • • 


18,8» 


19^n 


194* 


Theilt man anch hier die Au9gab60 


nach Staatsbalmverwaltiiiig nod 


Privatbahnverwaltiuig, m fiodet m 


lan: 












Staatababnrerwaltang 


Ton den Aiugaben kameu aut: 
























1890 


1891 


1898 


E«atr»lTenralt«ag aad Orllkha Betriebsver- 










Babel 


8876117 


5616294 


5789949 


auf 1 Werst 


n 


493 


564 


668 


ia Prosentea der OeKnmmtaasgabe 




18,93 


12,4« 


ll,u 


Babaaaterhaltang aad Bewaobaag . 


Babel 


8257 769 


18989000 


14(»717l 


aaf 1 Werst 




1 177 


' 1881 


1857 


in Prosenten der Uesammtausgabe 


* ■ * 


80,i» 


1 81/17 


27.M 


Zvgbefr»r>le rungs- aad Betriebsnuttel- 






1 




di'iiiHi 


Babel 


10 874 708 


1 16429 218 


20969329 


aut 1 Werst 


m 


1 382 


i 1622 


2023 


in Prozenten der GesaniintauHgabe 






I 86,49 


41,06 


Yerkebrs- und Telegrapheudienst . . 


Bubel 


5 959 661 


1 8963862 


10251020 


auf 1 Werst 




758 


887 




in Prozeuitiu der (iesamuiuusgab« 


• • • 




19,»ii 


20,<» 
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Yoa den Augaben kamen aof: 




PriT»tb«haTttriraltniig 

1890 1 1891 1 189 2 


ZeHtnlwivmltuig xmA Mkiht B«tri6liiT«r> 










B«tMl 




178989B9 


17880458 




m 


978 


1008 


1068 


in Froienten der QwimaUingmbe 




tAAM. 




14,» 


BihamitaKiialtnBg u4 B«wMli«if . . 


Bnbal 


87877090 


84 918 481 


84990988 


aui 1 went 


• 


1960 


9017 


1980 


ia PncMtea der OeMinmtoiuctbd 


• • • 




9B,» 


97,!« 


ZvgMSrderangt- ud Beftrielinnittel- 












Bnbtl 


484687% 


45951 019 


80171687 




n 


9068 


2619 


2918 


ia PreMnten der Qesammtaoiirabe 


• • ■ 


87,M 


B7,M 


89,^1 


Veilnfefi- ud TdegnpfceBdienet . . 




95817099 


98998769 


98788777 




SI 


1868 


1881 


1878 


in ProseiitMi der OetMamteMgabe 




19i^ 


k 19,fo 


18.M 



Aafser diesen Aagaboi, dio direkt mil der Verwaltung der Bahii 
Qnd dem Betriebe zaBamnienh&ngen, baben die fiisenbahoen Rufslands 
noch eine Anzahl 80g. obUgatoriseher AnagabeD za tngen, dAbin gohOren: 





1890 


1891 { 1892 






Biibel 




1. Beitra^ znm TTnterbalt der Tnvali-'lenhiiuser 








tiir veruugiiickte EiseDbahulieilieuiiiete 


151176 


156007 


168828 


2. Beitr»|^ filr Unterhaltang von techniacbeu 










467861 


445881 I 406186 


fllr8diiil6B,Klreheii, Annenhineerbeldeii 




1 




18699 


86868 


49818 


4. Abgaben,StWNm,I^rnck neuerKnpnnhoj^en 


688558 


581990 1 794480 


5. Unterhaltang TOB In^ektea, Zafiibiweges 










284 781 


115 


116^^12 


6. Aafserordentliche AuPL:aben 


1 588111 


1795 618 


7 246970 


7. Veriuste bei finanziellen Abwicklungen . 


1 932 845 


916670 


1 uy5 7lO 


^ Yerloste bei Hilfiontemebmnngen . . . 


55&45 


70881 


78110 


9. Yerlitte ea Matetialiea md HaliTontthm 


08981 


75844 


69884 




4408891 


4897968 


4861807 



Der auffallend grofse Betrag fiir aulserordeiitliche Ausgaben tindet 
seine Erkl&miig in den Unkosten. die die Mafsregein verursachten, die 
zor fiek&mpfoDg der Gboiera ergriffen werdeo moIiBteD. 
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7. Bnawti) 





Beamte vnd Btlndifre Arbetter 


T « « • 


1868 ; 


an 0«halt, Nebenbesttgen und 
2 a b 1 L*hn g«iahlter Being 

' R u b e 1 


Z a h 


1 


1891 


1889 i 

1 


1888 1 1891 


1889 


1888 


1891 ] ia09 


ZentnlTanraltmig . 

OerUldie allgtmeine 
T«fwaltiiBf . . . 


9884 

1 

9 ml 19791 


478q! 

( 

116661 


8960479] 8589014 

1 

6949097 1 9619715 


6876788 
7689185 


11 
1457 


1 " 

1681' 1765 


BtlmiiBteTlialtiiiigi- n. 
BewMliiagtdiaiut 

T«I«gTaph«iidi«iit 

Verkebridienst . . . 

Zugfdrderangs- u, Be- 
tfiebsmitteldienst . 


11419 

69880 
7807 

47 680 

26893 


15196 

78044 

8950 

66 266 

28 549 


16486 
71406 

]J 

1 

29571^ 


8600606 

11985196 
( 9707697 

) 15 828 273 

14806878 


18151799 

18788177 
8117068 

19611604 

16874116 


19987998 

18077686 

1 24 887 978 

17 868786 


1468 

94198 

620 
4167 

807iq 


1687 

80688 

688 

42434 


1766 
48586 

^ 48981 


anf I Werst 


166149 


160791 


186 668^ 

6.. ! 


54 066 944' 66 499 669 

2 470 2 486 


67771689 

2468 


6l00e|7898B 

2,8 1 2^ 


06499 

I 



Gegenuber dem Vorjahre haben sich die VerhftltnifszahleD, mit denen 
die emzelD6n Zweige der Verwaltnng an der Gesammtzabl der Bediensteten 
theil genomman haben, nur wenfg vorschoben, denn e« entfoUen 

1891 Ihm 

aof die Zentral- und drtiicbe Betriebsverwaltung . 6% 6,4 Vt 

„ den BahnunterhaltDiigi- und BewaohiiDg»di«iiat 40 „ 40^9 « 

, „ Verkehro- nnd Telegraphendlenst . . . . 27 „ S&,8 « 

, y, Zugbef&rderungb- und Betriebsmiiteldienst . 27 „ 27|6 ^ . 

Die Gesammtzabl der Bedienateten vertbeilt rich anf die Siaate- nad 
Privatbahnverwaltiing wie folgt: 



•) Die Addition der Bediensteten pfj^'ipbt iHiy34, da aber 443 Beamte d> jiprlt 
aafgefiibrt sind, weii lie bei xwei Bahneu Dieust tuuu, obne dafiir besonden beiatiit 
tu weiden, to hat cbw ofBiiaUt Werk tie mm der Qeuamtstbl fortgebuaeB. 
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nnd A I' be iter. 



» r b 9 i t e r 



an Lohn gesahUer Betrag 
Babel 



m2 



Zniftmma n 



Z ah 1 



gesablter Eetrag 
£u b el 



1 Qfh> 



1251 



4100 



967 4681 848914 888640 



2295 



8840 



4791 i 3261780 1 8541280 . 5879688 



10592 i 14878 i 18410 i 6606479 



9866687 7800675 



956 70S 246 130 242 640 

! i 

SM89U9I 4854292 | 6798298 

I 868581 1M686!| 



12 867 1 16719 i 18201 9768209 , 18897857 , 18180568 



J 



86 973 . 103 572 , 118933 , 15179104 i 18592469 19875994 
I I J I 



1307 980 



8481468 12977062 14997 992 



I 7889881 8ai458|) 



[ 7897 
\ 61887 

66G33 



8888 1 f 2708066 I 8868780 ] 

73424 I I 1225695255 

60018 I 1l6 561 811 ! 80 488 968 J 



70986 : 78668 



34887786 ! 89851180 ; 88866780 



14801870 18015688 



88846810 
851 



916167 I 959719 



884110 j 
10,4 



6B 588 814 
8188 



85588188 , 81118548 



8188 



I 



8880 





8taalababiiTirw«ltiiBg 


PriTatbibiiTarwtitBB^ 


1890 


1801 


1888 


1800 


1681 


1888 


B«ante and itiadigi Arbaittr . 


88686 


54998 


57680 


188875 


186486 


19BC68 


6fnB Cfdialt aebtt N«beii- 














Mlg«8 mid Lobs . . BbL 


18454668 


18170885 


80715940 


60874101 


47888715 


47065604 




15292 


21927 


82105 


55106 


67001 


66817 


Lobtt BbL 


8488086 


5016068 


7194 281 


14076084 


14080666 


16162837 


Im ganzeii Aazahl der Fersonen 


58928 


76 220 


89 785 


194 381 


163 499 


194 875 




6,84 


7,4a 


8,66 

• • 


10,90 


10,4« 


11,28 


Im ganzen Betrtf d«r Q«biUter 
















17200132 


24 1&6 448 


27 910 221 




bl 362741 


68 908 891 




8186 


2388 


2690 


3 409 


3541 


8670 
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Unter der Zabl der beseh&ftig^t geweBenen Peraonen beSmden sich: 





1890 


1891 


1898 


Lokomotiyfiihrer and Qehilfen 


9 4S6 


9 676 


10 loa 


1 ^ If ^ v^*^ f\ r \ VI w\ A 1 A 1^ 




31 boo 


2 7&8 




13798 


18 643 


18 718 


beim Eangirdienst besch&ftigte Fersonen . . 


2762 


3108 


8 064 




18 887 


14898 


18 876 




31691 


804S4 


80868 



8. UnfUle. 
In Rofsknd mnd Hberhaupt Tenuiglflckt: 
1888 . . 1426 Fersonen, davOB 457 getOdt6t» SGSverwrnidet, 

1891 2191 ^ 668 » ,1688 ^ , 

1892 . . 2667 786 1821 , . 

In der zehnjahrigen Beobafibtnngspeiiode hat somit eine Znnahme 
der UnfiUle ton 79,3 Vo stattgefunden, nnd im besonderen aind TOdtimgen 
61,0 */o nnd yerletznngen 87,9 Vo mehr Torgekommen. 

V^on (iieser GesammUahl vuu Unlailen stehen in einem umnittelbaren 

Zusarameiiliange niit dem Verkehr: 

1883 = 1 150 ialle, davou 439 mit tOdtlichem Ausgange, 717 Verwundungen 

1891 = 1616 „ , „ 636 , , „ , 981 

1892 = 1807 „ , . 695 „ , „ ,1112 

Hieraus ergeben sich die folgenden Verhaltnifszahlen fur das An- 
wachsen der Unf&lle: 66,8 °/o, davou 68,3 °/o tOdtiichem Aus^ange, 
55,0 Vo Verwundungen. Fur das Dezennium 1882—1891 finden sich fol- 
geiide V.^rhrilf iiifs/rihlni : 38,=^ Vq— 41,7 70—37,0 Vo- 





1888 


1891 




f olgen der Unfaile 


ge- 


ver- 


ge- 


yer- 


g«- 


▼er- 




tedtet 


letzt 


tSdtet 


' letzt 


t5dtet 


letct 


fieisende wurdeu bei Bewej^ang der 
















M 


78 


51 


159 


42 


190 


AaTon bel BatgUlianfm . . . 






96 


17 




1 


a n ZoMunmeoatOllitn . . 




9 


1 


16 




6 


, « andttrtr VeraalMiaag 


24 


76 


94 


119 


48 


194 


n obaa 6ig«Bw Yeneluddaa 




8 


97 


40 


9 


16 


« infolge eigener Schuld Oder 














UBTonichtigkeit . . . 


24 


75 


94 


119 


88 ! 


114 
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1888 


1891 


1899 


ge- 
tOdtet 


ver- 
leUt 


ge- 
tOdtet 


ver- 
letst 


tddtet 


ver- 
leUt 


It kamen: 














•nf 1000000 benrderle BeiMiide 




9.M 


liM 


8flT 


0^ 


9,M 


^ 1 000 000 Personenwenit . , 




0,n?o 


0,010 


0,031 


O/ws 


0,o»& 


„ 1000 000 Zugwerat .... 


0,99 


0,7.; 


0,39 


1,18 


0,3» 


1,18 


KiaenbahTibeaTnte u. Arbeiter wnrden 


911 

AX i 


456 








KQQ 
05K5 
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n 80hr dem firmessen and der Auffassnng der zoD&chst betheiligteii 
Beamten unterworfen, als daTs es nicht sein Bedenkliches hfttte, anf 
BiiiseUieiteii eiiiziigelieii nnd diese dann mit fllmlichen AnfseiehnnxigeD 
tnderer Lftnder zn wf^Qsehoii, weil man da gar zn leieht zn vnrichtigOD 
SeblfiisoD kommen kann. Ana dieaem Gmnde iat eine V^leiehnng z. B. 
mit den anf dentschen Bafanen TOfgekommenen Unftllen nieht yorgenommen 
vorden. 
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Die Ei8enbabR6n der Vereinigten Staaten von Ameiika 

in den Jahren 1891 92 und 1892/93. 



Im Jahre 1894 sind zwei weitere Berichte des Bandesverkelirsamts 
flber die Statistik der Eisenbalmeii der Yereinigten Staaten erschleDeo, die 
sich anf die Zeit vom 1. Joli 1891 bis 8D. Jimi 1893 erstrecken. Die 
Eintheilimg der ISseiibahnen der Yereinigten Staaten fllr die StatiBtik in 
10 Gmppen, die anf der Kartensldzze S. 642 dargeetellt werden, ist 
beibefaalten. Im Anscblnis an die frfiheren lOttheilnngen*) werden die 
wiclitigereii Zahlen der beiden neuen, von dem gewinenbaften Yorsteher 
der etatifltiscben Abtbeilnng dee Bondesverkehrsamte, Prof. Adama, wie- 
demm mit grofser Sorgfklt bearbeiteten fiftnde, naehfolgend wiedergegeben. 

Baa Mbere FormnJar ffir die Statiatik iat in den beiden Yoriiegenden 
Bftnden nicbt verftndert Wie aicb aoe der Binleltong des Beticbts far 
189S/98 (S. 62, 81, 83) ergiebt, soU indefs Tom nftchsten Jabre ab dne 
wesentlicbe Aendenmg insofem eintreten, ala der Yerancb, die Betriebs- 
anagaben in der Statiatik in solche fllr den Personen- nnd aolcbe fllr den 
Gtlter?erkebr 2a trennen, im Jahre 1892/93 zum letxten Hal gemacbt 
wird.*) Eb bat aieh durcb die Brfabrong beranageatellt^ dais eine derartigo 
genane und znverifiasige Trennnng der Anagaben nicbt mOglieb ist. Die 
Gnukdlagen, auf denen die atatiatiscben Ermittlangen bierfir bemben, aind 
— wie fibrigens das BnndeaTerkebrsamt in seinem eraten Bericbte selbst 
zngegeben batte » dnrehana anfeebtbar, die Brgebnisae fl&r etwaige Rflck- 
acblflsse anf die HObe der Personen- and Ofttertarife nlebt ta branchen. — 
Die Amerikaner geben also aucb bier wieder erbeblich onbefiBngener and 
aaehlicher vor, als mancbe deatscbe Scbriftsteller, die den Yeranob einer 
solchen Trennnng darcb die amerikaniscbe Statistik — freilieb obne ibn 
genaner geprfift zn faaben — als einen naebabmenswertben Yorgang nicbt 
nor preisen, sondetn die amerikaniscben, wie sicb nnn beransgeatellt bat, 
dnrcbans nnbraacbbaren Yerbfiltnifazablen obne weiteres anf die Betriebs- 
anagnben der Bisenbabnen anderer Lftnder anwaideten and daraoa wieder 
Scblflase anf die WirtbsebafUicbkeit des dortigen Bisenbahnbetriebes zogen. 
Gewifs ist dankend anznerkennen, dafs der Statistiker dea BnndesTerkebra- 



*) YergL Arehiv 1809 S. 187 IT. 18M S. SO ft 
*) Yergl. ArehiT 1894 8. 194 ft 
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amtfl in WashiiigtOB dnmal eine solclie Statifltik versnisht hat; denn hier^ 
mit Ut ein nener Bevds daliftr erbneht, dab eiiie deraitige Statistik 
iwar eine redit mtthevoUe, aber desnngeachtet nemUeh zwecklose Arbeit ist. 
Soiange as aieht gelingt, bnniebbarera Grundkigeii dafOr zu finden, wird 
man aie also basser imteriaasen. 

In den fiachateheodaD Tabellen aiad die Lfingen, die Betriebsmittel, 
die Aazahl der Beamten, das Anlagekapital, die Ergebnisse dea Penoneii- 
oad dea Gflterverkebra, die Betiiebeeiimabmeii und Betriebsanagabea, die 
Danfaaeiuiitteeiimahmen and die Dnreheehnittekoeten der Beftrdenmg naeb 
TeiaehiedeoeD Einbeiten flir die beiden Jahie 1891/98 and 1892/98 za- 
taauiifliigaitaUt and swar f&r jede der zehn Babngrappen beeondere* 

Beit dem Jabre 1880 hat sieb das Sieeabahnnetz der Tereinigten 
flUaten, wie folgt, entwiekelt. 
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Am 30. Jani 1893 batten die Sieenbahnen der Vereinigten Staaten 
einen Umfang von 176461 Meilen, am 30. Juni 1892 171664 Meilen 
(s 276 216 km). Der Zawachs betrug also noch 4 897 Meilen, d. h. etwaa 
aielur als im Voijahre. Die Anzahl der Eisenbabngesellschaften, von denen 
dieses Nets im Gesch&ftsjabre 1892/93 betrleben v^urde, betrug 1890; davon 
wsren aber nnr 763 selbetftodig. Aendeningen in der AnzaU and dem 

(FottMtsnng dea TaxtM laf 8. 48) 
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UobortiGht der HauptbotrietoergebiiitM der EisMibahnen der 
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25,st 


24,47 


78,» 


74,»> 






8575 


85^ 


85,06 


68,si 


66,8T 


X 


4809 , 


4876 


29,16 


29,49 J 


68,M 




soBammeB 



GesammteiDQahraen 


Oesammtansgaben 






UberhaiVt 


fllr 1 Meile 


iiberiwnpt 

1 


i fdr 1 Meile 


Staateugruppen 


XiUiaBeaDollaft 


' Dollan 


MillieaeaDeUan 1 


Dollan 






1892 


189S 


1892 


1893 


1892 


1898 j 


ie«j> 


189S 






00,1 


95,i 


12204 


12 H24 


77,9 


80,^ 


' 10 455 


10 887 


Grappa 


I 


851. T 




18816 


18970 


306,8 


320, ^ 


j 16415 


16631 


n 


n 




20G,o 


9160 


9 468 


182,5 


188/.» 


8890 


8084 


n 


III 


46,e 


47,J 


4 51H4 


•4 508 


44,5 


48,-^ 


' 4 376 


4568 


n 


IV 


78,8 


90,9 


6 69o 


5 802 


76,4 


89,i 


5 416 


6 264 


w 


V 


956,^ 


266,7 


6629 


6671 


221,7 


238,6 


5 729 


5845 


» 


71 


60,0 


52,8 


5198 


6066 


47,R 


52,4 


j 4668 


5099 




yu 


108.1 


118,» 


6048 


5871 


106,* 


110,0 


! 5006 


5168 


« 


vm 




47.1 


4978 


4618 


«,» 


48,7 


5856 

\ 7488 


4775 


1) 


IX 






7486 


7145 


86.4 


86.7 


7261 




X ' 


18ld,i 




1870,4 i 


' 8067 


8071 


1197,4 


1966^ 1 


7878 


7417 
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Dur elisohiittts ♦ 






im 


FersonenTerkebr fiir ] 


i m 




St»»teiigrttppeii 


1 PttMMUMUMile 


1 1 PenoneBSQgneile j 


1 G1lter> 






i B 








im { 


1 1808 


1898 1 


1888 






1,893 


1,890 








It 






1,939 








1i 




%m 


'<i,07b 




100.21>' 


0^674 


W 


IV 




2,406 






0,811 


M 

n 


V 




2,4» 




98,010 1 


0,dM 


» 








106,o&6 


ii(M« ; (M« 


It 








116^ 


119,101 




m 




8^ 


9^ 






l,w 


« 




9^ 






lOlilu 




a 


T 






164MM 


148|9ii 


l<Mi 






8,IM 


8»1M 


106>i7> 




1 - 





D « r e h • c b 11 i 1 1 1 • 




im 


PeraoneoTerkelir fttr j 




Staatengrappen 


1 PttVMtteniiitiItt 1 


1 PMionmiignMle | 


1 Ottttv- 












i « 








laos 


1888 J 


1 1888 




1,478 


1,4U 


88,S67 


87,651 


0,»4« 


n 


1,648 


1,764 


77,«04 




1 0,»(*o 


ra 


1,9«9 


I, Ml 


76,047 




0,4W 


IV 


2,117 


2,314 


, 70,864 


71 .wt 


Ot^M 


V 




2,M1 




80,CHi<. 




VI 




2,003 


1 78,5^ 


32,44}^ 




n vn 


2,814 


9i^^ j 


1 98,607 




i 0,70i 




2jm 


%m 




8ft,a» 


0,m 


• n 


%m 


%m 






1^ 


X 






117|MS 


116^ 


(MM 


siMmmMi 




1^ 


81^ 


88)Ms 


1 CM« 
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crtr if e 



toi»«iuBeije j 1 GitentigineUe 
Cents 



1888 



188a 



1888 





18(MM 










148yM I U7,Me 


8^761 




188,4M 




146,tM 


miM 


1 


156,310 






198,i9i 




l.m 


167.382 


157,90« 






167,715 










164,ett 


I62,7n 



■fHr 1 Zngmeila 
ttberhanpt 




Qnppe I 
H 

in 

IV 
V 

VI 

VII 

vm 

IZ 
X 



m 

« 
a 
« 

It 



k 0 1 1 e B 

GlteTTcrkehr f«T 

toBo«umeile| 1 (iiiterzngmeile 
Cetttt 



fttr 1 Zupmeile 
iiberbaupt 




106,7co 



Staatengrnppea 
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Die Eiaenbahnen dcr Vereinigtcn Staaten von Amcrika. 




Die SitwUliiiM dtr YtniiiigMa 8ta*teii ron Amwikt. 648 

Umfang der Bahnen dnrch Anfgabe eiozelner Strecken^ VerschmelzQiigeo 
mit aodern Bahiien, ReorgaDisationen u. dergl. sind aach in deo beideu 
letzten Jahren wieder in grofser Anzahl zu verzeichnen. Ira Jahre 1S92 98 
sind dun h derartige Mafsnahmen inftgesammt 88 Bahnen mit einem Umfaog 
von 4 118 Meilen betroffen. Die Anzahl der Gesellschaften. (U ren Umfang 
fiber 1000 Heilen (1609 km) betrug, belief sicb 1891/92 auf 43 mit ins- 
gesammt 99 232 Meilen (57,a6<*/o des Ge.sammtnetzes), 18d2/9B noch aut 
42 Gesellschaften mit 98386 Meilen (66,7s*/o des Gesammtnctzes). 

Am 30. Juni 1893 entfieien auf 100 Qaadratmeileo 6,94 Meilen and 
anf 10000 EiTivNchncr 26,51 Meileo Eisenbahnen ') 

Von der fiahnlange von rund 169 780 Meilen, ftber die der Jabres- 
bericht fur 18d2/93 ansfftbrlicbe Mittheilnngen enthftlt, waren am 
aO. Jnni 1893 

10051 Meilen zweigleUig (gegen 9367 im Votjabre) 
913 „ dreigleiaig ( , 853 „ „ ) 
668 „ Tiergleisig ( „ 626 „ „ ). 



Die Anzahl der Betriebsmittel in 1891, 1892 nnd 18»3 nnd ihre 
YertheUuiig anf Peraonen- und Gflter^erkehr ergiebt aich aus nach- 
atflbeBder Uebersieht: 

















aa Jaai 1891 


80. Jnni 1899 


8a Jnni 1802f 




anf 


aut 


' Hllf 




£« kommen: 


Pertonen- 


uater- 


Penoaen*! Qiiur- 


Persoaen- 


G titers 




Dieatt 


Dieait 


1 Diantt 




StttokBAbl 


liOkomotiv- n 












liberhaupi . . . 


8 718 


16879 


8 S48 17 r.59 


8 957 


18 008 


fur lUO Meilen 


5 


10 


5 U 


5 ' 


11 














iiberbanpt 


27 948 


947 300 


i28876 966 998 


dl 3^ 




fiir lOtt Mfilen 


17 


614 


18 618 


18 


617 


Paru nuf Exprefs- 












▼erkehr .... 


- 1 


42606 


— 86978 




84970 



>j Fttr 9810000 a HiUen Laadfliehe (ohne AlMka) and €8861871 Einwohner. 
t) Di« OMaonitailil dat Lokoaotivmi (Pen«n«a-, GHIt«r-, Bangir*, toutig* 
and gepachuta LokOM«tiTMi) batrog tai 80> Jnni 1888 = 84768 Stflek gegen 88188 

in Vorjahre. 

^ Die Geiammtsahl aller Wages fiir T'erBonen-, UQter-, Babn-, Exprersdieust 
uti'! i'aohtwagen) betrog am ;:o. Jnni iBya = 1 278 946 Stflek (daTon 1119878 eigeae) 
jfegeo 1216092 Stiick (davoo 1068 753 eigene) iiu Vorjahre. 
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Die Leistnngen der Betriebsmittel b«trag«D in den Jilirea 

1891/92 Qnd 1682/98: 



Bf kommaD: 


IWl/W 

• 1 




anf 1 Penoiiei)2ii|^okomotiTe: 




j 




befBrderte Personeii . . 


Anzahl 


1 




geleistete i'ei60ueumeileu . 




1 BIO 273 

1 


1 588601 


anf 1 GaterzDglokomotiTe: 








Deioruerre i oiiihmi . 






40 062 


geleistete Toimeumeilen . 




5025408 1 




anf 1 Million Penonen: 




1 




uu i'ersoDeowagea . . . 


Stuck 


53 


51 


anf 1 Million G^litertonnen: 




1 




an Gfiterwageu .... 




1627 


1613 



Die AuarflstuDg der Betriebsmittel der amerikainselien Elsen- 
bahnen mit Bremsen nnd Selbstkupplern erbellt ana naehetehender 
Uebersicbt: 



St batten an 80. Jimi: 


ZngbramieB 


Sttllittkappler 


l»t ; 18^ 1888 


1881 


1889 


1888 




1 

SB084 98806 


97680 


1689 


9898 


888g 


tl^runter Personenzuglokomotiven 


8 B16 8 705 


8828 


1 156 


1230 


2640 


GtttersagUkomoUTon 


10764 12579 


14068 


261 


448 


666 




165988 381664 1871987 


187 848 » 


941 411 


818809 


danuiter Petbouenwagen .... 


27 246 28202 


S05ti2 


26 ^2 


27928 


;io4-«> 




106183 160266 1M141 


107786 


166117 


216828 


IQr EzpreftTerkehr . . 


4777 4419. 

1 


6988 


8887 


10606 


19888 



Ueber die auf den JSiisenbahnen der Vereinigten Staaten Ton Amerika 
in den letzten drei Beriekt^aiirea 1890/91 bis 1898/93 vcmnglQckteo 
Reisenden, Bahnbedien.steten und sonstigen Personen giebt das Biindee- 
▼erkehrsamt nacbstebende Uebersicbt^ die die Sieberkeit io wenig gflostigem 
Liekte erscheinen l&fst. 
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£t warden: 


1880/91 

getSdtet rerletzt 


xmim 

getodtet verletzt 


1892/99 

getiidtet verletzt 


Babnbedienftete . Anzabl 




26140 


•-> 651 




2T21 


31 729 


R«i?«ende , 


898 


2 972 


376 


as*/? 


289 


8229 


SoBstige Penones „ 


4076 


4769 


4217 


6168 


4890 


6485 


zutammeu 


7 05ft» 


83881 


7 147 


»6 652 


7 846 


40 39<i 



Vertlieilt man die im Jahre 1892 915 voruiiglfirkten Personen auf die 
T»rM}iie<leiien Art en der Unfftlle, so ergiebt sich Folt/endes: 



- - 

Art der Unfille: 


BeliBkedie&etete 

fe> ver* 

tr.dtet letzt 


BeiiMide 
fe- ver- 

tiMlict letzt 


Soni^ti^e Per- 
soaen 

ge- Ter^ 

tiidtet letzt 




488 


11877 










Beia PeUea ene Zllffen iib4 ven 






1 










644 


8780 






1 




Dereli AutorieA en Benliek- 














keiten oberlielb der Bebn 


78 


444 


s 

i 








Durch ZusamnionstSfse .... 


247 


Ulil 


68 


772 


46 


102 


I'urcb Entplfisangen 


153 


867 


82 


774 


29 


85 


Dorch soiisu>(e Zugunf&Ue . . 


125 




lU 


157 


Ul 


143 




32 


43 


2 


16 


594 


1049 


Id i)tationeii 


117 


1268 


65 


5(>8 


454 


552 


Durdi tenetige UrMMhen . . . 


908 


11919 


189 


943 


; { it>6 




sasemmeii 


2 727 


31729 


999 8 989 


4820 


5485 



E» koinmeu in lHihi/93 b<'i den Hahnb('di('nst«'teii : 

auf 320 eine Xodtung and auf 28 eiue Verietzuug, 

bei den ReiModen: 

eine Todtung auf rand 1,986 Millioneo Reisende, 
„ VertoUiug „ „ 0^184 „ „ 

Die Zahi der Beamten der amerikaDisebeo BabneD tteUt s!eb in 
^en letzten drei Jabren wie folgt: 
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IM6 Bit «alMiliMB der VwtiBigteB SUattn von Amerika. 



« 



am 30. jQDi 1891 - 784285 oder 486 aiif 100 Heilen 
30. „ 1892 = 821 415 „ 606 100 „ 
30. „ 1893 :s 873G02 „ 515 „ 100 „ 

Die beiden Torliegenden Berichte besch&ftigen sich auch wieder ein- 
gehend mit der Feststellmig dea Anlagekapitala der nordamerikanischen 
Eisenbabiien and betoaen aafs nene die Scbwierigkeit einer eoleheD Feet- 
stellung. £iD Pankt wird dabei beeonders bervorgebobra. Zablreiche 

BahneD besitxen ganz erbebliche Betrage von Aktien nnd Obligationen 
anderer Bahnen. Mehrfacb haben sie ihr eigenes Anlagekapital Termehrt, 
nm die Obligationen nnd Aktien anderer Unternehmungeii erwerben za 
kdnnen. £s Ififst sich aber ancb nicbt mit nur anu^emder Sicberbeit 
eniiittelu, mit welchen Betr&gen infolgedessen die Gesammtbeit der ameri- 
kanischen Bahnen weniger belastet ist. Fur die Jabre 1890/91 bis 
1892/93 werdcn hieruber folgende Zahlen mitgetheilt. 



Aktien. 



Bonds. 



1880/91 
1891/92 
1892/93 

1890/91 
1891/92 
1892/93 



Oesammtbetrag 

4460649027 $ 

4633106763 

4668935418 

4 081 621 676 „ 
4 302670993 „ 
4504 383162 



DavoD iin BesiU 
▼on Siaenbahnen 

946227 541 $ 

1064286266 

1135784339 „ 

^7698176 „ 
327170787 „ 
427237894 „ 



Nivht ini fiesitz 
Ton Eiaenbalinai 

3605421486 $ 

3668822497 „ 

3633151079 

3743923600., 

3975400206 „ 
4 077 146 268 „. 



Hiernach hat sich die (4 (^'^ammtsumnu' dcv im Besitzo von l^tsen- 
bahnsesellsc haften be6ndlichen Eisenbahnwerthe im Jahre ib'^l 92 ura 
108 531337 Dollars und im Jahrc 1892/93 um 171666181 Dollars iregeii- 
iiber dem Vorjahro vcrniehrt, cin ncuer Beweis des Fortschreitens der 
Verscbmeizung der amerikauiacben Bahnen. 



Das Gesammtankgekapital der Eisenbahnen der UnioD stellte sieh 
im Jahre 1891/92 auf 10 226 748 134 Dollars (= 63 776 DoU. Ar die Heile)» 
im Jahre 1892/93 anf 10606225410 DoUars (= ^421 Doll, f&r die Keile). 
Hiervon entfielen im Jahre 1891/92 4688108768 DoUars (=46,8Vo)« Im 
folgeuden Jabre 4668935418 Dollars (=44^uVo) Aktien. Der Rest 
des Anlagekapitala bestebt aas fondirten and nnfandirten Sehuldea. Die 
nnfiindirten Schnlden betragen im Jabre 1891/92:540601321 DoUars, im 



Daron ontfallen (fllr 189^): anf 100 Moilen 

anf aUgeneine Venraltimg 91 Beante 

„ BahDverwaltnng 151 „ 

„ Ha^chin^nTerwaltang 108 ft 

„ Zugt'orderuDg 334 

„ sonstigeu Dienst 6 „ 
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lalii e 1892/93:611610171 Dollars, liabeu sicb also im letzten Jahre nicht 
uuwe*>eiitlich verniehrt. 

Von den Aktien Meferten im Jahre 1891/92 2 807 403 326 Dollars, 
gk'i. li 6<l6 7o <>es Aktieiikupitalfl, ira Jahre 1892/93 '2 859 334 57'2 Doilar.s, 
gleirii Gi.2t4 '1^-'^ Aktienkapitals gar keine Ertrage. Die Sumnie der 
BoDiUf d. h. der Mort^iage bouds, die keine Ziuyeu zahlten. belief sich 

1891 92 aut 537 G81 246 Dollars = 12,r, «/o der Bouds, 

1892 93 „ 492 279 999 „ = 10.i):i 

Audi in diesen beiden Jabren erweisen sicb als Hie ansichersten, 
iind die geriniu'-^ten Ertrage abwerfeiiden Eiseubahuwerthe dielDCOtne-Bonds.^) 
Vou diesen blieben 

1891/92 . 195 09U4bl Dollars = 64,3gV« 
l89-i/93 . 204864269 „ = 82,56 ,, 

gaozlich ertraglos. 

Wie sich die Ertrage der Eisenbahneu im einzelnen und in deu ver- 

schiedeneo Grappen stelleii, ergeben die naehstehendeu Tabelieo: 





1891/92 1 


1692/98 


£b erzielten 


in Prozcnten 






^ n p i t a 1 s 1 


keine Divideutlu 






zwiscben 1—2% 




2,i« 


» 2 — S ,j . . . • . 




S,Y« 


It 3 4 ri 


4,36 


1," 


„ 4— 5 ...... . 


5,.vi 


5.V.S 


n 6— 6 n 






M 6— 7 i» . - ... 


8.W 




« 7 8 j» 




5,w 


n n „ * • • , , 






9—10 






10" 0 and (lariiber 


1,91 


2,t8 


Voin dividendeulosen Aktien- 






kapital entfielen: 






anf Grnppf I .... . 


23,43 


21, 'J7 


• 11 


43,01 


45,45 


« n m 


52,80 




n n IV 


68,40 


87,w 


V 


B9,% 


CO. II 


^ VI 


58,T« 




i» VII 






n VIII 


89,75 


fl.n 


i> n IX .■•»<• 




99.W 




78,18 


80.70 


aberbsnpt 


60,60 





VergL Archiv 1894 S. 16 
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Die liUsenbahiiett der Veremigteu btaaten von Amerika. 



VVenn, wie wir geseheii, auf eiu Kapital von 2 869 334 672 Dollars 
Oder 61,2 J Vo ^l*^'^ Aktienkapitals in 1892/93 keine Dividende bezalilt werden 
konnte, so spielen dabei die Eisenbahnen der westlichen Staaten eine 
besonders traurige Rolle, indem von den Eiseubahuen der 9. Griippe fiher- 
haupt keine Dividende gezahlt ist, in der 8. Giuppe 87,72% gar keine, 
4,G7V. uur 2—3%, 6,38% zwischen 4—6% und l,(>o % /wischenS— 7% 
Dividende erzielten, wahrend die Gruppe I (Neuenglandstaaten), von deren 
Eisenhahnen nur 21,97% (uber 04 Milliiuioii Dollars) keine Dividende 
zaliien konnten, doch uoch an Dividende iierausgewirthschaftet babeu 

11^ Vo zviseheo 6— 

11,06 n n 7- 8 , 

20,1B „ , 8- 9 , 
1,87 . , 9-10 , 

and 18,19 ^ fiber lOVo* 

Ein Ge.saiiiintbild der tinauziellen Entwicklung der Ei8enb;<hnt'ii <ler 
Vereinigteii Staaten in den drei Jahreii 1890/91 bis 1892/93 bietet die 
nachstebeude Uebersicht (in ruiuien Zahleu i: 





30. Juni 1P91 


30. Juni 1892 


30. Joni 1S93 


(iesammtnetz 


(161275 Meilen) {l&im Meilen) 


; (169780 Meiienj 


uberhaupt 


1 HeUft 


Mill. Doll. Dollars 

i 1 1 


ttberhauptj ^ 
Mill. Doll. Dollars 

^ 


Mill.DolL Dollars 

1 


BetriebmiBBAbiBeii . 

£etrieb»aasgabeu 


1006.9 ; 6800 
781,9 1 4 588 


1 171.4 

781,u 


7 213 
4809 


1 

1 220,8 7 190 
827,y 1 4876 


Debenebars 
Dun tOMtige Ein* 
nahinoii . . • . 


864»t 2m 
188,» j 880 


890,4 

142,0 


940i 
874 


893,» ^ 9814 

149,«i 881 


(jesammtertrag 
Davon geUen ab . . 


498,H 
888,7 


3 092 
2410 


532,4 
416,4 


3 278 542,s 31% 
2 561 j| 431,4 1 ibii 


mithln Beineiinmf 
DftTon DiTidenden 
nnd derg! 


110,1 

'»»;.:. 


1 

689 116.0 

1 

598 102,0 


714 1 111,1 664 

628 103,0 ••.'•6 


bleiben 1 


84 14,» 86 8,1 i9 
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Die Eisenbahnea der Veteuiigfceii StMt«n tod Amerika. 



Dk BetriebMiiiDaliraeii ?«itheilen neh, mt folgt^ aof die elDzelnen 
Yerkelmsweige: 





SU. Jani 1801 


ISO. Jnni im 


80. Jnni in^i 






1 






in Prozenten 




imf FfMsoiienffiiid 




1 

1 

24,48 I 
















1,89 j 


1 Aft 

1,98 


n sonsuge £!<iunftninon im ror- 










0,49 


0,r»o 


0.53 


, FrachteiiinaiiHi ' .... 


67,17 


68,24 1 




9 budbiib9 iMniiminwi un 








Prtehtverkehr .... 


0^88 




0,81 


» floostige Betriebseuinabmeii 


2,17 


8,95 


2,S7 








0,01 


• 


100,00 


100,(10 j 


100,00 



F^r die sonstigen Einzelheiten mag anf die voretebeoden tabellarischen 
UeberaSeliteii verwieseD warden. v, d, L. 
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Die Ermittluiig der Leittuimen der Parsoneii> Gepack- 

und PMtwdgen. 

Von EiflenbabDsekreUUr Sellin in Berlin. 



In deiD uuf Seite 96 bis 99 des diesj&brigen ersten Hefts dieser Zeiir- 
schrift abgedniekten Aafsatz wird dns von mir im vorigen Jahrgans; 
S. 870 a. fL TOTigeschlagene anderweitige Verfahren fur die Ermittlung der 
Leistungen der Personen-, GepSck- und Postwagen ab£yU|( beartheiit. 
Ich balte diese Kritik nicbt fQr zutreffeud nod will dies, indem ich im 
fibrigen anf meine fruheren Aasf&hrnngen Bezng nebme, wenigstens in 
eiiiigea Uaaptpunkten uiiher ausfQhren.O Mein Gegner meint z. B., dafs 
aas jeder einzelnen Earte die Kilometer nocb besonders aufgescbrieben 
werden niuf8ten. damit sie aufgerechnet werden kdnoen. in Wirklichkeit 
brancht aber nicbt eine Zabl aufgescbrieben zu werden. Die Karteo, auf 
denen neuerdings nocb vcrtikale Spalten fur die Eintragong der ?0D dem 
Wagen geleisteten Kilometer angeordnet sind, braacheo nar, wie qid- 
stehend dargestellt, untereinunder aufgereiht zu werden. Dann werden 
die eingetragenen Zablen wie in einem Buche ohne weiteres aafgerechnet 
und die Ergebnisse nnmittelbar in das Laufregister eingetragen* 

Das Sortiren der in grofser Anzahl eingehenden Wagenkarteo wfirde 
keineswege eine sehr omstftDdiiche, zeitranbende and aufreibende Arbeit 
sein. Das ganze Geecbftft kann aber bei einer Verwaltiuig anch bei einem 
tftgliehen Eingange von 1 600 Wagenkarten, wie roeinerseits festgeetellt 



>) Die QBterxeiehnete Redakkion hat dem Wmiaeh dee Hem VeibeiersT ihm 
Bftnm fBr eine kane firwidernng anf die Kritik seiner Vorsehllge sn gewfthren, gem 

entsprochen. Sie glanbt aber die ErSrterimg dieser Frage an dieeen Orte hiermit 

umsomehr :ilis( tilicfsen zn milpsfn. al? am 1. April <1. J. ein neaes Verfahren fIbPT 
die KniiittluTii: (it-i Lei8tun>?en der Persoii^^n w.ii:i:n u. ». w. aul deu preufsischen Staar*;- 
babneu zur i'^inruhrung gelangt ist. desscn iiewiihrnng znnftchst abzawarten sein wird.. 

Die Redaktion dea Aruhivs tUr £i8enbalinwesen. 
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ist, ein einziger Beamter in l^gstens 4Vj Stunden, wobei reichliche Ruhe- 
paosen in Aoschlag gebracht sind, erledigen. 
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Wtlehe HoDge von Etntraguogeb in das LanfiregUter bei dom geg^n- 
wMgen Verfohren fortdauemd erforderlich ist, ergiebt das umstehende Bei- 
•pisl, fiir welobes das anf S. 96 des Arohivs angegebene Fornmlar^) 
benatzt ist, dem einige planmKsige Lftnfe der Wagen zn Qroode liegen. 

Bs ist nur die Endstation jedes einzelueu Wageuidufs und zwar mit 
der im telegraphischen Verkehr Anweudung findenden Abkurzung (Brt 
fir Breelau (Freib. Bff ), Cha fur Charlotteiibure. G fur Glatz, Dch ftr 
Dittersbach n. s. w.) some die Zakl der Kilometer augegeben. 

Gegenaber diessn Eistragmigsn, Ton dsnen jede einzelne zuvor aas 
deu Wagamachweisongen nnd den Kilometerzeigern sorgiUtig festgesteilt 



Dm betr. Pormolar war bisher wenig pebrauchlich; tneistens wnrde ein 
^•^nnular mit vertikalen Spalten verwendet, wie BolchcB nach den neuen Vorschrifi tiu 
vich Tom 1. April ab aUgemein anzawenden int. Die Arbeitsieistung bieibi sich 
ML 

AnUT far lfMobate««MB. U& la 
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werden mufs und eiu Aufsuchen der WageDoummer im Laufregister noth- 
wendig macht, smd die Eiiitragungen, die bei dem Wagcnkartenverfahren 
in dem Register zu machen sein wurden, wie aieh aus Daehstohendem 
Beiapiel ergiebt, geradem verschwindend. 





















Wagen Ho. 2100 
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auf eigener auf fremder letz- 
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18. Sept M 
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8040 


19006 






1»— 81 


4846 




SS861 





ABBerkang: £iii sweinidigei Aofteobnen der Kartell in jedem Monet genflgt toU- 
etUdig. 



In zwei Zeilen siod die sftmmtlichoo erforderlichen Angaben enthalten; 
nnd da das Register In ADbetraeht der geringfugigen Eintragangeii gleich 
fllr ein gaozes Jahr aogelegt warden kann, sind am Honatsschlasse weder 
besondere Anfrechnuogen noch Uebertragungen der Endsiunineii in ein 
neaea Bach erforderlieh. Die mit der FQhning der Lanfregister verbiiD- 
dene Schreibarbett wird aof den zwOlften Tbeil der bisherigen vermiodert 

Die Bebau|)tuIl^^, dafs es ein besonderer Vorzng des Wagenkarten- 
verfabrens ist, dafj* jeder Verwaltririir die Leistangen ihrer Wagen in an- 
deren Bahnbereiehen scbon aach eiiiigeii Tagen. statt wie bisher nach 
Verlauf von 4 bis 6 Wocben, zar Kenntnifs gelangen, halte ich auirecht. 
Die Sch&tzuDg dieser Leistungen, wie sie jetzt erfordcrlit h ist, uimnit 8eiir 
Tiel Zeit in Anspmch, ffibrt meist zn nngenauen Hesultaten. JedenfaUs 
iRt eine derartige Sch&tznng, insoweit sie Qberhaupt nothwendig werden 
soiite, auf Grund der Zugbildangspi&De oder sogar aus den vorhergehenden 
Karten ieicliter und mit wesentlich gerisgerem Zeitverlust als gegenw&rtig 
far 4 bis 6 Wocben m5glicb. Feroer glaube ich nichtf dafs bei dem 
Kartenverfahren Ungenaaigkeiten in der Rappnrtirung der ZugfQhrer 
sehwieriger ais bisher aufgeklftrt werden kOnnten. Es wird im Gegentheil 
jeder Fehler in den Wagenkarten oder jeder Verliist einer solchen den 
fieamten sofort in die Augen fallen und die ertordeilkhe Aufklftmng 
sogleich mOglieh sein. Denn, da die Karten zuni Zwecke der Bereebnimg 
der kilometrischen Leistangen des Wagens anfgereibt werden, ist es> wenn 

48* 
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zuin Beispiel auf eiue fiber den Lauf von Berlin nach Bre«lau am 15. lau» 
tende Karte unmittelbar eine Kartc iiber die Fahrt von Koblfurt nach 
Sonimerfeld am 17. fulgl, zweifellos, daf^ der Wagen in der Zwisdienzeit 
von Bre.slau iiai h Kohlfurt lief. Diese Tour kaun aisu ohne weiteres mit 
berechnet wcrden. 

Eine zn starke Belastune: der Zugfuhrer durcli die Ausferligung der 
Wagenkarteii kann nicht wohl angenommen werden. Fftlle, in denen fur 
einen Zug 40 Karten aaszufullen w&ren, durfteu sich nicht oft ereignen, 
da gaiiz ausnaiuijsweise vieiieicht einmal ein Milit&rzug 40 Wagen fuhrt. 
Sonstige Personenzfige werden auch zu Zeiten starkeu Personenverkehrs 
seltcii in it niehr als hAcbstens So Wagen gefahren werden. Die mit der 
Aiisfertigung von 26 Karten verbnndene Schreibarbeit entspricht aber 
uDgefthr einer solchen Ton 10 foriiaafenden Zeilen auf einem gewdhnlichen 
Bogen Papier. 

Dafs bei dem neuen Vertahren ein griifyerer Aufwand an Papier 
uothwendig wfire, scheiul niir ein Irrthum zu sein. Im Durchschnitt sind 
fSr je<leu Zug hftchstens 8 Karten zu rechnen. Der FIftcheninbalt von 
8 Karten ist aber nicht so grofs wie der des g^enwartig fur die Wagen- 
nachweisuugeu erforderlichen Formulars. 

Von einer Umstfindlicbkeit bei dem Kartcnverfahreu kaiiu ebenso 
wenig die Rede sein; denn dadurch, dafs die zur Zeit gebrftuchlieheu, 
aber. wie die Einriehtnng der kftniglicben Kisenbahudirektion Erfurt vor 
dem 1. April d. Js. bewiesen hat, entl)elirlichen Wagennachweisnneren ver- 
mitfebst der Karten gewissermaisen in ihre einzelnen Theile zerlegt werden, 
ergiebt sieh eine solche Theilung der Bureauarbeit, dafs die ManipolatioD 
des einzelnen lieamten di- li'tikbar einfa<-list<' ist. 

Ein Beamter sehreibt uur die Kilometer auf die Karten: der zweite 
— ein Unterbeamter — vertheilt die Karten in die F^icher des Sortir- 
schranks; der dritt<' recbnet die auf den Karten vermerkten Kilometer 
Eusammen and triigt das Resuitat in die Register ein. 

Bei dieseni einfachen Verfahren hi zur Ausfiihrung des ganzen Ge- 
scbiifts uur etwa der dritte Theil des gegenw&rtig gebrauohten Perscnalft 
ufithig. 

Der Hauptgrund, der mich bewogen hat, mit meinen Vorschlagei) her- 
vorzutreten, ist der gewen^'n; den Beamteu ihre Thcitigkeit zu erleichtorii. 
Die bei dem jetzigen Vertahren nothwendigen Manipnlationen (vergU 
meinen ersten Aufsatz) wirken, wie ich bei ejuLM M Versuchsl liaLigkeit 
an mir selbst erfahren habe, besonders ermudend, welcher Umsiand jeden- 
talls die Ursaehe i.><t, dafs die Melirzahl der Beamten bei dipser Tb&tiiikeit 
nervOs zu werden pflegt. Verschiedene. mit der Fuhrung von Lauf- 
registem beschftftigte Beamte, die ich am Priifuiig des Wagenkartenver- 
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Ikhrena etmehto, haben ftberematimmend erkJAtt» dafe w in der That eine 
groAe VeremfiMslMiiig bedeaten wflrde. 

Bin bMODdarar Vortheil, deMen biaber ftberhanpt Doeh oicht Br* 
wfthDHDg gethaD ist, bwtftnde aueh dariD, dab, indem die znletzt einge- 
gangenen Kartan smr Hand genorameii wftrden, ateta sofort and ohne 
iigeBd wdchen Zeitverlnat der Anfenthalt einea jedeo Wagens aofoii feat* 
gMtellt werdeo kOimte. Gegenwflrtig aimiDt daa oft za dieaem oder jenem 
Zweeke erforderliebe Snehen der Wagen in den Nachweiaimgett der Zng- 
ftbrer oder Statiosen aehr viel Zeit in Anapmoh. 

loh hfttte nar den Wnoaeh, dafs in irgend einem Beiirk znnicfaat 
weoigatena ein Verauch nut den Wagenkarten gemaeht warden mikehte. 
Um den Briblg wftre mir niebt bange. Infolge der mit 1. April d. Ja. ge- 
troifiuien nenen Binriehtangan wllrde aioh daa Veriahren Obrigena nooh 
einfteher geatalten, ala ea vorher der Fall geweaen wftre. 
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Kleinere Mittheilungen. 

Ueber die Tb&ti^keit der kttniglichen tecfanisehen Veronebs- 
anstalten su Berlin eDtnehmen wir den Mittheilangen dieser Anstalten 
folgende Notizen: 

In der mecliaiiisch-teclmischeD AbtheiloiiK warden im Etatsjahr 1893/9i 
221 Anftrftge, von denen 82 aaf BehOrden nnd 189 auf Private entMlen, 
erledigt und aDTserdem 2 Gntachten abgegeben. flierza kommeo noch 
593 AntrSge filr PapierpHifang and 168 Antrftge f&r OelprOfaag. Die 
TJntersachangen der chemisch-tecbniscben Abtbeilang nmfafsten im Etate* 
jahr 496 Analyeea and zwar 127 flir ReichsbebOrden, 129 fir Staats- 
bebOrden and 242 f&r Private. In der Prilfangsstation fiir Baamaterialieii 
smd im Betriebsjabr 1893/94 im allgemeinen wissenscbattlieben and Offent^ 
lichen Interesse sowie aaf Antrftge von BebOrden and Privaten im ganzen 
867 Prfifuogsantrftge in zasammen 14849 Yersacben zar AasfObrong ge- 
Jangt. Im BetriebBjabr 18^/98 waren 900 Prflfangsantrftge in 18349 Ver^ 
sachen bearbeitet worden. 



Lt'bt i <h ii liau piiier schmalsparigen Eisenbahn (l,oti76 m) 
von Renneh nach Assuan hat die egyptische Regierung am 7. Mfirz 

1895 mit eincm Konsortiuni deutscher und egyptischer Bankh&user einen 
Vertra^ abgeschlossen. Die Bahn soil 280 km lang werden und im Laufe 
von 2 Juhriii und 3 Moiiuten fertiggestellt werden. Die Bauknsten der Bahn 
einscliliefslich des Rollmaterials sind auf 4000 0 egyptische Pfund veran- 
schla^rt, worden. Fiir dieisen Betray hat die egyptist-he Hegierung auf 80 Jahie 
die Zini^gewfthr derart ubernommeu, dafs sie in den ersten fiinf Jahren 
4 7o (l»)tJOU Pfund) und fur die folgenden 75 Jahre 4V« %, (16 600 Pfund) 
verbiirgt. Nach Ahhiut der 80 Jahre geht die Bahn m das Eigenthuni 
des Staates iiber, doch hat der Staat schun uach 20 Jahren da^ Heeht de^ 
Aukaufs. 

Der Betrieb der Bahu soil von der Staatseisenbahnverwaltung gegeii 
Zahlung von 46 Vo Bruttoeiimahnie geluhrt werden, w&hrend der Rest 
von 55 ^ 0 zur Zahlung der Zinsen und ein etwaiger Ueberschuls zur Ver- 
tbeiluQg an die Konzession^re und die Staatsregieruiig bestimmt ist. 
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Die SchlnTsstrecke der Staatseisenbabn in Wesljaya, die 

die ganze Tnsel der L&uge nach durebzieht nnd eine Verbindang zwischen 
den Hafenpl&UeD von Batavia, Samarang, Tjilatjap and Snerabaja berstellt, 
ist mit der am 1. November 1894 erfolgten BetriebserftfFnung der Linie 
Tasikmalaja bis Tjalatjap vollendet wordea. Hiermit iet da^ Westgebiet 
der losel dem fiisenbahnverkehr erschlossen and muDeDilich der Hafeo 
Ton Tjil*ti<^P dem In&eni der Inael in Verbindnog gesetzt^ 



Die £iseiilMihii anf der Insel Sanatni, von Padaog an der 
Westkftete Dacb Aen Ombilienkohlenfeldero, ist aeit dem Jabre 1898 in 
ihrer ganzeo Lbige ilir den Betrieb erOffhet worden.*) 



Ueber die ThKtlgkeit der Abreehnnogflstelie des Vereins 
deittflcber EisenbabnTerwaltnngeii m der Zeit Tom 1. April 1894 
bis Bnde MSrz 1895 werden folgeode beaebtenswerthe Mittbeilmigen ver- 
dlfentliebt: 

Be warden an Pordenugs- and Scbnldpoeton yerreobnet: 
a) in deatseher Wftbrang 120016 Poeten 



b) in Aeterreleb. 


n 


(Noten) . . , 


9618 


>» 




« 


(Gold ) . , . 


470 


»» 


^) » W 


n 


(Silber) . . . 


4 


n 


e) „ merieeber 




(Noten) . . . 


2078 


« 




n 


(Gold ) . . . 


2 


n 


g) n Frauken- 


l» 


(Gold ) . . . 




»» 


b) n V 




(ohne nahere Hc- 






zeichuoug ob Gold oder Silber) 


1 b84 


^1 



zneammen 137 274 Posten 
gegen 133291 



ti 



im Voijahrf*. 

Der Gesarnmihetrafj der im Rechnttngsjahre 1?&>4,96 augemeldeteo 
ond verrechneteu Pobteu belief sioh: 

a) in deut«cher Wfthrung aut 263 705 688,2.^ 

b) „ a8teri"eidiischerVVHhruiig(Nokii) auf 10 622 473,80 fl. 



»» 



c) „ 

d) „ »» 

e) roeaiscber 

g) „ Franken- 



»» 



It 



»t 



(Gold ) 
(Silber) 
(Noten) 
(Gold ) 
(Gold ) 
(ohne nttbere 



67 264,35 
16534,os „ 

2898488^ Rbl. 
46,08 „ 

9768284,40 Free. 



Bezeicbnnng ob Gold oder Silber) aaf 1680204,70 

>) Vergi. Arcbiv titr fiitenbaiiQwesen iQdii S. 277 und 66u. 
>) VergL Arehiv fttr BimbahaweMa 1888 S. 188- 



Digitized by Google 



668 Ki«iB«re Mittlitttaiiffeik 

Die aogemeldflteD Posteii mad Snmmeii aind darch Begldchong ver- 
lingiert worden: 

Poiten 8iinnii« Potten Smame 

a) von 120016 mit 263 705 688, a/ auf 1894 mit 110164383,38 

b) „ 9 618 „ 16622 473,90 fl. „ 842 „ 13067 971,66 fl. 

c) „ 470 „ 67 264,sr> „ „ 136 „ 47 687,84 „ 

d) „ 4 „ 10 634,08 „ „ 2 „ 16634,or „ 
e> „ 2078 ., 2 298 488,1^ Rbl. „ 347 12B9 033,i5 Rl>i. 

f) „ 2 „ 46,08 „ „ 1 46,08 

g) „ 3 -202 „ 9 768234,40 Frcs. 534 .. 6 298 927,42 F res. 

h) „ 1884 „ 1680 204,70 „ „ 494 „ 1200 900,86 „ 

von 137*274 anf 4249 Posten 

gegen 133891 >, 4065 „ 

im Vorjahre. 

Die den angemeldetaii Posten gagmftboretehende Geldenmme aller 
Wshmngen steUt sich zn den ans den VereniBabreeluningsabseUtaeii 
berrorgegangenen tmd demnaehet baar gezahlten Said! wie folgt: 

Angemeldeto Gesammtsumme in Mark: 

a) 26d7€6688,» M 

b) 16632473^ fl. 2a 1,70 ur = 2666820&»46 „ 

c) 572&M5 » ^2jOO n 114GOB,70 „ 

d) 166d4»(B „ « 1,70 „ - 88107,94 „ 

2 298 634,00 Kbl. „ 2,oo „ = 4597068,00 „ 



333 439,10 Frcs. „ 0,80 „ = 9070 761,« 



304 074 329,61 at. 



Baar gezahlte Betrftge in Mark: 

a) 110164383,SB M 

b) 180671)71,66 fl. = 88215651,68 „ 

c) 47687,84 „ = 9517^ „ 

d) 16634,06 „ = 88107,94 „ 

1 289 078,53 Rbl. = 2 678 167,06 „ 



0< 



ll\ 6 669 828,27 Frcs. = 



140 329 238,50 a/. 
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In dem gleichen Zeitramn des Jalires 1893/94 betrng die zur Ver- 
re^hnung angemeldete Geldsumrae aller W&hnmgen, zu vorsteheiid an- 
i;eQommeueu Wertben bereclinet: 

299 472 268,70 

und die SniDine der baar gezahlten Betr&ge: 

lad 283 547,70 „. 

Das Verhftltnlfa der Gesammtamniiie aUor angemeldeteii Betrftge zur 
^esammtavmme der baar gezahlten Saldi gestaltete aieh im Berichtajalire 
1894/95 wie l:0,4tii gcgen 1:0,465 im Yoijahre. 

Die Anzabl der Aeotuiiuigaabschlfiaae 1894/96 betrag: 
in denftacher Wihnmg . . 84 nnd ea warden gsfBrtigt 3 184Anazftge 
„ Oaterreieluacber „ (Neten) 24 



„ rosaiscber 
rt Franken- 



»t 

t> 
») 



(Gold > 84 

(SUber) 2 

(Noteu) 24 
(Gold ) 1 

(Gold ) 24 

(ohne 



D&here Bezeichnang ob Gold 
Oder Silber) ..... 



24 



M »» 
W »» 



»1 11 



11 



II 



11 



11 



51 
» 

11 
»» 



1324 



698 



1367 



1) 



n 



zasammen 147 Recimangsabachlflsse a. 5 467 Anazftge 
gegea 143 „ „ 5324 „ 

im Yoijahre. 

An Fordemngen wurden angemeldet: 

a) in dentscher Wahrung . . . 77 134 Posten 



n 
»» 



(Noten) 4 991 

(Gold ) 229 

(Silber) 2 

(Noten) 968 

(Gold ) 1 

(Gold ) 1922 
(ohne 

n&here Bezeichnung ob Gold oder Silber) 1 128 



b) „ dsterreichisclier 

«) n 

e) „ naaieeher 

f) „ 

g) Frankeu- 
10 V 1, 



11 

n 

»» 
1) 



»> 
11 
11 

ft 
w 

11 

11 



in Vorjahre. 



zoaammen 86370 Poaten 
gegen 84988 



11 
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Ba die angemeldeteo nnd yerrechneteD Postea dnreh Begltiiehimc^ 
anf 4249 gezahlte Po«ten Terringert worden sind, so wnrden durch je ebo 
ZaUnng = 20,88 (im Voijahre 20,79) Forderangen begtieben, wftbrend das 
VerhftltiiUa rfleksichtliGli der deutschen Wfthnuig allein (bei 77131 For- 
demngsposten, welefae dnrch Begleicbiiiig anf 1 894 gexahlte Posten vei^ 
ringert warden) sieh wie 1 : 40,79 (im Vorjabre wie 1 : 42,68) stellt L, 



Statistlsches von den deutschen Eisenbahnen. Aus den amt- 
lichen VerGifentlichungen des Reicba - Eiaenbahn - Amies far die Monate 
Oktober, November, Dezember 18d4 entnehmen wir Folgendes uber die Be- 
triebsergebnisse, Zugverspfttnngen und BetriobsunfiUlo auf den deataehen 
(anuGbliefelicb der bayeriscben) Eisenbabnen. 

a) Betri ebsergebnisse. 



kiu 



I £iiuiahme im Monat fiinoahuie ^ n Begion 
in Mark dea Etatdjanres 



m gaasen 



fUr dM'; 1 . April ' ▼om t . Ja&mr 



km 



1894 ab 



1894 ab 



Oktober 18JM 38448,fiv 118045190 3 072 a% 624 921 



172 24362i» 



gegen 1883 + h4&^ + 80dSls»8 + 10,4- 11757406 + 4476018 

! 1 



Norember 1804 



88698,46 108980476 9819 749491014 1894S896T 

gegen 1893 + 613,r^< -}- 3001361 + 42 -\- 13 336 850 + 4946163 



Deitmber 1884 



gegen 1888 



88619^4 101118049 9691 884070678 906668188 
+ 6a8,4s H-S819690 + 81:+ 15900809 + 46886ID 



1» ) Z u e: V t' r - II -i < 11 n con. 



Betriebelftnge 

km I 



In den fahrplanmftrBigen 
Schnell* Fersouen- , gemiscliteii 



Oktober 1694 ... 
NoTember 1884. . . . 
Deiembw 1684. . . . 



37 912,34 2 636141 

8600e,» i 9569859 



88067,40 



9616m 



10641658 , 2606090 
10961615 9491946 
10698451 9889074 
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Tenpltiugen der fthipltaniMiciB 
P«moii0iicflf« im 

Oktober 1894 November 1684 Dezember 1894 





9694 


1688 


4986 


Hrtm dwwb Abwtrtw venp&teter 








kJ 


9M 


484 


1688 


1 

Alio ivieh eigMiM Tenelraldeii 


1 

1710 


1008 


86QB 



c) Betriebsunfiille. 



Zahl der Unf&lle 



Zahl d«r gttMdUten nnd T«rietJit6ii Fmomn 



Ffthraado Zttge Balm BangireD 



a) Oktober 1894. 

EijtLdeisuiigea 14 
Zasammen- 
stAfse .... 8 



86. 17 

Sonstige . . . 278 

b) November im, 

JSatgleiBiuigai 7 
Ziuammeii' 
stOfae .... 4 



Se. 52 



getddtet ?erleUfc 

27 Reisonde 6 14 

Bahnbeanite u. Arbeiter . 23 204 

I 

26 Post-,Steuer-tt.«.w.B«amte — 2 

Fremd© 80 



26 
82 



Se. 56 



18 

248 



Se. 11 

Sonstige . . . 235 

•> Oeacmber 1891 ( 

fiot^eisimgeii 6 ' 
Zusammen- | 
8t6l8e .... 6 

Se. 11 
. • . 255 I 



Se. 66 1 



17l 



Se. 39 



806 

Reisende 3 18 

Bahnbeamte n. Arbeiter . 21 198 
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Kleinere Mittheiluugeu. 



Ana dem Jahresberieht der fietriebsyerwaltiuig der iprofs- 
herzoglich Oberhessisehen EiBenbahn im Recbnimgsjahre 1898/94. 

Die L&nge der in Betrieb befindlichen Strecken ist die gleiche, wie 
bisher. 

Das Anlagekapital betrftgt fftr die Haoptbahnen 89919638,78 M^) 

Die gesammten Binnahmen ana dem Peraoiiea- mid Gfltervarkehr 
beHeton aicb anf 18728S0,S6 Ji* Davon kommen anf die Haaptbabnen 
1264249,64 ur. 

Das Beiichmahr bedeatet (wie daa Voijatir) eioen empfindlicben 
Bflckacbritt im Ynkehr, weoigateas der Haapfl>ab]itti« der ak Ausiiila 
•der iingf&Dstigeik wirtbscbafUicheD VerbftltnieBe anziuehen iat. Wean aacb 
eine Zonahme der Zabl der bei5rderiefi Personeii iim 44000 etattgefiuiden 
bat, 80 ist die eatstandene Mebreimiabme von 14 700 (etwa 38 4 fQr die 
Person) eine ganz angenQgende, andrerseits weiet der GAterrerkehr der 
Hanptbahnen bei einer Minderang der bef&rderten Mengen von etwa 700 
Tonnen eine Mindereinnahme von 12000 m aof. Nach Abzag der f&r 
Erweiterungsbaaten and Beschaffnng neuer Betriebsmittel verausgabten 
Betrage ergiebt sicli fiir die eigentliche Betriebsausgabe die Summe von 
1208166,95 M. 

Ftir daa Bahnkiiometer and Jabr ergiebt aieb: 
bei den Hanptbahnen Nebenbahnen 

Nidd»— Sohott«n Stoekheim— Oed«ni Bnnfoa— LaabMh 

«iae Einnahme 7868,27 uir 2837,7u 3 243,63 u¥ 1837,40 

eine Aosgabe 6315,85 „ 2220,45 „ 2384,63 „ 1883,62 „. 

Die Gesammteinnabmen betrugen 1 5(B 4d2,u •# 

liiervon ab die leinen Betriebekoaten mit .... 1 206 166,95 „ 

ergiebt sicb ein reiner Ueberscbafe you 996285,19 ur. 

Von diesem sind abznaetzen: 

1. die Eosten Ar Brweiterongabanten mit . 18449,84 u$ 
S. die ana demUeberaehnla bestrittenenEoeten 

ftir Beschaffuug neuer Betriebsmittel mit 43548,00 „ 



56997,84 



bleibt Rest 238267,86 uv. 



'} Yergl. den Jauresbericht im Bechnungsjahre 1692/98 im Jabrg. 169& 
8. 187-188. 
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Kleiaftre MiUheiliiiigAn. 

Die Betriebsergebaisse der Maia-Aeckar-£iseababii im 
Jahre isf)3. 

Es hetrui: iiii -labre i8y8 1892 

die Zahi der beftiderten Zivilpersonen . . 3 914 262 gegen 3620480 
das beftrderte Keisegepack in Toanen • . 6 680 „ 6 529 

„ „ Exprefsgut „ „ . . 1 620 „ 1 263 

die EU- und Frachtgiiter „ „ . 1368904 „ 1217 700 

die Einnalima tod ZivilpersoneD . . 28dUB30,4iuK g«gen 28BI198»90uK 
n 7t n Reiaegep&ck, einaohl. 

Lagergeld . . . 216364,92 „ „ 209342,08 ^ 
„ „ „ Exprelsgut . . . 65361^ „ „ 44 110,90 „ 
„ „ „ Thieren jeder Art 139 116,oi „ „ 100248,07 ^ 
„ „ „ Eil-andFraebtgiit 8608821,78 „ „ 8285160^81 „ 
„ „ „ Sondeipersonen- 

zflgen 3 396,40 „ „ 6 116,oo „ 

„ „ „ Pnstgatbeftrdenmg 10 409,18 „ „ 10 574,26 ,,, 
„ „ Miatartnasp ortea 123964,88 ,, „ 128767,61 „ 

Sunme 7 082 854,78 uK gegen 6 616 601,48 ui 
d. 1. 6,80 Vo mehr gegen 1882, 

davoD aus dera Per8onen-und6epftck- 

verkehr 3186967,84.// in 1893 raehr 1,62% 

nod aos dem Guterverkehr . . . 3 846 396,94 „ „ 1898 10,&2 „. 

1893 1892 

Die GesannnteinnahmeD betragea . 7 606682,46 uv gegen 7 061 600, ii m 

far 1 Lokomotiykilometer . . 3,oo „ „ 2,92 ,^ 

„ 1 Wageaachskilometer . . 0,o927„ „ 0,0942 „ 

die Gesammtaasgaben betragen . 4905388,77 „ „ 4^0178,64 „. 

far 1 LokomotiTkilometer . . 1,96 „ „ 1,99 ^ 

M 1 Wagenacbskilometer . . 0,0806,, n ^0843 „ 
der am die Staatskasse abgelieferte 

Ueberachn^ betrug .... 2686918,78 „ „ 2241624,06 
die Ferzinsnng dee Baakapitala er* 

gab 10,74 •/• n Vf^ 

VoB dem Ueberaeiinese erbielten: 

Prevbea 607746^68 

Heaeen 1085885,71 „ 

Baden . 882 282,40 „ 

Summa 2 685 915,7 j 
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Rechtsprechung und Gesetzgebung. 



Reohtspreohung. 
Enteignnngsreeht* 

tJrthaU del BdcJitgeriehti (II. ZiTilMiiBto) vom 4. Jaaiiar 1806 in Saelieii dei kSni^I. 
yrenldBeheii Eiaenbalmllslnis, Beklagtan nnd B«TisiontUlfert wider 8eh. und Oen^ 

Kllger und BevieionabeJclagte. 

Rilokwirkeade Kraft tfer Vorsohtifl dee § 67 Abe. I des Geaetzea vom If. JanI 1874, bt- 
IreflMd die AnffcelMiei der Beetlnaungea liber dee Wiederkeefereobt bel Eeteifmmitp. 

Ao8 den Grfinden: 

Dnrch den § 67 Abs. 1 cit. sind die Beatimmuugeu Qber das Wiedt r- 
TcaufsTf ( ht bezuglich des entei^^neten Grundstucks, also auch die vui he/.o- 
gerii [I s§ 16—18 all gem el u uud ohne Beifiij^ng irgeud eiuer Bescbran- 
kuiiLi iufgehoben worden. Dieselben wGrdpn daher im vorliegenden Falle 
nur dauu noch zur Anwenduiig koinnieii kAnnen, wenn zu unterstellen 
"Wftre, dafs die bezeiehnete Yorschrift des § 67 trot/, des iillgeineinen Worl- 
lauts Bedeutang und Wirkung nur fiir die auf Grund jeiies Gesetzes 
eingeleiteten and durchgefflhrten Enteignungen hatte und auf fruhere 
Enteignuugeu sicb uberhaupt iiicbt bezf»$re. Dieses ist aber jedent'alls 
insoferii nieht aii/.uiiehmen. aLs wohh'rwnrbeiie Rechte, beznglich der 
▼or dem Gesetze liegenden Eiiteiuiuumeii, uin deren Aufhebung es sich 
handeln wurd'\ nieht in Fr-iec >;( It 'tu und in die.ser Hinsicht kana den 
Ausluhruugeu 'i^^s Oberlandf -Ngei ichls dabiugehond, dafs nach dem Gesetze 
▼om 3. November 1838 sofort niit der Enteignung ein wenn ancb be- 
dingtes, beziiglicb seiner Verwirklicbung von l)estimmten (moglicher Weise 
niemalfl eintretendeu) Voraus.set/ungen abhiingiges. so doch woblorwor- 
benes Recht des Eigenthumt rs des Restgrundstttcks aut VVieder- 
kauf entstehe, nieht beigepfliehtet werdeii. 

ZunSehst hat das Gesetz das Wiederkaufsrecbt, welches .sich als 
obligatorischer Ansprucb charakterisirt, keine.swegs dem Eigent hiimer 
4e8 Kestgrundstucke ftberhaupt, souderu ilem zeitigen Eigenthumer, das 
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iat demjenigen zuetkuKuL <ier zur Zoit des Eiatritts der Entbehr- 
lichkeit des euteigneteo Grund.stuck.s zu Eisenbahnzweckeii Eigentliiimer 
der Restparzelle ist, also einer vor diesiom Eintritt uoch nicht be- 
stimmten Person. Weiterhiii handelt es sich abev aach vor dicscm Zeit- 
pnnkte nur imi eine au die bezeichneten Voraussetzungen gekiuipftc sre- 
setzliche Befugnifs, eine RechtshoifDnni;. nnd nicht urn ein nchoa er- 
worbenes Privatrecht. Dafs das Gesutz den in Rede stehenden 
Wiederkaulsansproch in andor»*m Sinne, nftmlich als eine Modalitkt den 
durcfa die Enteignung t'rzwuiigenen Kauff^ heziehunssweiso als eine 
«ventuellfl zusatzliche Entschadiguiig hStte auffassen uiui staiuiren kOnnen, 
sodalji seiiou uiit der Enteignung und vor Eintritt (ier Voraussetzungen 
ein nU ZnhebAr des Restfjrnndstficks «'rworl)ene8 btMlingtes Recht ent- 
.staodeD wiire (vergl. Entscht'idiing do.s prt'iirsischfn Oltertribunals Bd. 79 
8. 182;. mag zuzutrehcn sein; aJlein thatskchlich ist iii»'sfs u'u-ht iroscheben. 
Es kuiijuit in flitMM Hinsicht nebcn dfin Wnrtlaut de.'> !(> soil ein 
Anspnu-h aut \Vie<ieikauf eintreten. wviiu u. s. w. ii. s. w." in Betracht, 
dafs die.ser Anspruch, welcher nberliaupt nicht eintritt, wenn ein 
Gi un btfuk gauz euteiuiiet winl , somit ein RestgrundHtfick nicht 
vurhanden ist, nicht deiii Enteigneten - also dom einen 
Kttntrahenten des erzwungenen Kaufs — iieuHbcn , viplnieiir als 
Hi I ' i htigter. wir bereits bervorgeboben. ledij^lii b der zeitige Eigon- 
thunier des verkknnerten Gnindstucks bezeichnet ist; ferner. dais der 
Aiibpriu'h niclit blol's tur die Fillle der wirklichen Knteii^nini . sondem 
auch fur diejenigen des freien Verkmifs eines der iMiteignung uriter- 
liegenden Grundstiicks gegeben wird iind es in diesen Fallen nicht wohl 
Aufgabe und Zweok des Ge.setzes gewe.sen sein kann, den Kontrahenten 
Modalitiiten ihre.s Vertrages zu deklariren. welrhe sie selbst viellfi'-bt gar 
nicht gewollt haben. endlich, dafs das Gesetz voni H. November LSiS uber- 
haupt nicht den Zweck vcrfolgte, die eigentJiche EntHeh:idit( un^sfrage 
hei Enteignungeu zu regelu, vieimehr insoweit in § 11 die bisberigen Vor- 
schriften ausdnickiioh anfrecbt erbalten hat. 

Hiernacli ist den aii^jefuhrten §§ IG — 18 lediirlich die Hedentung bei- 
zulegen, dais urn der Wiedervereinigung eines intolge einer Eisenbahnanlagn 
getrennten Grundbesitzes and somit der VViederherstellung eines durch die 
Abtretuug etwa zerstOrten Kulturzustandes Vorschub zu leisten, deni der- 
maligen Eigenthuroer des verkleinerten Gmndstiicks, wenn der iMitci^'aungs- 
zweck in Wegfall kommt, die MOglicbkeit gegeben werden soilte, gegen 
billiges Entgelt den enteigneten Theil mit dem Restgnindstuck wieder zu 
vereinigen. Daroit ist ausgeschlossen, dafs durch das Wiederkanfsrccht 
eine eventuelle zus&tzliche Entschftdigung als gesetzliche Rlausel der Knt- 
eignmig gewfthrt werden soUte and gew&hrt worden sei. Die Aaefibaiig 
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der Tor Eintritt ihrer YoraasseUwigen ein vohlerworbenes Becht hieroadi 
oicht bildenden Befagnifs ist aber abhtogig von der fortdaaeraden Gel* 
tang des dieselbe gewShrendeD GeBetzes bei Eintiitt denelboD (Entooheio 
daogen des Reiebsgerichts in ZivilsacheD Bd. 5 8. 224). 

Da nun, was den vorliegenden Fall anlangt, die Bestimmungen der au- 
gefUhrten §§ 16—18 zur Zeit der Entbebrlichwerdung der von den Kl&gem 
beanspruchten Grundstucke nicht mehr in Geltung waren, .so erweist tiich 
der Klageausprach alB unbegrundet und ist miter Aufhebung des Berufanga- 
artheils die Benifuug der Klftger gegeu das die Klage abweiseude Urtheil 
des Land geri("hts gemafs § 528 Abs. 3 No. 1 der ZivilprozefsordQung -;:iiruek- 
gewieseu. Nicht. ert'orderlich ist dabei die von deuj preulsischen Ober- 
tribuaal in dem bei den Vtrliaadliingen vieifaeh bezogenen Urtheile (Bd. 79 
S. 46 fF. der Entscheiduiigen) erorterte und bejahte Frage zu entscheideu, ob 
der angefuhrte §57 dasWiederkauisrecht bei Enteignungen mit ruckwirken- 
der Kraft flberhaupt beseitigt habc, also auch fur solche Fiille, bei wel- 
cheii nicht nur die Eiiteic^nuiig, soudoni auch die Entbebrliehkeit 
schon vor dem Iiikrafttreten (ies Gesetzes vora 11. Juni 1874 eingetreten, 
somit Wiederkautsrechte sebon wirklicb entstanden wareu, sodafs es aucb 
ioHOweit eines EiugeLeutj auf die gegentheiligeu ErOrtemngen von Eger^ 
Enteignung8gesetz Bd. II Auiii. 348 No. 2 und Loebell zu § 67 Anm. 8 
8. 223, 224, sowie die bezQglicben Austuhrongen des Oberlandesgericbts 
nicht bedarf. 

Der Hinweis der Kevisionsbeklagteii uui den § 66 des Gesetzes vona 
11. Juni 1874 und die daran geknupfte bclilufsfolgerune- sind nicht zu- 
treffend, weil diese BestimTTitinp-, wie ihr Worthiut kiar ergiebt, sich nur 
auf das Enteignungsverfab r ' n hczieht und keine Folgerung der Fort- 
dauer des Wiederkaufsrechts fiir die bei Erlafs des Gesetzes bereits be> 
endeten Eateignungen gestattet. 



Oesetzgebung. 

Deutaches Heich. Hekanntmachuug des Reichskanzlers vom 
26. Januar 1893, betr eiue II. Ausgabe der dem internationalen 
Uebereinkommen fiber den EisenbahnfraebUerkehr beigefftgten 
Listen. 

(Biienlrabn-yeroTdiiiiiigtblatt 8. 188> B.>G.-BL 8. 61.) 

Vom 9. Februar 1895, betr. eine in ue i asoung der Aniage B zur 
Verkehrsordnung fur die Eisenbahuen Deutschlands. 
(Eisenbabn-VerordmuigsbUtt S. 161. B.-Q.-B1. S. 101.) 
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Vom 9. Februar IXA^k hetr. eine iii'iif Vei cwil :ii mig erleichtermler 
Vorsehriften fur den wec'hselseitigen Vcrkehr zwischen den Ei^^eii- 
liahnt'ii DeuUehlaadu einerseiU uud Oesterreichs uud Uugariis 
aiuierer.-'i'its. 

(Eisenbahn-Verordnnngfiblatt S 188. B.-G.-B1. S. 139.) 

Vom 28. Fehniar 1895. betr. Rrj^an/uny' <lt r dem internatioiiaien 
UebereiDkommeu uber deu Kiseubahufrachtverkebr beigefu^u 
Liste. 

(£i8eDbahu-Veror(lttaii|(sblatt S. 243. K.>U.-B1. 177.) 

Preafsen. Gesetz vom s. April 1895, betr. die Erweitetuug uiid Ver- 
voll.sUndigung deb StiuiU'-isoilialiimet/.es und die lietbeiliguug des 
StaatPs an dem Ban von Kleiiibuhiien. 

(G.-S. 91. E.-V.-Bl. ;il7 fl. Vergl. den Atifsfttz S. I^M ff. die«»e8 Heiles ) 

Entwurf eines Gesetzes, betreffeud dati Ffundrooiit an Privateiseo^ 
bahnen nod Kleiobabnen nod die Zwangsvollstreckung in dieselbeu. 

(Von dem BerreshMM unverlndert Aogenomiuen ; vmi dem Ilause der 
Abgeordneten in enter Leewig einei JKoanniesioii zwc Vorbentthnnfr 

(Iberwiesen.) 

A lie r h u ( I) s 1 0 r E r 1 a fs vom 15. Dezeinber 1894, betr. UmgesialtanK 
der £i«eQbabnbebftrden. 

(Bitenbahn-VerordiiQiiKebl&tt 1886 S. S5 IT. O.-S. 18W S. U.) 
nebflt Verwaltungsorduuug fQr die StaattteitteiibabDeD 

(Kisenliahn-VerordimutfitMatt S. 'i6 ^ 

uiid Vt'l/.eicbnifH der (ie»**MlUbezu ke der kouigiicbeu KiKeubahu- 
direktionen. 

4 Biaenbaha-VerordaiingsblAtt iS. d2.) 

AllerbOchste RonzessioniiarkuDde vom 16. Januar 1895, betr. 
Ban and Betrieb einer Ei.seubabn von Neuhana nacb Bentheim filr 
BechDong des Kreiaea Grafachaft Bentheim. 
(Bfeenbeba-yerordnoageblatt 8. 197.) 

AllerbOchste Verorduungen vom 30. Oktober 1876 und vom 
4. Mat/ 1895, betr. die Tagegelder und BeiaekoMteu der Beamieu 

der Staut.sei.senbuhnen. 

(Eisenbabii-Verordnungsblatt 8. 336. d -H. Id76 S. 451. l69^ S. 37.) 

AUerhOcbste Veror<!nungen vom 20. Mai 1877 uud vom 4. Miirz 
18d5, betr. die Umzngakoaten von Beamten der IStaataeiaenbabneu. 

(EiBenbahn-VerordQilBgiblatt S. 8W. 1877 8. 178. 1866 8. 41.) 

AroUv f«r BiMbftimwflMa. 1«6. 44 
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Brlasse des Ministers der OffoDtlichen Arbeiten: 



Vom 17. Dezember 1894, betr.: Zi^ 

a) Geschftflsordmug ffir die kOnigl. Eisenbahndirektionen 87 

b) Anleitong znr AnfoteUoag und AnsftOinuig des Oe- 
schAftsplanes fQr die Eisenbahndirektionen 40 

c) Gescliaftsauvvci.sung fur die Vor^itaude der Kiseubahn- 
betrit'bsiiispektioneii 49 

d) Geschaftsanweisung fur die Vorst&Dde der Eisenbabn- 
maschineninspektionen 54 

e) GeachAftsanweisong fftr die Vorstfinde der Eisenbahn* 
werkstfttteninspektionen 57 

f) QeachAftsanweiaang fllr die YoratSnde der Eiaenbahn- 
Telegrapheninspektlonen GO 

g) Geschaltsanweij^ung fur die Vorstande der Eisenbaiiu- 
Verkehrsin-Hpektioiien 68 

b) GeschMtsanweisung f&r die Vorst&nde der Bauabtbei- 
longen. 68 

i) Gesohfiftsanweisnng fttr die Recbnnngsdirektorea . . 70 

Vom 10. Jannar 1895, betr. Ansfflhrtugsanweisfuig za den 
Vorsehriften fUr die Yerwaltong der prenfaiscben Staats- 

eisenbahnen 72 

nebst: 1. Benksobrift, betr. die Neaordnnng der Staats- 

eisenbahnverwaltuDg . « 87 

2. Udterdelit deijenigen Dieiatgesefalfte, welohe 
niebt jeder Eisenbabndirelction, sondem von 
einer Direktion f&r mebrere oder f&r s&mmt- 
licbe Direktionsbezirke erledigt werden 
(Gmppengeschafte) 92 

Vom 22. Februarl895, betr. Bildung der Bezirkseiseubahnritiie 98 

Vom 6. Mftrz 1895, betr. Vorsohriften fiber Fnndsacben . . 105 

Vom 5. Mftrz 1886^ betr. nnentgeltliche Benntanng der miter 
Staatoverwaltong stehenden. Eisenbalmen (Freiftbrtord-- 
nung) 117 

Vom 17. Febmar 1896, betr. BesoldungsvorschrifteD . . . 196 

Vom 26. Februar 1H95. betr. Anlage B zur Verkehrsordnoug 

fur die Ei.senbahiieii Deut.sehlands 196 

Vom 25. Februar m95, betr. ^taatsbalmwagenvor^riften . ^1 
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Voij! 17. Jauaar 1896, betr, Bestimmungeu uber die Be- 
twhaffaog and Ueberweisung vou DieDstsiegeln uud Dienst- 
stempeln an die BehOrden and DieoAtsftellen der Staata- 
eiseobaluiTerwalttiiig 229 

Vom S. Xftrz 1896, betr. AnflOsuug des kOniglichen ^sen- 
bahnkommiMariate id Berlin uod BeeteUnng ktaigUcher 
fiuenbalmkoiDniisBaro far die Ansftbnog dee etaatlichen 
Anftichterechts fiber die Privateieenbahneo 280 

Vom 11. H&rz 1895, betr. M»'!(luug und Unter.sucliuiig <ier 

Eiseubahnunf&lle und uul>*'igewOhnlichen Betriebsereignisse 235 

Vom 18. Febroar 1896, betr. Uo£aU- and Krankeaversichening 244 

Vom 9. Mftn 1895, betr. Ausfabrung dee Unfallvereichenuigs- 
geeetzea vom 6. Jnli 1884 244 

Vom 16. Milr/ 1895, betr. BedmgiiDgeo fUr einmonatliche 

Frachtstun clung 246 

Vom 21. M&rz 1895, betr. die Geeciiftflspiftne flir die kOnig- 
lichen EisenbahndirektioDeD 251 

Vom 16. M&rz 1896, betr. Prflfongsordnnng ffir die mittleren 
and nnteren Staatseisenbahnbeamten, sowie Beetimmongen 
fiber die AnDahme von Ziviiaapemamerareo fftr den 
Staatseieenbalmdienet and AaefBhrnDgBbeBtimmungen zor 
PrftfongBordnong 256 

Vom 16. Miirz 18*J5, betr. Uel)ergaiigshe8timmuugeii zu der 
iieuen Prufuugsoriinuiig iur die mittleren und unteren 
Staataeisenbahii beam ten 299 

Vpn 14. M&rz 1895, betr. Verdingongsweeen 303 

Von 18. Mftrz 1896, betr. Anweieang zar Aaeflhnuig dee 
KrankenTereieheningegeeetzefl 904 

Vom 26. Mftrz 1896, betr. Gewfthmng von Gnadenbezfigen 

an Adoptivkinder 804 

Vom 30. Mar/. 1895, betr. Einfiibning der neuen Verwal- 

tungsordnung ii05 

Vom 30. M&rz 1895, betr. Anwftrterdienstalter znm Loko- 
motiTfUurer 319 

Vom 80. Uftrz 1896^ betr. Dieoetaiiweisang fllr das Zentral- 
Wagenabrechnongsb&reaa der preofeiecben Staatebahnen 319 
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Suite 

Vom L April 1895, betr. einheitliche Beiiemiiiii^^ der im 

Eisenbahnbetriebe /ur Verweudung kommenden, aus SAsen 

nod Stabl bestehendeu Materialien 334 

Vom 26. Mftn 1895, betr. telegraphiscbe fiesteUang zusam- 

menstAllbarer Fahracheinhefte 334 

Void 6. April 1895, betr. VergfltnogQii fnr Dienstreiflen aviiser- 

etatsmftlaiger Beamten 340 

Vom 7. April 1895, betr. Anredmung der Dienstzeit als 

Telegraphist oder Lademdster 341 

Vom 8. April 1^^, betr. Milcbbelordoruiiu 311 

Vom 9. April 1^96. hetr. VoUmachtst^mpei 341 

Vom 11. April betr. Aendeningeo von Amtsbezeich- 

nungen 343 

Vom 11. April 18d5, betr. Geschftftsgang bet deo kOniglicheii 

Eisenbabodirektionen 344 

Vom 15. April 1895, betr. Prufang zam WerkfQbrer ... 344 



Oesierreich-Un^arn. Das VerordniingMblatt (Ie8 k. k. deterreichiscbeii 
Handel.sministeriums fur Eiseiibahnen urid SchifTalirt enthait in deu 
folgenden Nummem die nacbsteheiuien, da.s Eisenbahnwesen be- 
treffenden wickUgeren, im Arcbiv uicht besonders abgedmckteo 
Gesetze, Erla.sse u s. w. 
(No. 30:) Erlafs des k. k. TIandelsininisteriums vom l. Milrz 18Q5, hetr. Heraus- 
galie des II. Nachtrags zam Eiseubahnbetriebsreglement. (No. 32: Vom 5. Miirz 19^^5 
betr. Aendemng der BeBtiiumungen des Tarifheftes 1 hinsicbtlicb der ¥^achtbereck- 
DUQg nach dem Ladegewickte der verwendeten Wagen. Srl»f8 der k k. Oeseral- 
ingpektioD der Vstenrddiischen Eise&balnie& von 88. Febnuw 1896, betr. die Tor- 
kehnragen mm Aufhetten entrellter Fahneiige. (No. 98:) ErUfi dei k k. HendeU' 
ministeriuius vom 12. ^VArz 1895, betr. die firtkeUmij^ eiaer aUgemeiDen Ermacbtigang 
zor T'eb<rnahme des Transportes audi jener explosiyen GegrenstSnde (insbesondere 
rauchluser Pulversorten anslandischeii Ur-spruiigs ), welche zum Ei;»enliahutrftni*jiorte 
uock oicbt boHcmdtirs zugelaasen siud. (So. 38:) Desgl. void 18. Marz 18%, betr. den 
fiiaeabakatraudport too tbenaM^;aB«ftiiien Kali. 



Belgieo. Kdnigl. Verordnung vom 29. Oktober 1894, betr. die Her- 
.stelluug, die ^^iederJage, den Verkauf, die BefOrderUDg, die Auf- 
bewahruDg uad die Verweodong von SpreDgatoffea. 

YerCffeDtl. im Monitenr Beige tmii 8. NoTember 18M S. 8661 IT. 
iiebst 
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Min)>u rialerlafs vom 31. Oktolit-r 18iM, eiithiiltend Ansffihriuitrs- 
stiniinnii-eri m einzeliien Artikelu (3, 66, 68, 113} der voisteiieu- 
(len Verordnung. 

VerSffentl. im Monitenr Beige vora 2J. Norember \^.)\ S 37H)fr. 

Die Torstehende, sehr ausfiibrlicbe Verordnniig eothiiU iu la Kapitelu iind 
386 AnSkdn ein« ZnnmmMifMtiiiig d«r ffttltendea mil eiaigw never Beitimniaiigen 
fiber den Veriiehr u. §. w. mit Sprengetoffeii. Fflr den EieenbahaTerkelir nnd von 
Bedeutang aurser den allgemeinen Bestimmnngen der Art. l 5, in denen die Spreng- 
ftoffe, auf die aich dift Verordniiiie^ bezieht il'iilver, Dyiiamit sriiwer entflamtnbarc 
SpreniTfltofle. .SprentJ'trf'^chogse. Feuerwerkakdrper atid hicberheitaiuuQition i anfgczfthlt 
und sonitige Auordnungen getrnffen werden, die Bestimmnagen in Kapitel V itber 
die BefSrderung dieser Uegenst&nde. Dieses Kapitel zerfUllt in 4 Abschnitte, rou 
denen der ente (Art. lSi6 hit 161) die nllgemeinen Bee^nnnisen enthftlt, der iweite 
{Art 168 bis I7fi) die BelBidemng nnf Lnndwegen, der dritte (Art. 178 bit 191) nnf 
Wasserwegen, der Tierte nnf Bieenbahnen (Art. 192 bia 225) behandelt. Die 
!ct7,f^r«>n Bp<3timTnnTic:?Ti ^Tit<«prechpn ill vielen Beniehnncen denen der Verkebn- 
ordnnng fiu die £isenbaiuien DeattchUads. 

Rlftdmild. Verordonng yom 16./58. Dfloomber 1894, betr. das Frei- 
tahitweseD. 

Ver5ffentl. in der Zeitschr. d. Mil. d. Verk. vom 9./31. Jannar 1895. 

Im AnscblnrR ati dpn kaiserlichen Erlafs vom in. 31. .Tanuar 189 i (Tfri,'l. Archiv 
I8i»3 S. 795) werden ausfulirliche ueue Beatimmuugen iilier da.s Freifahi twcsen onter 
Aafbebang der aeither gQltig gewesenen ^rergl. Archiv mti S. 610 und 1195) mit 
Otltigkeit Tov 1. Jennar 1806 ab erlessen. 

Norw6gen. Ge.x^'t/ vom Juni 1804. lictr. die £inf&hriuig einer 

Normalzeit tui ilns Konigreicli Norwetjeti. 

1. Vom 1. Januar lBl'5 soil die roittlero Sonnonzeit des 15- Lilngengrades 
ostlieb von Greenwich die gesetzliche Zeit filr Norwegeu sein. 

§ 2. SoUte ee eiek infolge der dnreb gegenwlrtigee Geeetc eingefdhrten 
Xomelseit notiiwendig enreliMi, irgend eine in Uteren Oeeetien tngegebene Zeit- 
bereehnnng ebsnindem, lo wird der K5nig ermlektigt, fEa dne guiie Land oder fBr 
eimelne Laodeetbeile eatepreebende Verindemngen nu Teifllgen. 



Anstralien. Die Einffihrang einer fiinheitszeit in dm aiutndisdieii 
Kokiako. 

Filr Nenefldwalee, Qneenaland nnd Viktor ia tst die mittlere SonnMiseit 
die 160. Lftngengradee SetUeb von Greenwich all geaetzliche Zeit featgeietzt. In 
Qnerasland ist daa Oeaetz bereita am 1. Jannar in Wirksamkeit getreten, in den 
anderen der rorbeseicbneten Kolonien hat die none Zeitrecbnong am 1. febmar 1886 
b^onnen. 

Fiir Siidaustr alien ist die mittlere >:JoDnenzeit des 135. Grades festgc:<ctzi 
und «n 1. Fdnmar 1806 eingeMhrt wordea. 
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Beipreohungen. 

Rank, £niil, Hin eauvorRtRnd dor k. k. priv. oston-'Mrhischcn Nordwesthnhu. 
Das Eiscnbaliiitiirifwesen in seiuer Be/n luinu /.u Voiks- 
wirthschaft und Verwaltunp. Wien 1895. Alfred Holder. 

Bio Buch von 779 Seiten in Quartformat fiber das fiisenbahntarif- 
wesen. Ein solcbcr Umfang wirkt in unserer heatigen, Bchnell lebenden 
Zeit, die dem vielbescb&ftigten Eisenbahufachmann kaain die Nnfse l&fst, 
sich dorcb regelm&fsige EinsichtDabnie der Zeitungen und Zeitschrifteii 
liber den Gang des Ei^enhahnwesens aaf dem Laufenden 7u rhalten, 
zimHrhst abschreckend. Wer aber diesen ersten Eindruck uberwindet, and 
sich in das neae Buch vertieft, der wird diesen Entschlufs nicht bereuen. 
Denn das Bach ist zwar keine leichte. aber eine anzieheade Lekture. der 
Verfasser beherrscbt seinen StofT vollstandig, er zeigt eine grofse fielesen- 
heit and seine Arbeit ist eine selbst&ndige, was aach der gcrn anerkenneii 
wird, der mit seinen Ansichten nicht flberall fibereinstimmt Alierdin^ mdehte 
ich damit nicht gesagt haben, dafs nicbt der Verfasser sicb Ofters aach 
in der BeschrSoknng als Meister hfttte zeigen und seinen Stoff mit etwas 
weniger Breite und Behaglichkeit hfttte vortragen kOnnen. 

Seit Ulrichs Bisenbahntarifwesen, das in erster Auflage 1886, in der 
zweiten, franzOsischen Ausgabe, 1880 erschienen ist, hat sieh m. W. kein 
IXeutsdier wieder auf das schwierige Gebiet der systematischen DarsteUong 
der Lehre Ton dem Bisenbahntarifwesen gewagt Rank, der das Ulrichsebe 
Buch zwar viel benutzt und augenscbeinlich sehr hoch schfttzt, hat seine 
Aufgabe docfa aaders aufgefafst, als sein Vorgftnger. Ulrichs Eisenbahn- 
tari^esen zeriUIt, abgesehen von der Binleitung, in zwei selbatftadlge 
Theile. In dem ersten, dem aUgemeinen, werden die Grundsfttze der 
Tarifbildung dargelegt, in dem zweiten, besonderen, die in den meisten 
enropftischen Staaten geltenden Tarife und deren Entwicklung mitgethellt 
Bank dagegen beschftftigt sich nahezu aassohliefslieh mit der Tarif- 
bildung und geht mit der grOfsten Ausffthrlichkeit auf die eigentliche 



Digitized by Google 



BftdMnduML 



678 



Tariftechnik ein. Er unterscheidet in .seiner Systematik die Bildnng 
der Tarife im eigenen Gebiet eincr Eisenbahn (Th. II S. 121—681), nod 
die Bildang der direkten Tarife (Tb. lil S. 68B-639). Die schon an 
sirh eingebende Behandlung der letzteren wird nocb erganzt in den 
Theilen IV (S. 641-683) und V (S. 686 -743), die die Lehre von der 
VerkehrsleituDg (Instradirang) und von der Einnabmevertbeilang 
bebandelo. Der erste, grundlegende Theii, entwickelt die Bedeutung der 
Tarife in Tolkswirtbscbaftlicher Beziehimir nnd untersucht die Verwaltnogs- 
gnmdsfttze, die bei AufsteUnng der Tarife mafsgebend sein kftnnen nad 
— nach Ansicht dee Verfassers — mafsgebend sein mliaaen. Es fehlt 
alto bei Rank der beaondere Tfaeil, wie ihn TJlrich anagMchiedeo bat 
Rank bringt statt desaen die wiebtigeren nnd weaentliGberen poaitiven 
Tarifbe«tiinmnng«n> zoin Tbeil mit grofiser AnaflibrUcbkeit, in den fort- 
lanfraden Erlftntemngen znm Texte. Wenn biemaeh eine voUaUndige, 
in sicb auaammenhftigeDde Daratellnng der geltenden Tarife liBblt, ao 
mOebte icb diea ala einen Mangel dea Bnebea nicbt bezeiebnen. Die 
geltenden Tarile weebaeln in alien LSndem fortwftbmid. Ein Lebrbncb 
dea Tarifweaena kann nat&rlieb nnr die znr Zeit aeiner VerOffentliehnng 
m Kraft atakenden Beatimniiuigen bringen. Da — leiderl derartige 
fiAeher bei nna anch nicht ao aefanellen Abaatz finden, dafa in knrzen 
Friaten nene Anflagen beianagegebea warden mflaaen, ao aind aolebe Zn- 
sammenateUungen nnr in beaebrftnktera MaTae f&r die Praxie verwendbar. 
Die Art nnd Weiae, wie Rank dagegen die geltenden Tarife in aeine 
Darrtellang bineinziebt, wie er dabei nnr die weaentliehen nnd nnter- 
leheidenden Merkmale der veracbiedenen Taritayateme benrorbebt, genllgt 
flir daa Verst&Ddnifa aUer Beatimmnngen von niclit blofe mebr oder weniger 
vorfibergehender Bedeatang, giebt also dem Leser einen BegrifT von dem 
Ban and den Verscbiedenheiten der geltenden Tarife, sie vermeidet die 
Gefi&hr, sich rait soldien Bestimmungeu zu bescb&ftigen, die der Natur 
der Sache nach bald veralten musseu. 

Es kann nicht die Aufgabc einer Besprechuiig sein, den Inbalt eines 
Bnches, wie des vorliegenden, im eiuzelneu zu zergliedem. Der Verfasser 
will eine voUstaudige, in sich scblussige, systematische Darstelluug des 
Eisenbahntarifwesens geben, aus der sich der Eisenbahnfachmann fiber 
diesen vielleicht wichtigsten Theil des Eisenbahiiwe^euy uiiterrichteu kann, 
die aber zngleicb oinen Abscbnitt dfr allgemeinen Volks- nn<l Staats- 
wirthschafttilehre biiden soil. Ein soiches Bnrb will gelesen sein, wenn 
man es in seiner ganzen Bedeutuner wiirdii,' n. wenn mau in der That von 
dem Vcrfajsser lerneu will. Den allgemeinen Standpunkt des Verfassers 
mOchte ich dahin kennzeichnen, dafs er, auf dem Boden der gegenwartig 
ia Deutschland and in Oeaterreich herrscbenden volkswirUischaftUchea 
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Lehren. ein iSchfller von Hinil Sax imd seineii Gesiimungsgeiiossoii. be- 
strebt ist, vor alien Dingen die in I)t uts< hiand uud Oesterreich bestehenden 
Kisenbahntarife wiKsenHciialtlit h in eiKninden und auf ihre Rirhtigkeit zu 
prfifen, v.u1m i aut alle Kiuzelnbeiten mil uhMcher Sorgfalt und Gewissen- 
baftigkeit eingegangeii wird. Oas Kr^t biiils dieser Priifung ist ein iin 
allgemeinen fur die Tarife guiis.tige.s. Daf», was bcsteht und sirb 7/nm 
grnfsten Theil durch die Praxis hprauserbildot hat. ist uath Ansit ht (k'S 
Yert'a.>>t I > aiicli vom Staiidpnnkt der Thuorie ini ^anzen ah voi iiimfticr 
nnd /weckiiiarsii; an/uerki'iinen. Diejs schlicM intifls iiiclit aiis, dais Hank 
iu maucbeii Punkten auch zu iie£rativ«»i) Erircbni.sstMi ijelaiiut 

Wie der Vt-rfasser seiii Urtbeil begriiiidet, mofs der Leser selbst 
nacbsehen Am li (ihne ihni uberall nnbedingt /uzustimmen, wird man 
stets auerkeniu'ii musscn. dafs seine Ansiehten auf emstem, gruudlicbem 
Nachdeiiken beruben und jedt-nfalls voile Heaebtnng verdienen. Icb be- 
sfhraukc mich bier daraiif, eiiiige wenige Ein/cinbeiten hervorznhobt'u. 
So (lie sehr hiibschc i>arste11nnj?. sfleif'h im Anfancr, S. 14 flf. fiber die 
Bedeutung der I'ers on entarife fiir das Keisen. fiber die Kn^tf>!i. die eine 
Weisc verursacht. abgeselieji vnn den Fahrpreisen, don Kinfluls die.ser 
Kosten und der Fahrpreist- ant den Reiseverkehr, das Reisegesetz, wie 
Laniibardt sieb ausdriickt. Hedil beaohtcnswertii sind aueh die Ana- 
fiibrungen S. ff, fiber die Frage, weldie wirtbsehaftliohen Folgen es tiir 
di«' (Tesamnitlieit der Bevftlkerung haben wtirdf. weim man die Fiisen- 
bahn(Mi abs alltjemftincs Genufsgut behandeln, d. h. gar keine o<ier miutmalc 
Preise erheben wiirdf Wenn auch unzweifelhaft im Personenverkehr 
durcb eine solcbe Behandlung die Freiziigigkeit wesentlich gefSrdert wfirde, 
so wiirde im Giiterverkehr die Aufhebung der fiiseubabnpreise in erster 
Linie den Prodnzenten, in viel geringerem Grade den Verbrauchern za 
gate konimen. Andrerseits aher wurde die durcb eine derartige Be- 
handlung der £isenbahneu bedingtt' Vermebrung der Ausgaben (fur den 
Weiterbau und die Verwaltung der Bahnen) und Verminderung der Ein- 
nabmen die Verbraacher viel barter treffen, als die Produzenten (S. 106). 
Mil Recht wird alflo eine soIcIh' grundsatzlicbe Behandlung der Biaeii* 
bahnen anch vom rein etaate- and volkswirthschaftlichen Gesichtspnnkte 
aas verworfen. 

Bei der Lehre von der TarifbiMunu irennt der Verfasser fortlaufend 
die Personen- and die Gutertarife. Er unterscbeidet ferner die Strecken- 
satze und die Nebengebfihren, und bait grundsatzlicb die formcllc und 
die materielle Tarit>)ibhing anseinander. Die Folge hiervon sind viele 
Wiederholnngen, die sich bei anderer Eintheiliuig vielleieht hfitten ver- 
meideii lassen. Ob siefa die Scheidung von formeller und raaterieller 
Xarif bildong in der tob dem Verfosser beliebteo Sch&rfe anfredii .erhalten 
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nnd wissenschaftlicli hegriinHpn Iftfst. ist mir immerhin zweif('!li:itt. Was 
er (lie form<'ll^» 8eite iiennt — die Tarifvorsrhrifton. die Klassilikation — , 
hSngt doch au< li sehr my^ mit flerrii inaterifUein Theil der Tarit'e. dun 
eiETPntHrhen Tarifsitzeii /iisainiiieii. — Der Vcrfasfjpr ist >>in Aiih&ngor dor 
sog. Wertlit heorie. Br will deni Werthe der Gfiter. und zwar dcm ob- 
jektiveii Werth am Erzeiigungsnrte eiiien sehr entscheidcnden Eiuflufn 
auf die Tarife gewfihron. Narh Lage der Verhfiltnisse ist hiergegen zar 
Zeit und wohl auf lange hioaus, iiiehts zu maehen. Der Versuch, diese 
Ansicht auch wissensohaftlich zu begrQnden, ist m- E. indefs audi Kaiik 
iiicht gelnngen So kann er 8ich denn aach, wenngleich er das Wagen- 
raumsystem an sich verwirft, und neben deni Werth der Gfiter lieber deni 
(iewicbt besondere Rficksicht bei der Tarif( rsteliong gewfthren will, doch 
'lie ,8chwerwiegenden Vortheile"* diesps Systems, auch im Yergleich rait 
dem Werthsystem nicht verhehlen (8 246). Das Ergebnifs seiner Unter- 
»<achnQgezi fiber die Systemfrage gipfeit darin (8. 266), dafis das ^gemischtc 
System, namentlich in der wohldurchdachten Form, wie es in Dent^sch- 
iand zur Einffihrnng kaiii. fur die der/' itii^i'ii Verhftltnisse unstreitig die 
ricbtigste Unterlago fiir (li<> Bemessnng der BefOrdeningspreiee bildef 

Zu sehr in die Einzeiheiten vertieft sich der Verfasser nach meiner 
MeiniiDg in dem Abschniite S. 606 bis 582 fiber die ausnahmsweisen Er- 
iDftfsigungeu der Befordemngspreise fur Personen and Gfiter. Er seJbst 
bemerkt richtig (S. 507), dafs sich ffir viele solcber EnDfiTsiglUlgeD Regelu, 
die fQr allc Fftlle zutreffeo, Qberhaupt nicht geben lassen, es komme dabei 
wesentlich aacb auf rein subjektives Empfinden an. Dann wfirde aber 
wohl aach genflgt haben, die Gesichtspankte im allgemeinen karz anza* 
f&hreo. Andererseits ist es wiederam uolengbar von Interesse, wie der 
Verfasser hier, m. W. zam ersten Mai den Versnch macht, die bestehenden 
Tarife wiasenschaftlicb an begrfinden. 

Beaondere AnAnerksamkeit verdienen die Theile HI bis V. Hier 
zeigt sich der Yerfasser als hervorragender Praktiker, als grfindiicher Kenner 
der sehwierigen Verhandlangen fiber Yerbandstarife. Was er aber auf 
diesem Gebiete erfahren and gelemt bat, das bat er in seiner allgemeinen 
fiedentong xa. ergrflnden and in streng wissenschafUieher Form darza- 
steBen Tentanden. Zwei seiner frfiheren Arbeiten fiber Tarifkartelle 
werden in Bisenbahnkreisen sefar gescbfttzt. 

In der Frage' der Zonen- and Staffeltarife scbliefst sich Rank 
wesentlieb Ulrich an. Wernger befriedigt hat roieh die Darstellnng der 
Lebre von den Selbstkosten and ibre Bedeatang ffir die Bemessnng der 
Sisenbahatarife. Rank kommt hier m. E. aach za keinen klaren Srgeb- 
nissen. Indessen, das sind Pankte, fiber die man sieh streiten kann. 

Das ganze Bach binterlAfst den Eindraek einer emsten, gediegenen. 
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wnhldnrchdachteii. wisscnsrh;iftlichen Leistuiig. die nljerdies anch jedrrn 
Tiaktiker herzlich willkommen sein wird. Dem, /war aus persorilicheii 
Grfinden zuruckhaltenden, aber dnrchaas aiierkonnendem Urtheil, mit dom 
Emil Sax das Buch in die wisseusciiaftliciie Welt rnit unem kurzen Voi- 
wort einfuhrt, kann ich mich nur ans Toiler Uelx i /.i ni^mig anschliefsen. 
Bejjouderes Lob verdient aach die Vcrlagsbttchhaiidiuiig fiir die aufser- 
gewdbnlich gediegene Ausstattong. v. <L Leyeiu 

Zweiter Nachtrag zur Verkehrsordnang ftir die Eisenbahnen 
Deutschlands. Durchgesehen im Reichs-Eisenbahn-Amt. 
Berlin 1896. Wilhclm Ernst nnd Sohn. 
Die Aniage B ist die crux aller di rer die mit der Bearbeitung and 
llandliabung der Verkelirsordiiuiig zu thun habeii, weil sie eigentlich nie- 
nials tertig ist and niemal.s fertig sein kanii; denn die Anzahl der Gegen- 
8t&nde, die nicht bedingungslos zum fiisenbahnverkehr zugelaasen werden 
kdnnen, unterliegt einem fortwahrenden Wechsel, und Handel und Gewerbe 
verlaogen anch immer anfs neue wieder Aenderongen der Bedingnngen 
far ihre Beforderang. Die Nachtr&ge znr Verkebrsordnung, die von Zeit 
zn Zeit erlassen werden, betreffen fast ansscUiefalidli Aenderongen der 
Aniage B. Aber nicht allein die VerkebrsordniiDg, sondem anch die An- 
iage I des Berner intemationalen UebereinkAmTnens fiber den fiiseubahn- 
frachtverkehr enth&lt ein Verzeicbnifs dieser Gegenstftude and zwiechen 
der Mehrzahl der zu dem intemationalen Uebereinkommen verbnndeneD 
Staaten sind aufserdem Vereinbarnngen fiber die Zalessang dieser Gegen- 
stfinde im Wechselverkehr getroffen, deren BestUnmiingen von dem inter- 
nationalen Uebereinkommen abweioken (diesem gegenuber enthalten sie 
dnrchweg Erleichterangen) und die aneh mit der Yerkehrsordnnng nicht 
alle in Kinklang stehen. Seit dem Inkrafttreten des Berner Ueberein- 
kommens sind die Be5>trebongen der Vertragsstaaten dahin gerichtet, eine 
thnniicbste Uebereinstimmung zwiachen dem intemationalen und dem 
innerstaatlichen Reeht aueh in Bezug auf die Znlassung und die Be- 
f<)rdenmg8bedingangen betriebsgefilhrlicher Gegenstftnde herbeizaflUiron. 
Zn diesem Zweek war echon im Jnni 1893 eine facbm&nniache Eonfereoz 
in Bern versammelt, die sick fiber eine ToIUtftndige Umarbeitong der An- 
iage I dee Uebereinkommene Yerstftndigte. Ihie Yorsehlfige and bieher 
noch nicht ratifizirt. Sie haben daher erst praktische Bedeatang — infolge 
besonderer Vereinbarongen — fllr den WeebselTerkehr zwisehen dem 
Dentschen Reich, Oesterreich, Ungam, den Niederlandeo, Belgten, der 
Schweiz nnd Lniembniig. Anf dieser Gnmdlage sind die Aniage B der 
Yerkehrsordnnng ond die besonderen Vereinbanngsn mm gleiohfalis urn- 
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gearbeitet iiikI /um 1. April d. .1. ist cin iu'wis.ser Beharruiigs/tistand ge- 
•^rhaffen. fiber (lessen Dauer sich freilich aach nicbts Bestimmtea pro- 
j>liezeien llU^st. 

Der vorliegende, im KeichH-Ei8enbalm-Amt durchgeseheiie Nachtrag zur 
VerkehrsordnuDg entli^lt eine vollst&ndige Zusaramenstollting der ini deut- 
scheD, im weitereo and im engeren intematiiODalen Verkchre geltenden 
Bestimmangen fiber die Gegeontiinde, die Tom fiieeubaboverkehr ansge- 
schlossen oder zu diesero nar bedingnngBweiee zngelassen sind. Soweit 
eiiiQ foliat&odige sachlicbe UebereinBtimmimg rwischen dieaen intematiO' 
nalen und den dentschen n*»«Hmmnn|Ten vorliegt, iat dies in der neaen 
Ansgabe aach ftufserlicb, durih Anwendung lateinischer Schrift keDntlich 
gemacht. Die in dentsch<>r Schrift gedruckten Abschnitte geiten meist in 
Deutschland (and in Lnxenibarg) allein, einige aber unch theils unver« 
Ikndert, theils mil geringen Abweichungen, im Wecbselverkehr mil Oester- 
reicb and UngarD, 80?rie mit der Schweiz. Soweit dies der Fall, i.st darauf 
in Anmerkongen bingewiesen, in deiten anch die Abweiebimgen mitgetbeiit 
werdeu. 

Die Dantellang der seit dem 1. April 1^95 geltenden RechUzastande 
in dieser neuen Ausgabeiat eioe 80 klare, Abersichtlicbe nnd erschOpfende, 
dafs die GfiterabfertigongssteUen sieh aof das einfnchste nnd znverlftsaigate 
onterrichten kOnnen, ob nnd onter welcben Bedingnngen ein Gegenstand 
im (beechr&nkten) intemationalen, im (engeren) WecbseWerkehr and im 
nnr denteeb-lnxembnrgiacben Verkefar xogelaaaen tet Weiter aber ist 
dnreb eine systematieche Uebersicht der anfgelfihrtea GegenstAnde nach 
ibren weeentliebaten, den Tranaport erscbwerenden Eigenacbaften, sowie 
dnreb ein aebr ina einzebe gehendee alpbabetiscbes Inbalteverxeicbnifs 
dafftr geaorgt, dab man Bich leicbt nnd beqaem in dem Wirrsal aller dieser 
Beatimmnngen zarecht linden kann. Das kleine, aneh gediegen aoageetattete 
Bficblein, let eine mflbsame, aber aucb anfeerordentlieb scbfttzenswertbe 
Arbeit, deren weiteate Verbreitnng and fleifsige Benntzong im allereigen- 
aten Interesae der BiaenbabnTerwaltangen liegen dllrfte. v. d. L. 

Allraai de Stmtistiqae graphiqae de 1898>). Der 14. Band 
dieeea vom Miniaterinm der Offbntiicben Arbeiten in Paris bearbeiteten nnd 
heranagegebeoen Werkea, bringt anf 21 Tafeln, die in Farbendrnck berge- 
steOt Bind, eine Ueberaicbt Aber den Gflter- and Peraonenverkebr, die 
Gfttertarife in Frankreicb and England, den SchiffabrtsTerkebr anf den 
FMaaen and Kanftlen, eowie den Innverkebr, endlich eine interessanto Za- 

1) Vergl. AieUv 1889 S. UK)6 n. It „Albiim At Stotlstiqne grapbi(iae 4e 1898." 
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s;»mmf»nstplluim lihei den wirthschaftUchcu ForUcliritt Frankreichs u»»i die 
tiiitci beweguug seit 1847 u. s. w. 

Die werthvolleu Angaben fiber den Persoiienverkehr halteri hereits im 
Archiv anf Seite 404 u. ff. cine cingehendc Besprechiinp: gefundon. Au?^ 
deni flbrigen reifhhaltigon Stoflfe bringeii wir im Anschlnrs an die Mil- 
theilungen im Archiv Jahrgang 1893 S. 371 folgende Zahlen fiber die Ent- 
wicklang des Verkehrs aaf den inoeren Wasaerwegen im Vergleich zam 
Verkahr aaf den £isenbahnen. 

Es betrug: 



die mitUere Betrieba- 
Ittage der 

EiMnbahneJ Wmmi. 

wege 



EisenbahneB' 



die befSrderte Gesammt- 
mesge mat den 



Wasier- 



wegen 
iu 1000 km 



Eiaenbabaea 



ill'' aui 1 kiii darch- 
srhiiittlicli befurderte 
Menge anf den 



Wasser- 



1888 
180O 
1801 
180S 



96670 
80608 
a8S85 
88878 
8i881 



I 



19280 
19408 
19879 
19897 
19886 



10984807 
9814846 
1188779» 
19994 9M 
19119977 



2264666 
9706461 
8 916 078 
8 r 86 760 
8800986 



446718 ■ 166166 

808488 996688 

865886 960946 

869808 986011 

847460 901165 



(Inter den Ofiteni, die die Wasserwege im Jahre 1892 benuizt babent 
nehmen die erste Stelle eiu: 

Baumaterial mit 831467U t, 

die durchschuitUich 73 km befdrdert wurden, 

BreDDmaterial ,7338793, 

die dnrchschnittlieb 192 km beftrdert warden, 

Landwirtbsebaftlicbe Enteagniese und Kahningamittel « 3780475 , 
die darchsebnittlicb 168 km bef5rdert warden. 

Erzeiignisse der Huttenindustrie . „ 1 923 426 ^ 

die dun h.sehniitlich 220 km befOrdert wurdeu, 

Brenu- und Niitzholz „18UU942, 

die darcbscbDittlicb 147 km befdrdert wurden, 

Indnstrieerzengnisee , 6OT435 , 

die dnrchscfanittiicb 240 km befdrdert warden. 

Die Tafel No. 19 enthalt einc Uebersirht fiber die Schirtslrachten t'lir 
Kohlen von Grofsbritannien iiudi den Hiiff^n Aes europaiscben KontinentH. 
uacb Airika, Nord- uud SUdamerika and Asieu, Tafel No. 20 eiuen gnteu 



Btloherscbau. 



Ueherblick iiber die Eiitwiekluim des Verkehr.s auf Wasserweueii, deti 
Eisenhahiien und ini Ixisouderen auch des Pers«»rKiiverkehies in Fraiik- 
reich iu den Juhiuu — 1892. 



WegU^r, knnigl. preufMischer Eisenbahnban- und Betriebsinspektor 
in Berlin. Die mechanische Abwicklung eines gesohlos- 
senen Verkehrs. Vorschlag zur weiteren Ansbildung <ler deni 
Verkelir dienenden Selbstverk&afer. Berlin 18SM. Wilheim Erast 
and Soho. Prei« 2 usr. 

Die Torliegende Schrift soli einen Beitrag za der Frage bildeii, wic 
lias PnbUktim bei Beachaffong an Werth geringffigiger Bedurfnisse in er- 
bfthtem Mafse zor Selbstbediennng angehalteii und soinit za grOberer 
Selbstfindigkeit erzogen werden kSnne. Es bandelt sieb am die kleinen, 
dem Pablikam in taasendfaeberWiederholung dargebotenen Dienstleistangen, 
bei denen eg, am einen bekaunten Aasdrnek za gebrauchen, „die Masse 
briogen mois^f am die Dien^tleistnngeu von Maaebinen, die man unter 
(lem Namen der Aatomaten zusammenfaf^t. VVenn der Verfaaaer beilfiufig 
auch soziale Gesicbthpunkte filr die vermebrte Aawendang soleher Appa- 
rate sprechen lassen will, so mOchie docb nic-bt jeder den 8at/ bedingungs- 
log unterscbreibeu, dafs der Menscb zufolge seiner bOheien Be^tiruiuung 
von der einfOrmigcn Massenarbeit, wie cr sie bei.spielsweise in Fabrikeii 
niit weitgebendster Arbeit«tbeiinng au.szuffibren hat, eHost werden sollte, 
weiin es gelingt, mechaniscbu Einriclitungen von zweekentsprerbender 
!>tin'bbildunu an die Stelie zu .setzeu. Diese — ubrigens vom Verfai<ser 
iiui ^all/, iiebt'iibei beriihrtr — Frage ist heikler Art. l)a^fL*t;eii ist /wcifcl- 
lo.s, dafR ein Unternehmer, der es verstebt, si(di duich veiiiielirle llcran- 
zieliiiiii; des Piiblikunis in dem dargeleiften Sinn^ znblreicbo Moj)srb»'n- 
hande entbehrlich zu niachen, unter I'liistaiidiU uamhafte i^r^puiii e 
naaehen kann. 

Dafs es auch aaf d< tn Hebiete des Verkebrswesens derartige Lcis- 
tungen giebt, bewcisen die bereitii vereinzelt in Gebrauch befiudlichen 
Fahrkartenautomaten. Der Verfasser bat die Frage von eineni c^rOfseren 
zuBammenh&ngenderen Gesichtspunkte studirt und legt in der bier vor- 
Uegenden Schrift dar, inwieweit der Gedauke, den Ab- und Zugang der 
Personen in einein ^geschlossenen**, das heifst durch feste Schrankon 
itomliob abgeaonderten Verkehr von selbetbedienenden Apparaten uber- 
waclien za laaaen, einer weiteren Ausbildung fUhig iat. Aus dem System 
des Drebkreozea in Verbindung einerseits mit einem selbattbfttigen Fahr- 
kartenverk&afer, andraraeita mit einem Markenabnebmer ergeben aiek die 
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Grandformen, Toa denen bei der Aowendung ausgegangen wird. Die 
HeebanMmeD laraen sieb, wie der Verfasser an seibst erfuadeaen BeU 
spielen zeigt, trotz der vieleeitigen Ansprilcbe, deneo im Verkehrelebeii 
bei der Selbstbedieiiung Genuge zu leisten iat, doeh verhftltQi&mftlaig 
einfiicb geetalteo. Ueberbaapt ist durcb die ganze Scbrift das Bestrebeo 
erkeonbar, in der YereiniiBebang daa mOglicbste zn leisten. 

Der Verfasser hat den Wuusch, dafs auf dem you ihm angcgebeoen 
Wege ein Versuch uiiternommen werden mochte, auf Grand dessen schritt- 
weise weiter vorgegaugeu werden kSnnte. Das voriiaiidene Personal 
wiirde zunachst noch zur Einscliulun^ des Publikums und zur Ueber- 
wacbmig /u benatzen und nur in dem Mafse entbebrlich zu macheu sein, 
wie die Bewahrung des Systems aufser Zweifel gestellt ist. Jedenfalls 
verdieiien die Vorschliige. denen sorgfaltige Ueberloguug zu Grunde liegt, 
die Beaehtiuig derer, die im piaktiscbeu Lebeu mil einschi^igen Frageu 
zu tbun baben. Km. 



17EBER8IGHT 

der 

neaesten Uanptwerke Uber BisenbahaweaeD and and verwandten 

Qebletan. 

Bricka, ('. Cours de cheminB de fer. Paris. Frcs. 40^. 

ttrockhaas, KonvtrsfttioiMlflzikon Band 18. (Penisi» bit Kad«r«port). Loipsig. Berlin. 

Wien 1896. M I0,<w. 

Bronlalawtkii V, Le ohemia de fer tranaeib^rien. Bordeaux. 

Clark. TranwayB: their constractioa aad worldiig, with tpeeial refmaca to the 
tiamwiji of the United Kingdom. 

Dateatei K> Trietia dea ehemina de fer. Paria. 

DttbeiSf M. A« Le eongria interaationat dea eheatina de fer. 18116. Gaad. 

Sger, G., Dr. Handbach des preafBiaeben Siaenbabnveeliti. II. Band. T.Liefanmg. 
1885. Biealaii. M 8^ 

— Die gescbichtliche Entwicklong des EisenbahntrftiiBportrechts in Preofsen. 1895. 
MUndien. ust l,f«. 

George, £. M. Bail ways in India. London. 

Goachler, C. A. Gnillement, P. Traitt.- pratique de I'^tablisseueat, r«atreU«u 

et de I'explpitation des cUeminH de ler. i'aris. 

Uaag, P. J^tude snr la transformation des graudes gares allemandes. Paria. 
^ L'exploitation da mdtrapolitaia de Berlin at raqMaitioa de 1900l Paiii. 
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HaiOtr, £L Die elektriMben CiMiilMkhiitigiiftlt. 1896. Stuttgart. M 

Iitentate Comnierce C^amission. Eight AmiiisI Beport 1894. Wubington. 

LauUet, v.. « Iicitwus de fer d'int^rt't local h. voie etroite. Tarbei. 

U«viii, F. aud Hendei U. Tramway k ?apear h, Yoie de 0,6o m de Pitbiviera k 
Fonry. Paris. 

MartsheM, de. La traction m^cauiqae dea tramwayo, aii cumpruu^, vapear, ^lec- 



trfciti. Fret, ftyoo. 

— buppliimeiit a deieriiiiuatiou deit elciueutee d'uu projet de tracliou luecauique. 
Paris. Fres. %so. 

Xliller, F., Gmndzflfe d«a KleiBbahnwesena. lt^5- Berlin. .// i0.oo. 



Roy, v.. !:>.ji. t iencea et »?tades »ur le passaj^e en conrbe dii matt'-riel roulaut. Paris. 

Saint-Germain, A. O. de. Cbeuiins de fer d^partementaox de la province de 
Coustantine. Batna. 

i:»chwAb«, U. Gescbichtlicber Biickblick aut die erateu &o .lahre des preuraiacbeu 

Eii«BbduiweMiit. 1896 Berlin. M S^w. 

Stretton, C. E, The locomotive engine and its developmeut. 

^waiu, Q. F., Baker, J. 0. and Jobn^on, J. B. Proceedings ui the second annual 
meeting ef tlie aeciety for the promotaea of engineering edncatien. Colambia 
1896. 

Tnltato ceetnuioae ferrovie. Torino. L. S,oe. 

Trommer, L. E Das Eisenliahuverkelirr^wesen. 1896, ZUricli. M 2,oo. 

^•Im, L. btatistik dtjs iietriebes der ersten k. k. privil. Donau-Damptscbittabrts- 
geeelliekeft fir 1879—1892. 1895. Wien. 



ZeitiohrifteiL 

AnulM iitm ponte •! elwiii w ^ M . Parii. 
Hell 8. Febmir 1896. 

Le mode de eenitmction et d'eiploitation dei ehemina de fer Ticinuiz 
belgea. 

Anntl* ef the Amerieu Aeadeny of PoUticnl mil Soeial Seieace. Philedelpbia. 
Ke. 6. Xira 1806. 

pMiAe Beilwaj debts. 

Bnilette de 1» Comaiiaiion fnteniAtioiuae d« Coagrie te ehemina de fer. 
BmxeUes. 
•No. 1. Janoar 1806. 

Les traTertee de obenias de fer et lenr assise. 
No. 2, Febnuur 1886^ 

Let ddp6ts des Aenias de fer deenemiques. L'ovgaaisatien dee tenrieas. 
Lae signanx* Les freias dee ebaaiias de far dooaoMiqaes. 
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Xw. 3. Hftrx 1896. 

Les eaaais relatiTt rdpiiUenient det r^tmoires anzUiaires da frein 

Westiughonse. Le cadron de 24heares. Les points sp^ciaux de la roie, 

he aysteme ilt'rhnal. L'histoire, I'ors^niiisation et les resultats du cougrt'S 
international den rlieinius de fer. Let* renseignempnts techniques relatifs 
aui bris des raiU d'acier. Addenda ii Texpose de la question des chaudieres, 
foyers et tnhw k ftmie dea locomotives. 

HttUetiii du iiiini-^w l u liavatix publics. Paris. 
November WH. 

]*avi^re: resultatti U exploitaiiuu den cbeminii de ler viciuaux el d'iut^ret 
local en 1808. — Nonvelle-Oallet du Slid: rteultats d'«]qploiutioii des tnnn> 
wtjs en 188S 1898 et 1893. — Ornnde-Br^tsgne et Irlande: r^snltats d'ez- 
ploitation des traaiireys dn l. jnillet 1888 an 90. jain 1899. 

Centrnlblatt der BniiTerwa]tnns> Berlin. 

No. 8-16 A. Von 88. Febraer Ms 84. April 1896. 

(No. 8:) Signallateinen in gekrilmmten BabnetreekMi. (No. 9:) Die An- 
wendnng des StUcklolmes bei der Babnuntrrlialtang. (No. 11 A:) Die Nen* 
ordnuu^ der jireiir^ischen Staatsbabnverwaltung. >*>'chieneu))efe8tigun^; an 
Vautherin-ijcliwt'lk'ii. (No. 15:") Beft'stiirtinpsarbeifrii in intsrhenilni Ba!iti- 
ein.schnitten. l>ie Lage der Zaugeii natii deni AiUbclmeiden der Weiclie. 
(No. 16:; Der ThdflbergaoR fiei Mflugsten. (No. l(i A :) Versncbe fiber Kigen- 
sebaften nnd Sicbtbarkeit verschiedener 8ignalUchter. Ueber die Fonn von 
Schneewehen. 

Der Ciyilinfenieiir. Leipnig. 

Heft 1. 1895. 

TTeber Stiaraenbabnen. 
Hefts. 1896. 

Die nenMi Bahnhofsbanten In Dresden. Die Sntwieklnng nnserer modernen 
Verkebrswege. 

Dnnvbins. Wien. 

No. II. Voin U. Marz 1895. 

yL-rbit'ii uiid ilii; uneariscbe Transportateuer. 

Deiittiche BauzeitunK- Berlin. 

No. Vom 16. Februar bis 80 April 1806. 

(No. H:] Nene HochbabnentwUrfe fllr Berlin. (No. ti6:) Die Neuordnung der 
prenf^iHcliPTi staatoeisenbahnTerwaltnng. (No. SI:) Die bayeriacben 3taat«« 

eiaenbahnen. 

DentaelM Verkehrsbltttter nnd allKemeine dentselie Bieeabnlmaeitaiiir* Berlin. 
Mflncben. Leipnig. 

No. 8—18. Vom 81. Febmar bis la April 1886. 

(No 8— 11:) Au8 der Bitfsclnift der Zivilsnpernnuierare dee preufaischen 
Abfertigunusdienstes. Ana der Praxis — f(lr die Praxis. (No. 9:) Der 
£i«enb«iuiwerkniei8ter and die ^Uliuusbeamien. (No. iO - 18:) Die winb> 
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schafiliche Lage der Eiseniiahiibetrieusoeuiutfiri. i .No. 11 \x. 12'^ Pie m nt> 
Yerwaltuugsordnung fUr die preoTsischen ijUaUeisenbahueti. Deutscher 
^Imbatt in KleibuiiMi. (No. 12:) Za den yereinsbmtnbaiif^eu der Eisen- 
baltnbedienatetea Seehsens. (No. 18 Q. IB, 16:) Ueber das Privatleben fin 
liiebte dee Dienstes wd Staadesansehens. (No. 18:) Oer YMreinsgedanke 
bei den uugarischeu Eiaenbahnbeamteii. (No. 14:) Zur Neii^estaltung der 
preufpisclipn Eisf^nbahnverwaltUDie:, (No. 15: Die neneii KilotneterfulirscLein- 
bei'te der badi»cheu StaatDeisenbabneu. i,So. 16:) Wttnache and Hoftuaug^u. 

Uini^eT's polytechmiseliee Jeurnal. Stuttgart. 
Hefl 8 a 

Neaennigen an Vorriehtnngen sum Anxeigeii und Aufachreiben van Falir- 
geschwiBdjj^eiteD. 

Heft 10. 

Die Zweckmalsigkiit. elektrischen Betriebea auf Uaaptbolineu. Neaeruu^en 
an VonriehtungeQ ram Anxeigen and Attfsebreiben der Pabrgeaeliwindig> 
keiten. 

Heft IS. 

Die nenesten Erfabrnngen an Verbnudlekemotlren. 

l/£coiioini»te franvais. PariH. 

Mo. 6—12. Vom 2. Febniar bi.s 28. M&rz mb, 

(No. 5:) Les subventions federates des Etatu-Uuia anx uheiuins de far. 
No 8:1 Les taillites de chemins de fer anx Elat.s-Unis. iNn. lo n II:) Leg 
garanties dUut^reU aax cUemiua de fer. Nu. 12:) La lovouotive a vapear 
Bur routes. 

JReniaBOAopexBoc jvbio (Eiaenbabnweeen). St Petersburg. 1891^ 

(No. 1 u. 3:) Die Eisenbahn TOn Bolo^'cje uacli P.-^kow, Die Schienen- 
belestiguni,' und V^ rl induug seit deu letzttu lu Jahren. Del er telephoniscbe 
bitmale imd Blocksystenie. Die Lokonmtive in der a,siatischeu Tiirkei 
(forigesetzt iu No. 3— C). Ueber die irkuug des Gegeudampfes bei der 
Bremsang der Zuge. \No. B:) Wassermesser fur EiaenbahnwMseratatioaeD. 
(No. 6 n. 6:) Zwel Mafanahmen xnr Beacbleanigimcr den Wagenomlaufa. 
Primien fit Koblenerapamifa bei den Wasserpunpatationen der Kikelaibahn. 

i'leklrutechiiischc liiind.sciiuii. Frankfurt a. H. 
No. 12. X!I. .lahrgangr. 

UniHcbalter von Fleracher sur Krenzuug der eiektrLscbeu btrafseubahnen 
von scbneileui Verkehr. 

Urktroteekniaehe Zeitaehrift. Berlin. 

Ho. 11—14. Vom 14. M&n bis 4. April 1896. 

(No. 11:) Einselnheiten der elektrischen Zugbeleuchtnu)^. (No. 12:) Die elek- 
triscbeu StraliMBbuhnen in Pbiladelpbia. (No. 13: Beitrag zur Frage der 
tichnellbremsnng yon Hotorwagen. i^Ho* 14:) Eieklriacbe Babnen nnd unter- 
irdische MetallrJJhren. 
AroiHr iitr £iB«nbfthiiwc»«n. 1866. 45 
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Jfinj^ineerinir. London. 

No. 1S17— 15S7. Tom 9B. Jannar bii $. April 1886. 

(No. 1517:) An UndergTonnd Railway in Paris. (No. ini7— lfiS4, 1526, 16S7:) 
Electric traction. (No. iftie, 1680, 1533 n, 15M:) On electric cable Bailways. 

(No. 1518:^ Expre)*8 locomotive: North Eastern Railway. (No. 1519, 1620, 
1524 u. 1520:; lackwall tunnel. (No. 1619:) Lie:lit Railways and parliament. 
No. 1521:) The economy of Colonial Rai!w;»y management. (No. ;5'>2:) 
Current Railway. (No 1523:) Pasdenger engine and tender tor the Mexican 
Railway Company. (No. 1526:) Rolling stock for light Railways. French 
Railways and the State. 

Jfinifiiict'rin^j News. New York. 

No. 5~-lS, Vom 31. Jannar bit 3!?. Mtox 1895. 

(No. 5: Cableway for passenger traffic at Hrig;hton, Eni^land. The board 
of experts report on the New York rapid transit Bystem. Apportionment, 
ol expense, grade crossing reiaoval ul liufFaio. New York. (.No. lliree- 
eylinder simple locomotives. Kcouomy of locomotive fuel fur Railways. 
Teste of oil fuel on locomotives. The engineers' plans for the New York 
rapid transit Railway. (No. 7:) The proposed Montreal bridge. The elastic 
iiur. 'No. 8:) Locomotive for fast passenger service; Atlantic coast line. 
The iMac Pherson switch; Canatfian Parifii Ivnilway. Steel Railway statis- 
tics for 1894. A new Railway vclo< ipede. Hea^onable Railway rate.s. 
No. 9:) Forms of draft sheets iu locoaiotives (No. 10:} The lift bridge 
of the sixteenth St. Tiadnkt, Miiwankee, Wisconsin. Design of electric 
Railway power station. State regnlation and yalnadon of Railways in 
Texas. (No. U;> The design of locomotives for fttst passenger eenrtce. 
Methods of clearing away Raiiwi^ wrecks. Finishing Railway car jonmals 
by burnishing. Storage hatteries in »n electric Railway puwer .station. 
Paintinir, paints and vnriiislies n-* ajiplie'l to Railway equipment. (No. 12:^ 
The new electric unflergiuuiHl iiailway in Budapest. Diagram of comparn- 
tive weights of Railway bridges. Two new conduit electric Railways. 
Rapid transit in large cities. Recent progress in Railway car lighting, 
iipecifications tor Bulfalo grade crossing work. Casting rail jiiiiit;^ solid fur 
continuous rails Underground or elevated construction for the New York 
rapid transit Railwuy (No. 1,3: Hour?* of HPrvice of enginemen, Klidland 
Railway. Rail loading niacUiue: Lackawanna Iron and Steel Co 

Ulasor's Aiinalen fUr 6«w«*i'ho uud Bauwooen. Berlin. 
Heft U. Tom 15. Fehraar 1895. 

Die Beseitigang der Drebbrttcke im Znge der Elbbrndce bei HItnerten. 

Eine nene WeidientorMi. Ucber die Anfertigung von Lokomotivbelastangs- 
tHteln. Etat der Eisenbahnverwaltung far 1896/96. Werthbemesanng dea 
Uocbbabnsystems Ton Professor Dietrich. 

Heft I. Vom 1. April 1895. 

Elektrische Strafsenbahnen mit unterirdisoher Strom zafttbrung. Werth- 
bemessung des Hochbahusystems von Profe.syor Dietrich. Die Aeufsenuigen 
des Professor Dietrich iiber die Langen'sche ^ichwebebohn. 
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Das Haiideis-Mnsenm Wien. 
No. la. Voni 11. Ajiril 1896. 

Der f^egtuwartige Stand der Triester Bahnfrage. 

Jmhrbileber fllr Natloii*l5koBi»niie and Stotistik. Jena. 
Hefts. 188Qw 

Dmr nngariidie Zonentarif. 

HntcBep^ {Der Ingenteiir). Kiew. 
No. 2. Pebmar 1895. 

Der BetriebsmitteldienBt aaf den riuisiechen Sttdwettbahnen in dem Jtkr- 
sehnt 1880—89. 

Jonrnal of the Association uf EuKineeriiij? Koeictiex. Boaton. 
Janiinr 1895. 

The 8t. Louis extension of the St. Lonis, Keokuk and Northwestern Kailroad. 
Pebrvar 18U5. 

The United Verde and Paeifie fiailway. 

Xittlielliaigeii dea Vereina ffir die FSrderong den LokaU vnd StraHienbabn- 
wesena. Wien. 
Heft 2. Febmar 1896. 

Die be! den Strafien- nnd Kleinbahnen angewendeten verschiedenen meeha- 
nisehen Motoren nnd Betriebssyateme. Die elektriaehe Strafsenbahn in 
Kiew. Die Wiener Fakrrersnche mit dem Knpfer-Ziiik-Akkumnlatnr, System 
Waddel-Entz. Die Akknmulatorenfabrik-Aktiengesellschaft HaKen i W. nnd 

dip ^lektrische Strafaenhnlin in FJagen. Ein nones verbossprtrs System ties 
Hcirder Beri^werks- nnd Hillteuvereins in iidrde nir eJektrisi hr .Strafflen- 
Uahneu mit unterirdiscber Stromsuffihrung. Strat'senbabn- and Hafenbahn- 
oberban. 

Heft 3. Marz 1895. 

Die BtisciiiiiHse der Knqnete iiber das Seknndarbahnwesen in Grof»britannien 
Ticunuug der militftrischen und iSkonomischen luteressen bei den EiseD- 
bahnen. Die elektrische Scliwebebabn (System Langen). Die Dessaner 
GMUOtor-Strafsenbahn. Oberban mit Sehmidi'schon Blattstofe. Die elek- 
trische Strarseubuhn in Havre. Elektrische Beleuchtnngsaalage nnd Strarsen* 
bahn der Stadt Zwickan i. S. 

Monitanr dew intdrSta matdrleUi. BMlaseL 
No. 12— S2. Vom la bis 17. Febmar 1886. 

(No. 12, 20, 22:) La loeomotive en Tvrqnie d'Aaie. < No. 20:) Rdaean de 
I'Etat beige. 

Monitoir drill' fdiiifli' ttri;!!*-. 1 urin. 

-No. 3 — 11. Void y. Fehi uar bis li.i. Miirz isi»r) 

fNo. ft:) liC ferrovie estere e lo State. \No 6, 7 nnd 8:^ Kifornie e sempli- 
fieazioui nelle tarilte e uel servizio dci viuggiatori suUu strade terratf . 

45* 
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rNo. 6 H. 7:) Ferrovie delle Tndie !ng:1csi. (No. 8:) Ferrovie e eommercio 

del Cancaso. No. 9:i Ferrovie del Senipinnf ^No. 10:) Le ferrovie sotte- 
r«Tipe di T-ondra e le ferrovie aeree di New-York (No. 11:) Pull' oppor- 
lunitJ* di modificazioni nlla lecffje per la costrnzioue e esercizio deile ferro- 
vie Hecondarie in viata all' applicazione dftlU truione elettrica. 

Oe»terreicliis( l»*» Kisepl'ithnzeitiiti;;. Wien. 

No. K— 16. Vom 24. Fehniar his 21. April 1HU6. 

(No. 8 u. 9:) Cirundsatze fiir die Bildung der Lokalbahntarife (No. 8:) 
Bisenbahnverkehr im Descnber 1894. (No. 10:) Kleinbahnwefteu in Nord> 
amerika. Daa Tele^phiren ohna Leitnngsdraht (No. 11:) Die Lokattiahii- 
fnm:e in den Landtagen. (No. 12:) l^i« wirthschaftliche Bedeutnog der 
Sclnnidr's. 1irii Schranbenradbrenise f>ir fJiiterziiee. fN*o 13 14:) Ueher 
liieferzeit tiiid Zuschlagsfristea. Eisseiibaliuverkehr ini Jaimur 1895. (No. 14 * 
Die Loknlhr.hiifrage in den Landtagen. (No. 15:) Kamanische Eisenbahn- 
Bchuten. Einheitliche Numerirung der Wech«<cl8ignaUtftnder und Ncae> 
ruDRen bei Weicbenngnalen. (No. 16:) liOkAlbahnweiieu in England. Die 
Konnmnikation Sibiriene. 

tlrjian fHr Fortschritte den BisrabahnweAemi. Wieabaden. 
Heft *i. 

Nenernngen am WBgebebel nnd der SntlaBinngsvorriebtnag an den Brtteken- 
wagen der RUaer Wacenfabrik Zeidler & Comp. Vieraehrige Verbnndgater* 

zuglckiiniotive mil Dainpfdrehtrestell. Neuere Verbesserungen des Stuhl- 
scUienenoberbaaeg bet den preuCsiscben Staatsbabnen. Der Simplontunnel. 

Railroad (inxvlt*'. New York. 
No. fi. Vom B. Febmar 1895. 

Timber pre^sprvintr methods and iqiplianrps. Kecent experiments? with oil 
fuel. Snow plow for elfrtrif Railroads. The Lynam-AdRm.«< sisrnals. namp- 
bell and house combination treight car. Grade- croeniugs in i'onneotieut and 
elsewbere. Fuel saving on Eailroada. Train accidents in 1894 The sjste- 
matio improvement of the Lake Shore and Michigan Southern Railway. 
Maine Railroad ConunisiionerB report. North Carolina Railroad Comuisaio> 
ners report Railroad matters in New Sonth Wales, fingineering fallacies. 
No. 7. Vom ir^ Febmar 1896. 

The .•ijst. inatic improvement of the Lake Shore & Michigan Southern Rail* 
road. .\ roekiTicr hn«riil(. Inidcfe. Tender wirh fjtocl center .sill.^-Cbicago, 
Burlington and Quincy Railroad. The l;uv ainl standing of voting trusts. 
The Norfolk and \\ • stern Hailroad. The advantage of large grades. The 
bond market in January. Proposed legislation. Report of the Massachusetts 
Railroad CommiRsioners. Traneition enrves. Some movntain Railroad. The 
electrical eqaipment of the Metropolitan elevated, Chicago. 

No. A Vom ifi. Febraar 1696. 

Clas8 I> locomoti?e of the PennxyWania Railroad. The Van Bnren street 

rocking bascule bridge. The quality of steel axles, as shown by eteblng. 
A foot-bridire of old raih. The Pacific Rulrotd* debt Waires nyj the 
Southern Railw iy. The rotary suow plow central. The electric motor in the 
machine sliop. 
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Ntt. 9. Yoni 1. MIn 1805. 

Kiehlgan Central Railroad. Th« KdMnasoo Railroad tricyeto. Gennaii eight 
wheel taak loeonotive. An improTed afreet ear aeat. The Kalamaxoo hand 
ear wheel. Freight car standarda. How to Mre withont a pool. Contractg 
with workmen. Track clfvation in Chicago. Rapid transit in Boston 
Abolition of i^ra'le crosainir* in Ma-saachnsetts. Elfrtrir molars on ilif 
Peausjrlrauui and the New Haven. The national arbitfAiiuu liill. Train 
aeeidwta ia janvary. A OemiaB dieeiiealen of the ecoaonies of cositnic> 
tion. Bulroad poaaihilidoa in 18M. For the eonvenioneo of aleepiag ear 
patMBi^. 

No. la Von & Mtos 180ft. 

The WeftTor BoeUiif^ grate of the Lehigh Yalley Rftilroad. Sixty-thonaDd 
penod coal and platform ear for the C, C, C. & 8L L. It R. The staii> 

inrrl box car r<f thf* Newyork Central aod Hudson River Railroad. The 
Pennaylvunia Railroa'l r- port. Classification of fixed si^nnls. Trnin resist- 
ance it is. Til*' l\.titroail hond market for febnmry. The rules of 
iutercliangc. Fast irain» on Wentern roaUx. Abolition of grade crossiugs 
in Bnffalo. The Hndson River hridge HpeoMcationa. Train reeietaaee. 

No. II. Vom 16. Mttra 1896. 

Elevated structore of the St. Louis terminal Railroad ARsociation. i^mith 
three cyliader loeomotiTO. Northern Fnelfle brake riggitig. Goldwater arch 
and eaatileTor plate-girder bridge on St Lonia extenaion of St. 8., K. & N. 

W. R. R. Crystallization of Bteel. The AHsociatiun of Engineering Soeie- 
ties. Ohio Railroad ComroissionerH report. Michigan Railroad Comnaissionci.s 
report. Wisconsin Railroftd Cnmnii8«ionerf« report. The ff^lirf department 
of the Pennaylvanin. Trark clfvation in T'liii-a^o. St. Ijouiti extension of 
the St. Lonis, Keokuk & Nurthweitteru. Railroad discipline. 

No. V^. Vom 2*2 Miirjr. 1K96. 

Details of bridge stmctureii — Chicago track elevation. Recent sections for 
•traot Railroad rails. A new signal manipulator. St Albans freight yard. 
Cost of beating ears by oleetrieity. Progress of Railroad roorgaaiaations. 
Oraad Tmnk insnranee and provident soeiety. Minnesota Railroad Commis- 
nonen report ' Korth Dacota Railroad Commissioners report. Texas Rait- 
road OttBnissionera report Rapid transit in large Cities. 

Sn. \n. Yam 89. M&rz 1896. 

Von Einpergers plan for a rapid transit tunnel. Boiler tor 12 wheel loco- 
motive for the Central Pacific Railro^*'! Anfoniivtic air braken without 
angle cocks. Removal of grade crossings in liutlalo. Map of the Santa Kr, 
Pressott & Phoenix Railroad. The Russell snow-plow. Concerning a sug- 
gestion for a rapid transit tnnnel. Another atr-brahe decision. Competition 
of eleetrio street Railroads. Power and etteiency for loeomotiTe boilers. 
A Richmond compound on the C, C, C h St. L. Railroad. Rights of 
electric street Railroads in Pennaylrania. £nglish Railroad practice. 

1ft. Vom 19. April 1886. 

Track firvntioH, Newyork Central A Hndson River Railroad Park avenne, 
Mewyorii. Traveiers and riadnct crosslnga on Park Bvenne improvomoat. 
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The uniTerial freight oar edjtister. One himdred ten eleetrie erene end 
wheel Iftthe end motor — Baldwin locomotive works. Bucyrus fpe. ial con- 
tractorH shovel. National Rnilroad foot guard. Ster!ing:worth switch stand?. 
Train dispntehintr without dnplicate orders. Demurrage on freiffht citrs. 
Annual reports of the Cauadittu Pacific aud Chicago, Burlington & Quiocy. 
The anthracite negotiations. The block system on the Chicago, Milwaukee & 
St. Paul. Discussion on aignalliDir et the Western Railway elnb. Terminal 
freight yards. Alabama Railroad legislation. Railroad legislation in South 
Dakota. Car ferry between Peshtigo and South Chicago. 

The Railway Fnginet r. London. 
\o. IS2. Miirz 18%. 

Clerkei) well stables, Orenth Norrliern Railway. Desijjji atid coiistrncti^ni ot 
Railway carriages aud wagons. Hoofs, warehouses and constructional iron- 
work. Bei^emins metal sleeper. Areas of eontaet between wheels and raiU. 
Enginemen*a dormitories at Stratford, Great Eastern Railway. Railway sig- 
nalling, locking frames. Conference on light Railways. An ezperhneutal 
stu ly of the effect of the eonnterbalanee npon the pressure between wheel 
and rail. 

No. 183. April 180& 

Clerkenwell stables, Greath Northern Railway. Railways in Japan. Roofa^ 
warehouses, and constmctienel ironwork. An experimental stndy of the 

effect of the coanterhalaucc upon the presKure between wheel and rail. 

Design and construction of Eailway carriages and wagons. T! *' F;i>;r|piirh 
carriage works- r,ondon ami South Western Kail way. The BhondJa and 
Swansea Bay Haiiway. Railway signalling, locking Irawes. South .\frican 
Railways. American Rail and tramways. 

The Railway News. London* 

No. 1684— 168£. Vom 16. Febrnar bis 18. April 1886. 

(No. 1624:) Home Railways in 1804- hisht Railways. (No 16SH»:) Light 
Railways. Payment of interest out of capital during constn'rtioti of Rail- 
ways. Local ratf>f! and County Council interfer^ncf The .Purveyors 
institute on li^'la iiailways Canals v. Railways in (iermany Eailway bills 
in parliament. uNo 1627:) Canadian Tacific collapse. Railway accident 
returns. Railway and canal commission. (No. 1698:) Wholesale t. retail 
in Railway carriage. Payment of interest out of capital during construe- 
tion of Railways. The return tickns l ill. Rrsnch Railways in agricultural 
districts. British aud Americati Railroads. Railway and canal commiosion. 
'No. Railway expenses in th<* pa-^t half-year: Tiic oDnotive charges 

Continental passenger receipts and cipenses. The zone-tarili : alleged failare. 
Central Pacific Railroad. Railway bills. Railway and canal commission. 
(No. 1680:) The electric light for Railway purposes. Fish traffic by Rail 
in 1894. WorkwomeuB trains. The Railway reformer again. Light RaiU 
ways. Snow blocks on the Highland Railway. Railway bills. (No. 
The jubilee of the ('aledoninn Railway. Tin- histr.ry <y( tin Sor.t!« Aii>-t\ i;ni 
Eailway company. Feru aud its E&ilways. Railway bills. ^No lb32:; The 



Digitized by Gopgle 



BfleberMhan. 



689 



Hailvvay cummiaiiiun Allege^i ituiluu ptviei^uce and siding rebates. 8idinf( 
rebate. The Highland Railway. 

UeTse ir^n^nle lies elienijiiB «U» Ur, Parit. 
Felnrwur 1896. 

Lea mesnree pruea far lee adminiatiatioiie de chemine de fer tu faveur 
de lenr penomieL Pree^dte employee pour riajaotion des traveraee. 

Mftrx 189S. 

Le eheuiii de fer ^ectriqne k cr^malll^re dn moat SaUve. Traraaz de 
raniaiueiiient de Teiea essentia en 1804, en gare de Paria^Nord ponr y 
angmenter lea faeilit^s de reception et d'exp4dition des traiua. L'exdcaUon 
des terras^etiipnts dans les chantiers de travaux pablics par le laboara^e 
avec carrae k Tftpear. Lea cliemina de fer h Toie de l,w m Ik la Noarelle- 
Z^lande. 

^Schweiseriaehe BaoMitonir* Zflrieh. 

Ko. 4->Uk Vem 26. Jamnar bis 18. April 1888. 

(No. 40 Die elektriache Strafaenbalm mit Akkninnlatoreabetrieb in Hageii 
i. W. (No. 6:) Unterhaltanir dea BoUmateriala der aehweiaeriachen Siaen> 

bahnen. (No. 7, 8, 11—14:) Beruer Oberlnndbnhnen mit besonderer Be- 
rUt'ksichtig'unjf der schweizerifcheu ZaLniaUluiliiitn mit Reibun^ff reekfii. 
(No Hie n-escbicbrliche Entwicklung der Noruialien fUr dii- Betriebs- 

mittel der preuisischen ^taatsbahuen in deu Jabreu Id71 biii lt^5. 

Iraaaport. London. 

No. 140—147. Yom 1. MIra bia 19l April 1896. 

(No. 140:) Tbe iigbt Bailway qneation. Iriak banking and Bailwa; aUtistica. 

(No. Ill:) Man iK^ter management and misleading estimates. The Hall and 

Barnsley agitarion. A bad year for American Railways. (No. 142:} The 
Indian Railways, Proposed tnnuel wuder the ScheMe .Ameri* an Railways 
ttjid the passeniTPr question. ("No. 144:'' Ways and woikis in India No, 145:) 
The Peuu»ylviiuiH Railroad. (No 146:^ Tbe uuusport of fisb by rail. 
(No. 147:) Tbe Grand Tmnk indictment. Workmen's trains. 

Verordnniigsblatt dea k* k. Handelauiniaterinma fttr Eiaenbnhnen und Schiff- 

fahrt. Wien. 

No. 24—46. Vom 28. Febrnar bis 16 April 1895. 

(No. 24:) Bericht des Komitee fUr den Bau von Yizinalbahnen in England. 
(No. 26 '' Reglenient iiber die Eisenbahnfahrkarten und den GepacktrMiispori 
in Riji 'lfuid (No. 27:) Neuori^anisation der iii t-ul-iscbeu Staats* iseubaijn- 
verwaliuug. (No. 31;) Eisenbahuverkebr im Januar Itidb. (No. a4:j Bcgleit- 
papiere, welohe im internationalen Gttterrerkebr naeh Oesterreicb zur £r- 
fflilnng der beatehenden 2olU, Stener-, Polizei- und autistischen Vorsohriften 
nothweadig aind. (No. 36 n. 89:) Statistik der Bisenbahnen Dentechlands 
in 1893/94. iNo. 37:) Lokomotivprttfungen in 1894. Stand der Tramways 
mit mechaiiist-her ZiiLiffRrderuug in Italien am 1- Januar Ib'Jb. (No. ']'.>:' 
Nacfatrag Vll zam gemeinsamen Tarit'theile I. (No. 41:) Neae £iseubah&- 
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baaten in Egypten. Der neue Uaten in Biaerta. (No. 43:) EiseDbahnverkehr 
iiii Monal Febniftr 1^^95 'No. 44:) Begrtindung zu dem Gesetzeutwurfe, be- 
treliend die Leljtigui»tt der aus dem Okkiipatiouskreditc iijtbameu Eisen- 
bahiittu Brud — Zeuica eiiisublieihlich der Verbiuduughbabu blavouibcb Brod — 
Boiuiseh Brod ati Bosnien und die Henegowins. (No. 46:) Vergleiclieiide 
Bomerkiiiigea fiber britisehe and amerikaDisehe Sieeabaluimi. 

Volkww iilhschaftlithe Woehenschrift. Wien. 

No. 588— o88. Yom 28. Febraar bis 4. April lb95. 

(No. 588:) Trennnng der militftriscben und dkonomiadien Interessen bei den 
Buenbehnen. iNo. 587:) Die BisenbelinTerstMtlicliuiK. (No. 668:) Zor 
Trieeter Eiaenbehnftnge. 

La Tottf ferr^e. Paris. 

No. 6tt— 649. Torn 81. Febmar bia 1& April 18B6. 

(No. Bi2:) Bmpioi strat^qne dea i^entina de fer. Le congrfti dea emplojte 
de ehemina de fer. Le peraonnel dea chemina de fer. Tramwaja electriquee 

de Dijon. (No. 643:) Prondhon et lea divmina defer. (No. 644:) Les moyens 
de transport aux Etat-Unis. Les garanties d'inUJret. Le bud;^et dos 
traraux publics & la cbiuiibr*^ 'U^a d^piit<^s, <No. 646:; hcs chemius 
de fer et le budget. Places inarquucb eu waguus. Les graves deo employes 
de ehomina de fer. Lea camionnagea dans Faria. Lea fauaaei d^eUrationa 
(No. 646—649;) Lea traina de grande Titeaae. (No. 646:) Le agrndieat dea 
emploj4a dea chemioa de fer. Le trallc-Tojagenr entre r£tat et l Ori^ana. 
(NO- 647:) Les conTentioDs au S^nat. (No. 648:) Lc metropolitain. (No. 640: 
An comity consnltatif. L'or^^anis^atiou des cliornins de fer eu Europe. Le 
droit df timbre de<? rt-c^pif^ses. Lea cbeiuiuK de ter k I'^tranger. Hefiistance 
Hu voiit ilcs iriiiua de cbumiuci de fer. 

Zeitselirift fiir Bunwesen. Berlin. 
Ueft IV-VI. !S95 

Erweiterniigsliau des (it.suhaftsgybuudea der koni*,'!. Eisenbahndircktion zu 
Ctilu. I>er Bau der ueueu Eiaenbahnbriickeu tiber die \V eicbuel bei Dirscbau 
und 3ber die Nogat* bei Harienburg. Die banliche Entwicklnng der Beieha* 
eisenbahnen in Elaafs'Lothringen von 1870 bis 188B. Bmehbelaatnng an der 
Neisaebrtteke bei Forat L L. Biaenbabnbrficke aber die Bnhr bei Hobensybnii^. 

H(ypaa«'b ntmacTeperfia iiTrell oooflaienia. (Zdtacbrift dee Minieteiiiuna der Verk^ra'- 
anatalten.) St. Petecaburg. 
ISttS. Uefl t. 

Amtlicher Theil: 

Verbandlungen dea Anaacknaaee Ar den Ban der aibiriaebea Eiaenbahn. 

Verbandlungeii dea Rathes fiir Eisenbabnan^rele^'enbeiten. Mittheilangen 
uber deu Arbeitsfortschritt beim Bau dor Zuiuhrlinien der Eiseubuiui Char- 
kow— Nikolajeft', beiui iiaa der sibirisclieu Eisenbaba and auderer Baaten. 

Niclitanitlichi r Theil: 

Bericbt tiber die Eijseiibahuen Frankreichs un<i Belj^ieiis. Das Eiseababu- 
weaen in den Vereiuigteu 6taat«iU vou Nordamerika. Die rierte iiitaimg 
dss luteruatiunaleu Eiaenbabukougresses ia iSt. Petersburg. 
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2ieit«chjrift des Usterreichischen In^eiiieiir- and Arcl^ tek ten- Ve reins. Wieu. 
No. 8-15. Vom 22. Febrnar bis 12. April 1896. 

(No. 8:) Die Tariiier Stadtbahn. (No. 9:) Die elektriacUen Strarsenbaliueu 
wni ibre Bedentviif fttr den Verkehr der St&dte. (No. 10 «. 11:) Du Baa- 
projekt det SinplontiiiiAelt 1898. (No. lO:) Bloktritchor Betriob in einom 
BlMnb&hntannel. (No. 14:) Die Fultonhochbabn in Brooklyn. (No. 160 
■ Blektrifchor Betriob anf amerikaniochen Sisenbabnen. 

S^tochrilt don Veroins deiitocher Inflrenienre. Berlin. 
No. 11- IS. Vom 16. bis 30. M&rz 1895. 

(No. 11:) LeistuDgsversache an eiiier 16u pferdigeu Verbaudlokomobilo von 
B. Wolf in MagdobnrK- Bnckan. (No. 19 und 18:) Woiohon* nnd Signal* 
aiebcmngen auf der Woltantstellnng in Cbieago 189:^. 

Ztiit.Hj hrirt fur Truiisportwesien und Straft«eiiban. Berliu. 
No. 7— iSd. Vom 1. .Miirz bis »>. April 1895. 

(No. 7—9:' i?t.'ber euntpaisciie .Sta'ltbalmfln. (No. 7:' '^tnir-'f>?i''a^iii wai;<'n 
aiu der i atirik von Zjrpun & Cbarlicr iu Coln-Deur/.. Die atiUiLiicii siib- 
TcntioiyrUn. Neban* nnd Lokalbahnon in Orofaberi&ogthain Badon. (No. 8:) 
Dor Beehinschntn Ittr den Stnlienverkdir. Brealaner Strafeaneiienbabn* 
geaeUsebaft (No. 9:) Elektriidie Sttafsenbabu in Breslau. (No. 9—11:) 
Qrnuda&tze fttr die Bilduug von Lokalbahntarifen. i.Vo. 10:) Internationalcr 
pennaoentnr StraTaenbabnrerein. (No. 11 a. la:) Zur Frago der Uaftpdicht. 

Zeitacbrift lllr Stanto- nnd Volknwirthacbnft. Wien. 
No. 4-lS. Tom i, Febmar bia Min ia0& 

(No. 6:) Die Staatsbahnen im Jabre 1694. (No. IS:) Kiaenbnknftnditreebt. 

Seltschrift fur Kisenbahnen nnd Damplbebiflialirt der tt^terreichiach-nngnriaohen 

^fonai-chif . Wien. 
No. »-17. Vom 2-1. Febrnar bis l>1. April 1^05. 

(No. 9:) Der osterrcicliisch-nii^^Hrisi lit- Eisciibaliuverkehr in 1894. Di<! Eiseu- 
babndebatte im preafaiscben Abj^eurdueteulmuse. (No. 11:) Die elektriscbc 
Untergrundbabn in Budapef t Verkebrabewegung Trieits in 1894. (No. 13:) 
Daa Oelreide im Anfaenbandel dot Jabrea 18M. Der 6eterreiebiieh-nagari' 
ache EiaenbabnTerkehr im Jannar 1896. Die Binbebnng der TraDs]>nrt t( uer 
in Ungarn. (No. 13 n. 14:) Betriebafrixfbnigse der ungariscben Eisenbahnen 
in 189S. ' 18:) Zur Einbebun^- der Transportstouer in T^n^am (Nn 16 
und lH: i i>er Kremdenverkehr iu Wien. (No. !♦? u. 17:) Gc-^ttzentwurl, betr. 
die im Jabre 1895 sicber zu atellenden Lokalbuhnen (No. 17:) Der Oster- 
relehiaeh-nngnriiebe EiaenbabnTorkehr im Pobmar 1805. 

2eitang des Vereins deutHcher KiMenbahuverwaltangen. Berlin. 
No. 16-81, Vom Febrnar bis 24. April 1895. 

(No. 16 u. 17:) Eine Fahrplankonferenzrciae in Italien. (No. IG^ Aii» fl» n 
Berathtrnf^fn Hen prenfsischen Eisenbahnetats No. IS:'- Nachnahmen nnd 
Fraelitbriefduplikate. Neuordnung der preuraiBchen istaataeiaenbahn - Ver- 
Arcbiv fur Eistcnbiviinweeien. ISan. * 4^ 
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wftltnag. Die Be^iebMrgebnitse dw prtnftisehn StaateeiieDlMliiiai im 
Jthtt 1806/B4. (No. 19 u. SO:) Dia elektriacbeD BMenbahnaii NoiduaerikM. 

(No 2f>:) Vorschlftge zur sclinellereD Abfertigung der UUterzQga. Das Be* 
triebsreglenieiit der r)aiiipfs< hifTahrtsverwaltniip anf dein Bodensee nnd dem 
Rhein. i Nu. 21.) Ueber die Geaetzmifsigkeit des lortschreiteuden binkens 
der TniDsportpreise iNo. 22:} Die neue Anlage B der Yerkebrsordnnng in 
ihrem Verbftltnisse >a den internationalen Tenchrilten, betr. bediuguDgi- 
weiee siui TreoBport svgelMseiie Gegenstftitde. Badreifenbrttdie im 
Becbanngqahre 1682- Oesetientwnrf, betr. die Erweftemng nnd Verroll- 
st&ndigung des prearsischen StaatseiaeDbahnnetzes und die Betheiliguug des 
Staates an dern Pan von Kleinbaluien. 'No. 23 n 24:) Statistiscbe Nach- 
ricliteii von den Kiseiibalinen des \'oreins deutscher EisenbahnverwaltTTniren 
fiir dan Reubuuu^hjabr 1893- ^Nu Verwaltuugsbericbt der kiiuiglicU 

wttrttembergieeben Verkebnatietelteu fQr 1888/M. (No. S4:) Die 01tter> 
bewegnaif avf den WaaaerlKnfen Bofalaada im Jahre I88& (No. 95:) Die 
geaohicbtliche Entwickiung der Normalien fdr die Betriebsmittel der preafai- 

sclien Staatababuen in den Jahren 1871 bis ls^>5. (No. 26:) Welche Faktoren 
sind als Gromli feiler t'tlr einen wirthschaftlicheii Arbeit^gaug in Staats- 
nnd Privatwerkstatttin anzasehen ? Aus dem wUrttembergiBchen Landtage. 
(No. 27:) RUckblick auf die Tetwaltongsordnungen der prea£isiscben SUata- 
eiaenbabnTenvaltiiog. (No. 38:) Blektroljtlaebe Wiricnngen der SterkatrQme 
bei Strnlienbahnen. Die neriregiaehen Eiaenbnbnen im Jahre 18^/94. 
(No. 39 Q. 80:) Das Uebereinkoramen, betroffend die gegenseitige Wagea- 
benutzung. (No. 81:) Ueber die Ausfolgttng von Reisegepiick und ron 
Fracht jfnt an den Empflnger. (.No. 32:) Vereinfachnng im Zufrnhtprtiguags- 
dienat und daiuit verbundeuer schuellerer Wagenumschlag. i:.iutuiirung von 
Zilometerbeften anf den badiaeben ^aalababnea lad dm in StaaUTenraltaag 
atehenden Prl?atbabaen. 
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Die ersten Eisenbahnen von Berlin nacb dem Weeten 

der Monarebto. 

Ihre BegTlindimg imd ihre Entwicklung bis zum Jahre 1864. 

EId Beitrae: 

zur Gesehiclite dee preuHileelien EiseniielmweeeRe. 

Yob 

Pleck, Obeni a. D. in Halle. 
Mit einer Uebeniohttluurte der preaJjiachen Eioenbahneu im Jahre 1854- 
(Vom Vereiu fUr fiisenbahnkuadt-. init deai ersten Freiie gekrOnte iicbiift.) 

Fernere Entwicklung der sfimmtlichen hier in Rede stehenden Eisen- 
bahnen bis zum Jahre 1854. 
Tsrkehnentwteklniig. 

Die vorber Mcboii beruhrte uiigQiiKtige KinwirkuiiK der politiscbeii 
£reigni8se des Jahren 1848 auf die Betriebsergebnisse dieses Jahres 
macbte sieh bei alien bier iu Rede stebenden Eisenbabnen mebr oder 
weniger bemerkbar. Nur die Magdeburg-Halberstadter Eisenbahn, die 
sich damals einer Koukurrenz uooh uicbt zu erwehren batte, erlitt trotz 
der Ungnnst der Verb&ltnlsse in den Betriehsergebnissen keinen Rflckgang; 
aacb Berlin— Hamburg erzielte immerbiu nennenswertbe Eiuashmeii ana 
der BefRrdemng von Truppen und Kritgsniaterial, diese konnten jedoch 
nar einen tbeilwetsen Ersatz fur den underweitigen Ausfall geben. Nacb 
Riekkehr ruhigurer Zeiten entwickelte sich iudessen mit dem weiteren 
Ausbau der Anschlafsbahnen oach dem Westen der Verkebr auf dem bier 
be^procheneu Bahnnetz in sebr erfrenlicher Weise und erreichte eiue grofti- 
artige Aasdebnung. 

Interessant ist ea, dietie Verkehrsentwickliuig nacb den beigefugten 

Tabellen in ibren Anflingeu zu verfolgen. VVir sehen, dafs der Personen- 
Anfelv fUr SlMDlMliinnMCB. IM. 47 
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verkelit iiberall gleich anlangs staik eiii«etzt und eine Reihe von Jahreu 
dem Guterverkehr uberlegen bleibt. wahrend der letztere von ^nm kUiiiLU 
Anfftngen aus in immer stiirkt^rer Steigerung anwftchst umi bald dcii 
Personenverkehr uherliolt. Diese Ueberflflgelung tritt bei Magdebai^— 
Leipzig und Berlin -Hamburg bereits im Jaliro 1848 ein und vollzieht 
sich bis mm Jahre 1864 bei den iibrigen Bahnen. Wir sehen ferner, wie 
fur den Personentarif im allgemeinen von voniliereiR Einheitss&tze fest- 
gestellt werden. die spftter im grofsen und ganzcn beibehalten uiui aur 
wenig veriiiidurt worden sind, w&hrend im Gfiterverketir — in Anleliuong 
an die Frachtsatze der alten Verkehrsslrarsen — niit sehr bohen Tarifen 
heffonnen, buld ahcr auf Grund eigeuer Erfahrungeu iiiit erheblichen Er- 
uiaisiguncfen vorgegaiigeii wird. Die durchschnittiicheii Einnahnien fur 
eiu ToDDenkilonieter zcigen schon bis zum Jahre 1864 eine Erniedrifjung 
um uber 30%, wShrend die Guterfrequenz von Jahr zii IrIu erheblich 
steigt and z. B. bei Macdeburg— Halberstadt im Jahre 1854 das lofache 
des Jahrcs 1844 (185 563 gegen 12 439 Xonoeokm auf eio Kilometer Balm* 
l&Qge) erreicht. 

Von der gunstigen Verkebrsentwicklniig blieb nur die Zweigbahn 
Magdeburg — Wittenherge ausgeschlossen. Freufsischerseits hatte man dar 
mals an mafsgebender Stelle ein weit grnfseres Interesse an der Ent- 
widklung eines durchgehenden Verkehrs zwisclien dem Osten and Westen 
der Monarchie, als an der zwischen Leipzig und Hamburg, die fur diese 
Zweigbahn vomehmlicb von Wichtigkeit war. Dazu kam die Konkarr^i 
mit der hannoYerischen Stant5^i)ahn nach Harbarg. War nach l&ngerai 
Verhaudluiigen endlich eine durchgebende Verbindong f&r den Personen- 
verkebr zwischen Leipzig and Hamburg in einem Tage nacb beiden Rich- 
tungen erreicht^ so blieb immer nocb der unbequeme Babnho&wech«al in 
Magdeburg bestehen. Der Yerkehr fiber Brannfichweig und Harburg er- 
forderte eineo solehen nicbt und nahm iiberdiea auf dem Wege bis Lehrte 
an den Bevorzugungen Theil, (sebnell&brende ZGge, gate AnsehlOaae u. s. w.), 
die dem Verkehre zwischen dem Osten und Westen der Monarchie zu- 
gewendet wurden. Gegen diese Vortbeile fiel der weitere Landweg, sowie 
der Wasserweg zwischen Harburg und Hamburg nicht sehr ins Gewieht 
Der 6aterve|||phr, wenn er auch in der Znnahme begriffsn blieb, hatte 
aufser der Eonkurrenz mit der hannoYeriscben Staatsbahn noeh die der 
Elbscbiffabrt zu fiberwinden, die damals dureh die Aufhebung des Stader 
Zollee und die Ermftfsigung der ElbzOlle ftr versehiedene nanthafke Be- 
ftrderungsgegenstftnde nicht unwesentliche Begiinstigungen erfahren hatte.*) 



1) Anoh fiber das J»hr l85i UnauB war die Verkehnentwiekliuig suf der Xifde' 
burg^Witteiiberger B«hn nnr eina aebr mfiTsige. Die Qeaalliobalt aehm ddiar «iat 
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Blsanbahnv^rbimle. 

V'on wesentlichem Kiiiflusse aut <len Autsi hvvuiig. den das Eifseiibaliii- 
wesen in Deiitschland. insbesondere audi die bier in Rede stebenden 
preufsischen Eisenbahnen von Ende der 40er Jahie alj nabmen. sind die 
Vereioigungen gewesen, die ziir Furderung eines einheitlichen Zu.^arnintu- 
^irkens der verschiedenen Ei^enbahnverwaitungen in der zweiteu U&lfte 
der 40 ur Jahrc in«? Lebeii t rat en. 

Aehnlirlie VctfinltarunK^'n. wit- die bercits crwahnten zwischen der 
Berlin-Anhaltisfh*Mi uud dor Map:del»urtr-Lc'ipziirt'r Risenbahn, hattr'u die 
Qiiriyon liier in Kt'de stebenden liahnen sufort nach der Betriebserottuuug 
Diit ihren Nachbariiabnen j?eti tlen. Die Aluechnung (z;f'iriein«<*baft- 
lirhen Verkebrs liewirkten die hetiieiliL'tcn Bahnen nnten'inandt'r. Mit 
der weiteren Vervnllstandigung d**s Kisenhaliimet/cs und der Aus- 
dehnung des Verkehrs nabmen die.s»* \ ereiniy:nn<r''?i cinen grOlseren 
Uiofang an und fuhrteu /.u Bogenannleii Eitieubabnverbaxiden. 

Der wicbtigste und bedeutendste dieser Eisenbahnverbftnde ist nn- 
streitig der Vcrein Deutscher Eisenbabnverwaltungen. Im November 1846 
traten zu Berlin anf Anregung der Berlin-Stettiner Eisenhabndirektion die 
Vertreter von 10 Direktionen preufsiscber Privateisenbahnen, darunter 
die Direktionen der bier in Rede stebenden Eisenbabnen Berlin — Anbalt, 
Berlin — Potsdam Magdeburg und Magdeburg— Leipzig zu einer Kon- 
ferenz zusammen, in der sie die Griindung eines dauernden Verbandos der 
preufsischen Eisenbahndirektionen und die Satzungen dieses Verbandes be- 
schlossen. Dieser Bescblufs fand scbon in der ersten, im Juni 1847 zu COln 
abgehaltenen Generalversammlung des Verbandes. welchem inzwiscben 
20 preufsiscbe Eisenbabnverwaltungen beigetreten waren, eine Erweite- 
rung dahingebend, dafs zur Mitgliedscbaft an dem Verbande siimmtliche 
deutschen Eisenbabnverwaltungen berechtigt sein sollten. Alsbald trat 
auch eine Anzahl aufserprenfsischer Kisenbahnverwaltungen dem Verbande 
bei, der nunmehr den seitdem beibehalteueu JSamen: Verein Deutscher 
Eijsenbabnverwaltungen annabm. Eine seiner wicbtigsten Aufgaben war 
die Herstellung gemeinsamer Einrirbtungen fiir den Personen- und Guter- 
verkehr nnd die Beseitigaog der Scbwiehgkeiien im YerkehrsweseD, die 

Im Jabre 1863 ihr K«botene Gelegesbeit wabr, das ganze UnterDebmen anter MUiehiii- 

baren Bedingnnic^nn an die Magdeburg-TIallicrstttdter Eibeiibalinnesellscliaft zn ver» 
&ufseru. Letztere erwarb is-'i auch das Magdebnre-l.oipzitrer (')it<TiK-h)iien. Die 
Ubrigen Ueseilschaften bielieu ttich bit za der am das Jahr iiM) erfolgusu Ver- 
staaUichong. 

47* 
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aii8 deoi Bestehen zahlreieher Verwaltangen innerbalb seiaes Bereiehes 
fUr das Pnbliktun sowie filr die Verwaltangen selbst erwachsen, SchoD 
in den emten J^ren seines Bestehens erschienen auch Verein^^regie- 
ments^), welehe das anagedehnte Vereinsgebiet za einem einbeitlicbeD 
Sisenbahnverkebrsgebiet gestalteten. In teebniscber Beziebung warden 
Gnindzfige filr eine grOfsere Binheit im Baa and Betrieb der Bisenbabnen 
vcnreinbart. VerhAltnifsm&fsig gering war die Ginwirlcattg des Vereins ant 
das Tarifwesen. Versache, etn einheitliebes TarifiBystem zu vereinbaren, 
bUeben erfolglos. 

Dagegen wurdu ila.s Taritwesen und die direkte Abfertii^uncr voii 
Personen und (rfitern in Eiuzelverbftnden ffir engere gemeiiijsanie Ver- 
kehrsgebietf* in sdj^^enannten Tarifverhnnden mOgliclist ubereinstimmend 
ajenrdnet und welter gebildet. Ant ^ien HaupHinien dieser Verbftnde 
kamen durriigehende Gflter- und Pertioneiizuge mit i{enieinschaftlich be- 
gleitenden Beamten zur Einffibrung. Die Besnitjung der laufenden Ge- 
scbiifte ertolgte durch eiue gesscbfiftsfnhrende Direktion, welehe die Ab- 
rechnuug und Austrleichung der Verbandseinnahmen undAusgaben veran- 
lafste. Alie gemeiusaineti Augelegenheiten fanden in luiufis^eren Zusaromen- 
kunften der rJesellschattsvertreter eingehende Erorteruug. Streitiire An- 
s^elegenheiten w urdeii bei dieser Geiegenheit oder durch besondere Schieds- 
gerichte geschiichiet. 

Der fflte.ste derartige Verband war der sogenannte imrddeutschtj, 
der seit 1848, als narh Fertigsteliuug der Elbbrficken bei Magdebarg 
der Anschlufs der Berlin-Potsdara-Magdeburger Eisenbahn an die von 
Magdeburg ausgehenden Eisenbabnen erreicht war, den direkten Verkehr 
zwischen Berlin, Leipzig, Harburg, KOln und den dazwischen liegenden 
Eisenbahnstationen vermittelte. Ihra folgte 1861 der mitteldeutsche Ver- 
band zur Vermittlung des Verkehrs zwischen Mittel- und Norddeutschland 
einerseitJi und Frankfurt a. M. sowie Sflddeutschland andererseits fiber 
die Thuringiscbe Eisenbahn, und 1863 der rheinisch-thuringische Verband 
ffir den gleicbnamigen Verkehr uber die Tbflringische Kisenbahn. 

Die Binrichtongen d^ norddentsehen Verbandes, ein woblgeordnetea 
Betriebssystem mit ineinander greifenden Fabrplftnen, direkte Tarife far 
Personen- and Gfiterverkehr, ein gemeinsames Abrecbnuagsbfireaa, Be- 

^) 1847 warden ,fNonnatiTbettinu0niigeii ttber Pertonen-, Gepiek-, JBqiiiiwg6B> 

and ViehbefQrdernng'' Tereinbart, 1800 trat xvM-h langen und scbwierigen Verband> 

Inngen a«ch ein VereinsiriitnTTesrlpment*' in Kraft, dis eiiien direkten Verkehr ohne 
Vermittlung von Spt^riitenren zwischen alien Hir den <iiiterverkehT einLn^ricbteten 
Stationen der Vereinsbahnen ermOglicbte. Vergl. Ulrich, EiseDbabntarilwi^ben u. (i.w. 
». fll6 a. ff. 
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stimmangeD fiber die gegoDseitige WagenbeoiiUung u. 8. w» tnigeo zar 
Fftrdemng des Verkebrs inoorbalb seines Bereiebe« aafaerordentlich bei 
ond wnrden Torbildlich fllr die 8[»ftteren Verbftode. 

In deii geoannten drei Verb&nden fanden die von der preafsischen 
Staatsregiernng zwischen dem Mittelpnakte and dem Westea der Monarchio 
von Anfang an angestrebten grofsen darchgehenden fiiseabahnTerbindungen 
ihren Ansdrnek. 

Der norddeuusclit' Vcrbaiid stcllte die Verbiiidung nSnllicL vom Har/ 
dar: an ihin waren bcth«'ilii;t iiachstohende Eisenbahncn: Berlin — I'ot^dani — 
Magdehuru;. Maaideliurg Leipzit:. Magdeburg- HalbcrsUdt, die Brauu- 
sehweigische uud hauuoverische StaatBbahn, Minden — CAln. 

Im Westen bildete Coin die Endstation. 

Oer mitteldeatocbe and der rhelniscb-thHringiBcbe Verbaad nrnfafsten 
die Verbindong efidlicb vom Har/, an die Hamburg ftber Wittenberge 
Qud Magdeburg angeeeblosaen war; aie verzweigte sieb in Kaaael 
einereeito nach Frankfurt a. H., andererseite nacb Weetfalen nnd der 
Rheinprovinz. 

Am mitteldentteheo Yerbande waren betbeiligt von den bier in Be- 
traebt kommenden Eisenbahnen: Berlin — Hamburg'), Magdeburg^ 
Wittenberge, Berlin— Anhalt, Magdeburg— Leipzig und die TbfiringiNcbe 
Eiaenbahn. 

Letztere fand iitioh 'Wt'.stt'ii F(ti ts«t/uiitr in der kurliyssischen 
Friedrich Wilhelms-Nordbalui vuu Gerstungen lui^ n Ka.ssel und weiter in 
der Main-Weserbahn von Kassel nach Frank lurt a. M. Feruer vervoll- 
st&ndigten diesen Verband noch die I.fiheck-Bflchener und die mecklen- 
burgischeo Eiseubabnen einerncit^ uud die Eisenbahuen in Rbeinhesadu, 
Baden and Wflrttemberg andererseits. 

Dem rheinisch-thuringischen Verbande gehOrten an von den bier be- 
sprochenen Eisenbahnen: die TbQringiBche Eisenbahn, aufserdeni die 
Friedrich Wilhelms-Nord- und die W*>stf&li8che Eisenbahn (von Haueda 
aber Lippstadt, Soest and Hamm nach lianster). 

Bald erweiterfte sich dieser Verband darch Hlnzuiritt der Bergiech- 
Mftrkiseheo, der Dflsieldorf-Blberfolder and der Aacben-Dfiaseldorfer fiabn, 
die Yon Soett abzweigend, eine dorchgehende Verbindnng fiber DUsaeldorf 
bis zar belgiaehen Grenze bei Aachen ergaben. 

^) Aber nor fttr die Strecke von Hambnrg bit Wiueabetge. 
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Teehnische Entwicklung. 

Deu immer niebr gesteigerten A afordenzngen des Verkehrs gegeouber 
erwies sicb die Aiilage zweiter Gleiae, der Umban dea ersten Gleises 
fiberali da. wo die ScbieneD bei der gesteigcrten Belastung and Schnellig- 
keit der Zuge sicb als zu scbwacb gezeigt batten, die Verbesserong der 
SigoalvorricbtoogQii nnter Anweuduog des elektromagnetisehen Telegraphen, 
die Vermebmog nnd Verbesserang der Betriebemittel erforderlieh. 

Ein zweites Gleis batten innerhalb des hier in Rede atebenden Zeit* 
abecbnlttes erbalten: Hagdebnrg^Leipzig (seit 1842), Magdebnrg—Halber* 
etadt anf der HanptBtrecke Magdebarg— Oecheraleben (aeit 1851), Berlin — 
Anbalt anf der Strecke Berlin— Jilterboglc, die zwei Verkebrabeziebnngen 
~ nacb GOtben sowie nach Riesa — zn ▼ermitteba batte nnd daber be- 
dentend etftrker in Anspmcb genommen wnrde, als die Streeken Jfltei^ 
bogk — GOtben nnd Jilterbogk— Biesa. 

Die TbfiriDgische Babn, die Beriin-Hamburger nnd die Beriin-Pote- 
dam-Magdebarger Babn batten bis 1854 50 bis 60% >l^rer Streckenlfinge 
zweigleisig hergestellt 

Zum Umbau de.s orsteii Gkisp< lair hei Magdeburg Leipzig und auf 
der Strecke Berlin — Potsdaiii eine liesonders dringliche Veranlassuug vor, 
da die Sehieuen aii.s diM- allerersten Zeit des Eisenbahnbaues stamraten, also 
ganz besonders in Aiispruch genoinnien wordeii waren. aueh inzwisehen ein 
fiber 50 "/o grolseres Schieiiengewieiit sicb als erforderlieh erwit>en hatte. 
Auch Berlin Anhalt und Magflehurg — Halherstadt gingen allniahiieh da- 
mit vor, unter Einffihrung einer schwereren Sehiene. Berlin— Anhalt ver- 
band mit diesem Uujbau eioi' V, : ■m/lerung m der Lage der Sobieneu- 
stOfse, (lie his dabin im Weclii^ei liegend, nonmebr eioander gegenuber 
gelegi warden. 

Die (Ibrigen Eisenbahnen batten von vomberein ein 8cbienenproiU 
gewftblt, das den nenem Anfordemngeo entspraeh. 

Die znr ErbOhnng der Widerstandsftbigkeit des Sebienengleises von 
Berlin— Hamburg gleieb von vomberein emgefUirte Lascbenverbindnng an 
den ScbienenstOlsen warde alhnfthlicb ancb bei den flbrigen Bahnen dn- 
geflibrt. Bis 1854 batten die Gleise der Tbfiringiscben Babn eine eolcbe 
dnrebweg erbalten; die der Magdeburg-Leipziger erst anf Tbeilstrecken 
von 40 Voi die der Hagdeburg-Halberstftdter nnd Berlin-Anbaltiaebea Babn 
anf soleben vou je 20*/* der Gesammtlftnge aller Gleise. Magdebitrg — 
Wittenberge batte noeb keine Lascbenverbindnng eingefBbrt. 
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In der Einfubrung des elektromagnetischen Telegrapluni folgten die 
VerwaltungeD alsbald dem Beispiele der Thuriugischeii Ei.senbahn 1854 
finden wir fiberall fast dieselben Binrichtungen, wie dort. Spri clileituiifien 
zwi8cheD den Stationen und L&atewerke an deu Babuwiirterbudeii. Magde- 
burg — Halberstadt hatt^ in einer grofsen Zabl seiner Babnw&rterbnden 
Sprechupparate uutgestellt, sodafs der tragbare Sprechapparat das Zug- 
fiihrers dort entbebrlich warde. 

Die Vermehning der Betriebsmittfl ist im allgemeinen aus der 
Tabelle ill ersiebtlicb. Eine Vervollknniriinuiie^ derselben ging liierrnit 
Hand in Hand; sie betraf bosnnder^ die Uiiterge.slellp mit de!i Kaderu 
nnd Axen Die nnhedeckten PfMsonenwjifieii III. KInsse verscbwiiiidf^ii und 
auf die iiinen' Einriohtung der PersdiienwactMi wurde vermehrte Sorgfalt 
verwendet. Die Guterwagcn erhielten eine grol^ere Ladef^Uiigkeit. 

Sehla ft. 

Em koDBto oichi in d«r Absicht dieser geBchicbtliehen Darstellimg 
liegen, auch fiber den Einflafs der verechiedeoen UntemebmniigeD auf 
die wirtbeebalUiehe EDtwicklimg der von ihnen dnrchsEegeoeD Gebiete 
genauere, ine einxeloe gehende Untertiiehangep anzosteilen, znmal sieb 
kanm mil Genanigkeit der Binflnfs der EieeDbahneii von dero der ftbrigen 
zahiralcben tecbniaebea JBrfindungen anf den grofsen Anfeebwnng von Handel, 
Gewerbe nnd Landwirihecbaft wird trennen laeeen, wftbrend daran niebt 
gexwelfelt werden kann, dafii dleeer Anftchwung nnverkemibar daiob die 
fiiienbahnen mit hervorgemlen iet. Nene Indnetriezweige bildeten eieb, 
begOneligt dnreh die MOgl!cbkeit» mit don forteebreltaideii Aneban des 
deuteehen Bieenbabnnetzee ibren Erzengnlesen ein weiteres Absatsgebiet 
an ereebtiefBett nnd die hiennit ebenfaUe allmfthHeh erkiebterte Heran> 
aehaffnng der Koblen^, besonders der inlftndiscben. 

Andi die bier in Betraebt kommendes Landestbeile, inebeeondere die 
Provinx Saebaen mit ibren reicben Salz-, Brannkohlen- nnd Thonlagem 
nnd dem eehwereo fir Rllbenban vortreffticb geeigneten Boden batten 
bieran einen bervorragenden AntbflU. In erater Linie wt zn nennen die 
Fabrikatioa von Rfibenzncker, deseen Gewinnnng nnd Veitrieb aUmfth- 
licb in einer der bedentendetoa Erwerbsqnellen gerade dieser Provinz werden 

>) Die Uttftbhiaffigkeit TOn dwn biaher allein h«ri»eh«Bdeii «nffliichcii KttUen- 
narkte ken anoli dtn Bitenbdmea telbtt sa gate. Soboa in der Hitte dee fllaften 
JahfEehnts niMsbtea tioh Bestrebungen ffir Verwendung der inl&ndischei) Kohle zrxr 

T okfimotivfeaprung' benierkbar, <l«ren Erfolge hei der liesondereii GUte iler t-nplischen 
Kohie aalangi freilich nor geringe waren, bald aber in wacbsendem Hafie sich 
seigten. 
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soUte. Es sei, nm dnreh Zahleo deo AufschwiiDg dieses Fabrikzweige8 
zu TeranschaalieheD, angefuhrt, dais dersetbe in Hagdelrarg ojid U«lle vor 
dem Jahre 1810 noeh io den Anftngen begriffen, bis anm Jahre 1846 io den 
Begiemngsbezirken Magdeburg and Hersebnrg 56 Fabriken entstehen 
liefSf deren Zahl bis 1863 anf 108 sieh steigerte. 

Aniser der Rflbenzncker&brikation mag n. a. noeh die ehemische 
Industrie erwfthnt werden, wekhe die Ansbentnng der Salzlager bei SobKne- 
beek and Stafsfurt, sowie die immer kr&fUgere Ansbildnng des Betgbanes 
auf Braunkohlen, begunstigt durch die fortschreitenden Erfahrungen in den 
chemischen Prozessen , hervorrief. Gedieh dicse von vomherein anch 
nicht so schnell, wie die Rubenzuckerfahrikation, so sollte sie doch spftter 
ebeufallii eine betrachtliche Erwerbsquelle werden. 

Aus dem wcchselseitigen Austausche der reicheii Bodeuschat/e (Brauii- 
kohlen. Thon. Buusteine u. s. w ) eiitwiokelte sivh /ugJeirh ein lebhat'ter 
Lokalverktilii irii eiif^ereii Hezirke. Den erheblichsten Nutzen aus dieseiu 
Aufschwuuge vou Hiindel und (Jewerbe zogen die nJichstliegeuden grrifseren 
Handelsplatze Magdeburir und Halle, der fur Halle dadurch /u einem 
l)es(»ndereD Ausdrurk kam, dais i860 auch in dieser iStadt die kOniglicbe 
Ilau| tbank eine Koniiiiandite errichtete. £s batten zwar nicht alle Handels- 
zwei^e Vortheil vou der weiteren Entwickluns; der Eisenbaiinen, vieimebr 
stellten sicb auch insbesondere ffir einiee Zweige des Zwischenbandelf 
manche Onzutrgglichkeiten ein. Ferner konute es trotz Eisenbahngeset/.es 
nnd staatlicher Ueberwa* liung nicht verhindert werden. dafs die einzelnen 
Verwaltungen in der Feststellung der Tarife, iu ihren F-Jetriebseiurichtuntjen 
11. s. w. nach Mosfiichkeit privatwirthschaftlieho Rncksichten vorwaiteri 
litil'sf-T!, urn ibren Aktionareii eine Ljnte Dividende zu sichern Zu nianniR- 
fachen >Streitigkeiten und Klagen gab dies Veranlassung und luhrte zeit- 
nnd stellenweise zu einem .sehr gespannten Verhftltnisse zwischen den 
Eisenbahnverwaltungen und dem bandeltrtiiitMiden Publikum. 

Dies gilt besonders von der MaGilcfnirg - Leipziger Ki>Haliahn 
8chnn 1844 beklagte sieh Halle im Interesse seines Zwischen handels 
liber eine ihrer Tarifbestimmnnijfn und rief auf Grand d^s staatlicher- 
8eits der Konzessiousurkunde tiir Magdeburg— Leipzig hinzugetuglen Vor- 
bebaltes staatlicbe Hilfe an. Aehnliche Klagen wurden in Magdeburg 
laut und ffihrten nach vielen erfolglosen Verhandlungen dazu. dafs man 
dort 1863 fiir den Bau einer Konkurrenzbahn fiber Gommern, Zerbst. 
Dessau and Bitterfeld nach Leipzig die Konzession nachsuchte, „da die 
Magdeburg-Leipziger Verwaltnng die Interessen des Magdeburgischen 
Handeis ganz unberQcksichtigt lasse*^.') 

*) Za dieMm Ban loUte os mt 90 Jahra aplter kommaa. 
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Indsmen wnrdea docb die Nadttheile nnd fiesehwerdeii einzelner 
Hattddszweige weit ftberwogen dnreh den grofseo AofediwiiDg;, den 
aiieb jeoe groben Bradelsplitxe dnreb den Aaeban des Eieenbahnnelxes 
gewenoen habeo. U. a. dftrfte der Bofdlkernngeznwaehs von Magdeburg 
and flalle diee bestittigen. Die BevOlkenmg von Magdeburg mit 
aeinea Vorattdten (ohne Bnckaa) atieg von 1887'-1864 von 6BO0O 
anf 78000 l&iwobner, die von Haile in deraelben Zeit von fi6G0Oanf d6S60 
£iDwobner, also am etwa 34,s and BS%. 

Der hervofiagende Antheil. dt-n audi Berliu ail deiii durcli die 
Einenhahoeii herbeigeluhiieii Aiifschwunge in Handf) und Gewerhe butte 
— seine Einwohnerzabl, Ende der 30 er Jahre uu^^t lahr .'i<X)rxX), war 1B64 
uui un^^efahr 450(30") gesHt'Ke!! — ist. soweit die hier hesprorheuen Eisen- 
bahiien darauf von liiutlufs f^ewesen Hind, schwer /.u mnittelD. Au- 
8cheinen<l ist Regen Ende de.s hier in Rede stehendeii Zeitabschnittes der 
Einfltirg der im Osten von Berlin geiegenen EiHenhalmen init dem dor 
westlichen ein annahemd gleicher Kewesen. weniK-stens zeigt die Gfiter- 
Ein- uijd Ausfuhr des Jalires 1864 uuf der Ei^eubalin iu der Kichtunii 
liacii Osten nur einen ganz geringen Ueberschufs gegenfiber der nadi 
We«ten. 

Rezflglich der neu gebildeten fndiistriezweigc mag noch »Mw?i,lint 
werden. dafs derjenige, welcher hervorgerufen darch die Eisenbaliuen. 
auf dereu Entwicklung spater von so fArderndera Einflusse sein sollt<\ 
Af'T Masohinenhau, in Berlin alliiiulilich eine besonders hervorragende 
JSteilun^ t'iiinahni. Ant dif .Masriiiih iitiauanstalt von Borsig int fn'Ux'r bereits 
hingewie.seiK .sie leistetc ini Lokomotivbau bald cnTiz vor/iigiicheH nnd hat 
fnr die hier besproehenen l^i^enbahnen bis zuni lalire 1854 allein iiber 
60% der Lokomotiven gelietert Neben BorHiir vrKlicntin noch Srhwartz- 
kopf, W5hlert und Fflug erwalmt zn werdeu; in din hit-r in Betracht 
kommenden LandeBtheilen machteu sich narh dieser Kichtong aach nooh 
Magdeburg and Ualle vortheilhaft benierkbar. 

Fflr die wirfcbschaftliche Eotwiekliuig onseres weiteren Vaterlanden 
ist die bedeatangavoUe Tbat^ache anzaftihrcn. dafs dor am 1. Januar 18d4 
ins Leben getretene Deutsche Zoll- and Handelsverein mit dem 1. Januar 
1864, also nacb 20j&bngein BeetelieD durch den Beitritt des Steaervereins 
sowie in Folge dea 1858 geseblossenen Zoll- und Handelsvertrages zwiscbeu 
Oesterreich and Prenieen eein Gebiet fiber ganz Deatecbland and Oeeterreicb 
aeadehnte. 

0ie Annalune erseheint nicht angerechtfertigt, dafe, abgesehea von 
dam Bindneee, den die bisherige fiotwicklnng dee EiBenbahaweeeas 
aaf dieses Brgebnifs im allgemeinen wohl ausgeubt haben dftrfte, im 
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besondereo die Beseitignng der ZoUachrankeii zwieehen dem Stenervereine 
QBd dem Dentschen Zoli- nnd Handebvereine diirdh den Ansbaa der ereten 
SlseEbaluieii zwischeii Berlin and dem Weeten der prettTeisGben M onarehie 
wesentiiidi gefBrdert worden ist. 



Za den nachfoigenden 

Statistiacbeii TabeUen I— m 

ittt £U. bemeikcii: 

Die hochstehendeii Zahien sind den ^Statistieoben Nacbriebten fllr 
die Prenfeischem Biaenbahnen" direkt entnommen. 

Die ecbrftgstebenden Zablen sind berechnet ana Angaben, (welebe 
tbeils den Torgenannton ^Statiatlseben Nacbriebten u. e. w.**, tbeils 

den Geschaftsberichten der einzelnen Gesellachafteu, theiis dem 
Werk des Freiberrn von Heden — Die £ieenbahnen Deatschiande 
1843 and 1814 — entnommen warden. 
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Sildamerika und seine Eisenbabnen. 

Von 

G. Kemmann, kaiserl. Hegierungsratb. 

Hit Ainer Ueberaichtskarte. 
(ForliOliniig*). 



B. Die Anden- oder Weststaaten. 

Der sudlichste Staat, Chile, der uber die ESMte der Westkuste ein- 
uimmt, hat in dem der Ealtur erscblossenen Theil des Landes bis hiuauf 
mm 33. Breitengrade seine landseitige Grenze auf dem Kamm der Anden, 
die bis dahin als eine einzige ungetheilte Gebirgskette durchlaufen. Nach 
Norden zu verbreitert sich der Ctebirgsstock; es treten Verastelungen in 
mebrere Hochketten ein, die auegedehnte Hochlftnder einschliefsen. Das 
Dordliche Chile hat an dem HochlaDde nar noch wenig Antheil, die ubrigen 
StaatOD ab6r vou Bolivien bis Veaezuela greifen ganz fiber die Anden in 
lias 5stliche Tieflaod hinuber. Das ansgedehnteste der inneren Hoch- 
plateaus ist die von zwei Gebirgsketten eingeschlossene gerftumige Hoch- 
ebene von Nordehile nitd BolWien, die mit abfloTslosen imd verdmistenden 
Seen, Resten Mherer Wasserbedecknng mid mit Salzs&mpfen erfOIlt ist 
Weiter nOrdlieli wird die Brdte des Gebirges geringer, dodi bilden sich 
ia Perd drei Gebirgsketten ans, die sicli in Kcnador wieder anf zwei 
insammenzielien. An der Grenze Yon Colnmbien und Eenador gliedert 
aich das Gebirge wieder in drei Aeste, die sich ftcherfiSnnig ansemander- 
riehen nnd gegen das Garaibisebe Heer verscliwinden; der Ostliclie Zwag 
zieht sich noch weit in das venezolanische Gebiet hinein, derwestlichesetzt 
rich mit abnehmender HOhe naeh Hittelamerika fort. Der grofsen WSh% des 
Gebirges, welches selbst bis zn 4000 and 5000 m, ja im Illimani im Ost^ 
lichen Andenznge Boiiviens bis zn 6410 nnd im Sorata bis zn 6660 m 
gifitltet ist, sonst aber nnr in emzelnen Bergkuppen so grofse Hohen 

>} Vergl. saletst Heft l, S. 40, Heft 3, S. 809, Heft 8t S. 408. 
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erreiclit, wie tier Cotopaxi (6 943 iii) nii<l Chimborazo (6310 in) in 
Ecuador, der Sajama (6 415ni) in Bnlivi, i;. <[fv Aconcagua (G97u m) aul 
der ar^'^^ntinisch-chilenischen Gh.mi/h. euupri' lit ;iuf"h die ffrol'se Hobe d<:'r 
Passe uud derHochebeueu. Vou den letztereiierreichtdiegrolsle, dievonXord- 
chile und Bolivien, die Hohe von etwa 4 000 m. E<'Tiador erbebt sich auf 
2 400 — 2 9(A) m. Der Verkehr wird aher nicht allein durch die crJ^ofse Hohe. 
sondfTfi auch durch die Ge."*talt der Einsenknngen ersohwcrt, die vielfach 
schluehteii- und Bpaiteuiihulieh eingeschnitteD uud oft vou hoch aufragendea 
Felsw&ndeu eiugeschlossen sind. Obwohl die HochlSnder miihsaui zu 
.erreichen und aufserdem wegeu der Trockenheit der Luft nur sehr schwer 
zu besiedelu siud, hat doch gerade auf ihnen die sudamerikaoittclie Koltor 
der Vorzeit ihre hOchste Bluthe erreicht. 

Fur die Eisenbahnen kouute es sich im Suden nur da um die 
Ersteigong des Gebirges haudeln, wo die Linieu an jenseitijie Bahnen 
Anschlufii erreichen wnllten. Di»'s^M- Zustaud konimt sudlich vom 33. Breitcn- 
grade lediglicb iu Belracht: er wird illustrirt durch die im Bau befindliche 
traDsandinische Ueberiandbabn und durch cine Reihe &hulicher Projekte. 
Die weiter nordlich sich ausbreitenden andinischen Hochebenen aber boten 
vermdge ilires ungewohnlichen Heichtbums an niineralischen Boden- 
schfttzen die Veranlaj^sung zu Bahnbauten, deren Weilerfulirung in da^ 
fistliche Tiefland erst in zweiter Keihe iu Frage kani, wenn es ancb 
freilich von Wichtigkeit sein mufste. niit der Zeit nach der atlantischen 
Kuste init Bahnverbindungen vorzudringen, dereu Aniage baupts&chlich da 
erwogen wurde, wo an vorhandene WasserstraCsen im Gebiet des La Plata, 
des Amazonenstromes, des Magdalenenstromes and des Orinoco oder an 
bestehende Bahnlinien, wie die argentiniscben, angeknupft werden konnte. 
Nabe lag aucb der Gedanke, Babnverbindangen in nordsudlicber Richtong 
iiber die Hochplateaus zu legen, urn so die an die Euste hinabfubrenden 
Uaien voo beliebigen Pankten des Hochiandes erreichen zu kOnneii* 

Unter diesen Gesichlspunkteu ist die Aniage der Bahnen in den 
Andenstaateu zu wfirdigen. Zur Ld^ung der nach jeder Richtnng ge-' 
waltigen Aufgaben, welebe dem Eisenbabningenienr im Gebiet der Anden 
gestellt sind, ist der Aufnir? gemacht, freilich ein Anfang, in dem bereite 
die ganze Schwierigkeit des Problems gekennzeichnet ist Dw6 biaher ^ 
leistete erfiiilt aaeb den Fachmann mit Bewnnderong. 

a) Chile. 

Chile stellt einen uber fast 40 Lftngengrade greifenden Kfifltiwifiimm 
dar. Wftbrend die LOnge des Landes, an europftiseben MaDsen gemessen, 
den Raum von Paris bis zur ^ilurischeu Grenze einn&hme, w&rde die 
mitUere Breite nicbt weiter aU von Berlin bis Dresden reiehen; der gaaze 
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Flftchenranm eotspricbt etwa d6r IVffiusheo Gri^Ise von Dentscfaland. 
Von diesem Gebiet bosab Chile Tor IfflO etwa swei Drittel. Dareh den 
mit Bdmen nnd Pern geAhrten Salpeterkrieg erhielt es im Jahre 1884 
den bedentenden Landgewinn nftrdlieh von Copiapo, dorcb die mit Argen- 
tinien vereinbaite Greazregntintng erfoigte die Ansdelmnng naeh Sfiden 
fiber Cbilo6 iiinans nnter EanbeziehnBg dee Feoerlandee; dnrch den Krieg 
mrde Bolivien vom Heere abgedrangt; gleichzeitig verier ee an Chile alle 
seine Salpeterlager. 

In wirthschafUicher Beziehun? ist Chile vorwiogend als Bergbaustaut 
aufzu!a^>5eQ, wenn auch die Lantlwirtli.schaft wesentlicbe Fortsciiritte gemacht 
hat. Die wirthschaftliche Stellusg des Landes wird durch die folgenden 
einem ene:lischeii Kou.siilarbericbt enUtaminenden Angaben uiiher erliiutert, 
welche die Au^fuhr in don wichtigsten i'luJukten nacii Menge uud Werth 
ergeben. Die Angaben sind leider uicht volistiiudig. 



AnilUiTgegtt&stukd 


M e i 

1890 


1 g e 

189l> 


Werth in Mark umgerechaet 


K«pfer in SUngen . 

Silbcr 

(Sold 


28690 t 
die ZahUn stiii 
lOlOOOO t 
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m ^ 


48 QUO t 
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18848 „ 

139 330 kg 
857 , 


3 7120011 171600j(> 
fftr W«isen nngeiihr iiberein 

13 720000 lGbOOi»U0 

! 

1 ~* 

1 



Welche bervorragende Bedenlong der Bergban fttr das Land bat, 
greht aos den folgenden Angaben nocb nfther hervor. Der An-fuhrwerth des 
Salpeters belief sich 1881 anf 28 Millionen, 1882 scbon anf 28Vs uod 1890 
anf fast d7 000 000 Peeoe. 0 An Knpfer wnrden 1882 f&r 176 000 OOO Pesos, 
1868 far 13878000 nnd 1890 f&r 7619000 Pesos gefdrdert 1888 wnrde 
far 7728000 Peioe 8ilber« fRr 1214000 Pesos Golderz ansgefUirt. Die 
KapferfDrdemng hat im Laufe der Jabre betrftcbtlich abgenommen, seit 
1860 let aneb die Salpetenuisfohr wesentlieh eingeschrftnkt worden. Aufser 
den scbon genannten Metallen inden sich in Chile Eisen, Kobalt, Nickel, 
femer sind vorhanden Borax in anagedehnten Lagern, Glanbersak, Jod. 

Die EntwicUnng der Indnstrie wird durch das Vorbandensein von 
Koble gef^rdert; die £isenindnetrie macbt, nnterstOtzt von derRegiemng, 



^) Amenka Ton Professor Dr. WUbelm Sievers. Leipzig uod Wien, ISQi- 
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FoTt8ebritte,0 hemcheD Getraidemllhleii, Gerbereien, Kapfenchmelz- 
5feii, ZiegeleieD, Zigarranfabriken ond Sebnbfabriken vor. 

Das Fliichengebiet Chiles zerfallt nacb der Art des wirthschaftlichen 
Betriebes in ihei Theile: die Wald- und Fischereizone sudlich vou Chiloe; 
das Ackerbaugebiet von Chiloe bis nOrdlich von Valparaiso nnd die Berp;- 
baugebiete im Norden. Das sfidli h> Gebiet ist so gut wie gar nicht an- 
gebaut: Eisenbahnen sind denu nadi dort nicht vorhanden, Irn mittlereii 
Theil, dem eigentlicheh Kern des Laiides, der anch die wichtigen Stadte 
enthalt, ist der Ackerbau in steigeiuler Entwicklung hcgriffeu, es wird Ge- 
treide aller Art gebant, und von jeher war bier die Komkammer fur Peru, 
Bolivian uiui die nOrdlichen Bergwti ksprovinzen: jetzt kornmt das Getreide 
aiK h srhuu auf den europ&ischen Markt. Die Viehzucbt hat erst in zweiter 
Linie Bedeutung. 

Dieser mittlere Theil des JLandes bot fur die Entwicklung eioer 
dareliiaufenden Eisenbahn in nordsudlicher Richtung beqaeme Vorbe- 
dinc'unf^^en. An der Kuste zieht sich ein Hohenzug, die sogenannte Kusten- 
kordiliere entlaDg, binter welcbe die eigentliche Andenkette soweit zuruck- 
tritt, dafs Raum zur Bildong eines L&ngsthales blieb; in diesem ist die 
cbilenische Zentralbahn von Norden nacb S&den gefQhrt. Dieselbe setzt 
sich aus der Nordbahn nnd Sudbahn zusammen, welehe eine Ausdehnung- 
von 1098 km haben. Sie gehdren dem Staat Die Nordbahu, eigentlich 
der Nordabschoitt der Zentralbahn erstreckt sicb von Valparaiso in einem 
oach Nordosten gezogenen Bogen bis Santiago. Eine Zweigbahn ist von 
Las Vegas iiber San Felipe nacb Los Andes und Santa Rosa <le los Andes 
geffihrt; hier schliefst die Transandinische Bahn an. Die Xurdbahn bat 
zwischen Valparaiso und Santiago eine Ausdehnung von 187 km, die 
Zweigbabn, welcbe in 88 km Entfernung von Valparaiso ansetzt, ist 45 km 
Iaog> sodafs von der Euste bis Santa Rosa, also bis zum Fufs der Truis- 
andinischen Bahn eine Lange von 232 km herauskommt. Die Sptirweite 
der Nordbahn, wie der Zentralbabn uberhaupt, betr&gt l,67d m, die der 
Transandinischen Bahn nor 1 m. Letztere ist fiber Jnncal bis Salto del 
Soldado auf 39 km fertig gestellt. Von da bis zvr argentiniscben Grenze 
bleiben noch 26 km zo bauen. 



^) Im Jabre iv&i wxirde beiapielsweise einem gewissen Charles £. Luster eiue 
SoBzeasMB snr Erricbtiuig eines Bitea- mid 8t«blwerkf «rtheilt, fttr dM sicb die 
Stftatsregiemnfir Terplliolitete, alles abfUlig werdmide EiMn, dtnmter die Sohieaea- 
abschnitte bis zn 60 cm Littge, w&hrend dar drei ersteu Jahre nacBtgeltlidi, ffir 

weitere 16 Jahre zum Preise von 7,3 M. die Tonne zn liefcrn. Weitere VerErttnstiettngen 
ers^treckrcn sich auf <lie freie Einfnhr ron Ohemikalieii und auf die freie BenuUung 
eines luo m langen Uferstreilens. Die Werke soUten in Talcabnano errichtet werden. 
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Der Gedanke einer BahnverbindiiDg zwischen Valparaiso und Santiago 
wnrde bereita 1846 von Weelwrigbt angeregt, die AnsfQbriuig aber Doch 
vertagt Die Regienug ffthrte ap&ter dec Ban aelbst ana; znerst wnrden 
im Jabre 1851 Toa Allan Campbell ansgearbettete Plftne dem Ban zq 
Gmnde gelegt, der aneb anfangs die Anafllbrnog ftberwadite, epftter aber 
^on der Leitnng znrftcktrat Bann fonden Linienverlegoagen etatt, dnreh 
welche die Kosten sebr bedentend erbobt wnrden; die Linie erhielt n. a. 
Biebt weniger als 5 Tnnnd. 1854 wnrde der Ban bis Vifta del-Mar gefttrdert, 
Ende des Jahres wnrde sie bis El Salto in Betrieb genommen. Spiter gingen 
die Arbeiten schlecbt yon Statten, bis Heiggs sie 1861 in die Hand nabm. 
Sie wnrden dann aber so rOstig gofbrdert, dafs 18^ die Babn bis Santiago 
erOffbet werden konnte. Die Zweigstrecken wnrden 1871 nnd 1874 dem 
Betrieb fibergeben. 

Die Sudbahn ist von Sautiago zunachst in 250 km Liinire sudlicli bis 
Taica gefilhrt; sie schickt unterweg." cineo Seitenarm vr.ii 43 kin LSnge 
nach FalDiilla. V'on TaIca geht die licai]»tlinie aul" 33.'5 km Kiitf*Miiunfr 
weiter sQdIicb fiber Chilian i)is zuin Ihilenort Talcuhuano; uiilcrvveg.-> 
zweigen die Seiteulinien San Hosendo— Traij^uen (145 kra), Santa F^'* — Los 
Angeles (20 km) und Hohleria-Collijdilli (42 kin) ab. Die Huuptliuie ist 
liber Valdivia bis Pichi Ropiilli und dcni Vernehmen nach bereits bis 
Unimi und Osorno i'ortguj?et/t; aN Eiidjiunkt ist Puerto Montt ins Ange 
gefal'st, — daroit ist auch da:* Gcbiet einer Kolonio von Deulsthcn errei( lit, 
die sich bei Osorno and am See von Llanqulbuc aos&ssig gemacht 
liabeo. 0 

Mit dem Hau der Sudbahn wnrde 1856 bcgonnen; die erste Theil- 
strecke wurde 1857 eri^fTnt^t. Weitere Eroffnungen fanden in I^geren 
Zwischenrftumon 1ST)9, 1861, 18G2, 1868, 1873 statt, der Ban sehritt 
nnr langsam fort 1876 wnrde die Babn bis Talcahnano dem Verkebr 
fibergeben. 

Nftberes nber die banliebe Einriebtnng und iiber die Betriebs- nnd 
Verkebrsangelogenbeiten der Zentratbahn ist im Jahrgange 1889 des Archivs 
(S. 681 ff.) nacbznleseD. 

Im Gebiet der Staatsbabnen finden sicb nocb zwei Privatbabnen 
La Beqnete— Maquegua— CSalico (40 km) nnd La Concepcion— Lota— 
Caranilabn^ (89 km), die indessen rein bergbanlicbe loteressen verfolgen. 
Znm Ban eiaer elektrisehen Babn von Santiago nacb San Bernardo ist im 
vorigen Jabre die Genehmigung ertheilt worden. 



^) Zn vertrl fiber diese ADsiedlangen eine Mittbeilang in No. 6&K. der TUg- 
licben fiondachau vom 17. Marx 1895< 
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Walireiid das Ackerbauirebiet Chiles eiiie zu.sammonhiiugende Hoch- 
Hiiche darstellt, dereu VerlKtllni^se die Entwicklung einer fortlaufenden 
Bahiiliiiic iiuiio legten, entbehrt die Bodengestaltang des iidrdlicheu Loodes 
bis auf einige Strecken jeder Kegelmafsiukeit. Die Berge und Hiigel sind 
hier gauz systemlos vertbeilt. Das Land ist wasscrarin und unfnichtbar. 
Die Laudschaften sind die trostloseslen des gawzen Staates, weite Strocken 
siud Ode Waste. Die Bevolkerung ist hier uur geriug. und veruiag uur 
mit Muhe dera Boden bin und wieder die Mittel /nm T.ebensunterhalt 
abzuringen. Uni so reicber ist das Land an minerali.->i hen Scbatzen; das 
Wustens-ebiet der Atacama, die Proviuzeu Anlofagasta, Tarapaoa, Tacna 
bergtii unschiit/lrare Roicbtliiimer: sie haben dem Lande grofse Ein- 
oahmcu gebrai ht uud briugen sie nocb. Beispielsweise lOste im Yoriu»^ii 
Jahre die Regierung 5.4 Milliouen Pesos aus dem Verkauf von Salpeter- 
I&udereieu und die noc b in ihreui Besitz befindiicben werden auf o Mil- 
lionen geschatzt. Die wichtigsten Salpeterlager ziebeu sii b ostlieb von 
der Kustenkordillere in dem L^ngsthal der Pamjja von Taniarugal und 
sudlich davou hiu. Es bestebeu aber in den Nordprovinzen auch Silber- 
minen, wie bei Iqaiqae, and zahireiche andere Fuudst&tten uutzbarer 
Mineralicn. 

Die Bahuen des Bergwerksgebietes sind durchweg Privatbabnen und 
2um Tbeil in englischen Hiindcn. Die bedeutendste ist die vom Hafeo- 
orte Autofagasta ausgehende Gebirgsbabn, die Antofagasta und Bolivisclie, 
wdche fiber Ascotan au der bolivischen Greuze, wo grofse Boraxlageraoc^ 
Bchlossen sind, naehUyani ^610 km) und im Jahre 1892 bis Oruro geffihrt 
worden ist. Hire Gesammtlftnge betrdgt 924 km; davon liegen 366 km auf 
chilenischem Gebiet. Trotz ihrer grofsen Lftogc hat sie nur einc Spurweite von 
76 cm. Die Bahn Icrenzt beim Auiistieg auf die Kordillere das Thai des Rio 
JLoa, der^teinem 266 m langenond 107 m hoben Viadnict uberbr&ckt ist 
Sie erreichtihrenhOcfastenPankt beiOUagna in 435 km Entferaang von der 
Eflste, mit einer dnrchschnittllchen Steignng von 1 : 110. Trotz der anf 
dieser Strecke vorbandenen zablreichen nnd ziemlich steilen Rampen batten 
die Banarbeiten keinen erhebJicben Umfong, von der Loabrficke abgesehea. 
Ton OUagna ans bot die Banansffibmng flberhanpt keinerlei Scbwierig* 
keiten mebr. Die Rampen sind hier flach and die geraden Strecken hen> 
achen vor Von Antofagasta wird jetzt nocb eine Bahn nach Agoas 
Blancas gebaat. Eine Abzweigang 1st nach Mejillones geffthrt, von wo 
hanptsftchlicb Guano ansgefthrt wird, der sich in der Nfthe dieses 
Ortes findet. 

Die Babnen in dem Gebiete nOrdlich von Antofagasta sind Salpeter- 
bahnen. Abgebaut werden zar Zeit nar die nOrdlich von Antofagasta ge* 
legenen Salpeterlager, da die chilenische Regiemng, nm einer Ueberprodnk- 
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tion vorzabeugeo, die firbaonng von Eisenbahnen in dem sfidlichcn Sal- 
peterdistrikt vorlfiafig verboten hat. Die wicbtigsten Salpetergrubcu liegen 
Ofitw&rta Ton Iquique und Pisugua, 8owie bei Lagunas nnd Salinas. Dieses 
Gebiet wird yon der Salpeterbahn Iquicjue— Pisagua, einer 389,c icm langen 
Gebirgsbahn, die der Nitrate Railways Co. gehOrt, beherrscht. Iquique ist 
der Mittelpunict des Salpeterhandels, der Salpeterhafen Pisagua steht ihm 
an Bedeutung nach. Die genannte Bahn ist in sudlicher Richtung bis 
Lagunas weitergefuhrt worden und die hier neu in Betrieb geiioinmeiien 
Lagunaswerke haben bereita begonnen, ihren Salpeter naoh I(|uique zu 
schicken. Die Halm liat 1894 20 ^/o Dividemlt.' ahgeworfen. Die Betriebs- 
koslen der Linie betrat;t'n 35.i&*/o der Rolit^iniialime. Von 1892 auf 1893 
ist der Verkuhi urn 17^,4 "/o gestit'Ljeii. Jctzt beabsichtigt die GesellbchulU 
ihre Linien bis luich Bolivien zii verlfingem. 

Eine andere Salpeterbahn, deren Arbeitsfeld die Pampas sind, i.st die 
Linie Tocopiila — Toco der Anglo Chilean Kitrate Railway Co. Die Bahn 
(lun h.<iehneide1 ein sehr gebirgiges Geliinde: sie ist 88 km l ine: nnd steigt 
von dem nOrdlich von Antofaga-sta in der pleiehnamigen I'luviuz t:ele;feneu 
Dufeuort Tocopiila, wo .sich eiuc i2U lu laiim; eiserne Ladeniole bcHndet. 
rait Steigungen von 1:25 und 1:5U, indeni sie sidi durch 360 Kruiiuuuh- 
gen von 5j— 2^ m Halbmesser windet, auf eine 34 km von dem Ausgangs- 
punkt entfernte und 1 496 m iiber dem Meere liegende llolie und senkt 
Fi( li dann zum Endpunkt Toco, der 1 10(! m iiber dein Meere liegt, 
liiuab. Die Bahn wird mit 4a('li.sifj gekuppelten Tenderlokomotiven von 
62,5 t Gewicht — das Adhiuiioiisguwieht betrfigt 33,3 t — befahreu; um 
beliebig vor- und rQckwarts laufen zu kOnnen. haben die Lokomotiven 
vorn und hinten Drehgestelle. Die Wagen liaben 16 t Traglahigkeit, sie 
werden von Drehgestellen gcfrageii. In der ersten Zeit des Bctriebes 
wurden durch die Thai tab rten in grofserem Umfangc Schienenerweiterungen 
Iierlieigefuhrt Diesem isit jetzt dadurch vorgcbeugt, dafs Querstanj^en 
zwi.schen die Schienen eingefugt wurdcn, die an den Enden derail auf- 
gebogeu sind, dafs sie die Schienen uinfasscn. 

Die Gesellschaft, welcbe gleichzeitig 15< sitzerin der Bahn und der 
aus/ul)eutenden Minen ist, hntte 1892 eine Koheinnahme vnn 8<j<3000 jfy 
1S93 eine solche von 142uUtJJ,//, bei einor Salpeterproduktinn vrtn 30lXX)t 
iiii Jahre 1892, von 42000 t im Jahre 1893. Die Betrieliskosteu betragen 
49**/o der Roheinnahme. Auch diese Gesellschaft hat die Weiterfuhrung 
der Bahn in Aussielit trenommen. 

(ianz im Norden des I.andes hefindet sirli die Eisenbalm von Ariea 
nach Tac-na, einem Ort, der als liuudelsplat/ am h fiir Budperu nnd Bolivien 
wii litijr ist. Diese in englischen Handen Im lindliehc Streeke war vor 
Jahreu zum Aosgang einer durchgehenden Bahn ausereehen, die auf elwa 
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400 km LSnge in das Hen yon BoUvien geluhrt irerden soUte. Die be- 
«tebende kurze LiDie liegt in ziemiieh flachem Gelfinde; von Tacna aber 
wftren Sehwierigkeiten zn fiberwinden gewesen, mit denen sich die Oruro- 
babn nidit hl.tte messen kdnnen. Tacna liegt 664 m fiber dem Heere; die 
Babn hfitte fiber die Wasaerscheide der WestkordiJlere beim Alto di 
€onianchi in 4230 m Heereebdhe gef&brt werden mftseen, nm sich dann 
naeh La Paz anf 3 760 m H5he hinabznsenken. Angeetellte Venneesiiiigen 
«rgaben, dafs die Sehwierigkeiten und Kosten zn grolee wflren, tun den 
Ban mit einiger Aoesicht anf Gewinn dnrehinffihren; der Plan iet daher 
anffpegeben worden. 

Wfthrend der letzten 4 Jahre sind die Eionahmen der Arica-Taenar 
bahn voo 3 185 000 aaf 1 075 000 Pesos gefalleo; am 31. M&rz 1894 echlols 
das Betriebsjahr mit einem Fehlbetrag ab. 

SQdlich vou Antofagasta dehnt sich die c:rofse Wuste Atacama bis 
in die Gegend von Copiapu aus. Das Innere i.st durcii mehrere Bahneu mit 
HafeDpliitzen verbunden. Der Ber^bau erstreckt sich bier auf Silber, Gold, 
Blei, Nickel, Kobiilt, Eisen, aurli iioch Salpeter, Glaubersalz, Eochsalz. 
Die Provinz Ataeamu hesitzt 509 Silber-, 116 Kupfermineu und 17 Gold- 
wuschen. Die bekanntesten Minenorte sind Chaiiurcillo oder Yerbabuena, 
vou wo eine Bahn nach dem Hafen Carrizal Bajo fiihit, ferner Juan Godoi 
und San Antonio, die rait Copiapo und doin Hafen Caldera durcb Eisen- 
bahnen verliunden sind, neuerdiugs auch Vallenar. Chaiiarai, Azucar und 
Taltal jiiud weiterc Ilafenpunkte, in denen Eisenbabueu uiunden. Die Bahn 
C!a!dera~Copiapn war die erste chilenische Eisenbahn; sie wurde von 
Allan Campbell erbaut uud 1851 erulfnet. 

Zwischen der Atacaraa und dem Gebiet der Centralbahn wird uoch 
etwas Ackerbau getrieben; die Eisenbahneu, welche in La Serena und 
Goquinibo sowie Tongoy ihre llafenorte haben, sind Bergwerksbahnen; es 
werden bier Metalle, darunter auch Rupfer, letzteres aber namentlich 
welter sudlich in Aconcagua, gewonneu. 

Die Gesammtlange der chilenischen Eisenbahn en betmg im Jahre 1891 
nach Castro 2824 km, da?on besafs der Staat seibst 1106 km, die 
68827000 Pesos gekostet haben. Die Rolieinnahme der Staatebabnen 
betmg 1891 8482000 Pesos, die Betriebsansgabe 6963000 Pesos. 

Nach einem Bericht der Times nmfofste das Staatsbahnnetz £nde 1883 
1 294 km im Betriebe und 700,r km im Ban befindliche Bahnen. Der 
Uebersehnfs belief sich Ton 1884 bis 1892 auf durchschnittlich 3,46% des 
Attlagekapitals. 

Nach einer Ankfindigung der Regierung ist die VerstaatUchung 
«fimmtiicher Privateisenbahnen in Aussicht genommen. Das gauze Netz 
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soil daDD in 4 Direktionsbezirke getheilt werden, wAkrend die Geueral- 
direktioQ our die Oberleitung beh&lt. Kflrzlich ist ein Anssebiib einge* 
setzt wordeo, der it a. fiber den Ankanf der Nitrate Railways, der 
Coquimbobabn, YorschlAge macben soil. Die Regierang selhst ist nicht 
mufsig, !hre eigenen Lioieo weiter aQSzubaueo. Auch fur den Ausbau 
der TransandiniscbeD Babn soUen weitere Garantien fiberoommeu werden. 
Nach einem tod dem frfiheren Oberingenienr der chllenischen Bahneu, 
Badge, aafgestellten Bericht sind zar Yoliendung des chilenischen Ab- 
scbnitts dieser Bahn noch rand 7 000000 Pesos erforderlich. 

Die Au.siiehuuug der chiieuisclieu Eiijenbahnen im Jahif lb89 ist in 
lier folgeiuieii Tabelle angegeben. Die Castro'sche Augabe erscbeiot bier- 
gegen zu niedrig. • 
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Die Spnrweite der fiahnen ist nacb der ZtuammensteUttiig aebr ver- 
schieden. Die Staatsbahnen baben bis aaf die knrze Cbaftaralbabn die 
Spur TOB 1,676 m; letztere vnd zabbreicbe Privatbabnen baben die Spur 
▼on 1,068 m, andere von 1,485, l,oo, 0,768, 0,76 und 0,6i m. Das Darcb- 
einander bat bier maogels des ZuBammenbanges der Bahnen wenig zu 
besagen. 

b) Bolivian. 

Bolivian ist in der Entwieklang nocb sehr zarfick; die wiebtigste 
flinnabmequelle bildet der Bergban, besonders der Silberbergbau, der 
eeinen Hanpteitz in Fotosi bat. Der Knpferbergbaa hat sich nenerdinge 
im Gebiet dee Deeagnadero gehoben ; da8 Enpfer wird nacb dem Titicaeaaee 
and Ton da mit der Babn nacb MoUendo geschaffi. Anch andere Metalle, 
Zinn, Blei, nenerdinge anch Grold, werden gewonnen. Ackerbau and Vieh- 
zaebt flind mebt neonmwertb entwiekelt, obwobi das Land, namentlieb 
dae den Andea Oetlicb Torgelagerte Flacblandgebiet, ftoleerst fracbtbar i&t 
Diese Region ist voilftoflg nodi den Wilden flberlassen. Die wicbtigeten 
St&dte Bind aalaer Potosi Sacre, Coehabamba, La Paz, Tar^a. 

Dareb den Yerlast dee Efletengebietee an Chile ist Bolivien, was die 
Entwieklang sebr beeintrficbtigt, vom Meere abgeschnitten; die Waaren 
mllasen ibren Weg fiber cbileniacbes, pemaniscbes, bnudlisches oder argen- 
tiniscbes Gebiet nebmen. Die Wege nacb dem atlantiscben Ozean, die za 
Wasser eineraeitB fiber den Pfleomayo nacb demLa Plata and andererseits fiber 
den Madeira nacb dem Amazonas anscbeinend eingeschlagen werden kOnoten, 
sind nocb unerOffiiet. Tbatoftcblicb let von diesen Flfissen der erste far 
die Schiffahrt zn seicht, der letzte mit za vielen Stromschnellen aus- 
gestattet. Andere Nebenflfiase des Amazonenstroms sind za weit ab- 
gelegeD, am mit Vortbeil fttr die Waarenbef^rderung herangezogeu zu werden. 

Nach dem Stillen Ozean kOnnen zwei Eisenbahnlinien benatzt werden: 
die Antofagasta- and Boliviscbe Babn and die Peraviscbe Sudbahn. Die 
erste hat in Oruro, die zweite in Puuo am Titicaeaaee ibreu Endpaukt 
nnd kann uber den Desaguaderoflurs und den See za Schiffe erreieht 
werden, wShrend es an einer nach der Sfidbafan fuhrenden Schienen- 
verbindung auf boiivischem Gebiet uoch fehlt. Fur eine dritte Linie nach 
dem Stillen Ozean war Mciggs eine EonzeBsion ertheilt wordeu; die Bahn 
sollte an die Arica— Tacnalinie angeschlossen werden. Xacbdero aber, wie 
bereits Mher erwahnt, durch Vermossungen die Unzweckmftfsigkeit der 
Liuie festgestellt worden war, ist die Konzession zurflckgezogen worden. 

Die Aiitofa^astabahn ist schon friiher kurz besprochen; sie ist, wie 

bereits ungefiihrt, 924 km lang; 668 km liegen aaf boiivischem Gebiet. 

Sie wird aber in gauzer L^nge einheitlich betriebeii. Fiir die YerlaDgeraug 
Ajcbiv ftr BtBeobkbBweseo. 1866. qq 
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bis La Pa/. 224 km, siiid Vorarbeiten angefertigt, uiid fur eine Zweiglinie 
von Uvuni uach rotosi, ruiid lOJ km, Vermessunpeii ausgefuhrt worden. 
Die Bahii wurde haupt.saehlich gebaut zum Transport der bolivischen 
Berwbauprodukte, namentlieh dt-r Erzeuirnisse der Huanehaca-Silberbergbau- 
uud lluttcngescUschaft. Die Werke dieser Gesellschaft gehOren zu den 
bedeuteudsten ilirer Art Qherbaupt und von ihr wurde auch der grOfste 
Theil des zum Bau der Balm notbigen Kapitals hergegebeu. Die Bahn ist 
verbailnil'smiifsig i)iliig bergestellt worden. wobei freilicb in Betracbt kommt. 
dafs ihre Spurweite nur das geringe Mais von 75 era iiat. Die ganze Bahn 
hat 240 Millioneu Mark, das Kilometer alsfi mud '2C]0(XX) m. gekostet. 

Dus Betriebsergebnifs stellte sich iuj Jahre 1892 wie folgt: befordert 
wurdeu 410 166 t Outer und Mineralien — Silber- und Zinnerze, auch 
etwas Antimon — und 21 741 Personen. Die Koheinnahme botrug 
4 941 260 .// oder rund 6 350 m. auf das Kilometer. Die Betriebskost^n beliefen 
sich aul a 219 390 m, es verblieb somit eine Reineinnabme von 1 721 870 m. 
Von der Betrieitsausgabe eutfielen 134 360 Ui uuf die Verwailung. 842 900 M 
aut den Lokomotivdieust, 891 330 m auf die Unterhaltung der Bahn und 
Bauwerke, der Rest auf Ausbesserung der Betriebsmittel, Telegraplien, 
Zug- und Statiousbeamte und Polizei. Die Zahlen sind unter der An- 
nahme des Pesos zu 1,2 M berechnet worden, entsprechen daher nicht 
genau den wirklichen Verhaltuissen. K.s stehen 46 Lokomotiven im Dienst; 
sie legten im Jahre 1892 insgesanimt 2 4vS5000 km zuruck, auf jede einzehie 
entfallen also ini Durclischnitt 54 000 km. 

Neuerdings hat die bolivi^sche Regieruug durch eine Keihe von Kon- 
zessiouen die Anlage von Schienenwegen uach den in den Atlantischen 
Ozeaii mfindeuden grolseu Strumen zu fordem gesacht. Diese Konzessionen 
umtasseu die Anlage: 

1. einer Babn von Ui uro iiaeb Cocbahamba und von da nach Trinidad 
am Mamon'tiuls. eiuem Nebeutiurs des in den Amazoaeustrom 
llief.sendtin Madeira: 

2. einer Linie von La Paz durch die fruchtbare Provinz Yuiigas uach 
der Sohift'barkeitsgrenze des Beniflusses, der sich bei dem bolivi- 
schen Hafeuorte Bella Vista mit dem Marmore zum MadeiratiuXB 
vereinigt; 

3. einer \\\\\\w von Coehabamlia naeb Sauta Cruz de la Sierra und von 
da uach Puerto Pacheco am Paraguay; 

4. einer Verbindung von Sucre aus mit der dem Amerikaner Osborne 
konzessionirten Paraguay - lioiivi.sclien - Normalspurbahn, die von 
AsuiK iiin nach der bolivischen Greuze fuhreu soli; 

5. eiuer Bahn von Uyuni an der Antofagastaliaie nach La Quiaca an 
der argeutiuischeu Grenze, von wo argentinischerseits der Anschlnls 
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an das arsrentinische Net/ hex Jujny hergestellt werden sollte. 
Eine Zweigbahu soil von Uyuni nach Potosi gefuhrt werden. Die 

Regierung steht diescm Piaa hesonders guiistig gegenuber. 

Als die wic'htigste von den angtfuhrten Linien wird die Verbindang 
mit der Paragnay-Bolivischen-Nonnalspurlmhn hezeichnct deren Kouzes- 
aionsiuhaber t'benfalls Osborne ist. Die Hahn soil den Pilcomayo binauf 
durch dt'u Gran (^haco gefflbrt werden. Die bolivische Strecke wfirde auf 
Sucre zu und von da uber Oruro, La Paz und am Ostufer des Titicaca- 
sees entlang iiaoh Santa Kosa in Pern gefuhrt werden, wo die Bahn in 
•die Cuzro Seitenlinie der Moliendo - Punobahn munden wQrde. Wenn 
diese Hahn zur Austiihrung k&me, wurde von Cuzco direkte Verbindang 
mit Buenos Aires uber Asuncion hergestellt sein, sobald die argentinischen 
Linien bis Asuncion vorgedrungen sein werden. jDieae durchgebende Vei^ 
bindungsiinie wurde uber 3 000 kra lang werden. 

Bis heute ist nmn in Bolivien &ber du^ Projekte nicht hiuausgekonuDBD, 
Die fiegierung will die Anlage der Bahnen nicht durch ZinaganmtieD, 
eoodern durch Landschenkungen beiderseits der Bahnlinie unterstfttzaD 
<uid hierdarcb gleichzeitig die Besiedelung des Landee beschleaaigen. 

e. Peru. 

Per6 ist voa jeher darcb seiDen Reichtham an Metallen, namentlich 
<edlen, berdhmt gewesen. Seine Hilfemittel werden indessen zur Zeit in 
vOllig nngenugender Weise ansgentitzt; es werden fast nur noch Silber 
(Gerro de Pasco) und Quecksilber (Huancavelica) abgebaut, aber bei weitem 
nicht in dem Umfange, wie der vorbandenen Menge der Metalle entspricht. 
Es finden sich femer Gold, Knpfer, Antimon, Wismuth, Nickel, Eisen, 
Biei, zom Tbeil in erstaunlichen Mengen. Schliefslich kommen auch Stein- 
koldoD and Peiroleom vor; beides wird aber nicht angeruhrt. Die Sal- 
peterlager der Provinz Tarapacd hat I'eru an Chile abtreten mfissen. Die 
Gnanovorr&the der vor Pisco gelegeneu Chinchasinseln siud von der Re- 
gierung einer Gesellschaft fiberlassen worden. 

Die Bodenknltur stelit auf niedriger Stnt'e, es ist nur fur den eigenen 
Bedarf ge.sorgt. frotz der Lirnlscn Fru<-bt!>M'|,:,Mf ,]er Ostgebiete und einiger 
Thaler des Westabhaugei* uud des Innern. in dt-nen Zuckerrohr, Weizen 
und Mais, amli etwas Kaftee, Kakao und Tabak gehaut werden. Der 
niedrig gelegene Kustenstreifeii ist an sich unfruchtbar. aber durch kunst- 
liche Bewftsserung etwas ertragsffihiger gemacht worden. Die unter den 
Inkas liergestellten vnrtrefFlicheu Bewiisserungsanlagen find, ebenso wie 
deren hohe Kultur. verfalien. Den Viehbestand Perus bilden Scbafe, 
Lamas, AJpaccaSf auch Pferde und Kinder. 

60* 
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Den Hauptexportartikel bildet Goano, aolaerdem werden ausgefilhrt 
Zueker, MetaUe, Wolle, Reis, Chinarindc; die starke Einfnhr, namentlich 
an NabrangBmittelii, beweii>t, dalB rich Perd nicht selbst ernfthm kann 
nnd noeh aaf niedriger indn&trieller Stufe stekt. Ein Theil des Haodela- 
verkekrs gebt titer Land jtach dem AmazoDenstrom nnd tod da zu 
Wasser weiter; der Hanptverkehr ist aber uaeh den Hafenorten am StiJlen 
Ozean, Callao, Mollendo, Pisco, TrujUIo und Payta, gerichtet, wohm £i8en- 
bahnen hinabfuh reo. Die Bahnen baben den Charakter der nordchilenischen; 
es sind an die KordiUere heran-, theilweise attch auf die Hube binaafge- 
ftlbrte Sackbahnen; die Ostabbange und das Tiefland entbebren der Eisen- 
babncn gunz. Als die wicbtigereii Orte des Landes sind aufser den scbon 
bezeichneten Hafenstftdten zu nennen Arequipa, Lima, Cajamarca, ilaaraz, 
Gerro de Pasco, Cuzco, Puno. 

Die erste Eisenbabn des Landes war die Strecke Callao— Lima (14 km), 
welcbe 1851 angelegt wurde. Spater folgten Liniii— Choi illos (14 km) und 
die jetzt zu Cbile gebOrige Bulm Aricii— Tacna (63 km). Seit 1869 wurde 
energiscber mit dem Aiisbau des Bui in systems vorgegaiigcii und 188$ 
wareu bereits 1 309 km im Betrieb, wovon 1271 km dem Staat geborten, 
38 weitere km waren im Bau. 

Die Eir^enbahiien sind jet/t fast sammtlicli in diT Hand dor I*ei uvisohen 
Korpuratiun (Peruvian Corporutimi). Die Finanzen von Peru, weleiie seit jeber 
nicht gunstig stanrlon. hahen sit L liumi ntlieh seit dem cliileuisehen Kriege, der 
das Laud um seine Salpeterbezirke bracbte, und durch die soeben tieendi^te 
Revolution nocb mehr verscblechtert. Die Staatsscbuld des noeh >tark 
von ludiaiiern bevolkerten Lander iiat eine Ilohe erreieht, die Castro auf 
deu Glcichwerlh von 160 Millionen Mark anpebt (S. 51 d. J.) Die 
iiul'iiere Schuid ist am ll.Januar 1890 von (U'r Peruvi.sehen Korporation, 
hestehend aus William li. Grace & Co. von Newyork und einem Syudikat 
encrlischer Kapitalisten ftberuommen wurdeu, welehcr nunmehr die Befriedi- 
guug der Bondholders obliegt. Der Staat fibervvics der Gesollschaft fur 
<lieso Verpfliciitunj^ die Eisenbuhnen, ferner Guanolager Fiergwerke — 
darunter die Silberminen von Cerro de Pasco — und ausgedehnte Lande* 
reieu, ohue dafs die Gesellschaft bei dem Geschnft bisher Seide gcsponnen 
hiitte. Die Kori)oration beberrscbt aueli die Schitiaiirt aul dem Tiueacasee 
uud dem Desasuadero. 

Die der Korporation unmittelbar unterworteuen Babnen. tiir deren 
Betrieb besondere GeselUehaiteu gcbildet wurden, deren jabrliche Ausgab© 
und Einnabme von deu Redienscbattsbericbteu mitomfaiist wird, sind: 



Void m Jnni hh 81. Oktober 1808 wurden Ton Loboa de Tierra aUein 

2b000t Gaano ausgefilhrt. 
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Mohrere Luii«D waren znr Zmi des AbkommeDs zwischen der 
Regienmg nod der Korporation voo der ersteren in Paclit gegeben. Za 
dl680D gehOrte anch die Payta-Pinrabahn. Ber Pachtvertrag warde aber 
apiter gdOit aod am 16. November 1893 wnrde die Balm der Geaell- 
aehaft flberhftadigt; sofort wnrde anch in diesem Falie eine Betrieba- 
geaellschaft, nod zwar unter der Beoennuiig Payta to Piura Rulway Go. 
^ebildet 

Bei zwd weitereo Baboea, welebe sich zar Zeit des Abkomme&s in 
Pacbtbefimden, danertdiesesBecbtsTerhftltnifsfort^mit demUnterscliiede,dab 
Jetzt die Korporation statt der Regieraog die Pacbt eiazleht Es dnd dies 
die Babnea Pfsoo— loa !m Sflden tind Cbimbote— Huariz (68 km) im Norden 
des Landee. 

Die Ergebnisse aus dem Betriebe der Bahneii und Dampfer sind im 
folgeudeu nacb Einnahrao und Ausgabe fiir das Jahr 1893 94 zusammeii- 
gestellt. Die Summen sind in Marie umgerechnet.') 

Der Ueberschufs war nomineli etwas grOfser als im Vorjahre, aber 
in Wirklichkeit geringer, da die EntwertlmTTj: ihn Geldes weiter zage« 
nommen hatte. Der Verkebr der Sadbabn hat ab-, die iktriebslast znge- 
nommen. 



In den fiir diesen Anfvatz benutzten Quellfn ^iud die Smmnen thoiU in der 
betreffcniien LnndeamiinEe, theils in englisclipii I tr., tLeili» in nordamerilianisohen 
Dollars angegeben. In den beiden letzten Fallen wurde eine Umrecbnung in deuUohe 
Wlhrnng Torgenommen, wobei l Lstr. = 20 = & Boll, gesetxt wnrde. 
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Aufser deu uugefuhrteii Bulmeii ist noch zu erwahnen die Ueiue 
Linie Callao — Chorillos (28,2 km), die einer unabhungigen englischen Ge- 
fellschaft (Lima Railways) gehdrt. Von Callao nach La Punta, einem 
beDachbarten Badeort, ffihrt e'mo Trambabn. Zu beraerken ist, dafs die 
grofse Mebrzahl der Rahnen die gewOhnliche Voiispur hat; nur einige 
wenige haben eine geriiigt'ie 8pnr vofi 0.914 m. 

Die auf die Anden ftihrendeu Bitlmen M'>II''Ti(bt — Arecjaipa— Pono 
und Lima— Oroya gehorou ^su den kuhn.steii BainibauteiK die jo a«8gefuhrt 
wurdeu. Die ersle uherschreitet die Andeu iu4 480, die iet/tc in 4 780 m 
HOhe. Die Liuie Chimbote — Iluaraz zwifjchen der Sierra Negra uinl 
Sierra Nevada and die Pasramayobalm siud ebeufails auf die Anden hinaut* 
gafubrt, wenn auch in geringerer Hohe. 

Die Sfidhahn — 721 km — endigt auf dem Hochplatcau in I'ui"> 
einerseits, in Santa Rosa andrerseits. Sic war von Meiggs um ruml s J km 
nordlieh von Santa Rosa weitergefuhrt worden; die Strecke wurde aber, 
wie viele andere, ira chilenischen Kriege zerstOrt und ist noch nicht wief!'^ 
in Betrieb genommen. Die Balm erhebt sieh von der Kiiste mit Steigungeo 
von 1 : 25 bei Arequipa auf eine Hohe von 2 301 und bei Puno auf 4470 rn 
uber dem Meere. Sie hat die normale Spurweite tod 1,486 m, was deo 
Ban in hohem Grade erschwert und vertheuert hat. 

Die Zentralperuvische Bahn Callao— Oroya, 258 km lang, hat ebenfalls 
normale Spurweite. Sie wurde 1870 begonnenj 1874 erreichte sie Chida; 
dann blieb der Bau wegen Geldmangels liegen und erst ini Mai 1890 warden 
die Arbeiteo wieder aofgeoommeD. Die Bahn ist dadareh berohmt ji^* 
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'wordeD, dafs ne die grOliBte H5he erklimmt^ welche jemals von einem 
SeUtaenwege errdeht worden ist, dafs de im Yamigasviadukt eine der 
hOehsten Brftcken der Welt besitzt, and dafs endlieh anf dieser Bahn der 
erete Eehrtannel angelegt wnrde. Die grOfste Steigung betrSgt 1 : 25 in 
der Geradeu, 1 : 3373 den Rrummungen, der kleinste Ualbmesser ist 
120 m. Urn die Wasserscheide beim Galerapafs, welche in 4 780 ra Hohe 
mittels eines Tunnels durchbrochen wird, zu erreichen» hedurfte es aufser 
der Aiilage des geiiannten Kehrtuuuels der Einlegung von Riirkkehr- 
schleifen und Spitzkehren. Bei dem Orte Chicla ist die Bfilm so Laulig 
im Ziciczack getuhrt, dais sic von einer geraden ! iiiit- iiiciit weuiger als 
ffinfmal geschnitten wird. Weitere Spitzkehren behiulen sich bei Casapalca 
nnil am Cbinchanpafs. Jenaeits dcs Scheiteltunnels war die Ausfiihrimg 
mit weniger Schwierigkeiten verbunden. Die Bahn hat 56 Tunnel, zahl- 
reiche Bnlcken — unter deuen der Varrugas-Vmdukt tin 176 m breitcs 
Thai in 90 m Hohe mittels einer von 3 Pfeilem getrjigenen Eisenkon- 
struktion fiberspannt — , 13 Stationen, 4 Spitzkeiiren. Es veiKehren auf 
ihr zweimal woehentlich P»;rsnnenzuge, welchu die ganz»^ Reise vom 
Anfangs- bis zum Endpuukl der Bahn in 11 Stunden znrflcklegeii. DieFahrt 
ist fur die des Anfenthalts in don grol'beu Hohen ungewohnten Reisenden 
insofem verhUngnifsvoll, als sie in der stark verdunnten trockenen 
oberen Luft voin Soroclia hoims^^esucht werden; Blut dringt den davon 
befallenen aus Nase und Ohren und selbsf ans den Augen; das Athmen 
ist in hohem Grade ersehwcrt und nur eine giiindliche Knohlauchknr, 
verbunden mit Umschi&gen desselben Gew&chses, kauu hier Lindenmg 
schaffen. 

Die Zentralbahn hat auch etwas Giiterverkehr; sie bringt Rindvieh, 
Schafe und Weizen aus dem Inuern herab. Mineralien warden vorl^ufig 
nicht befOrdert; wegen des Silberstarzea sind die Minen tod Gerro de 
Pasco nicht im Betriebe. Neuerdings wird natiirliches Eis yom Gipfel 
der Anden nach Lima and Gallao gebracht. Die Kolonisation an der Bahn 
machte ebenso wie an anderen Stellen des Landes, nameotlich am Perene- 
flufs, vor der gegenw&rtigen Revolatioa gate Fortschritte, ist aber jetzt gauss 
ina Stocken gekommen. 

Neuerdings haben amerikanische Ingenieure fiber eine Weiterfubmng 
der Oroyabahn nach dem schiffharen Theile des Amazonenstromcs Ver^ 
meaaimgen angestellt, dareh welehe die Verbindong mit Earopa abgekurzt 
wiirde. Auch im lateresse der GammiaQBfiihr aus den Ostlichen Theilen 
von Peru, Benador und Bolivien ist eine solche Yerbindimg dringend 
enrfinscbt Da die Wftlder am anteren Amazooenstrom mebr and mebr 
gelicbtet warden, ist die Gnmmiprodnktion immer mehr anf die weiter 
nach Westen za gelegenen Waldnngen angewiesen. 
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Bine weitere Verbmdong mit dem Amazonenstrom ist gaDz im Norden 
von Peru geplsDt worden, wo siefa die Payta— Pinra Eisanbahn befindet 
Ad diese aDscbliafsend wollte man eiaa Bahn 0ber Hnancabamba naeh 
dem Amazonenstrom fiber die Anden fiihreD; die Balm wurde mit einer 
grOfaten Steigong von 1 : 33Vs ausfftbrbar sein nnd oicht fiber 560 km 
lang warden. Eine Konzession hierfdr ist bisher nicht ertheilt worden. 

Die zwiselien der Regierung nnd der PernTiseheEorporation getroffenen 
Abmacbungen haben in nenester Zeit zn den nnliebsamsten Yerwicklongen 
gefObrt. Der Regierong warde der Yorwnrf gemacht, dais sie ihrem Ver- 
spiecben entgegen die Einwandenuig nicht genngend nnterstfltze, obwobl 
einige Gesetze in dieser Riohtnng erlassen waren. In Bezag anf ausbe- 
dungene Zolle entstanden MeinnngsTerschiedenheiten. Die Regierong zahlte 
eine anf 1,6 Hillionen Mark festgesetzie SnbTention nieht^ ging Tielmehr in 
ihrer chroniscben Qeldnoth die Korporation nm weitere Darlehen an. Dem- 
gegenfiber traf die lezte keinerlei Anstalten, mit dem versprochenen weiteren 
Anaban der Bahnen vorzngehen, nm so weniger, als ibre Jahreaabschlfisae 
niemals mit einem Pins endigten. Die Korporation bat im vorigen Herbste 
Tersncbt, sicb die Finanznotb der Regiemng, weleher die Mittel znr Be* 
kftmpfnng des Anfruhrs vSllig ansgegangen waren, zn Nntze zn machen 
nnd Ihr einen neneo Vertrag Torgelegt, der der G^ellscbaft den mafs- 
gebenden BinHnfs fiber Handd nnd Terkebr des ganzen Landes gesicbert* 
ja vielleicbt die Mittel geboten h&tte, die Regiemng yOllig labm zn legen. 
Obwobl diese aus erklftrlieben Grfinden mit allea Mitteln Ar die Ge* 
nebmignng des Vertrages eintrat, erbob sieb in der Presse nnd in der 
BevOlkemng ein wabrer Stnrm der Entrfistnng gegen die gestellten Zn<- 
mntbnngen nnd obwobl bereits vom Senat genebmigt, wnrde die Ab- 
macbnng docb zn gaterletzt verworfen. So danem denn die Meinnnga- 
verschiedenheiten zwisehen Staat and Korporation fort nnd man darf 
gespannt sein, welehen Verlanf die Angelegenbeit nnter der nach Beendi- 
gong des Anfstandes kfirzlich eingesetzten nenen Regiemng nehmen wird, 

d) Senador. 

Die Indolenz, in der Indianer nnd Miscblinge, die Ueberzabl der 
BeyOlkemng dieses Landes wetteifem, kennzeicbnet aneb das gesammte 
Staatswesen. Das westlicbe Kfistengebiet nnd das Amazonaatiefland sind 
xingemein fraehtbar, aber wenig oder gamiebt angebant £s wflrden sieb 
ans der Gewinnnng von Kantsebnk, vegetabiliacfaem Elfenbebi, NntzbOlzem 
nnd Medizinalpflanzen reidie Einnabmen erzielen lassen, aber nor wenig 
kommt Yon diesen Gtegenstftnden znr Ansfnbr. Hanptexportartikel sind 
Eakao nnd Tabak; der Kakao von Ecnador ist freilicb weltborfibmt Die Tieb- 
zncbt bat keine nennenswertbe Entwicklung genommen; die Indnstrie stefat 
anf sebr niedriger Stnfe. Ganz obne Bedentung ist der Bergban. Die 
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irichtigBton Orte des Laodes siod der Hafenort Gnayaqml, die Haaptotadt 
Quito, die Orte Lata6aDga» Caeoca, Loja. 

Das Land hat eine eimige 82 km lange fiisenbahn, die von Gnayaqoil 
bia Gbimlio nahe ana Hochlaiid geftthrt iet. Die WeiterithninK dieser 
Bahn iat in Anaaieht genommen. Im Jahre 1890 ertheilte die Regiernng 
dem Orafen d'Oksza Orzeehowski eine Koazession ifir den Baa einer Linie 
Ton Gliimbo naoh Riobamba; ea kam aber an Streitigkeiten zwischen dem 
Eonzeaaionftr nnd der Begienmg, in deien Verfolg dieae die Konzesaion 
ftr Tenrirkt erklftrte. Die Geaellscbaft der beatehenden Bahn drSagte 
aber anf Wiederanerkemiting deraelben, was bisher znr Folge hatte» dab 
die Begienmg none Vermeaaangen der Linie anateUen lieb, am anf deren 
Gnmdlage nen zn yerhandehi. Die WeiterAhmng der Linie Gnayaqnil- 
Ghimbo fiber Biobamba bia nach Quito wird jetzt Ton einflnfareiehen Kanf* 
lentea in Gnayaqoil eifiig betrieben. Yom Kongreia waren frilher noch 
mehrere andere Balmkonzeaaionen genehmigt worden nnd zwar flrdie Linien: 
2. von Bahia (de Caraqnez) an der Mllndnng dea Choneflnaaea fiber Santo 
Domingo de loa Ooloradoa nach Quito. Linge 890 km; Banzeit 
5 Jahre; Zinabfirgachaft 6 Vt ^ Bankapital. Die Eonzesaionftre 
waren Englfinder; Die Regiernng in Quito wfirde den Aoaban dieaer 
Linie geme aehen, um von Guayaquil unabhfingig zu warden, 0 

8. von Puerto Bolivar be! Hacliala afidliefa von Guayaquil naeh der 
Stadt Azoquea. Fertigstellung in 8 Jahren von 1808 ao. Zina- 
gewfthr: 6Vo anf dOOOOSucrea fttr daa km unter Zugrundelegmig 
einer Lftnge von hOehatena 180 km; 
4 von der Stadt Eameralda im nOrdlichen Theile von Ecuador nach 
einem nahe gelegenen Pnnkt an der Eflste, genannt Laa Palmas, 
eine nnbedentende knrze Streeke. 
Am 1. Januar d. J. iat ein nenea Geaetz in Eraft getreten, zn dem 
ausgesproehenen Zweck, den Anaban einea Eiaenbahnnetzea krftftigat zn 
fitrdem, wel^ea Ein- und Auafuhr, Untemehmungen und Banken — mit ge- 
wSaaen Einaehtfiakuogen — mit Abgaben belaatet. Diese Eiaenbahnateuer 
wird ansachliefslich zu Zwecken des Bahnbauea verwendet Der Wortlaut 
dea Geaetzes, anf daa hier lediglich zu verwaiaen iat, iat im lanii&aden 
Jahrgange des Archivs S. 425 wiedergegeben. 

Aaa dea KonaMsloasbedingungen der Beha, welehe im Diario Oficlal vom 
12. Sept. IBBO nitgefheilt aind, dflrften die folgenden wfirtlioh Sbemeinmeaen Be- 

stimisgen interessiren: 

Aus Art. 17. La Coiupatlfa proporcioimrd on coche especial gratis para el 
Presidente de la Repiiblica, sua Miuistros de Estadi) y Io8 Sefiores Obi^pos - die Herreil 
BisehOfe — , previo ariso en tiempo ruzouable cada vez que el coche sea reqaerido. 

Am Art. IB: La Conjpefila reanaeia toda reelKiBMi6B diplematica. 
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e) Kolumbiei). 

Der Gegensatz zwischen den bedeutenden natarlichen HUfsqueUeii 
eineB Landes und der trftgen (iDth&tigkeit seiner Bevdlkernng ist wobl 
kaam irgendwo in Sudamerika scbftrfer ausgepr&gt, ale in der kolumbiscben 
Repnblik. Und doch ist der Kolombianor intelligenter, ale seine Naebbaniy 
auf die er stolz herabeieht; auch in der Verachlagenheit fibertrifit er, was 
▼iel eagen will, seine frfiheren Bnndesbrftder. Das Land birgt nngewObnliebe 
Reicbibiimer, die der Erscbliefsong barren, aber zn ibrer Hebnng geacbiebt 
▼orlftnfig 80 gnt wie gar&iebta. Wilde Kftmpfe, die aicb nocb bis in die 
neneste Zeit hineingespielt baben and aucb bente vieder abqnekiy 
eangten der Repnblik daa Lebensblnt ans. Ale Beiapiel, wie in 
diesem Lande gebanst worden ist, tbeilt Sievers mit, daTs eional 
wAbreud eines Blirgerkrieges in den fiinfziger Jabren 60000 Kakaobtame 
amgebanen warden. Die vOllige Unznlftngiicbkeit der Verkebrswege im 
Innern des Landes Iftfst anf eine sebr baldige Wendnng znm Bessem ancb 
in robigeren Zeiten nicbt boffen. 

Landwirtbschall nnd Tiebznebt warden wenig rationell betrieben. 
Die Reicbtbtimer der Waldnngen liegen bracb. Die Bodenscbfttze, Gold 
(Antidqnia), Silber, Risen, Eoblen, 8alz, ancb Aspbalt, Sebwefel, Bernstein 
werden nicbt ansgenntzt; wenn ancb bier nnd da einige Gmben im Be> 
triebe steben, wie die Smaragdgmben bei Hnzo, so bat dies niebt viei 
zn bedenten. Indnstrie and Handel sind gering. Zar Aosfiibr konunen 
einige Bergwerkserzengnisse, Kaffee, Tabak, Hftnte, Eantscbnk, ErdnSsse, 
Baomwolle, Holz, Eakao, docb entspricbt die Henge der Gflter keineswegs 
ibrer Verscbiedenbelt Unter den wiehtigsten Orten des Landes sind zn 
neunen anfser der Hanptstadt Bogoti die Stftdte Popayin, Paste, Medellin, 
Socorro, Pamplona im Innem, die Hafenorte Panama, Antidqnia, Baona- 
ventnra am StiUen Ozean, Goldn, Cartagena, Sabanilla am Earibischen Meer. 

Die Sisenbabnen befinden sicb nocb in den ersten Anfftngen; nar 
Bruchstncke von Scbienenwegen sind ans den ersten Bedflrfnissen berans 
▼erwirklicbt worden. Sie rObren znm groisen Tbeil Yon den Nordameii* 
kanem her, wie denn diesen nacb den nenesten Vorg&ngen flberhanpt der 
weitere Ansban der kolumbiscben Babnen vorbebalten scheint Richtscbnnr 
fiftr die Anlage der ersten Strecken waren die vorbandenen ScbiiTabrtswege, 
der Hagdalenenstrom nnd dessen grower Nebenflnft, der Gauca, an die 
man Anscblnfs za erreicben snchte. Ersterer sebeidet die OsUicbe nnd 
mittlere Andenkette, beginnend an dem Pankte, wo sicb das Gebiige 
gabelt. Der Ginea trennt in gleieber Welse die westlicbe von der mitt- 
leren Eette. FOr die Ausfabr ans den kaffeebanenden Bezirken nnd den 
Minengebieten von Santand^r, Antidqnia, Tolima and Cnndinamarca ist 
der Hanptstrom das wicbtige Transportmittel; die Menge der Gfiter, die 
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ftber den FUtk gebeD« betrftgt jfthrlich etwa 60 000 1 Der Waareoanstaiisch 
lat aber wesentlicb dadnrcb erBchwert, dab Seeacbiffe mit den Flnia- 
scbiffen niebt Foblnng nebmon kOnnen. Tor der MQndnng des Stromes 
Hegt eine wandemde Barre, die den Seescfaiffen die Einfabrt unmOglicb 
Oder docb sebr gefilbrlicb maebt Die Beseitignng dieaer Barre ist bisber 
Torgeblieb verencbt worden; in Anbetraebt dieeee Hindemieaee baben eebon 
in frfiheren Zeitea die Spanier von dem am Strome liegenden Orte Calamar 
ana eine liilnetlicbe WaBserstrafee, den Canal del Diqne nacb Cartagena 
gefllbrt, dorcb den die Flofeecbiire in dieeen Hafen gelangen Iconnten. Der 
Eanal bat beatzntage keine Bedeutnng mehr; er let so eeicbt, dafs er nnr 
wSfarend zweier Honate im Jabre benntzt werden kann. Aas diesem 
Grande wnrde in den Jabren 1870 and 71 von dem nabe bei der HOndong 
dee Magdalena gelegenen Kfletenorte Sabanilla aas eine 28 km lange 
Umgehongaeisenbabn von 1 m Sparweite nacb Barranqailla am Magdalenen- 
etrome erbant, am die Import- and Exportgftter den Flofssebiffen znza- 
ffibreo. Diese nnter dem Namen der Bolivarbabn bekannte Verbindong 
let Ton Dentseben ansgefObrt worden. Von BarranquiUa vird der Strom 
bis Honda oder Yegna^ etwa 800 km landeinwftrts, von kleinen Dampfem 
befftbren, deren Tiefgang etwas mebr als 1 m betrilgt; die Weiterbefbrde- 
raog der Gfiter ins innere erfolgt mit Ifaaltbieren, die zur fieise nacb 
der in etwa 2400 m HeeresbObe gelegenen Hanptstadt Bogota drei bis 
vier Tage braadien. 

In den letzten Jabren bat eine Bostoner Oesellscbaft eine Babniinie 
von der Hafenstadt Cartagena aas in grader Riebtung uach dem Endpankt 
des Mberen Diqaekanals aogeiegt, welcbe der Bolivarbabn empfindlicben 
Abbracb tban wird. Sabanilla ist ein elender Ort, ebenso schlecht ist sein 
Halisn, in and anf dem die Scbiffe nngescbfitzt an einem ofTenen £ai liegen 
mfissen. Cartagena dagegen, die Mhere Weitbandelsstadtf liegt an einer 
von der Natar vorzQglieb aasgestatteten Bacbt« die frOber zwei Eiiigiinge 
besais, die Boea Grande and die Boca Cbiea. Erstere ist von deu Spaniem 
aas wasserbaateebniscben GrQnden verscbQttet worden, aber auch die 
kleine Einfabrt gewftbrt eine fflr alle Verbftltnisse aosreicbende Fabrstrafse 
von 160 m Breite and 9 m Tiefe. Die Verbindang dieses ausgezeicbneten 
Scbatzbafens mit dem binnenlfindiscben Wasserwege war ein sebr ge- 
seblckter Sebacbzug der Amerikaner, der in Sabanilla onliebsam empfonden 
wird. Unter dem Dracke der ge&nderten VerhfiltDisse bat man bier zwar 
nngeMr 4 km siidwestlieb von dem frftberen einen neuen etwa 1 200 m 
langen Eai gebaut, an den die Bahn verlftngert wnrde; aber ancb bier 
wird den Sehilliui, namentlieb gegen die beftigen Nordweststfirme nocb 
ongenfigender Sebatz za Tbeil; die neae Scbienenstrafse dfirfte fftr die 
ftltere verbftngniCsvoll warden. 
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Gleichzeitig mit der Aniage der Cartagena ami Magdakna Iv ulroad 
wuihIl* (lurch eine Schwestergeselischaft — die Curtageua Teniiiual and 
luiprovemeut Company — eiue Verbessemng des Seehafens uud der Aus- 
bao eines Flufshafens am Magdaleua vorgenommen. In Cartagena wurde 
eine 200 m lauge uud 28 ui breite erweiterungs^hige Uferstrafse mit der 
nftthigen Ansrfistung hergestellt, in (roc^inaga am Magdalen en strom cin 
SchwimmdoL'k gebaiit. Die diese beideii Punkte verbindende Bahn 
ist 98 km lang und schnifilspuric:. Sie fiibrt durrh ein sumpfiges, 
unmMiiidf.s Flacliland. He(ieuiende Schwieriffkeiten waren nioht zu uber- 
wiudeu; deuiio«'li iinifste die Bahn fiber einen bis zu 150 ra fiber dem Meere 
ansteigenden H«)iienzug mit Steigungen von 1 : 57 iibergeffihrt werdeu. Auf 
eine (Tesammtliinge von B'/,, km rnbt die Bahn ?inf Hnl/.jerii.sten: nnter 
den Bauwerken verdient nur die lb ni weite Drelilnu ke iiiM r den Dique- 
kanal, der etwa auf haibem Wege von der Hahn gekreuzt wird, Erw&bnimg. 
Die Bahn i.st am 1. August 1894 in Betrieb geuomnien. 

Die Schicnenwoge am auterea Magdaieuenstrom verauficliaalicht neben* 
steliendes Kartchen. 

Ira Innern des Landes beiinden sich mehrere Bahnen, die eutweder 
auf eine Verbindung mit dem Strome oder mit der Hauptstadt ho%oi& 
hinzielen. Mit dem oberen Kagdalena wird Bogota daroh die Girardot- 
bahn verbunden, eine Lioie yon 0,9i5 m Spurweite, die von Girardot bis 
Portillo auf '63 km Lftnge seit .Tabren im Betrieb ist; die Weiterfuhrang 
ist, anscheinend darcb Verwicklungen finanzieller und rechtlicher Art, ios 
Stocken gekommen. Die Unternehmung ist ebenso wie die vorhin be- 
sprochene Hafenbahn auf amerikaniscbes Kapitat gestfitzt. 

Im Jolt vorigen Jahres wurde gleirbzeitig mit einem Abschnitt 
der Cartagena- und Magdalenababn die 34 km lange Nordbaho erdffiiet, 
die von Bogota in derRichtung aafSipaquira gefuhrt ist, von wo ans der 
grdfste Tlieil KolambieDs mit Salz Tersorgt wird. Die Bahn hat nar eine 
drtliche Bedeatnng. 

Elide 1894 ist vom DepartemeDt Cuidinaroarca die KoDzessioD ftr 
eine 84 km lange eehmalspurige Unie von Bogoti naeh dem Sflden des 
als Sabana bekannten Plateaus znm Kanf aosgeboten worden. Die Kon- 
zession, welche sich auf die Daaer von 80 Jahren eratrecken soli, ist 
regienmgsseitig mit einer Subvention von 6000 DolL auf das Bahnkilo- 
meter aasgestattet £s wird hervorgehoben, dafs vorhandene WasserftUe 
die Kraft liefem kOnnten, nm die Bahn elektrisch zn betreiben. 
Untemehmer scheint noch nicht gefnnden za sein. 

Anch naeh dem Stromgebiet des Orindco ist ein Schienenwegf die 
sogenannte Hetabahn, von Bogoti ans geplant Ob dieser Plan in sbseh- 
barer Zeit znr AnsfUhnuig kommen wird, scheint bei der freigebigen Art, 
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mit wt'lcher in Kolumbien, wie in Sudanierika aligeniein, mit Konzessionen 
umgegani:c'n wird. fraglicli. Iinmerhin bat diese Liuie eine grofse Zukunft, 
da der Methatiul's bis etwa '3(XJ km von Bogota entfernt schiffbar ist, zur 
Zeit verhandelt KolumbieQ uoch mit Venezuela fiber die Gewahriiug der 
freicD SchifTahrt von Meta iu den Orinoco bis zu deasen nOrdiicher M&udong 
bei der Insel Trinidad. 

Weiterhin ist von ausgeffihrten fiabnen die an der venezolanischen 
Grenze gelegene Cucutabahn zu nennen, welclie die Stadt gleichen NameiiB 
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mit ViUamizar am Zuliaflnsse verbindet; sie ist 55 km lang und hat 1 m 
Spurweite. Der Umstaud, dafs ihre Bedeutung fiir den Vcrkehr mehr 
fiber venezolanisches Gebiet nadi dem 8oe von Maracailio als nath dvn 
kolumbischen Verkehrsstrafsen binweist. hat die Amerikaiier veranlafst, 
von Cucuta aus eine Verbindung mit dem Magdalena bei Tamalquenieque 
ins Auge zu fa^ssen. Gegen die Anlage spricht, dais da.s Gelande, dureb 
das sie gebaut werden soil, vorliiufi^j^ nocli giinzlieh unbewohnt und sehr 
ungesund ist. Die geplante Babnlinie wurde etwa 150 km lang werden. 

Zur Umgebung der Stromschnellen des Magdalena bei Honda ist 
eine 33 km lange Umgebungsiiuie, die Doradababii, augelegt wordeD, die 
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0,915 m SpurwHjite hat uud eiuem Paiiser GelJmaiin Nameus Uiboo geh5rt. 
Diesel* beabsichtigt, die Liuie bi^ uach Giiardot auszudehiien. 

Von dem Orte Puerto Berrio am liiiken Ufer des Magdalenenstromea 
wire! eine Schienenstrafse, die Autioquiabahn, in westlicher Kichtunfi: nach 
Meilellin auf den Caacu z\i trefiihrt. Von dieser Linie sind 39 km im 
Betriel); der Weiterbau, der in eiiglischen Hfindeii ruhte, ist durch die 
uniiingst erfolgte Aufliebung des Bauvertrages unteibrocheu worden. Die 
Railroad Gazette heniLMkt dazu. dafs jetzt „fur andere Gelegenheit vor- 
haudeii .sei, den Rau aus/ufiihren," — fur die eigenen Landsleute uaturlith. 

Hatten die l)isherigeu Bahnen den Zweck, don Verkehr nach der 
athmtischen Kiisle hiniiberzuleiteu, so kuiipft die Caucabahii. welche eben- 
talls ein nordaTnerikanisehes Unternehmeu darstellt, an die Kiisto des 
Stillen Ozeaiis an. Die Herstelluug hierlier gerichteter Verhinfltingea wud 
durcli die sirh voi' die Kiiste lesrenden Gebirgsketten aufijeiordentljch er- 
schwert uud kommt schou aus diesem Grunde erst ganz in ^wetter Linie 
in Betraeht. Anch die Caucabahn ist gezwuiigeii, die Kordillere, zun&chst 
die westliche, zu iibersteigeii. Die pazifische Kiiste kommt nher anch in 
ihren allgemeinen Veikehrsbeziehuiipjen gegeu die atJanlische. welehe die 
kiirzeste Verbindung mit den Kulturbtaaten der alten nn<i neuen Welt 
vrino^lichl, iiieht auf. Das Thai des Caucaflusses wird im iibiigen als der 
Garten der Kej)ublik liezeiehnet. Nicht allein die maunigfaltigsten land- 
wirthschaftlicheu Erzeugnisse, sondern aiieh reiche Bergbauprodukte barren 
hier der Verwerthung. Die Bahn ijelit von dem Hafen f^nonaventura aus 
in Ostliclier Hichtung nach Cordoba (27 km) mit eiiier t?purNvp;ii' vou 
0,915 m; ftir die Weiterfilhrung nach Cali wurde vor zwei Jal i i ii eine 
Kouzession mit vierjahriger Bauzeit ertheilt. Die Verlangerung soil die 
1-Meterspur erhalten; der erste Absclmitt wiiide dieser Spur entspreehend 
umzubauen sein. Es ist in Aussicht geuommen, inucrhalb weiterer 6 Jabre 
die Bahn bis Manizales und spMer bis Bogota weiterzufuhren. 

Die wichtigste aller kolunibischen Bahneii ist unstreitig die Pauama- 
bahn, die von der atlantisehen iiaeli der paziiisichen Spit«> des Isthmus von 
Panama gefiihrt ist. mit den Endiiuiikten Co\t\n — iiafii deiu Amerikaner, 
welcher die i^ahn haute, auch Aspiinvall genaunt — und Panama. Die Bahn 
ist 75,6 km laiig, eingieisig und hat 1.-:; m Spurweite, sie steigt von Panama 
aus unter 1 : 90 nach dem hoehsteu Puukt, 8*' m iibt r fh>m Meere, und fallt 
unter 1 : 88 nach Colon zu. 8ie wurde in den Jahren 1850-56 gebant. Die 
Konzession war mit der Zusicherung verbundcn. dafs die Gesellschaft das aus- 
schliersiiche Priviieunum fur 90 Jab re haben sollte; uach dieser Zeit t^llt die 
Hahn dem Staate zu. Die Gesi-]lsehat't erhielt 2 000 000 Acre.H Land als Ge- 
acheuk, hatte at)er jiUn lii h eine Summe von 1000 000 an die koiumbische 
Regieruug zu zahleu. Colon and Faoama warden ffir Freih&fen erkl&rt. 
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Der Baa der Bahn kostete 30 Millionen Mark an Geld und 10000 
Heuschenleben, die dem mdrderiscben Klima znm Opfer fieien; auf jedee 
Bahnkilometer macht dies eioeo KoateDbetrag von ruiid 400000 M und 
IVa Hundert Menschenopfer. 

Die Bahn gehOrte friiher einer Aktiengesellschaft, der sie von der 
PanamdkaDal-Aktiengeseilschaft fQr 75000000 ui abgekauft warde; sie 
ging sp&teri nacbdem dieae verkracht war, mit in die Liquidationsmasse. 
Von der geaammten Ausgabe, welche die KanalgeaelUchaft anf dem 6e- 
wissen hat, maebt die Kaufsumme der Bahn nnr 7,s7o 

Iq den ersten Jabren zahlte die Babn 100%* bis ]870 aber niemals 
unter 26 V» Dividende; die HObe der Tanfe ging freilicb ancb ins UBgemessene. 
Seit 1870 gingen die Eionabmen der Bahn infolge des Baues der paziilsehen 
Bahnen NordamerilEas und der Verbessemng der Scbiffabrt dnreh die 
MagellaDsatrafse zurlick; sobald die eine oder andere der in Mittelamerika 
geplanten interozeanischen Yerbindungen fertig gestellt sein wird, dtirften 
die goldwen Tage des alten Untemehmeoa gezfthlt aein. 

Ueber die Bahn gingen 1889 von Colon nacb Panami 72 766 1 Gflter 
aos Enropa nnd 46 931 tans Newyork; vom Stiilen znm Atlantischen 
Ozean 60673 1 nacb Enropa, 26682 1 naeh Newyork; die Fracbten, welche 
vom Stilkn Ozean kommen, besteben meust aus Kaffee in steigenden 
Jfengen (1889: 662 686 Sack), Kakao, Indigo, Wein, Gerste, Steinnllssen, 
H&nton nnd Fellen. Goldn wird regelmftfoig von 8 Dampferiinien ange- 
lanfm; die Fabrt fiber den Istbmns dauert 8--4 Stnnden. 

Nach den vorstehenden Ansffthrungen dfirften jetzt folgende Eisen- 
baiinstreeken in Eolnmbien im Betrieb sein: 



£it«abahn: 
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Castro giebt did Lftnge der kolmnbiftchen Bahoen fttr den 1. Jii* 
naar 1893 anf 820 km an (S. 64 d. J.); seitdem w&ren also nmd 100 km 
hinzngekommen; thatsftoUieli maehen 8b«r die CartageDa- und Hagdalena* 
bakn nnd die Kordbabn, deren Erfti&rang in das Jahr 1884 Mt, bereito 
182 km ans, sodafe fraglieh scheint, ob das Castro'scbe Plus beiecbtigt ist 

f) Venezuela.^) 

Geocrraphisch zerfMlt Venezuela in drei ihrem Cliarakter narh ganz 
von einandcr verschiedene Gebiete: das nordlicbe GebirgsJand. die LlanoB 
oder die grol'sen Ebenen des Orindco und das BtrGrland von Guyana. In 
den Llanos hat die Viehzucht ihren Sitz; wiihrend der Freiheits- nnd 
Bflrgerkriege baben die Parteien die Hecrden vernicbtet, aber in neuerer 
Zeit hat wieder eine sehr bed; utende Vermebining bis auf 10 Millionen Stuck 
derselben stattgefanden. D t Nordeu der Repubiik ist vorwi^end der 
Sitz dee Ackerbaues, der Sudeu des Bergbaues. 

Die "wirthschafllicbe Kraft des Landes berubt vornehmlich auf seinea 
Bodenertragnissen ; die dem landwirthschaftlirhen Betriebe unterworfpnen 
Gebiete zeicimeii slob durrh fippigste Fruebtbarkeit aus. Am meisten Be- 
deutung fiir da.s Land baben der Kaffee-, der Zueker- und der Kakaohau; 
der venezolanisi be Kakao raacht dera von Ecuador den Rang streitig. 
Vorziiglicb gedeiben im Lande Siuifruchte, Maniooa, Mais, Tabak, Zueker, 
Vanille, Droguen. Der Wald liefert nur HarthOlzer, die als Ban-, Tiscb- 
lerei- und Farbhulzer gesucht sind. Der Anbau von Baumwn!!e and indigo 
ist nahezu verschwunden. ebenso der Reis- und Getreidebau. 

Da« Mineralreich weist bis jetzt nur an wenigen Stellen abhauwurdige 
Erze in betniebtlicben Mengen auf. Bis 18<36 besebriinkte sicb der berg- 
bau hauptsat'hiicb auf Kupfer, das in den Miuen von Aroa gewonnen 
wurde. Seit 1H66 wird Gold aus Guyana ansgeffihrt. Die Goldgewinnuug 
nabni einen flotton Aufsrhwung. der leider durch den Eigennutz der Macht- 
haber der Kegierung fast ganz uuterbunden worden ist. Bleierze fiuden 
sicii bei Carnpano: die iibrigen ini Lande vorkomnienden Metalie, Silher, 
Zinu, Queeksilber, Eisen, werden nicht nutzbar gemacht. Salz wird an 
der Nnrdkiiste gewonnen. 

Die Industrie des Lande.-> ist nocb wenig vorgeschritten; der Handel 
aber kann durch den Heicbtbiun an tropiscben Erzeugnissen aller Art und 
die grnfse Zah! der Hiifen. lAbeden und Hucbten, die der reicben Inselwelt 
We.stindiens unmittelbar geiiemiber liegen, machtig gefordert wfrflnn In 
neuerer Zeit nimmt er einen immer ausehnlieheren Umfang an; erfreolicii 
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iet fur uns Deutsche der Umstand, dafs sich der Einflufs unserer Landsleute 
im Handelsgewerbe mehr und mehr fiihlbar macht. Zur Aosfohr kommen 
Kaffee, Rakao, Gold, Felle, Hiiute und Farbb5lzer. 

Die EntwickluDg des Landes schreitet iofolge der mangelhaften 
inneren Verkehrsmittel langsam vorwfirts. Im Jabre 1884 gab es nur 
164 km Eisenbahaen; heute geht, wie das nachstehende Kiirtchen 
zeigt, ihre Ausdehnung etwas uber das viereinhalbfache hinaus. Wie 
im Handel, so haben auch mit Bezug auf den Ausbau der Bahueu die 
Deutscben mehr und mehr an Einflufs gewoDuen. Da der Schwerpunkt 
der wirthscbaftlichen Entwicklung im Bereich der Nordkusie, insbesoudere 
des K&stengebirges liegt, so ist damit such deu Bahnen die fiichtong ffir 
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ihre Eotwieklmig Torgeceiclmeti Die Hafenplfttze La Gvaira, Paerto 
GabeUo, ICaraeaibo, in zweiter Linie Garipano, Barcelona, Caren^ro 
nnd Goro bilden die Pnnkte, in denen die Bahnen znnftehst an die 
Kfiate animflpfon oder anznknfipfen haben. Im Lande selbst sind die 
Hanptferkehnorte aniaer der Hanptstadt Gar^Mas die Stftdte Herida, 
fiarqnisimeto, Valencia, Victoria, Villa de Cnra, Cnmana, Barcelona, 
am Orinoco noch (Xndad Bolivar nnd am Apnre San Fernando nnd 
Nntrias. 

Die erste Bahn des Landes war die nnter dem Namen der Tn- 
eaeas-Ardabahn bekannte Untemehmnng der Qnebrada Railway Co. Sie 
hat nnr GO cm Spnrwnte nnd wnrde im Jabre 1869 aDgelegt, um die 
Knpfermine za Artfa mit dem Kfistenorte Tncacas zn ▼erbinden. Diese 
Strecke, welche ledi^^eh den Ortlichen bergbanlichen Interessen diente. 
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ist in letzter Zeit dnroh die South Western of Venezuela Ry. Co. von 
La Luz bis Barquisim^to weitergefulirt worden und hat dadurch auch 
eine allgemeine Bedeutung erhalten. Diese Verlftngerung ist ebenso wie 
die Quebradabahn Eigenthom der Minengesellschaft, welche ihren Sitz in 
London hat. ' 

Im Interesse des allgemeinen Verkehrs lag in erster Linie, die Haupt- 

stadt Caracas init ihrein Hafenort La Guaira zu verbiiiden; die Bahn kani 
als zweite des Landes mit 90 cm Spurweite zur Ausfuhrung. Nachdem 
eine franzCsiscbe Gesellschaft die Arbeitcn erfolglos begonnen hatte, wurde 
der Ban 1881 eiiict engli.schen Gesellschaft ubertrageu, welche die Bahn 
1883 dem Betriebe ubergab. Die Entfernung der genannten Stfidte botragt 
nach der Luftlinie gemessen nur 9 km, die Balin entwickelt sich aber, 
urn (liese Entfernung zuruckzulegen. aut nicht wenigor als 36,0 km. Das 
Gebir^Q bteigt von der Kuste schncll aul uud erreicht eine Hohe von 1 IOC) m 
iiber dem Meere; liegt fast durchgeheuds in einer Steigung von 1 : 27 
uud hat Kriimmuugen bis herunter zu 36 m Halbmesser. Die Baha 
hat mit vielen Betriebsschwierigkeiten zu kampfen; vor allem sind 
es die zahlreichen Rutschuugeu des verwitterten Gesteins, welche iiuu- 
figere Betriobssturungeu herbeifuhren uud theure Wiederherstellungs- 
arbeiten im Gefolge habcn. Die Bahn brachte, gcstfitzt auf sehr hohe 
Tarife, im Jahre 1893 5 °/o Dividende. Anschliefsend an die bezeicimete 
Linie wurde eine Verbindung vou La Guaira mit dem nahegelegenen 
Badeort Macuto hergestellt, welche mit ihrer Veriaugerung La Guaira — 
Maiquetia 8 km Lange hat. 

Caracas ist fiir uiehrere andere Bahnen Ausgangsj)uukt. Abgesehen 
von einer jetzt aufser Betrieb befindlicheu kurzeu, 5 km laugeu Strafsenbahu 
von GO cm t^purweite, welche in siidlicher Richtung nach El Valle gefuhrt ist, 
koramt eine vou der Kegieruug auf eigene Rechnung hergestellte und in west- 
licher Richtung bis Antimano gefuhrte Linie in Betracht, die den Au^gang der 
spater zu besprecheudea Grofsen Venezuela-Eiseubahn gebildot iuit. Eine 
andere Eisenbahn rait l,07m Spurweite, die Venezuela Central Railway, welche 
vou den Engliiudern hergestellt ist, sollte das Aufangsglied einer Schienen- 
verbindung bilden, mit der von Caracas aus, dem Laufe des Rio Guaire folgend, 
durch das Thai des Rio Tuy aufw&rts uud am See von Valencia vorbei die Stadt 
Valencia erreicht wGrde. Eine direkte Verbindung von Caracas aus hatten die 
mit der Voruntersuchung betrauteu englischen Ingenieure wegeu der sciiwie- 
rigen Geliiudevcrhaltnisse nicht geglaubt herstellen zu kOnnen. Thatsfichlich 
zeigten aber umgekehrt genaue Erhebuugeu, welche wjlhrend des Baues 
der Zentralbahu aasgefuhrt wurden, dafs die Bauschwierigkeiten im Thai 
des Tuy so bedeutende sein wfirden. dafs an eine Weiterfuhrung der bis 
zum Jahre 1892 auf etwa 50 km fertiggestelltea Bahn vorlftufig nicht ge- 
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dacht wird, Han wird cs bei emer Verbindang ddr Hanptstadt mit Santa 
Lacia am Gnaire bewendon lassen. Im genanntoii Jahre ward6 die Baiui 
dnrch die etarken Regengflsse and das Hochwasser des Qnairednsses anf 
40 km LftDge zerstOrt Heate beiindeo uch mir 10 km tod Garieas bis 
Petare Im Betriebe. 

Gleichzeitig mit der letztgenannten BahnliDie iat von den EDg^Sndern 
eiae SebieDen^erbindiing too dem Hafen Paerto Gabello nach Valencia mit 
1,(V7 ro Spnrweite hergestellt worden, die weit einfodiere Trassirongs- 
Terblltniase zeigt, ale die La Gnairabalm. Immerhin hat man znr Ueber- 
ateigimg der Waeeeraehdde anf ^e lAnge Ton nind 8 km die Abt'sehe 
Zahnschiene mit einer Steignng von 1 : 13 za Hilfe nehmen mdssen. Die 
Bahn hat 54,7 km Lange. Aach sie hat nnter Erdrntscliuugen und dem 
Hochwasser der Flusse stark zu leiden. 

Es warpn Deutsche, welche das Ergebnifs der englischen Unter- 
snchungen, betreflfend die Herstellung eines direkten Schienenweges von 
Caracas nach Valeiioi-i widerlegton. Dieses Ergebuifs hat seiuen Ausdruck 
gefunden in der von der Grofspii Veneznela-Eiseubahngesellschaft mit dem 
Sitz in Hamburg unter der tinaiiziellen Leitung der Direktion der Dis- 
kontngeselischaft in Berlin und der Norddeutschen Bank in Hamburg aus- 
gefuhrten Eisenbahn von Caracas nach Valencia, welche eine von dem 
fruheren Pr&sidenten der Repnblik Guzman Blanco ertheilte und von 
Krupp erworbene Konzession zur Grundlage hatte. Die Eis«^nhahn, 
deren Lage anf dem nachstehenden £&rtchen Teranschanlicht wird, atellt 
eine bantechnische Leietong ersten Ranges dar, der Amerikaner wie 
finglftnder nnd Franzosen gleiches [.ob spenden nnd die daza beige- 
tragen hat, die Steliong des Dentschthnms in Venezuela ganz erheblich 
zn stftrkeo. 

Die Bahn benutzt die schon angefdbrte, von derRegientng angelegte 
Strecke Gardcas— Antimano, geht dann fiber Los Teqnes, Las Tejerias, 
EI Gonsejo naeh La Victoria (15000 Einwohner) nnd weiter fiber Cagna, 
Maracay am Nordnfsr des Valeneiasees entiang naeh Valenda. Der ente 
Absebnttt bis La Vietoria hat 94, die ganze Bahn 180 km LSnge. Sie 
steigt von Caricas im Thai des Gnafreflnsses anfwftrts, erreicht zwischen 
Los Teqnes und Las Tejerias die Wasserscheide, folgt dann dem 
Oberlauf des Rio Tay; fiberschreitet diesen und erreicht mit dem 
Aragoa das Gebiet des Sees, dessen zahlreiche Zuflfisse an der Nordseite 
sie kranzt. 

Der grfifsere Tlieil der Bahn ist zu den Gebirgsbahneri zu i rimcn, 
denn sie hat an der Ostseite in scharf eingeschniftonon Tbaiern mit be- 
schrftakter LftDgenentwicklung eiuen HObenunterschied von 320 m im Auf- 
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stieg mit langt ren Ansteicrungen von 1:B0 und na^'h Westen bin im Ab- 
etieg 73C) ni rait stetigem Gefalle von 1:50 za uberwinden. Der Krum- 
mungshaibniesser geht stelleTiweise ;iuf 80 m henmter, doch bildet der Halb- 
messer von 100 m auf der Bergslrecke die Norm. Die Balm liegt weitbin 
im Anschnitt und in Tunnein und hatte im Jahre 1892 wfthrend des 
Banes ebeuso wie die La Guaira — Carapashahn und die Zentralhahn mit 
der Nfich<Ticbigkeit des Gebirges zu k^mpfen. Die letzten Julire haben 
dank der soliden BanaasfahroDg keine BatscJiangeu gezeigt. Ueber die 




Baiuehwierigkeiton mieht man rich am besten rin BOd, wenn man auk 
▼Qrgeg«Dwftrtigt» dafe die Bahn fii8 eiaenie Brflckaii, darnnter 60 Tiadafcte 
imd femer 89 Tmmel beritat. 

Die Spnrweite der Babn betr&gt 1,067 m, das Gewicht der Schienen 
26,7 kg anf das Ifd. Meter. Bei der Aaeftthrung hat man rich as die 
preofsischen Binrichtangen angelehnt und nur bei der EiDrichtaag der 
Betriebsmiitcl nach amerikanischem Muster gerichtet. Die Lokomotifea 
sind bis auf weniefe, die aus England geliefert wurden, deutsch; sie 
wiegen dienstfahig 3.!> t. Sttmmtliche Jiiuterialien dieser Baku sind aM 
DeutschJaud bezogen. 
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Die Bahn war 6 Jahre im Rau; die Arbeiten waren wahreud der 
Revolution im Jahre 1892 langeje Zeit unterbrochen. Sie wurde am 
1. Febniar 1894 in Betrieb genommen, nachdem zehn Tnge vorher unter 
fi^rofser Begeisteroog der BevOikerimg die 8chienenverbifldiuig gescMossen 
worden war. 

Die neae VerkehrsstraTse wird wesentlich der Aasfahr landwirth* 
schaftlicher Prodnkte und der Einfuhr von Industrie- and aonstigen Be- 
darfsartikeln dienen. Von Kilometer 74 — von Caracas ans gerechndt — 
bis nach Valendft bin dnrcbzieht sie in fortlanfender Folge Zncker- nnd 
KaffiMpflanzongen nnd Yiehweiden; anf kleineren fiesitznngen and ver^ 
strenten Landgfitem werdon Mais, fioknen, Gartenerzeugnisse nnd Frdekte 
gezogen, was fflr die Venorgong der Hanptstadt yon Bedeninng let 

Die Begiening hat der BahngeseOschaft eine Yeninsttng dee Anlage- 
kapitala von 7 % ^ einen kilomeArisehen Bankostanantheil von mnd 
1280a Letr. = 266000 jt fUr die Streeke Cartea-^Cagna nnd von mnd 
11000 Lstr. 8 fiSaOOOO ur fUr die flbrige Streeke gewSlurleistet 

Anfser den bisher angefQhrten sind noeh einige andere Bahnen zn 
neunei), welche aber den erstereu an Bedeutung bei weitem nachstehen. 
Un) die Zeit, a!s die La Guaira— Caracasbahn aDgelegt wurde, entstand in 
deu Kordillereii iiiit franzosischem und venezolanischem Gelde eine kurze 
Bahiistiecke von 36 km Linge zwischen La Ceiba am Maracaibosee und 
Mendoza, sp&ter, ebenfalls von Frauzosen gebant., die Linie von San Carlos 
am Maracaibosee nach Vigia in der Richtnng auf Merida. Die Bahn hat 
60 km Lauge. Femer entstand im Westen rait englischem Kti])itnl eine 
19 km lange Forderbahn fur die Kohlt iimiuen von Naricual bei Barcelona, 
ansgehend von dem Hafen Guanta bei BarceloTia; w( iterhin eine 33 km lauge 
Bahn von Carenero nach Rio Chico :m der Mimdung des Tuy. Diese 
letzte Bahn ist vou Beigiern gebaut worden. Ueber die weitere Aus- 
dehnung, welche das Eisenbahnnetz erfahren wird, ist wenig zu sagen. 
Nach ertheilten Konzessionen zu urtheilen, wird es sich um die Aof- 
schiiefoiiDg der Llanos, in erster Reihe jedoch um die Herstellung von 
Schienenwegen nach den uberaus fmchtbaren and Mr den Aufenthalt von 
EnropSem wohlgeeigneten Hochtb&lem der Eordillere von ^^prida handeln, 
wo anfser Barquisimeto St&dte wie Merida, Tovar, La Grita, San Cristobal, 
San Antonio eine RoUe spielen. Hier kommt zaniUhst die mit franzdeisohem 
Eapital im Baa befindliche Bahn vom Escalanteflafs am Maracaibosee nach 
La Fria in Betracht. Eine geplante Verbindung von Cari^ nach Cindad 
Bolivar dflrfte sobald nicht verwirklieht werden. 

Nach dem AngefOhrten sind in Veneznela folgende Bahnen vor- 
haadea: 
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a) Tacacas— LaLaz— BarqnisimetomitAbzwei- 



gaiig La Lqz— Arda . . 163 km 

b) La Ceiba— Sabana da Meudoza 35 ^ 

c) Hafen Quanta bei Barceloaa^Naricaal . . 43 « 

d) Carenero— Rio Chico, rund 20 « 

e) Maiqaetia— La Gaaira— Macnto B » 

f) La Gaaira— Caracas 36,6 , 

g) Puerto Cabello— Valencia 54,7 „ 

h) Caracas — Santa Lucia am Tny, mnd ... 60 „ 

(nur 10 km im Betrieb) 

i) Caracas— EI Valle (aofaer Betrieb) ... ^ » 

k) Caracas— Valencia 180 ^ 

1) San Carlos— Vigia 60 . 

m) Eficalante— La Fria, rand .... ... 100 w 



zusammen mnd 766,8 km. 

Am I. Januar 1892 wareii nach Castro nur 480 km im Betri^; die 
L&nge bat seiuiem urn mehr ais die H&lfte zugenommen. 



« 
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Die fifitoriiewaf ung auf deuttdifiii Eisentialiiieii im iahre 1884 im 
Varglelch zu der in den Jahren 1883, 1882 nnd 1881. 

Von 

C. Thftiner. 



Die StatiBtik der Gfttorbewegung atif d«n deotschen fiisenbahiieii 
Ar das Jahr 1894 ist abgeseblossen. £s Hegen mitidn jetzt die Brgebniflee 
Yon 2wOlf JehreD vor, die echon ein omfaDgreichee fiOd tob dem Waehaeii, 
Stetgen oder Sinken des Yerkehn in den einzelnen Verkehnbecirken im 
ganzen wie bei den Tenebiedenen Gfltergattungen gewfthren. tm Nach- 
etebendea Bind !m AnscUiuae an die bisberigen YerOffentUclmogen in 
dieser Zeitaebrift (vergl. zaletzt Jahrgang 18d4 S. 631 IT.) die bauptsfteblieb- 
sten Brgebnisse dee Jabres 1894 im Vergleich mit den drei Vogahren znr 
Darstellang gebracht. £&ie weseoUiche TerSndening in dem Geltanga- 
bereieb der Statiatik iat im Jahre 1894 aofser dem Hinzntiitt einiger 
Nenbanatrecken and Bahnen nntergeerdneter Bedeutung nicbt eingetreten. 



1 GesamnitYerkehr. 
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i 


1894 


1898 


1899 


1891 


1 


T 0 a B e n 


Der gMMuate GUfermkdir iinlRfBto 


17B9108I6 


16(614607 


167699176 


159496581 


BiifTon •ata«l«n aaf <«a Yerkdir: 












146405 MB 


1IOO0660O 


186476109 


184406 699 




Sr7BW186 


96610917 


94449074 


95066909 


Von dem InlaiKlsverkrlr Mieben im 










en^'creu Lokalverkehr der einzelnen : 














66 418 667 


6^479 14i 


54 176 379 


and warden im gegemeitigen Aui* 
trntebe der VerkehrebeBlrke be- 












868019M 


88589796 


79998960 


80981960 


Tem Anelendereikelir kuneii: 






I 


enf den direkten Verkehr zwischen 










Deatocbluid and dem Aoeleade . 


a61SBSM4 


»4 889 406 


1 99821148 


98110989 
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Dltt OUterbeweguiff tuf denttdieii Bif enbtlufln in Jahn 18M. 



1894 j 1898 I 1692 ^ 1891 
T 0 n n c n 



auf die Darchfohr Ton Aasland za 

Aviluid 

Am Dentsohlmnd MugtfUiit wnrden 
Nach DentechlNid eingtlttlirt wnrden 

Bei BerQcksichtigung des Unstandeii 
dafs (ler Verkehr mit den Seeh&fen 
zu eiaem grofsen Tbeil den Ver- 
kehr mit dem ttberBeeischen Ans- 
Uiide dantellt» Had daff der hi«r 
nachgewieseue Enipfang mit der 
Eiflenbabn sich vielfacb als Aa.sfahr 
auz DeuUchland, der Versand mit 
der Siienbelui eich els ElnfUhr neeb 
Dentedileiid ehirekterieirt, betrlgt: 

der Wechselverkehr zwischen den 
deutscben Verkehrabeztrken (mit 
Aniscblnrs der Seehafen) .... 

der Verkehr der deutschen Verkehrs- 
besirke (enaachL der SedilDm) mit 
dem Anslande (eiiuobliefelleh der 

Sechafen) : 

iu der Aualuhr: 

a; Versand des deutscben Biunen- 
leadei neeh dem Anslende . . 

b) Empfang der Seehifen ane dem 
dentaeben Biiqieiilende . * . . 



in der Eisftibr: 

a) Empfang des deatscben Binnen- 
laades aus dem Anelande . . . 

b) Versand der Seeliilfen nacb don 
dentechen Biuneulaude .... 

zasaroraen 

die Durchfnhr von Ansland zu Anf- 
land, sowie zwischen dem Anslande 
vad den dentscfaen SeebUni: 

a) Dnrehftibr von Ansland an Ans- 
land 

b) Versand der Seehftfen nacb dem 

Aii>-lande 

c) Emptaiig der Seehftfen aus dem 
Aualande 

sasammen 



9441948 
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77 236 907 
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4961088 4 806656 4 096886 
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9441949 


9978809 


9197994 


1976969 


890928 


848828 


296668 


996717 


726787 


658304 
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Soweit es ausfuhrbar war, sind S. 76G bis 773 iiach den Angaben 
des Kaiserlichen Statistischen Amtes FlScheninhalt, Brv tlkeruii::^ und 
L&nge der Eiseubahnstrecken der emzeinen Verkehisbezirke ermittelt 
worden. 

Die L&ngenangaben fur das Jahr 1894 sind der vom Beich8-£i8«n- 
bahn-Amt ffir 1888/94 &iii|;e8(eUteii fiisenbahnstatiatik entnommeD, nnter 
Hinzurechnnng des Zugangs gegen das Yoijahr naicli der in No. 1 der 
Zeitnng des Vereins dentseher EisenbahnyerwaltuDgen far 1896 ent- 
haltenen Zasammenstellung der BahnerGfinnngen im Deatschen Reiche fttr 
die Znt vom 1. April bis 31. Dezember 1894. 

Das VerhSltnils der Eisenbalmllngeii zn dem Flflcheninhalt und der 
BevOlkemng der Verkehrebezirke oder Proviiizen und ganz DeatseUands 
ist flLr die eiDzelnen Jabre berecbnet. 

Waiter ist Uoter der Angabe des Ottter? erkehrs (ohne den Vieh- 
verlLebr und den Dnrchgangsyerkebr) das Yerbftltnifs der 6fiterbef5rdenuig 
znr BisenbabnlSnge, zmn Flftcbeninhalt nnd znr BevOlkerang ftir die 
Jahre 1891, 1892, 1893 nnd 1894 ermittelt worden. 

Bei der Ermittlung des Gesammtverkehrs ist davon ausgegaugeu, 
dais dazu fur jeden Bezirk, 1. der Verkehr innerhalb des Bezirks, 2. der 
Versand uber seine Grenzeu hinaus und 3. die Fiinfuhr (EmpfaTig) in den 
Bezirk zu rechnen ist. Bei den einzelnen VerkLhisliezirken ist dnher der 
Versand and der Empfang im Verkelu" mit den iibrigeji deutschen Ver- 
kelirsbezirkeu zum Gesammtverkehr gerechnet, wftlirend fiir gauz Deutsch- 
land diese Mengen sich als Verkehr ini Bezirk darstellen nnd daher nur 
der Versand oder der Empfang eingerecbnet worden ist. Uni jedneh den 
fur die einzelnen Verkebrsbezirke berechneten Verhaltnifszahien solcbe fur 
ganz Dentsehland gegeniiberzustellen, welche auf gleieher Gruudlage be- 
recbnet und deshalb als Durchsehnittszahlen zu betrachten sind, ist in 
der nachstehenden Naehweisung fur Deutschland iiberhaupt in den oberen 
Zahlen der Versand und Empfang mitberucksiclitigt. Die obere Reihe der 
Verhaltnifszahien fur Deutschland stellt den Verh&ltnifszahlen der Ver^ 
kehrsbezirke gegenfiber den Durchschnitt dar. 

Den Verhftltnifezahlen in Spaite 9, 18, 41, 46^ 49 ffir 1894 ist in 
der Spaite yOrdomigszabl'* die Ziffer beigesetzt, welche die ^zebien 
ProTinzen and Verkebrsbezirke bei Ordnnng yon der kleinsten znr 
grOfsten Zahl erbalten. Die ZIffem liber dem Dnrehscbnitt sind sehrftg 
gedmekt 
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anf deatichen SiitBbiblM im Jahre 1864. 









Ein* 




yBlfihiliaj 








B e £ e i c h n a n g 


Flftchen- 


zahl am 










der 












No. 




1- l»e- 


1 


\ 


1 






Verkebrsbezirke 




zember 


1894 1 




X8S2 








qkm 




km 


• 

km 


■ . - 




1 


2 


3 


4 


5 


6 


7 




I 

Si 


JT iUTIHaCII vIcv* U> *V C9vpXCUi5Cil 


\ 82481 
I 




8897i9i 


8mn 


k 




6 
4 




) 80107 

1 


I 1 Jill 

1 1 Kl 7r<T ( 
1 i o« < V < ( 


1527,» 


1519,cr 


lM6,n 1 


141811 


0 




1 












u 


X? /i fl t A r* L' W 1 in A r 1 1 1 H f* ( ' V* K 1 A 1 
X\0 dIUvAj ^> l?<lll4«J« 1^ LI ^ A f JVi c I ■ 






1 QQ7 M 1 

lBVf||M 




1 QIULu. 1 






Flenshurg- 


1 lO IKIU 












I rovinz Schloswii; - Holstein. 
















Fiirstenthum Lubeck. . . . 


\ 19 793 


i 9M>7ti7l 




A VvVf W 




lili,p« 


e 

o 




! 


























EiiiMhiitPn . 




31 683 










11 


Prov. Hannover. Hfirztli. t)l(len- 

Jiiirtr Hr'^nn<irli\vi-ii' 1 iiitif** 

t^cliauniburij:. Krtis liiutcln 

1 1 f 1 ( 1 1 ' \' nil 1 ► 1^ t 




t j 

1 i>940D5:»| 


3 254,^3 


3190,50 


3170,ai 




1 hi 




*o iKHt 




1 ^¥tfk Mi 


1 7hA^ 




I7il,i^ 


1 o 








1 MfLM 




191Ui 


I 1 

t D 




[ 27079 
1 


1 '-t 1 1 of; 4 1 


2169,19 


9140^1 


9148^ 




1 7 


1 * r / 1 V f Ti / T 1 T*' I 1 "1 rl ti 1mi r (r 


\ 

1 


< 1 fi70 y M 1 
\ * v9m f 




2913,^ 


2&54^ 




T U 
xr 


u / ^ 1 » ■ ■/ ' » f r i K n y ( r T 1 f» r ri i r t ri 
jVr t: . - I >f. , iiL; u t_ u Li 1 j_ . i j ^ I z ".J ^ ^ IJ . 














A Tl ll 'l I T 


IJI fiRH 










1 <4 
















rill rri<r>hA Ktll&f^PII irFAIH 
















^ J J 1 [1 1 IVlI 1 1 1 1- J J • • » » 


>>t ; ^ 1 I 


'>-!•> .ITU 




o M 7 'ii 








1 A itit*-i 
14 9470 




2i76riO 








y 1 


1 1 *l V 1,11 Zf JJlv09 wU IUl9*« 11 . 1 ' L L 11 
















l\.JJll'. JllLl.- LJJllUHK^ll'l'. IJ . 












. lb3J^ 




OKiirllAS5**Tl W l\ V*'TV W' * * t '/ 1 'IT 
U vX U^0^7 ' li I V J t. h n IT I. 1^1(11 . 


1 .s T Tk 






190(>,i$ 


1673,90 




i\ uur* wViw I u t r 1 riM i u /- » > v 1 1 £i j u u 


1 A74 

1 OfO 






1 5<KNi7 






i\ 
















1 1 1 1 . Wl n n n ^l.^ <a 1 < ^ o /■* L* / \ I ^2 * * ti ^ 




1 77» RQ] 


1 765,«6 


1 780,*4 






1 1 li TTi' y ^ i^T ( 1 * • r } M 1 *- 1 11 n t* / "i V 1 T 1 ./ 




1 ITAtUA 


680,M 




MM 






















O Of o 










Wlii'*i>'itiif*ATn>'iv liiiL'v i\ T^M**inc 
li IL CI 11 1 1 1 U > 1 U 1 1 11 i\ > in r JvIM ill^ 












IMI* 




11 n H T'"^ i i TiS t Hii 1 ki 11 1 n ] IV W p i> 1 «*' ! f 1 

llllll 1 lllolUllL-lllllJI i*ilr\r7iiii. 1^1 




•2 t>2 1 7.>'2 




1 946,^:< 


1 942,1^ 


'J? 


Sinrrovier - . . ... 


•_' 71 it 




187,71 


1 lB7,7a 


187,:^ 






J\Uiiruri. i-^ll I >: L' UijCt J2.UwlilVJU * 










•K> 


1 f » f } 1 r 1 T 1 1* r 1 1 


\' wis 1 


• • J \» 1 


AQ8iA7 






"Ji 1 




■ *- ^ i 






653,4: 






Oi 


J. icU^ ^UmJ41? AJliU*Tf l^^MUli i. il ' . ft 












4ii^ 

- - _7 


82 


Grofth.HessenCohneOberhessenl 


4 898 


728468 






MM 




(irofsh. Biiflou ulwie Mannheiui) 
>iannh':iin uau Luu>v iMtihaien . 


1 15 01 


f 1 r.77 773) 
\ 1U7 7GOI 


1888>tt 






1«M 


85 


Ki>ui^'rt-ii;h WUHtemDerg: nnd 


















2< i 647 


2 101 bin 


1 G5a27 


' 1641,90 


, 162B,s« 




K'juigr. Uayern rechts d. Bbeics 






5 2G8,s« 


6185,3* 


6064,« 






L'ebcrLaupt, 


510 6-'l 


j 41) liJU 542 


44061,ii 




4>906»i» 


«I1M 



Die Guterbeweguug &u£ deuUchen Eiseab&hjien im Jahxe 18M- 



767 



Avf J6 100 qktt FHohcnialialt komiien 
SiienbAlufloi 



Atif Jft lOOOO ISnwohnir koaimen 
EiBoabaliMB 



Ord- 


18M 


1883 


1 

1892 


1 

1891 


Ord- 


1884 


188a 


1892 


1881 






















Zahl 


km 




km 


kui 




km 


km 


km 


km 




9 


10 


» 


12 




18 


14 


15 


16 




M 






V« 






9,4t 


8|M 




1 


ftJO 




K AA 


A Ml 


//I 


111,04 




V|8V 


»,4» 


9 


7,15 


7,J» 


7,» 


7,» 


96 


ISbii 




14.M 


14,40 




7^ 


■i 

7/ff 


7,M 




7 


7,71 


7,n 


7,87 


7,W 


4 


6,70 


6,u 


6,88 




9t 


l(Ms 


10^ 




B.80 


8 

iO 


6,07 

0^ 


6,06 

9,&4 


6/» 

9,49 


5,9« 
9,88 




10,03 
8,88 


10,01 

7,91> 


9,78 
7,89 


7,T> 


10 


6,00 


7,»4 


7,91 


7.74 


10 


8,18 


8,18 


8,10 


7,« 


Q 




7,10 


7,»e 


7,0« 


6 


7/Mr 


7,07 


6,98 




15 


















8l4> 


*3 
'J 


9,7e 
16,10 


9,57 


9,58 
16,17 


9,88 

16/tt 


'4 
8 


9,18 

6^ 


8,95 


8,91 

e.M 


8,64 
6,41 


It 
96 


10,t7 


10,1* 


9,»8 
88,48 


9,79 

88^ 


aa 
4 


10^45 




lOM 
8*71 


6,7» 


95 


81,M 


ft 

81,M 


81,M 


0,88 

81,» 


8 




1 n 
6,M 






94 


16,77 


15,15 


14,83 


15,88 




12,65 


12,48 


19.I0 


12,61 


Hi 

h 

14 

*9 
9i 

9» 


1 6im 

9,78 
10,30 
ll,(Mi 
14,70 


9,78 
10,90 
11,08 
14,70 


10,46 

( 

9,73 

9,«i 

11,08 
14,81 


10,53 
6,81 

bei 28 mit 

8,86 

9,55 
10,%7 
14,73 


6 
1 

^ereclm 

94 

8 
/J 


7,4fi 
4,M 

et) 

7,fll 

9,86 
8,87 


7,48 
4,48 

11,»5 
7,81 
0,36 
8,87 


7,41 

4,^ 

11,85 

9,86 
8,99 


7,l» 

4,6» 

10,79 
7,84 
9,88 

8,w 


*7 


10,14 


ICti 


9,97 


9,98 


'3 


9,07 


9,18 


8,98 


8,9* 


11 
7 


8,08 
7,46 


7,w 

7^8 


7,87 
7,84 


7,68 
6,99 




7,88 
10,80 


7,91 

10,67 


7,78 
10,48 


7,(» 

10,05 








7^ 


7,79 




B.8 


8,88 


8," 


8,» 



cy Google 



768 



Die Oiiterbewegung aui deutacheu Eiseubahnen lu J&hre IdM* 



BAseiohanng 
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y erkehrsbezirke 
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ohtii- 

inhilt 
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Ein- 
wohner- 
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zember 
1880 
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inawlMlb dea y«rkeliftbesirk«t 

1694 



1888 



1899 
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T 0 n n e II 

18 19 
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Provinzen Ost- u. WestpreuXsen 
Oflt- nnd westprenfsisohe Hlftn 

Provinz Pommern 

Pommersche liafeu 

Mecklenburg 

BoBtock, msmar, Lttbeokt Kielj 
Flensbniv 

Provinz Schleswig - Holttein, 
FQrstentbtim Lttbeck . . . 

Elbhftfen 

Wpscrhiifen 

EmshiiiL'ii 

I'ro'v-. HiAimover, Herzth. Olden- 
burg, Braonsohweigt Lippe* 
Sehanmbtirg, Kreis BiDteln 
und Pyrmont 

Provinz Poaen 

Reg-Bez. Oppeln 

Stadt Breslau 

Reg:.-Bez. Breslav nnd Liegnitz 

Berlin 

Provinz Brandenburg . . . . 

Ree.-Bez. Magdeburg, Benogth. 
Anhalt 

Itefj.-I^ez Merseburg und Erfurt, 
Thiirin^iacho StMten, ExtlB 

Schmalkalden ...... 

KOnigreieh Suehtfln 

Provinz Ilessen- Nassau ' nhne 
Kreise&intelu u. SclimalkaUlen), 
Oberbessen u. Kreis Wetzlar 
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nmld und Waldeck :;Arolsen) 
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und FUrstenthnm Birkenfeld 
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Rnbrort, Dniabiuig, Hocbfeld 

T.othringen 

Elgafs 

Pfalz (oline Ludwigsbafen) . 
nrofsh.Hcssonfoline Oberhessen 
(Jroftsh. Badeu (ohne Mannheim 
Mannheim und Ludwigsbafen 
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202 8'. 5 
3644 


1^949969 
1752 094 

1 577 37!' 
385 174 

2811264 
1679 244 

2 642 401 


4029778 
1 628 177 
4 022 784 
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4 BliO 9m 4818176 



640621 49480849169608791 



1592806 
2745088 

668448 

3 183 828 
1784990 
349138 
1 122 969 
616626 
620140 
682 373 
847 516 
80404 

1866465 
4980887 



1 451 246 
2586024 



1445 907 
2699953 



665861 576600 



3 188 472 ! 
1918036 
887789 

1045530 

536 769 
610 &nt 
691 839 
776 839 
96881 

1891864 

jimsSS. 



65418867 5847914S 64175879 



327J-''7 

imm 

198496 

928834 
521242 
522434 
547 495 
810 SIS 
98688 

1988917 

4093566 
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d •! EiseabfthB wurden befSrdart 
InlandtTarkfthr 



Versand der Verkelirsbesirko mush dem Inlande 


Empfang der Verkehrsbesirke von dem Inlande 


1884 


1806 


1888 


1891 


1894 


1886 1 1808 


1891 




Ton 


li e n 






Ton 


n e n 




81 


1 98 


98 


1 94 


25 


i 96 


\ 87 


1 98 


im 046 

669 787 
866881 

752 095 
389116 


1001382 
498742 
616 991 

7^7 s^74 
399 350 


I 

899 891 
478 788 
496 832 
747 690 
360924 


851 044 
477 137 
448 441 

808 8U0 


1 434 058 
779 080 
880 969 
724 408 
622491 


1 

1 836 875 
747 677 
761966 

739 308 
601269 


• 

1964127 
694864 
1 768 747 
683 882 
469299 


1 270760 
688806 
; 748948 
692 822 
420398 


748896 


787890 


761868 


788188 


789688 


668988 


666818 


676986 


1994196 
811864 
94860 


1440713 
800452 
94966 


ouw 1 ina 

1 268680 
776 429 
76461 


1 166100 
836112 
86694 

1 


1986 889 
960 468 
198410 


913031 
9092242 
1090317 

117666 


870 511 
1869 583 
1080726 
97687 


1 832 119 
927161 
188880 


2H23 182 
f>93 967 
7 799 102 

9366 767 
769166 


2 692 954 
«-,()803 
7 910 0-10 

2367 286 
779444 


2626006 
786902 
7 662117 

^1 1 fU)7 
41X OOl 

2 188 418 
737068 


2498 784 
762 604 
8830 675 

2213 264 
760 900 


5086 742 
1817 931 
828 988 

2 524 392 
4 161 142 


4 0i>4 780 
1 727 668 
714 484 
2218 819 
9 468817 
4611008 
9748898 


1 

4 485 110 
. 1 723 Oo3 
641 233 
9168 359 
2 394266 
4458789 
9668968 


4 593 254 

1 838 (»05 
609894 

2 TiL'-J ■'■fi4 
4 4(30 151 

m vOV f f 1 






Q 01 1 HQ 
« All iliS 




3S too IM 


2686896 


9496718 




3387 880 
9086166 


8944646 
9046410 


8228 568 
8086684 


8 816 181 
8108877 


8981862 
8898688 


8320938 
8788886 


8106653 
8887878 


3 205 173 
8996967 


1977 940 
17 487 079 


1 971 198 
16 665 746 


2 037 060 
15 945819 


2011 470 
10 345 419 


2760733 
5035 104 


2815 279 
4 451 868 


2660604 
4 102 862 


2 739 224 
4 229 057 


3 Qiii Ann 
9807 941 


9 687 995 


8 830 271 


O u^l -lOO 

8971 534 


4 too 941 

6035164 


4 420857 
6 880 766 


4 164 529 , 
6 336246 , 


A 1R6 087 
5 447 400 


2470166 


9816161 


2195116 


2172917 


8071960 


9 054 768 


2 972 669 


3006 811 


2168496 
3 370496 
2602893 
2369 643 
384 996 
I (^2661 
1069668 
1089676 
9900960 


2091 104 
8055039 
1926 179 
2 220 04 G 
368 21K) 
f'til 7 -J J 
1028171 
1068861 
9188710 


2044067 
3 327 636 
1 876 108 

1 974 

37 i y4-i 
899647 
964694 
996078 
1906678 


1 ^>7t; 27tl 
2410 WH) 
1858 448 
1 «29 609 
359 829 
914 770 
894806 
908 678 
1678698 


4884269 
1917 089 
8060 313 
1 073 811 
1 237 t>05 
1 30<)8<>5 
1022751 
8416408 
888719 


4 842970 
1 710 469 
7 277 889 
1 cm 508 
1 415 838 
1 "Ml 742 
1050059 
8811880 
896997 


4086860 

1696641 
6963 879 
1 791 782 
1219248 
1280 367 
1008680 , 
8068484 1 

888846 ! 

» 


4 338655 
1 497 019 

0 H32 879 
1734 571 

1 214 948 
1 274 608 
1096 864 
9019 752 

839869 


796 788 
1721072 


78b 523 
1794 044 


737 040 
1879617 


734 854 
1 791 367 


2055 312 
2 360902 


1994 088 
2273 254 


1 907 227 

2 074 307 


1 Ro2 906 

2 115 772 


86801941 


88689798 


79998960 


80981960 


86801941 


88689798 


79998960 


80231250 
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Ein- 


Hit 




RpsAirhfinnor 

GAwlVUUiiUlL 


Fl&cben- 
inhalt 


wohner- 




Avalaadi 


No. 


der 


sfthl am 

1. De- 
lember 


Versand nach dem Auslande 




Verkehrsbesirke 


1894 1 1898 


1898 


18»1 






qkm 


1890 


T 0 n a e B 


1 


9 


8 


4 


29 1 80 


31 


32 



Provinzcn Ost- u. Westpreufsen 
Ost- und westprenfsiache Uafen 

Provinz Pommern 

Pommeraohe H&fen 

Meeklenboi^ 

Rostock, wisnuur, Lftbeck^Kielt 

Flensburir 

Provinz bchleswig - Hoktda, 

Ftirstentham LUbeck . . . 

Elbhafen 

Weserhafen 

Emsh&fen 

ProT. Hannorer, Heritb. Olden- 

biiri^:, Rrannschweig, Lippe- 

Scliaumbarg, Kreis £inteln 

nnd Pynnont 

Provinz Posen 

Reg.-Bez. Oppeln 

St;ult Breslau 

Kcg.-Bez. Breslau und Liegnitz 

Berlin 

Provinz Brandenhnrg . . , . 
Reg.-Boz. Mai,'ilL'burg, Herzogth. 

Anhalt 

Res.-Bes. Merseborg and Erfurt, 

Thflrinffisohe Staaten, Kreis 

SchmalKalden 

Kouigreich Sachsen 

Provinz Hessen - Nassau lohne 
KreiseRinteln a. Schmalkaiden ) , 
Oberhessen n. Kreis Wetilar . 
Rnlirrevier der Prov. Westfalen 
Provinz Westfalen, Lippe-Det- 

mold nnd Waldeck (Arolseu) 
Ruhrrevior der Rheinnrovinz . 
Rheinprovinz rechts ues Rheins 

(ohne Kreis Wetzlar) . . . 
AbeinproTina links des Bkeins 

ttnd PdrstenthTiitt BfrkenfBld . 

Saarrovier 

Ruhiurt, Uuisburg, Uocbfeld . 

Lothringen 

Elsafs 

Pfalz (ohne LndwigiJhafen) . . 
Orn r.sh. Hessen (nhno Oberhessen) 
Grofsb. Baden (ohne Mannheim) 
Mannheim nnd Ladwigsbafen . 
Ki3ni£^reich Wttrttemberg imd 

Uohenzollem 

KiSnigr.Bsjen nehts d. Rheins 

Ueberbaupt 



6948l{ 

I 80107 

16680 



i 

f 



^ 19 793 j 



> 48604 



28954 
13 212 

27 079 
39 899 



18 855 



26314 
14993 



18 778 
1673 

20804 
1975 

8 873 

18886 

2 719 
(bei 23) 
6 221 
8 287 
5 937 
4 393 

} 1606l{ 

20&17 
60926 



3 ail 162 

:m 150 

1 38G 444 
184 767 
616102 

242 987 

996 767 
818687 
204 758 
31683 



2 949 959 
I 762094 

1 577 379 
335 174 

2 311254 

1 679 244 

2 542401 

1 348 010 



2 812 479 

3 500 513 



1 863 462 
832 748 

1 773 m 

1 178 848 

469 406 

2 621 752 
400 630 

73 361 
510 801 
1 093 186 
699 706 
728 4G-S 

1 577 773 
107760 

2 101 591 
4 860 960 



^ 



540 521 k9 420 342 



38845 
110 646 
1482 
86 851] 
196{ 

5 693 

827ll 
82386 
94014 

1834 



61 670 
10040, 
86794891 

48177 
1 127 761: 
34 704 



27 344 
90186 
451 
901461 
P6| 

4 407 

7568! 
93 404 

69 815 
870l 



I 



44 795 
4375 
8849962 

88807 
1002S85 

29061 



1040861 76988 



19 891 
76 304 
1231 
708861 
97{ 

4 061 

6748 
70646 

76 132 
485 



48781! 
78681 
9948060 

28 370 
932180 
29973 



14 699 
09 it60 
3 169 
76685 
148 

8 756 

5985 
68962 
79086 

1079 



51 721 
9882 
8S96610 

31 128 
955 841 

32 908 



87904 18844j S7697 84867 



47 6-iO 
172 784 



119 961 
8864981 

155669 
986846| 

1149841 

684095' 

896 235 
38 240 
411619 
162744i 
74 768' 
2H414 
169 882 
957016! 

7G852 
9468861 



42 543 
161305 



190468 
8488481 

138 466 
868896 

98848 

685150 

844 601' 
42 012 
381 781 
138 631 
64 10(> 
20 036 
177 1911 
997876{ 

61 127 
984876! 



42920 
195 198 



J 



1185' 
80098671 

137046 
096440 

88188 

6688651 

828 798 
37 420 
375 450 
163 648 
60462 
22 171 
151 774 
946884 

60 360 
986868 



60666 



40 330 
182902 



116887 
9888008 

162 995 
891607 

106668 

670678 

7*K> 022 
51 937 
432 029 
162034 
97 426 
27 91>5 
167 754 
949848 

66 999 
.888069 



r 

13 931214 12 764548 11 5iS2Gi; 11 947834 
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▼ 6 r k e li r 




Umpfan^ yon 


dem Auslande 


1894 


1888 

i 


1892 


1891 


1894 1 


1898 


' 1889 


1881 




T 0 a tt e n 




T ft B B e n 


8S * 


34 


86 


3U 


87 


38 


39 1 


40 


94 016 

699 538 

1 t t 

34292 
1970 


75 464 
406 790 
1 HH4 
89080 
4684 


77 R7'l 
323 37H 

L>21i 
28483 

16S8 


mm 

59'J 0-17 
i 252 
24415 
9009 


3 '^70 853 
2 106^43 
1 S(»<<334 
1 613 187 
1647480 • 


3 555 Dry ) 
1 801 511 
1 726807 
1612881 
1408898 


3 237 [m 
1 070 072 
1 5'J6 loy 
1538119 
1269814 


3 243 542 
1 986 398 
1 I'm; 015 
1851 445 
1906907 


6166 


7646 


1 

5 519 


7 ( >2S 


1 515 846 


1 433 104 


1457 369 


1 407 yi5 


6174 
71874 

11 618 
8257 


5460 
86888 

16 252 
3858 


4455 
69690 
14187 

5047 


6634 
68 245 

14 310 
6190 


1780072 
8 497896 

2 ()2i (m 

227 499 


1768757 , 
8711287 
8064761 
219661 


1658721 . 
8811887 ^ 

2039 m9 
lb4Ub6 


1696891 
8184848 

2 058 514 
229017 



59 401 
59580 
669164 

102B19 

289 408 
2«)5 817 
281338 

86962 



3C>S 017 
dOt)10<>5 



90978 
489489 

07 110 
412764 

88776 

771809 
199961 
40128 
459226 
826867 
66248 
41066 
86283 
41916 



57 279 
59886 
446406 

99S78 
30-1 392 
263 710 
816929 

902n 



444 771 
3 256 319 



109806 
661409 



t 



63 061 
481196 1 

71878 

746602 ' 
166 732 
28909 
443983 ' 
855116 
71696 
44906 
96016 
46768 



122013 , 114856 
a0W 864 I 2180126 



56 496 
58989 
488687 
106082 

817 1S6 
261 688 
986526 

86888 



899 086 
3010025 , 



121878 
686 682 

62022 
452744 

66418 

718880 

155 193 

34 209 
869 529 
288874 

67 678 

35 306 
81102 
48097 

107 832 
2007268 



71489 
51431 
642150 

186 753 
802 295 
255 121 
288846 

89506 



389 271 
8 080903 



141412 
61179t) 

68 426 
424690 

68873 

705104 

114 425 

42 394 

3W<J rn«*') 

314 833 
48459 
49 009 
97 989 
67791 

157 219 
1908607 



11999773 
4404645 
16884470 

2 998 955 
8 972 712 

6 232 917 

7 672778 



11207142 
8991988 
16824844 

2 815188 
ft050 069 
5 t>12<J82 
7 788581 



10803 275 
8620890 
16618979 

2 730 459 
8812888 
5 511 331 
7 314 189 



10 790 416 
8 716498 
16989001 

2 304 5U 
8 514 745 
5 5-^0 188 
7180542 



10820688= 9689086' 9960880 9462884 



11 071^66 
Ub.'iOOol 



6602167 
31 827296 

10 681 815 
20110668 



10715 414 
14971 407 



6567806 
29118688 

9 872 370 
18997385 



1<) 327 276 
14 046675 



6487606 
27811007 

9 2rt0 958 
17901725 



10 753 463 
14 064 978 



6490668 
28060779 

9 374 161 
18365084 



6870068 . 6994088 , 6877762 6 927069 



11416084 

8 404fi(r2 
10 909 338 
6 193 387 
2767187 
8127040 
2 818 201 
4 716925 
8418796 

4 407 744 

10 093 7S9 



10999 863 
7560 H31 
9 510 722 
5 825 -j^l 
2894500 
2999406 
2 731 510 
4887 403 
8830180 

4 345059 
10652685 



10685644 

7 921 103 
9 149 398 
5 550 576 
2570 488 
9908 658 
9 026 689 
4 059 221 
8048181 

4 134 429 
10 331 353 



10972 504 

7 611064 

8 979 153 
5 314 039 
2571686 
9867766 
2 015 501 
4088 486 
2884781 

4 001 448 
10137 204 



11192060 I 11467860 



10772 888 , 11168106 

1 



258330^47 1246825 721 285 786 211 [287 748818 
1 -868019411-88689 723 - 79998960 1-80281960 

171689906 : 168286996 1167929175 1167616668 
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Die Ottterbewegung anf deuuchen JGi&enbalmen im Jahre 18M. 



No. 



Bezeicbnung 
der 

Verkelif tbeiirke 



inhalt 

qkiu 
3 



Bin* 
wohser- 
f ahl am 
1. De- 
itmber 

1890 



D e r 



flir dia Kilometer BiioilNilai nf 



a 
o 



18M 



18«l 



189S 



lan 



T 0 n n e n 



41 


4a 


48 


44 


1788 


1886 


1688 


1 

1 178F 


8341 


2197 


2062 


, 197» 


9861 


8906 


9174 


9081 


8780 


8910 


8679 




4879 


4817 


4948 


4118 


2 509 
13 0J1 


•2 277 
12 953 


2(m 

12474 




6 527 


6836 


6 164 




4881 


4601 


4606 . 


4607 


7607 


7 240 


6911 


7930 


4816 
6887 


4967 
6456 


4198 i 
6081 ' 


4488 
68B0 


8390 1 
66 924 


3 446 

61976 


8462 
49 648 


8 632 


5993 
48880 


5644 1 
46168 


5981 

4sm ] 


54a 
48aS8 


10 702 


10216 


10 168 


10 UU 


6 841 1 
44 767 


6660 , 
40265 ! 


6603 
42183 


6666 
40635 



Pr vinzen Ost- u. WottareufMll 
U&t- und westprenfiiuae Hlfen 
ProTins Pom in era 

Poinmersche H&fen 

MeckleuburM 

Bostock. Wisma;^ Ltbooikt Ki«l, 
Fieaabnn; 

ProTim SoUeawiff • Holatein, 
Furstenthimi LttMOk . . . 

Elbhiifen 

Weserh&fen 

Emsh&fen 

Prov. Hannover, Herstb. Olden- 
burg, Brannschweig, Lippe- 
Scbanmbnrg, Kreis Eiuteln 
and Pyrmont 

Provinz Posen 

Beg.-Bez. Oppeln 

Stadt Breslaa 

Reg.-fies. Breslau und Liegnitz 

Berlin 

Provinz Brandenburg .... 

Reg.'Bes. Magdeburg, Henogth. 
Anbalt 

Reg.-Bez. Mersebur^; und Erfurt, 
TburioKiscbe Staateiii Kreia 
Scbmalkalden 

Kilni^jreich Sachsen 

ProTinz Uessen - Nassau lobne 
Kreise Blntel&u. Scbmalkalden) 
Oberhessen u. Kreis Wetzlar . 

Ruhrrerier der Prov. Westfalen 

Provinz Westfalen, Lippe -Det- 
mold und Waldeck (Arolsen) 

RnhrreTier der Bheinprovins . 

Rbeinprovinz rechta des Bbeins 
(obne Kreis Wetzlar) . . . 

Bheinprovinz links des Rheins 
und FUrstenthum Birkenfeld . 

Snarrevier 

T? iil:rM DuinblUV, Hoohfeld . 

LoLhringen 

Elsafs 

Pfiilz obne Ludwigsbafen) . . 

(t ro fsh.Hessen ohn eOberbessen) 

Grofsb. Baden - In Mannbeim) 

Mannheim und Ludwitjshiifen . 

Kdnigreicb Wurttembcrjr und 
Hohenzollern 

Kttnigr. Bayern recbt« d. Rbeina 

Uoberbanpt 



/ 



I 



^68461 

30107 



16630 



18793 



48604 



88964 
18 212 

} 27 079 
89888 



18 865 



98814 

14 993 



18 778 

1 673 

a08<M 
1975 

3873 

1838t^ 
27U» 
(bei 23 ) 
6221 
8987 
5 937 
4 893 



15 0Slj 

20 047 
69926 



3 041 1G2'V 

mm / 

1886 444 \ 

184 767 
OIG 102 



242 9671 



99G 767 
818 687 
204 763 
31683 



2949969 
1762094 
1 677 379 

3351' 
2311264 
1679244 
9649401 



1343010 



2 812479 

3 600513 



12 



10[ 

^9 



1863 462 8, 
882 748 



1 773 581 
1 178 348 

469 UK) 



'2 621 
4(H» 
73 
510 

1098 
609 
728 

1677 
107 



G30 
361 
8011 



186 

70G 
468 
7 

7601 



2 101 591 
48609601 



640621 1949084S 



17 



7 

14 
11, 



j2k 



6 
2 



5 

16 
18. 



10182 
8981 

4 774 
4 364 

5882 



2 662 
2030 



(zn No. 28 gerochnet 



9626 
8608 

4580 
4 229 

6018 



2 646 
2064 



9188 
8169 

4441 

4 009 

4 726 



2648 
2(M0 



8860 

442S 
4 (MS 



2545 
2(>75 



6 863 



6662 



6496 



664& 



8888 



8746 I 8881 i 1748 
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Giiterverkfchr berechnet sich 
ifttr daa Qnadzatkilometer Flieheninbalt aiU' 



i 



1883 



im 



T o s n e n 

~4A 47 



1891 



48 



filr jedeu Einwohner aaf 



I 



Ord- 
nimgs- 



1884 



1893 



1882 



1891 



i 


T 0 B n e B 




i 49" 


60 


61 


68 


1 

' 6,18 

1 IfSi 
8,7* 
1 9^7 


1." 

6,31 
lr» 

8,w 


1,06 
4,79 

l|l» 

8,» 


1^ 

l,lf 

7,11 
1^ 


' 

1,80 

1 7,it 


6,M 


6,00 


6,1* 


l,7t< 
4,53 

10/w 
6jn 


1,6< 

4,01 

9.96 
5,81 


l.tiO 
8,89 

7,18 



1 


9^ 


86.7 


78,7 


83,7 


' 1 


118,7 


IVM 


101,1 


04,< 


5 J 


186,3 


17M 


164,9 


168,1 



8 



11 
»6 

f4 
is 

»S 

If 
H 

it 
10 

'S 

a 



993,1 



276,4 



277,6 



251,1 



241,6 



I 



268,0 I 960^ 



8 


162,1 


137,9 


125,u , 


128,4 




1978,7 


1986,1 


1174,^ < 


1986,4 


IB 


449,t 


498,* 


407,1 . 


418,0 


9 


890,9 


'886,1 


322,3 1 


318,7 


'9 


744^ 


686,0 


867,7 ' 

f 


688,1 



19 412,3 
* • 992,4 



407,8 1 
998,« 1 



392,i 
936,0 



I 



361.6 
18768,0 

506,3 
lb 72^ 



349,« ' 345,& 

17448,1 I 16889,1 

474,3 445,8 

144ft7,ft I 13686,7 

I 



4(H' 
937,* 



846,7 
16779,7 

480^ 
18846,1 



1646,0 ! 1647,7 i 1617,1 1680^1 



690yi 
8€01,o 

996,.H 
382,7 
&e6,7 
6U,» 

689,1 



16^^ 



688,1 581/9 , 
9780^7 2913,1 I 
(sn No- 23 g^erechnet) 

936,4 ' 893,1 
361,4 310,9 

606»i , 489,9 
891,1 887,7 I 




619,1 



ir 



471,1 



696,8 
9799,4 

854,3 
310,3 
481,3 
686^4 

409,1 

193,s 
144,!> 
489,1 



1 
ii 

9 

^6 

8 

^3 

3 
18 

»4 



16 

6 

f 37 
14 
/ 11 



{ 



9 
»5 



16 
17 



19 

31 
J-» 

J/ 

19 

33 
36 
30 
7 
20 
18 
10 
34 

4 
5 



4,07 
2,si 
10,71 
8,95 
3,89 
3,31 
2,9H 

7^ 



3,94 

4^& 



8,11 
87(11 

5,97 

17<07 

18,w 

4,u 

12,13 

4,70 
3,B7 
2,99 
81,71 

2,10 



tin 



10,35 
8,40 
8,74 

3,57 
3,04 

7,17 



3,81 
4,33 



IMi 
84,16 

6,57 
18,11 

19^74 

4,90 
18,87 
129,79 
11,40 
2,74 
4,99 
3,75 
2,78 
90,99 

2,07 

9^tl 



3,6« 
2,07 
9,M 

8,1) 
8> 

3,51 



4,1» 



991,4 



3,47 



8,10 



8,68 
^01 



3,48 
88y40 

6,93 

16,11 
19,11 

4,0i 

19,77 

124,7a 

2,15 
4,16 
3,60 
9,&7 

98,10 

1,97 
2,13 



4.n 



3,6« 
2,19 
10,77 
8,17 

8,11 

3,54 
2,M 

7,04 



3,69 
4,03 



3,48 

88,10 

5,41 
16»M 

12.11 

4,19 

19,00 
122,40 

10,40 
2,35 

4,«t 

H, ia 

2,59 

96,11 

I, 90 



4,11 



8,t» 
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V e r s a H d tl e s A u s 1 a n d e s. 







Bef ttrderte 


M e n geit 


in 


Des Verkehrsbesirks 














1894 


1698 


1892 { 


No. 


Beseichnong 




Tonnen 




64 




5 541 176 


6 003 884 


5t>39 851 , 


5 630497 


eo ' 




1107906 


1068968 


9009B5 1 


888871 


59 




1 082 5H8 


894 396 


903 391 


1 041 118 


61 


Holtnnd 


735 


954 467 


977 766 


882483 


50 


Kafslaiid (oliue Pulen) . . . 




396071 


334444 i 


548 196 


fift< 


Oeaterreich (ohne BChinen, 












Galizien, UogarD^ . . ■ 


594 IGO 


r.75 yiv, 


593 122 




52 




457 765 


382 831 


345168 


501 029 


53 , 




366 966 


414 877 


366 433 


310 191 


51 




800 906 


244981 


286898 \ 


Ami 

376496 


58 




117 90' 


201 941 


236 


210079 


66 


Schweiz 


112191 


117 027 


115 228 


97 191 


57 




96317 


93974 , 


100 (iog 


77481 


64 




12485 


18654 


12808 


16l0< 


62 




2 786 


4 045 


2688 


1694 


aa 




686 


748 


298 


418 




Bmpfang des Auslaudes. 








1^ e 


fiirderte 


U e n g e n 


in 


Dea VerkehrsbesirkH 








1801 






1894 


1898 


1892 


No. 


BeBftidmnnfr 




ToBnen 




61 


Holland 


2721 98U 


3776348 


2687416 


2541888 


55 


OL'sterreich (ohne liylimeii, 












Calif ien, UDgara) . . . 


2565998 


2 371 735 


2118720 


9490880 


54 




1 68.H233 


1 576 272 


1 416727 




56 


bchweiz 


1 443 525 


1 352 646 


1 239 126 




UO 


fielgien 


1 381 259 


1300272 


1105207 


1 901 7S6 


50 




1 826081 


900688 


878684 


fill fllM 

oil VfV 


58 




1001258 


1 016758 


904131 




51 


Poleu 


543 153 


379 362 


333 764 


328 279 


63 




543 im 


460 666 


369646 


443787 


6d 




481560 


868868 


807 848 


048609 


57 




136 54H 


143 435 


151 764 


121' 156 


50 


Ivufstuuil ,>hn6 Polen.) . . . 


101 142 


55 448 


43 811 


36 -OT 


64 




65 710 


48 460 


41267 


37 429 


63 




IWl 


1015 


288 


217 


as 




999 


596 


SOS 


688 



Die einzelnen Artikelgruppen des Waarenverzeichnisses (s. S. B43 ff. 
des Arcliiv^ von X884) ordnon sich uack den befdrderten Mengen des Ge- 
saramtverkehrs: 
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Di« 6aterb«w«giiiig wat dentachen Euenbaluieii im Jalurtt 18M. 775 



Ml 


Abg^ckiirzte 
Bezeichnnng 


BefSrderte Hengeii in 

1!594 ~ X8W.\, ~im~ \ ~ ,1891 
Tonnen 




Steiokoblen ....... 






o*J 10^ O&U 






Brftimkohleii 






19919 fl&ft 
VB 1 1« OOO 




69 




111 in? \ fm 


1 lOriiAAlft 
19 uvo wo 


19 una Ml 

Ajf OUOOOv p 


10 AM RAH 


yo ' 




f wo Ulw 




AlMlfkl 1 


R juORSMt 

VOUOBO 


49 


Rdbes 


D fNIV UI • 


K 177 lift 


iiinAflSv . 

V OtfO Qa f 1 


1 MR MIT 
4 DID Uv* 


11 


Ei86ii, rob ....... 




4 f SO 001 


1 All Ml 

4VAAOO* 1 


1117 IliA 
ks4f XOO 


21 ' 


Brde 


ll91MCAi 


4 000 vau 


1 A71 mi 

V Of 4 

1 


OVVwOf' 


70 


Sonstige GUter 




r» oi? >ij.i7 
11 ^ i 1 ~~ 1 


n UUO c7l9 


1 0-11 <117 
■1 £'* lull 




DUnfiremittAl 


4 m i o'.o 


0 9 / D f 00 




0 I'M' 


5lc 


Brcnnhols? . 








•3 f 00 1) i f 


31b 


Nutzhulz ....... 




a 5 29 lf21> 






41 


Mehl , ... 


^ ~HU 100 




2 5I4'J22 


2535 851 


12 


Kiscu uud f>tahl 




9 ^lUt OKA 


2 262C03 


2144 376 


51a 


Roadholz 






1 2 442938 


2 310960 


^ 


Weiien 




^ 1X0 QDA 


2982106 


2806678 


36 


Kftlk 


m UDf Ola 


1 Wtfl All 
1 VOO QSl 


1844280 


1834887 




Gante 


1 AIM MM 


i inmI Asv 


1864661 


1867 280 


7 




1 Sni AIK 
A OQi VIV 


A 000 990 


1 1886646 


1888408 


37 


SAftoffbln. ....... 


1 MRnftA 


t t CMM| fliQQ 
I wCSm QVO 


, 1258646 


1471625 


3 


Bier 


1 IIIK TJItt 


1190194 ' 1140675 






1 ^Of inlf 


1 HQ IM 

A AW AvA 


• 1 174 463 


1240 696 


2^«b 


TLoBStn .... 




1 ORB 77n 


1330154 


1 44C 554 


2He 


HUisenfrflchfce . . 






1 802 .'>8H 


1204 366 


y2 


Salz 


1 "0 1 u 1 ~ 


1 ftl 1 7Q1 


929 447 


954 603 


28c 


Hafer 






839 374 


959 787 




Sammelladunf^eu 






90G49O 


901 491 


IS 


Ki(iuiib«ihu8cliieuen .... 


001 OO" 




794 705 


907 962 


19 


BUi6n> nnd Stahlwaareu . . 






688 481 


688 480 


16 


Siaoras Dumfketnl . . . 


719 IRA 
f Vm ion 


OOA 


606776 


619388 


46 


Pdlroleun mid HisMilflle . 


711 MM 


f VB «w 


667 €86 


692084 


68 


Stoiito, bearb«itel, .... 


AKT (MM 


Olio DBU 


664179 


846671 


48 


ObBt 


028014 


549886 


468147 


606685 


46 




614818 


891786 


688768 


616967 


22 


Erze 


896116 


541848 


665 677 


549 989 


4iea 




'01 7.')9 


505 312 


Tm 766 


507 561 


44 




054 002 


6H()695 


553 490 


526 312 




Theer . 


5^039 


478 631 


446 396 


422 638 








4h4 2H2 


428 383 


424 400 


2 




481 tkj",> 


4t/J bob 


393 876 


421 166 


2) 


Glas 


472 


4C2b35 


426 949 


410494 



I 



88* 
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Die GiUerbewegaag auif deatschen £ueabahii«a uu Jakre 1884. 



Abakan t« 
B e m 6 1 « h It u n 

Eisen- tmd StaUdnbt . . . 

Oele. Fette 

Spiritns . 

Eiserne Rohreii 

Riibeo syrup 

Garn ......... 

Wolle 

Weill 

TbonrOlur«i 

T«rf 

Sdiwefiilrtafe 

GhMukftlioB 

Lnapen 

Leiaafttt 

Fiscbe 

Hiute 

Soda, robe 

Thonwaareii 

Zink. 

Starke ... 

Rorke 

Flachs 

SiMnlwliiiMhwallM, eiMrne 

Blei 

fiais 

Schiefar 

Slnereiea 

Salpetersftora 

£isenie Aehitti . ~ . . . . 

Kaffee 

Daclipappe 

Knocheii 

Tabak, rob 

Farbbiilzer 

Abf jUJe 

Jute 

Fleiadi 

Hopfen 

Soda, kAWtiMke 

KBo«benk«lito 



BefSrderte Meiigeii in 



1894 



1808 18W 

Toimen 



I 



18 

43 
5<J 
17 
50 
27 
66 
65 
48 
61 
54 

8 
40 
S8i 
24 
30 
!>6a 
63 
67 
57 

5 

26 
14 
4 

47 
68 
28g 

51 
16 

35 

9 

til 
2a 
1 

84 
98 

88 
66b 

9 



484881 
448 OSl 

419 881 
376961 
325 538 
311409 
311221 
310867 
3Ub255 
282521 



T 



S8083O 
afl8fi04 
flfl8816 
968847 

262455 
238 m 
238 106 
2-2^) 176 
212 U19 
197 252 
197 020 
188 430 
171084 
164861 
168087 
168898 
191480 
118918 
106353 
99222 
97 858 
85 337 
58 540 
55 642 
52101 
51768 
48710 
84988 
19919 



406718 
488196 
419146 

346753 
298093 
307 030 
305 891 
326 425 
806951 
345101 
988666 
964888 
991806 
968068 
961168 
948811 
233 044 
233 8f^ 
202894 
058 
lc<>5l9 
2(^3 370 
148 167 
168746 
908468 
166176 
187068 
116818 
106116 
109493 
83 326 
9'J 258 
92561 
59050 
41 870 
61566 
88644 
87798 
81874 
16481 



874648 
418814 
419441 

922015 
284 709 
238405 
296 971 
897 229 
305 791 
265 607 
949064 
960944 
979968 
968448 
918 4B8 
998707 
281 682 
219323 
193 443 
160 768 
176 514 
2194^ 
188 191 
155 735 
910880 
167188 
167787 
108874 
117808 
108718 
76 771 
89 902 
90707 
49 338 
41 370 
39 344 
41 328 
88 7W 
80781 
18614 



848890 
886411 
490877 
819887 

285 407 
276071 

278 656 
315477 
289 4%^ 
263 046 
223501 



968668 
978818 
18487» 
988481 

288686 

223104 
196218 
145 46* 
lt;7 45l 
2.H(>08ti 
1^5 bHi 
151802 
948848 
166611 
180487 
88881 
184899 

mm 

77067 

103 740 
94 754 
55207 
37 105 
55406 
41 162 
26&4» 

wu» 

1484(> 
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Die GUterbeweguug anf dentschen Eigenbahnen im Jahre 18M. 777 



2. firzeagnisse uad flilfssioffe der LandwirUiSGliaft. 



Et warden befordert 


Jahr 


Ueber- 
baupt 

— — — 


' Davon eutfallen anf 
den Verkebr 

im 1 nit dem 
Inlaade | Aualandv 


Im 
engeren 
Lokal- 
Terkebr der 
einzelneii 
Yerkebra- 
bexirke 


to WmImmI* 

dMMhHi 

k*linlb««lrk« 

tuit AusHcliltjr>t 
der Soehftfen* 










T 0 a n e n 






"Weisfla 


1894 

1893 
1892 
1891 


2 096 842 
2 123 661 
2 232106 
2808678 


1 935 221 

1 943 239 

2 (K>2 046 

1928098 


161 621 
180422 

876576 


942920 
954 162 
927 372 
1008860 


835 367 
830701 
862854 
768489 


Itoggen 


1894 

1893 

imi 

1881 


1 238012 
1 253 770 
1 330 154 
1446 6S8 


1 157 857 
1211259 
1 252 117 
ISMS 747 


80666 

42511 

909806 


676961 

525 639 
531260 
610718 


406688 

487017 
529539 
476418 




1894 

1893 
1892 
1891 


953 181 
9094^7 

839 374 
959 786 


829 942 
774 407 

7AR R1 1 

877 916 


123239 
135080 
/U too 
81870 


- 320288 
303281 
349 372 
898833 


390215 
869276 

336942 
384658 




1894 

1893 
1892 
1891 


1 fi02 696 
I H3i 126 
I :k> \ 581 
1367260 


1 275 G20 

1 259 838 
1 1 in Kfid 

1077 178 


326976 
372286 
z04 046 
280087 


672848 
601036 

691 

575569 


541389 
582094 
410 860 
893099 


^# • u WW — » . m.. mm .* a 


1894 
1893 
1892 
1891 


1 23(; 9S» 
1 413 878 
1302 588 
19M866 


9(« 621 
1 111236 

1 n9Q 7Q1 

849888 


328 304 

3ni'p»4i 

861582 


339765 
366 278 
341010 
891688 


382874 
468208 
894743 
871868 




1894 
1893 
1892 
1891 


270 3 IG 
269 056 
252 449 
279215 


187 U79 
199 091 

XtfO vl f 

187 558 


89237 
69 984 
oo \f04S 
91657 


94 396 
86670 
97 974 
93 413 


65096 
74 528 

63 605 

64 686 


ottmeraian .... 


1894 

1893 
1892 
1891 


152 396 
167 060 
157 7ti7 
150496 


113 249 
126374 

122 009 
1 iu aoo 


39 077 

40 692 
35 698 


40076 
43 679 
41 381 
87847 


50949 
54 736 
56122 
54548 


JUmlamDnkftte . . 


1894 

189a 

1888 
1891 


2 845 133 
2860914 
2514929 
8636861 


2 600729 
2520198 
9886001 
8970877 


844 404 
340716 
228921 
964874 


1 180 485 
1 178 797 
1062020 
1078888 


1 039 90'. 

1062285 
963045 
846186 


Kartoffalm * . . . 


1894 

1893 
1892 
1891 


1 368 05B 
1 232 409 
1258646 
147I6M 1 


1228123 
1 127515 
1 104011 
1966974 


139 936 
104 894 
149634 I 
906260 


480 204 
471 708 
497508 1 
416896 


(J39 389 
501 071 
571064 
704617 




1894 

1898 

189L 


419881 
419145 

412 441 
42U877 


406 186 
402 545 
898813 
399978 


13 695 
16600 

1 r,28 
20398 


186978 
182652 
134 991 
137256 


199 173 

197 106 
192 123 
178374 
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Die Ottteibewegung anf deuUcbeii Eiambahneii im J«hre 18M. 



Ss ward«a befiSrdert 



Jahr 



Ueber- 
hsnpt 



Davon entfallen anf 
den Verkehr 



im 



mit dem 
AoslMide 

T 0 iiB en 



Im 
engeren 
Lokel- 
▼erkehr der 
cinzelnen 
Verkebw- 
besirke i 



Twktkr 4«r 

krhnbctlrlu 



Bftben 



BUbensyrnp . . 



Bohzacker . . . 



Baffinirter Znoker 



Dttngeniittet . . 



Pferde . 



fiindTieb 



Scbefe 



Sekweine . 



GeflUgel 



1804 
1 Hiri 

isni 

1892 
1891 

1894 
181)3 
1892 
1891 

1894 
189S 
1892 
1891 





o ooy u 1 / 


D OaU J4 V 


9ft TtlQ 
OO IXJO 


r. cr"'" Q7rk 


7k/7 X-M} 


1 QOt) 


0 14 1 i4n 




OO otvs 






1892 


4 898 627 


4 .'{68 646 


29981 


3 748 307 


529 560 


1891 


4618097 


4486916 


81781 


8866664 


661948 






OjW 141 




1 tit Attn 




1 QQ9 


ono licit 


Ofi7 1I7U 


o no 


1W701 




1892 


284 709 


277 132 


7576 


149066 


109607 


1 b\n 


CIBll AlVt 

wSowl 


CV9Q UU 




100 017 


111 lit 
111 lit 




1 287 967 


1 272 701 


15266 


592 920 


439 60i 


1893 


1 149 151 


1 (173 824 


75826 


4l»2 193 


852 B!l 






1 1 1 ^^ 1 <Ml 

1 1 J ;1 1 


TvQ OAA 


KfUi Aim 

Ooo 4zU 


■7(4 **Q7 




1 ^ lU OVO 




1 io ^t5o 


70tf\ 

uUl /^U , 


351 U77 


1894 


591 759 


526280 


v>f> 470 


1 81 RO I 


298 194 


1893 


565 312 


514 903 


5(U(K^ 


17r)363 


26904.S 


1892 


604 765 


471 394 


33 371 


140 410 


260 07S 


1891 


&07561 


406844 


62217 


161724 


289 6^ 


1894 


4034 2B2 


3 071 238 


363 014 


1 r>41 077 


1601 42>< 


1803 


3 07(5 735 


.•](>(>91M 


3G7 (;21 


1 531 31.T 


1 :.22 549 


18ii2 


3 70d 569 


3b91 734 


316 824 


1506 727 


1 o9y07S 


1891 


BieaiiK) 


2699706 


' 3884» 


1886166 


1199C9» 








S t ft ek 






1894 


392 373 


.■329563 


69 BIO 


119874 


167786 


i8o;{ 


3 13 120 


2^.M IGO 


52269 


106 221 


136217 


1802 


381 523 


331284 


50239 


116865 


1544tit> 


IbOl 


410 99S 




66 SOS 


1S0886 


168014 



4426111 i 4210421 

4008168 . 8 680646 

3 507 109 3 327 271 

3571532 3 411432 



2 GOT Gr)2 
2447 535 
2809817 
9478804 

8645938 

7 199 466 
7 011985 



2 360 597 
2177 284 
8070S51 
3275997 

7984186 

G :^'2^) 375 
6 331084 



7 886188 1 6761999 

13392047 8 485 469 
11186 646 \ 6971619 

10(X;5 767 7 081 731 
9645318 6750225 



214690 
191518 
179888 
160100 

307 055 
270251 
289066 
197877 

661748 

G70 091 
630 901 
694896 

4 906 578 
4918997 

29B3 856 
2895093 



2119066 
1989629 

1 774 561 
1826 162 

564 767 
475066 
488107 
588068 

9786968 

2 398213 
2328789 
8419519 

2 191115 
1969729 

2032004 
1858583 



1 816 186 
1616996 

1 276 U75 
1319715 

1 557 72'" 
1462966 
1864947 
1519019 

4666 SAl 

3 6600^7 

3 269 (MS 
8618902 

6 OiiS St»5 

4 7?^ 013 
4 878 212 
4 679 945> 
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Ber Verkehr zwischen den deatschen Terkebrsbezirken (anBscbl. der 
Seehftfen) mH dem Anslande (einschl. der deiitschen Seehftfen) war in rler 





vMUl 


Ana full r 

Empfang; 
Versand der See- 

nachdem .^''J'"'- 
stationeu 

Imde iDeutgoh* 
land 


E i n f 1th r 

Versand 
Empfang der See- 

2 stationeni 

lande Deutsch- 
land 1 








T 0 n n e n 


T 0 n n e n 




18U4 
1893 
1892 


5:{514 
92161 
89038 
71397 


, Hf) G59 

1(11, ici;, 

1111 rvT 
111 lUI 

81670 


149 173 
198 266 

168 067 


49837 
33924 

72 038 
123 397 


61 276 

52 270 
110 002 
74 040 


110612 

86 194 

198 043 




1894 
1888 
1892 


6164 
11S8 

262 
1211 


. 110283 
16B160 

1 09 CUi(% 
' l£0 W>\f 

62 144 


116447 
168803 

63 355 


29067 62495 
18799 $ 86469 

52277 67 868 
117 965 96 472 


91639 
60188 

1 ly boa 
213 437 




1494 
1893 
1892 

XQUX 


2(J 370 
0 431 
2249 

22415 


<i4 474 

61 395 
tad 

68466 


84 844 
67 820 

86881 


68 068 
87105 
34145 
17 974 


54 966 
35 454 
24249 
81548 


123023 
122 559 

49432 




1894 
1893 
1899 


9121 
5755 
5088 
77S8 


33 246 
i 37180 

OO MIA 

\ 98695 


42 307 
42935 

SO lUSS 

81423 


248 277 
323 990 
SsaOSsol 

261604 


128 187 
89528 
TOOOu 

84880 


376 464 
413518 

886574 


Maifl iLHfllMiifrttcbte 


1894 
1893 
1892 

lOVl 


113.58 
19059 
9169 
10 601 


37511 
88878 

1 


47 803 

50 570 

4>i ihii 

48879 


162006 
185 224 
188584 
241600 


161 547 
210 239 
261 670 
111668 


313 655 
425 403 

858058 




1894 

1893 
1892 

lOVl 


8191 

2877 
1240 
1876 


' 19087 

16 767 
19 469 
16 178 


14188 

19 644 
20716 
16649 


30489 

29 986 
26128 
43998 


15890 

21 131 
17468 
14986 


46968 

51 116 
43 696 
67618 


Simereieu .... 


1894 
1898 
1892 


12 821 
16 941 
12526 
11788 


10 840 
14 G09 
12876 
9981 


28661 

31 560 
25402 
91719 


17 491 
14 794 
15660 
14664 


11384 
13 349 
11689 
18868 


98876 
28143 
97989 
98680 


Mtiiilenlabrikate . . 


1894 
1893 

1892 
1891 


16 887 
15066 
11845 
14 033 


102 146 
106086 

93 901 

83 370 


119033 
191 142 

105 746 

97 403 


219 901 
948460 = 

182046 
191311 


178 133 
178029 
147 034 

162 976 


398084 
421479 

320 080 
354 2H0 


KartoffelA .... 


1894 
1893 
1892 
1891 


54 915 
14 806 
35 249 
6S795 


106160 
91667 
99 977 

137536 


160(96 
106463 

135 220 
201 331 


80068 
86196 
107 316 
125 313 


3 350 
3078 
6 857 
9794 


83 418 
89 274 
112 072 
135 107 


Spiiitm 


1894 
1893 
1892 
1891 


3190 

4714 
5142 
4 460 


51858 
1 63 198 
51925 
69836 

1 


64 978 
57 912 
67 067 
64986 


2 472 
2 924 
1885 
3604 


18177 
19 588 
19 774 
34518 


20649 
22 512 
21 159 
97817 
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Jahr 


A 11 if tth 

; EmpfaDg 

Versand See- 
nach dem ^^^j,^^ 
■"■'is- ans 
lande DeuUch- 
laud 

I T «i I. n r I 


r 

Zn- 

AiU 


1 Venand ' 
Empfang ■!« S«- 

Ans- nach ' iMUD«B 
lande Deutsch- 
laiid 

[ 'V " 11 11 1' 11 




1894 


10 784 


117 675 


128469 


19 183 


69 Doi 


OOOM 




1893 


9 223 


94 871 


104094 


20 692 


30 849 


01041 




1892 


10 782 


61837 


72 619 


11 718 


28 941 


406^ 




XOtfL 


13 141 


56720 




10849 


22698 


83547 

1 




1804 


4 666 


14 291 


18 957 


907 


2 164 


Zd71 


1883 


8 789 


17420 


21909 


851 


466 


817 




im 


6074 


17866 


98699 


968 


1014 


1977 






8948 


17096 


39V aov 


806, 


898 


1198 


Bohntekfir .... 


1894 


1876 


238 863 


240739 


4025 


1 315 


1 

5810 




1893 


1 (.Hi8 


227 2-(5 


228 363 


62409 


1534 


63943 




1892 




183965 


184288 


60708 


416 


51 119 




JOVt 


4098 1 169968 




111965 


1661 


118616 


Baifinirter Zncker . 


1894 


uoia 


84886 


45938 


U285 


8610 


29745 




1898 


10 877 


68490 


78867 


5967 


8004 


1 18971 




1892 


14 474 


83 867 


68331 


3 647 


8 049 


11 69fi 




XOwi 


17251 


57 929 




5472 


6068 


1154U 


DttngttiiiitCel . . . 


1891 


193 671 


68 381 


252 058 


118 2t]T 


?G9452 


587 719 


1893 


18&7Q8 


73090 


258798 


184075 


482159 


616234 




1B9B 


mm 


64706 


817440 


109646 


48894 


681770 




iwi 


191447 


66666 


178018 


186896 


886847 


1 618748 










S t fl c k 








1894 


9686 


26906 


86491 


88980 


95648 


64868 




1893 


8026 


•jf, 7f;M 


34 789 


31 152 


21 959 


53111 




1892 


9837 


at> 700 


46 537 


29086 


24 743 






loVl 


9866 


87788 


47618 


80968 


99189 


60188 




lBy4 


4 373 


147 930 


152 303 


130017 


125239 


255 250 




1893 


4925 


158191 


163 116 


81 146 


116 630 


197676 




1892 


8 549 


153 651 


162200 


107 458 


122984 


230442 






3 279 


145 064 , 


148348 


105475 


120 791 


226266 


Schftfe 


1994 


294 150 


175 923 ' 


469073 


4388 


72181 


76 569 




1893 


257 105 


185445 


442 550 


4507 


63 787 


58 294 




1892 


231 903 


162525 


394 428 


3 331 


59 672 


63 LK^ 




1<K71 


199 SMS 


167466 , 


349702 


4396 


68367 I 72768 




1894 


3 5S2 


345 683 


349 265 


44S264 


286955 


684 819 




1893 


0 751 


325 472 


332 223 


tun 361 


145 723 


765084 




1892 


6481 , 


384 0t>4 


390 5i:> 


578010 


359188 


937 198 




1891 


6809 1 


886681 


896030 


196888 1 


848860 


845808 


Gefltigel 


lb94 


132 478 


226 810 i 


868 2B8 


4 631 <>92 


34 679 


4665771 


189S 


S2 4t;r) 


185 752 


2rK8 2l7 


4 088i 531 


29 525 


4 I IS (66 




181>2 


62407 


137 546 


189 952 


2929 329 


88 970 


2963299 




1891 


70 162 


165 455 

1 

I 


235 617 


3805487 


51342 


28568W 
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XJeber die Dnrehfithr tod Ausland zu Auslaad und zwisohOD dem 
Anslande xmd. den d«itBcben Sediftfen giebt die nacheteliende Uelieralchl 

AufschlaTs : 







Dnrchfuhr 


Versaad 


Bmpfang 








von 


der deutochen Seeh&fen 








nach 




Zntwuneii 




Jahr 


Au&hiuJ zu 


von 








dem Aasltnde 










Ton 


BAH 








14 174 


228 


44 dl6 


68 770 




1893 


22458 


118 


81771 


54 336 




1882 


24848 


41 


48778 


68668 






m wof 


168 


146080 


181770 






1 41tft 


85 


48968 ^ 45454 




1»8 


86 


25789 97687 




1888 


2 368 


127 


23002 1 85487 






2986 


148 






H&far 




8 743 


14 


26054 


34811 




1893 


1RB62 


49 


22 648 


41548 




1882 


25 1 1 1 


381 


8 844 


34 368 






18244 


m 


moWl 








4 468 


116 


64 994 


69 578 




1883 


8299 


98 


34148 


42 540 




1882 


6429 


36 


16311 


22776 






4988 141 


85600 


80664 






20843 


706 


188987 


154988 




1883 


27077 


656 


70686 


888B6 




1808 


S8846 


680 


60687 


76018 




1M1 




848 


89408 


108680 




Aom 


166 


778 


55738 


56684 




1898 


221 


1 185 


35 695 


37 101 




1882 


407 


717 


25488 


2ti5&7 






8B4 


1086 


45781 


47061 






2282 


1 167 


6806 


8765 




1893 


1680 


1081 


6 345 


8856 




1882 


1407 


1068 


5161 


7681 






1900 


1106 


4880 


7766 






litMK) 


2286 


80 668 


107 til4 




1893 


16641 


2010 


58657 


77 208 




1692 


13 691 


1 921 


19 416 


85028 




1891 


14 870 


2 4ai 


42 827 


58628 




1884 


8600 


709 


646 


4955 




1808 


8 966 


80 


606 


8881 




1892 


6 858 


348 


36fl 


7 070 




lti91 


6 840 


1 429 


5 872 


14 141 




1894 


5 618 


598 


1892 


8108 


1893 


<)438 


509 


2019 


8861 




1882 


5863 


608 


634 


7100 




1891 


6617 


888 


6792 


18648 
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Dnrehfahr 

70D 

Ansltnd sn 
Awland 



Venand | Bmpfang 
d«r dtttttaehwi Seehlfmi 
nach I Ton 
dem Avslande 

T 0 n n e a 



I 



Babenejrrup 



Bohsneker 



1804 
1H93 
1892 
1091 

1894 
1893 
1892 
1891 



Bafiniftar Znokar 



DiiDgemUtel . . 



Pfaida 



Rindvieh 



Sehafe 



Sohweina 



Oefiilgel 



8 471 
0 055 
7230 
7728 

407 
48» 

491 

384 



I 



1 



10 



6 
15 
95 
88 



330 
240 



111 
1077 
1722 
1888 



8801 
6966 
7480 
7790 

524 
1674 

3806 



1R94 


H Ii8li 


86 


2 &43 


9 365 


1893 


7 098 


89 


4 720 


11848 




0881 


12 


1099 


7 992 


1891 


4786 


20 


6463 


10219 






110 


11 rvJi 


40901 


1888 


27 4G9 


162 


6 643 


84 264 


1892 


11580 


150 


6519 


17 249 


1891 


11089 


44 


18808 


29491 


1894 


33 H41 


1(3 2bl 


'J-)4 




lHvt;-i 


23 452 


22O08 


2 377 


47 r^ M 


1892 


38688 


18614 


2246 


64542 


1891 


94269 


11478 


1840 


37677 






S t 6 e k 




1894 


8418 


774 


6068 


14245 


1893 


H4H0 


388 


4 228 


13 Wl 


1892 


5 387 


1278 


4652 


11317 


1891 


3601 


2163 


8809 , 


14878 


1894 


9580 


217 1 70497 


80300 


1898 


12786 


16 ' 22676 


86447 


1892 


9 4as 


44 


64 209 


f.3 831 


1891 


8738 




426U8 


51340 


1894 


6 897 




1561 


sr. 17 


1893 


8 542 




82 


8 039 


1892 


3079 




786 


8 832 


1891 


616 


46 


77 , 


788 


1894 


21 1>88 


3 


88 211 


109902 


1893 


35 616 


88 


17 331 


62979 


1892 


21 872 


28 


74510 


96410 


1881 


16917 


8 


106680 • 


121686 


1894 


141067 


1 940 


1 • 


143 0U6 


1893 


41 169 


1762 


• 


42931 


1892 


-VM 


1799 


3 ' 


2 300 


1891 


15 IbO 


1051 


3 233 1 


19444 
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3. Erzeu^nisse der Forstwirthschatt. 



768 



£s wurden befiirdert 



Jabr 



Leber* 
hanpt 



Davon eutftkUeu auf 
den Verkehr 



tin 
Inlande 



mit dein 
Attslande | 

T 0 n n en 



Im 
i eugeren 
< Lokal- 

verkehr dcr 
einzelneu 
Verkehrs- 
1 beairke > 



Im W«eliMl' 
vcrkekr dff 

dfiiUchrn Ver- 

mlt Auaavblufii 
dcr Hecitafeif 



BvadhoU. . . 



Nutaholz . . 



BrennboU, Gniben- 
hola, Scbwellen . 



liorke 



I HIM 


2404284 


3160968 


868871 


; 1814167 


1H93 


2 19(» 'M> 


1 938 124 


258 170 


1 146 980 




244293b 


2 108 72l> 


274218 


1281802 


18J>1 


2860960 


SOTS 463 


377607 


1 1306M» 


I HIM 


3 W6 2t52 


3 395 IH«'. 


250 076 


1 269 8«)6 


1H93 


3 529029 


3 278 16(» 


260 84i8 


1 201 979 




3444 <iUl 


8157 4^8 


287112 


1 140 195 


lH\fl 


8408 828 


8109 616 


298718 


1182260 


1894 


3 063 529 


3 332 


320 741 






3 4G4 739 


8 17t; (Hf, 


288 722 


1 602 6«>6 


1892 


3 6(53 714 


3 357 232 


8064^ 


1 1»02 3845 


1891 


3 738 577 


3 4(H) 9:»-i 


831628 


1 641 4UJ 


1894 


197 252 


115 »U2 


81450 


0U45O 


1893 


180619 


107867 


78662 


64760 


189'J 


176614 


lo'i 466 


71 019 


64 952 


1891 


107 450 


iU0 755 


m 695 


44 783 



726818 

6S7 520, 
7bb880 
777816 

1690922 
1641 108 
1668864 
1614717 

1665 791 
1613712 
1692 H41 
1 606 198 

52077 
60824 

m 070 
IS (i-v3 



Der Verkchr zwisclp^ii den deutschen Verkelirsbezirken (auaacbl. der 
Seeh&fen) mit dem Auslando (einschl. der deutschen Sechafen) war in der 



Jabr 



A u 8 f n b r 

Empfang 

Ana- au8 

lande [Dcutsch- 
• land 



Zn- 



samuicn 



Tonn en 



£ in f n b r 

Versanti 
Empfaug der 6ee- 

au9 dem }^}^^' ' 
Btationen 



Zn* 



Aua- 
lande 



I nacb 
Deutsch- 
land 



T o n n en 



Bnndbolc 



l^ntiholn 



Brennholz, Grnben- 
bolz, Scbwellen 



£orke . . . 



1894 

1893 
1892 
1891 

1894 

1893 
181>2 
1H91 

1894 

1892 
1891 

1894 
1893 
1892 
1891 



88688 
30 2(M 
28 02;^ 
89668 

68 689 
63 3(59 
08917 
81866 

127u^(i 
1J'J355 
115 W7 
122849 

1 246 
1 323 
622 
H19 



68440 

fiO 075 
6U2t5 
68808 

129211 

12i>'J"<^ 
148 216 
148940 

74 i 

89014 

76166 

1 (i07 
1 702 
1 7H7 
1 973 



102 128 
90 279 
88 268 
978t;2 

1877r>0 

1S2 569 
217 133 
280295 

195 iM'y^ 

r.M r>to 
2W821 
198005 

2 

8025 
2 4<K) 
2 792 



213 611 

'ii>i r,rt7 

239 297 
232 207 

159090 
159 401 
172 468 
159 619 

16H081 
143 597 
167 941 
189782 

76 7(57 
69 22l» 
08 42s 
63 466 



41963 ^664 

44 642 266 239 

37 726 I 277 038 

28826 I 961082 



806187 

305 812 
294 723 
818706 

93 30O 
85 581 
72990 
84 200 

1 

1 071 
660 
1310 



464277 

466 213 
407 191 
478226 

261 384 

1^1 

240931 
278982 

78 435 
70 300 
69084 
64 770 
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Die Qfttarbew«giuig w( dentdohfta Biaenbahnen im Jahte 18M. 



Ueber die Durchfuhr von Ausland /uAusland und zwiscben deuiAuslande 
und den deutsehen 8eeh&fen giebt die nachstehende Uebersicht Aufochlofs. 







Durchfnhr 


Versaud 


Empfang 






Jahr 


von 


der deutsehen Seebilin 


ZneaBimeB 




Avsland m 

t 


naeh 


▼on 






AUBlHDfl 


dem Autleiide 










ion 


n e n 






1804 


4dM 1 


292 


1 386 


6572 




1893 




190 


8fi81 


6974 




1892 


3 12S 


331 


3 238 


6 897 




1S91 


3 504 


148 


2038 


6 740 




1><)4 


17 307 


1 108 


13 977 


32447 




1893 


18 134 


1 129 


18 834 


38097 




lHy2 


18281 




26859 


1,') 726 




1»91 


26104 


091 


201X18 


52888 


Brennholz. Qrubenhols 
uiKi oGaweiicn 




1 








LSU4 




47 


10 774 








17 4>49 j 


191 


7 529 


24769 




IWfJ 


14 951 • 


104 


7 678 


22733 




1891 


15b88 1 


17 


8186 


19041 






1 119 


1 696 


fm 


3 487 




1H9H 


733 1 


717 


048 


2098 




1892 


962 ' 


680 


877 


1998 




1891 


1818 


647 


448 


8408 



4. Erzengnisse des Bevg- nnd HiiUenwesens. 



£3 wurdeu befiirdert 



Jahr, 



Ueber- 
hanpt 



Davon entfallcn auf 
den VerkeUr 
i 



im 
Inlamde 



mlt dem 
Anslende { 

I' 0 n II e n 



I engeren 1 ^^^^^ 
' Lokal- l^Mkmr^ 
iTerkenraer iMhnbwtrk* 

einzelnen mii Aotacbiufk 

I besiifce I 



Steinkoblen . 



Braankohlen 



Biseaers . . 



Boheisem 



1894 


65148815 


, 58 713208 


11430612 


1893 


62411974 


51 789014 


10679960 


1892 


59 130 326 


49 Vm 4K^ 


9 i:?9Ri.-? 


1891 


01 338 048 


51 569 9K-> 


9 7ik5 OOy 


1894 


13 306 653 


8 477 747 


4 827 906 


1898 


18 233 856 


8 056 043 


5 177 812 


lbl>2 


12 71,].'s.> 


7 >m 335 


4 522 


1891 


12 707 373 


6 914407 


4 792 966 


1894 


7 293 005 


4946848 


2 346 157 


1893 


0 450 918 


4 278 543 


2 177 366 


1892 


0 499 404 


4 201 07(» 


2 298 327 


1891 


5842526 


8718 965 


2128661 


1894 


5 242 030 


4 318 355 


923 676 


1893 


4011 564 


3 854095 


757469 


1892 


4 796 987 


4 010651 


786 236 


1891 


4447169 


8675 608 


771660 



15628866 
14899698 

14 346 269 
14 787 615 

5 649 930 
5 330781 
6219710 
5323511 

1356844 
1 195 810 
1 217 1:30 
1072480 

1 526985 
1418831 
1429859 
1889064 



85765809 
84606660 

33 285 274 

34 817 765 

2783 302 
2686 801 
2 D-lt 770 
2556 668 

6486791 

3968477 

2 855 379 
9568482 

2711269 
2488865 
9896790 
9196787 
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785 



£i wttrden befllrdert 



Jahr 



Uebcr- 
haupt 



Davon enti'alleu aaf 
d«B V«rkelir 



iin 



Inlaude 



init flem 
Auslande 



Im 
engereu 
LSkftl- 

verkehr der 
einzelueu 
Verkelirs- 

! besirke 



Im Wcclincl- 

verfei tir (!. ; 

dcuUcbcn Vcr- 
kdmbaalrkr 
rait Aau«illHr« 

iUtisam 







T 0 n ne n 


SiMB uni Stibl . . 


1S94 




9 loo iDf 


1 

jQO Tail 




1 427 4Bo 




1893 


2 30(5 080 


1968 241 


307 ^3rt 


4r.R 321 


1 823 001 






2252603 


1907 517 


345086 , 


450386 


1272666 




lOVl 


2144875 


188i700 


910660 ' 


427518 


\ 1208684 






Owl OOM 


fOf loo 


fiA R14) 


TBIO ZDS 


448 920 






741 273 


660218 


81 054 


249 724 


369 118 

^^^^^^ • • 




lb'J2 


794706 


708 386 


86319 


263 640 


411386 


Biserne Eisenbahn- 




909062 


601 70B 


106260 ' 


270081 


406782 










schwelleii . . . 


1K>4 


183 430 


ir»o 018 


25 412 


59 789 


95 268 




1893 




120 ol4 


22 853 


52288 


70 475 




1892 


138 121 


113715 


24 4(K1 


41 972 


ri9 fi40 




1891 


185 810 


148 708 


ill lUrt 


51 494 


94 93ti 








U6 211 


20677 


24 770 


63 582 




1893 


108116 


82011 


26105 


18 27H 


56026 




1892 


117 una 

III (%JO 


»4 oOl 


^Sd SOU 


M 152 


t>o 600 




1891 








1:0 viyJ 


72 140 


iitiserne Daoipfkessel 




712 152 


552 711 


15'J441 


172569 


302111 




681 (^4(i 


r.l2 :}( V4 


118 741 


168585 


2H5 492 






606 776 


4iX > tV40 


115 730 


154 198 


261 364 




1891 


619 383 


504 1G3 


115 219 


158 651 


269 570 


fiiserne Bdhreo . . 


1894 


376 951 


342 'J4S 


34 ( KJ3 


79 722 


2ii7 6ihi 




1893 


346 753 


311 377 


35 37i; 


71584 


220072 




1892 


322015 


290255 


31 7W) 


no 919 


199 685 






312567 


279 800 


32 707 


66085 


195133 


Eisw- iL 8lthldnkt 


im 


464691 


385501 


119 190 


51 677 


227 112 




1893 


405 719 


281 IBS 


1 L' 1 560 


41629 


185 869 




1892 


374540 


iMi6898 


108 641 


46205 


169408 






846800 


287462 


, 100488 i 


40660 


145088 




1H94 


721 804 


626 223 


95061 


176095 


841 847 




1893 


676 324 


r)Rr. 201 


90 128 


]R5 104 


323 121 




1892 


633481 


649 064 


84 397 


168 710 


a0b461 




1AB1 


628480 


544648 


88882 : 


151860 


806868 


Bobe Srsfi .... 


1894 








188 761 


319 125 




1893 


541348 


472154 


60194 i 


142627 


270400 




1698 


566677 


488889 


82288 i 


186488 


906980 




1891 


549968 


477805 


72183 


188017 


299891 




1894 


171 034 


149 204 


' 21 880 


55K«3 


82 855 




1893 


103 745 


142 872 


20 873 


53 M3 


80 34^> 




IK)!? 


ir.r)7:ir> 


134 021 


21 714 


53 '>r,l 


71 !Hi9 




1891 


ir.l 802 


132 016 


19 786 


49 444 


74 866 




1694 




187261 


1 41805 . 


67760 


108101 




im 


902604 


161587 


41866 


40762 


60768 




1892 


IS'H 443 


165 Gr,3 


87770 ' 


43 959 


83096 




1891 


l'.K.i2IS 


l(kJ3bb 


85 830 


43 497 


91427 




1894 


1 Oai 578 


982 300 


49 278 


370 »76 


58b 762 




1893 


1 01 1 791 


954 758 


57 033 


306 698 


548174 




1892 


929447 


890 601 


38H46 


340 796 


489 499 




1891 


954603 


918 549 


36054 


358 360 


464 623 
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Die Gilterbeweguog aut' deutscheu Eiseubahueu im Jahre ibdl. 



Der Yeikchr zwischen don deutscheu Verkehrsbezirken (aufischl. der 
Seebafen) mit dem Auslande (einsehl. der deatschen Seebftfen) war In der 





Jahr 


A U 9 I U 11 r 

Empfting 
Versand t^er See- 

ans sammen 

iande Deutscb- ; 
land 

T 0 n n e n 


J2j 1 U 1 U U 1 

Versand 
Empfang der See- 

aus dem geationen 
Ans- Qach sammen 
laude Deuucb-, 
i land 

T 0 B n 6 n 


StAinkohlfln .... 




10 1B6 785 


1 974 653 


12130 338 


873 519 


349475 


1 


222 i>9 1 




1B93 


9 302 747 


1 850 444 


11 153 191 


944 917 


??a5 850 


1 


33^) 773 




1892 


8 325 599 


1 094 170 


10019 709 


770 44>3 


304 770 




135 17S 




1891 


8 (592 377 


1 530 515 


10 228 892 


746 704 


428090 


I 


174 794 


Bfftimkohlm • . . 


1H94 


83 t;37 


33 007 


1101544 


4 033 699 


11 508 


4 


645 207 




1893 


9-1 392 


30 912 


118 t\\ 


4 905 934 


7 618 


4 


973 462 




1^92 


m 424 


25 Ol«> 


115 Hi 


4 020 503 


9 158 


4 


635 601 




i8;»i 


94 7t;7 


25 094 


ll9s«;i 


I 'M'A r)s;t 


9 134 


4 


573 723 




189-1 


134 872 


799 


135(i7l 


!)75 TOO 


153 414 


1 


129 174 




1893 


1 10 tWl 


2 256 


\ l-J'Jo7 


1 010401 


122000 


1 


132 401 




1892 


157 219 




I5h 1«>1 


1 135 817 


117(W2 


1 


2f.3 4;»',» 




1881 


154 4(JG 


i 102 


155 5(VS 


1 108 553 


<1>841 


1 

1 


ItK) Oi>4 


"RohAiuii 


1894 


229 195 


2t>084 


249 879 


598 829 


59417 




666 '246 




1893 


213 515 


18 135 


231 050 


498 703 


85 420 




584 123 




1B92 


172 722 


2301:] 


lOr, 305 


636 619 


74 872 




Oil 191 




1891 


170 19U 


23792 


190 98> 


536 936 


70O44 




006ir79 


tBlMA and Stahl . . 




402 144 


178 450 


640 0<Jt) 


12 314 


30740 




43054 




1890 


:;ri8 707 


150 584 


50*j291 


H» 101 


20 W W I 




36 485 




IH!;2 


311 9(Hi 


150 302 


408 26H 


9 142 


27 214 




36 366 




ittyi 




160 723 


449119 


11 536 


26886 




38 422 


' ttta All Kfclm aftlii An Ati . 




81826 


27217 


109043 


10 589 


22748 




33 337 




1893 


(>8 70S 


29 327 


98 035 


9167 


12 0i9 




21 216 




1892 


81001 


20 201 


107 2(>2 


2 133 


7 2<»9 




9 342 




1891 


99452 


31701 


131 153 


2483 


6189 




8672 


fiiaerne Eisenbahn- 
















■chwsllAii 


1894 


aOTOel 1868 


29071 


2729 


1596 




4S26 




1898 




1954 


24 249 


24 


1097 




1 121 




1892 


24 335 


1 79s 


20 133 


20 


106 




125 




i8di 


3tt9bi) 


1413 


38 300 


91 


863 




954 


lEIteme Acbten . . 


1694 


189471 7066 


seoia 


5aa| 828 




1M6 




1888 




mm 


31 018 


9^12 


616 




1558 




1892 


19 683 


8 254 


27 787 


2 335 


645 




2980 




1891 


26064 


6 863 


1 3S947 


1774 


848 




2b&i 
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A u 8 f u h r 


£ i n f u h r 




Jahr 


Versand 
tiach dem 
Avt- 
laade 


Empfang 
der See- 
hafen- 
stationen 


En- 


Empffing 
au8 dem 

lande 


Versand 
der See- 
hafen- 
stationen 


Zn- 




* 


aus 
Deutsch- 
land 


sammen 


nach 
Deutsch* 
land 


sammen 






T 0 n n an 


Tonnen 


Siflflma Dunnfkenel 


1894 


97960 


44960 


142220 


22126 


88671 


55197 






89946 


89627 


109478 


18924 


28760 


47624 




AW 


68475 


4S194 


108 669 


17882 


82898 


49680 




1891 


69408 


41970 


104878 


20265 


88968 


64848 




1894 


30404 


2207-2 


52 476 


1715 


3458 


5173 




189.^ 


'29 734 


ItiSKl 


4(3 615 


2 845 


2 890 


5 235 




1892 


iNi 4r,8 


ls(i:]2 


45 KK) 


1 904 


2019 


3923 




1891 


•26 072 


17 020 


420y2 


2t;83 


2 56i 


5 244 


Siflfln- n. Stahldraht 


1894 


118017 


781 


171798 


877 


2 931 


3 808 




1898 


123 124 


50 634 


173 768 


876 


3 046 


3922 




189*2 


107 G84 


58 98n 


1(56669 


592 


2210 


2802 




1891 


10? 814 


487:a8 


157642 


1182 


1991 


8178 


Buieii*iLSta&lwMureii 


1B94 


8S^ 


88180 


170606 


6051 


20601 


26668 




1898 


78944 


80971 


169215 


5076 


17765 ' 


29781 




1899 


78932 


70879 


144294 


4989 


16540 


81 609 




1891 


71411 


67 296 


188707 


6068 


19088 


95690 


R0I16 Sra6 .... 


1894 


35 52G 


1855 


37 331 


69 597 


43858 


10S450 




1898 


23 394 


2046 


25440 


40681 


48181 


88762 




1892 


22465 


1808 


28768 


58280 


89678 


98968 


■ 


1891 


21148 


1428 


22666 


47680 


48675 


96525 


M% M Bla m A A A A A A A 


1894 


19 845 


9227 


07 J 


1527 


1239 


2 7(i(i 




1893 


1H225 


7731 


25 956 


2088 


967 


8 045 




1892 


18 934 


8 307 


27 241 


2171 


693 


28(V4 




1891 


17 880 j 6722 


24 602 


1896 


986 


2iJ«ii 


Zink 


1894 


29788 


26667 


65890 


10815 


688 


10898 




1893 


31 874 


20 748 


61 122 


7107 


1238 


8845 




1892 


2fl 694 


27 726 


56 420 


6965 


882 


7847 




1891 


28906 


24882 


58787 


4651 


682 


5288 




1894 


48686 


60440 


98976 


2128 


28888 


84851 




1898 


51448 


78099 


129547 




81787 


84890 




1888 


88370 


87949 


71819 


8674 


28857 


25081 




1891 


82728 


72188 


104866 


19D0 


88428 


84688 
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Di« Oftterbewtgnng wl dMtocheii BiMBbaluMii im Jahra 18M. 



Ueber die Durckfubr vou Ausland zu Ausland und zwisehen dem Aus- 
iaude und dea deutschen Seebafeu giebt nachstehende Uebersicht Aofschlols: 

















» von 


dar dantachan Saalilfan 






T A 1> « 


Aosland n naeh 


▼on 


ZnaoniBiaa 






Ansland 


dem Aaslanda 








T onn an 


StAinkAhlAn 




398671 


2630 


7 


401806 




im 


489681 


1815 


• 


481596 




1898 


841381 


8469 


• 


9a 840 




1691 


896468 


8966 


154 


8S9688 




1894 

4 


1U5578 


• 


4 997 


110570 






117 270 


• 


7215 


12-1 4to 




1892 


U0G28 


25 


2942 


113 595 




1891 


130997 


24 


2588 


13^609 


BlAMIAn ...... 


1894 


1 179016 


56509 


• 


1235525 




1893 


1012959 


■13 253 


9 


1066221 




1892 


9t>b 027 


38 362 


1 


1006290 




mi 


825994 


84596 


10 


8606(tt 


Sfth^iflftn 


IflM 


78457 


18874 


8880 


95661 




im 


51887 


15985 


6765 


74017 




1898 


88711 


6068 


8877 


48196 




1891 


41689 


18394 


8894 


58487 


BImii und Stall! . . . 


1894 


198B9 


4766 


658 


25278 




1898 


88518 


4747 


770 


89089 




1892 


21866 


8569 


188 


84 687 




1891 


88104 


8808 


480 


95736 


JBiaenbaliiischieneii 




1929 


168 


• 


•J 097 




189B 


2 960 


219 


• 


3175^ 




1692 


3 165 


19 


• 


8184 




1891 


12^9 


47 


88 


1324 


iBi«-iM««»nhhhttifthwftMf?' 


1894 


1976 


1 




1977 




1 ~i70 


18 


15 




83 




1892 


61 


« 




51 




1891 


68 


m 




63 


Biumo Achtaa . . . 


1894 


1168 46 




1808 




1898 


1109 


84 


48 


1885 




1898 


1877 


9 


1 


1878 




1891 


919 


180 


84 


1188 
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Dnrchfnhr Versand Empfang 
von der ilentschen Seeh&fen 
Auslaud zu nach Ton 

^""^•^ 1 dem Aufllande 

T 0 nn en 



Znaemmeii 



f 



Jbtiserad D&iaptltesiel 



1894 


19672 


19577 ' 




1893 


14 692 


14 5vS5 


694 


1892 


15 407 


16y47 


674 


1891 


lti7t)5 


1617»> 


589 



Biten* uiil SteUdnlit 



Umb- nnd SteUweuren 



BelM fine 



Blei 



Sels 



AnUt ttki 



18M 


1764 


1893 


8114 


1892 


3202 


1801 


4181 


1894 


176 


1698 


860 


1892 


»8 


1891 


278 


189*1 




1H93 




1892 


3 425 


18dl 


4299 


18B4 


8489 


1898 


8641 


1882 


6687 


18B1 


2466 


1894 


249 


1898 


304 


1892 


306 


1891 


200 


189A 


1807 


1893 


1928 


1892 


1448 


1891 


1788 


1894 


1928 


1896 


1868 


ie9ft 


1661 


1891 


816 


MS. 





108 
72 

Hi 
866 

119 
187 
128 
168 

1872 
1549 
1365 
1464 

880 
1661 
871 
676 

152 
236 
200 
214 

01 



169 
128 

1667 
1186 
1061 
1161 



17 
110 

100 
16 

1 
2 
2 
4 

78F. 
1026 
715 
596 

110 
26 
184 
160 



I'JO&Ti 
29 871 
31 928 
32530 

1884 
8288 

8886 
6011 

296 
649 
868 
440 

6607 
6 102 
6 505 
6368 

4408 
6S18 
6642 
8190 



67 


4ik> 


19 


559 


ion 


606 


93 


607 


268 . 


1947 


610 


2876 


602 


2119 


418 


2278 


24 


8614 


88 


814S 


128 


2800 


68 


9196 
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Die (iUierbeweguug aut deutschen Eiseubahnen im Jaiire 1894- 
5. Bedfirfnisso dcs Raiiw* .s< ii.s 



£• warden bef&rdert 



Jahr 



Uttbar- 



Davon entfallen auf 
den Verkebr 



Terkehrderl'*"'^"" 



im 
Inlande 



Ausiaude 
T 0 n n e D 



einzelnen 

Vprl-:'>!irs- 
b«2irke 




Cemeut 



Daolipaype 



Kalk 



TbonrOhreii 



Sciiiefer 



Steiae^ gebrannte 



ThMr,Atp]ialt «.a. w. 



189S 
1891 

1H94 

im 
im 

lh94 
1893 
1892 
1691 

1894 
1893 
189-2 
1881 

1894 

1893 
1892 
1891 

1894 
1888 

1892 
1891 

1894 
1893 
1882 
1891 

1893 
1892 
1891 

1894 
1893 
1892 
1691 



1 381915 
I 366^3 
1 23fi C46 

1 233 402 

83 326 
76771 
77066 

5 215 584 

■1 S,s,, 

4 674014 
6076872 

2 037 512 
1 !M>3 (-42 

1834387 

808866 

3«m;951 
305 791 
289496 

158 U67 
166176 

157 199 
165 611 

657 9-28 
im 620 
654172 
646671 

13 1U7 lJU 
12548 048 
12 369 584 
12 620 593 

508 039 
478 681 
446 396 
422688 



1240240 
1219218 



141 675 
147019 



468468 
446084 



6M280 
696810 



1 103 163 
1 111 167 


133 483 
122 235 


385(505 
395906 


541800 
53954^5 


97 233 
81417 
78985 
75885 ' 


1989 
1909 
1815 
1671 


89 r62 
32846 
26 706 
29849 


41568 
86670 
88078 
88947 


i .N).] J 1 i 
4 564 lt »5 
4347 583 
4746082 


iibdolo 
322 755 
326481 
880839 


2 361 911 
2245400 
2426880 


2064 690 
1847610 
2189675 


1830 771 
1 794 065 
1 693 (>t2 
1682811 i 


206741 
169676 

161 238 
141576 


693 300 
693 599 
636 322 
632426 


1083611 
1042264 
996 350 
988981 


296161 

301 685 
299 442 , 
888064 ? 


10101 

5 266 

6 349 
6481 


182624 

130075 
133 666 
184410 < 


144896 

i5o7r,i> 

1488(30 
181406 


181468 
181 671 

133-230 
143 472 


26609 
34144 

23 969 
22138 


89178 : 
87991 . 

40543 
4UU08 


72985 
76017 

71 MVJ 
80508 


617 074 
622889 
614815 
606980 


40 8W 
40781 
89867 
87640 


Sti6 336 
352 304 
300593 
288288 : 


228826 

244213 
285821 
801407 



12 682 265 
12 158 359 
12012 901 
12267 074 

421 892 
386 426 
376 9-29 
866668 



424 865 

689 

356 663 
353 519 

m 1 17 

92 205 
69 467 
66070 



7 070066 
6730 783 

6 69S 168 
6 94y 929 

126 305 
113 373 
108 185 
101900 i 



5 281585 
5 122116 

■I 968 03:i 
4 960068 

231651 
217 160 
208 146 
194688 
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Die Oaterbewegiiag Mif deaUohen JSiienbfthnen im Jahre IHM. Till 



Dcr Verktiii /wischeii den deutschen Verkelirshe/.ii koii (ausschi. der 
Seeh&fen) mit dem Auslaude (eioschl. der deuUchen Seehklun) war in der 





Jahr 


A n • f n h r 

Empfang 

Vcrsand ^'^'i*®®" „ 
hafen- Zn- 

. "^"i^ Btationen 
demAiu-j au8 sauiuieu 
iMlde Dcutsch- 
' land 

T 0 n n e n 


£ i n f n h r 

Versand 
Empfang der See- 

^ stationen 
aemAiu- nach nauuiitru 
lande Dentsch* 

land 

Tonnen 


Coint ..... 


1894 


91 073 


95 036 


186 108 


12 680 


67 507 


70187 




IHD3 


97 606 


123 


221 2<>9 


13«i86 


63 659 


67 346 




1892 


SO 


ll9 8t)9 


200 177 


13 630 


66 889 


69619 




1891 


70 8U 


1S8945 


199756 


14 185 


46767 


60902 


DMhraDD6 . . . • 


1894 


I 476 


4 091 


6 667 


269 


i-J \l-J 


12681 




1 494 


3 753 


6 247 


240 


9 148 


9 388 






loes 


3 574 


4667 


514 


8570 


9084 




1891 


911 


8705 ■ 


4616 


507 


8884 


H891 


£rde 




mm 




274 513 


144 016 


35976 


179 992 




1898 


ltf74H2 


974«7 


964 969 


120 H06 


4f>076 


lf^942 




lbu'2 




1 1 1 1-.24 


274 31 s 


127 73S 


42 998 


I7n7:{6 




IH'Jl 


KRJ 47G 


82 217 


242 693 


138 o67 


47 889 

• 


186 75<» 


Kfttk ...*«. 




13 7B6 


50 2!>7 


64 1M»3 


144 230 


3 563 


147 793 




1893 


13 068 


55 191 


6m 249 


123 141 


3011 


126 152 




1892 


13 953 


67 315 


71 2»W 


102 359 


3054 


105 413 




ISHI 


16086 


62828 


177 K59 


95026 


8682 


98668 


^irarShrtD .... 


1894 


8 503 


11 415 


19918 


462 


9017 


9469 




1893 


3717 


10 787 


I4 5(^ 


470 


7064 


7 5:n 




1892 


4(537 


10 409 


15046 


768 


6 507 


7 275 




iHyi 


4 217 


10619 


15036 


60S 


6396 


6999 




1894 


(» 019 


1 r,i7 


7 


Hi TrjL' 


17 673 


31425 




Is'.t.'! 


4 7H1 


1 439 


6 2(J0 


12 337 


18 123 


30 M) 




H'.t-J 




1UU7 1 


4 917 


12861 


20U27 


328H8 




l.^'.tl 


9657 


1S42 


8799 


18926 


21718 


35689 


Steine, bearbeiUte . 




10^ 


• 1217& 


22882 


23 665 


16287 


39892 






9704 


10437 : 


20141 


84173 


15784 


40106 






9 983 


16 716 


25 (»1»9 


23 010 


12 • W 






isiti 


12 117 


14 016 1 


26 732 


21 062 


9 62U 


30 682 


8taia«, gtlmaato . 


1894 


233 531 


189683 


423 ir.i 


125 876 


140 991 


266 867 


1893 


204 588 


200 136 


4<^1 724 


131 713 


105 322 


237 035 




1892 


173 257 


. 265 714 


428 971 


128 786 


80 705 


219 441 




iH'.n 


172 fm 


962978 • 

! 


425347 


122710 


104U98 


226808 




ih'Ji 


19 815 


31 im 


61008 


604-47 


29 748 


80195 


1893 


18 904 


25 061 


I" !w.r> 


63 873 


30 831 


84 704 




1892 


21717 


31436 


63 153 


88013 


, 29 161 


67 174 




1891 


17748 


, BSiaa 


49864 


87206 


37 947 : 


65160 



Uober die Dnrehlahr Ton Ansland zn AiulaDd and zwischen dem Ans- 
laade nnd den dentecben Seehftfen giebt nach&telieiide Uebersicht AofscblnfB: 
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Darchfnhr 


Venand 


' Empfaag 


1 ...... 






TOD 


der dentachen Seebifen 


1 Ziiiamiiitrti 
1 




T A.h T 

W JJ 1 


nach 






i^uoiibini All 


Ton 






a 1 J 

Ansiand 


dem AQslande 


1 _ _ 






- 


T u u u e u 








36974 




40 


a792» 




1 '.i 




7i_'-j 


W> 






1 


;>.'^ iL'ii 


1 lit 


11 








■ ]l 1 M.I 




10 


'-!T ■>-<-x 


DaohpAppe 








M 


244 










f 


1 175 






173 


35 


so 


238 






^9 


17 


11 


OKI 










8 7i41i 


41 Uuo 




1888 


tf7fi79 




S809 


34406 




1892 


*29843 


2940 


8164 


35 M7 




iHyi 


24 Vob 


8486 


2624 


1 


Kalk 


IH94 




a 


' 663 


1 

1 48746 


• 








ISO 


: ■.V.i :J77 






,;i i.'.\<\ 


10 




M i'2ti 








51 










7 17 


''i 


7 


1 111' 










2 


1 i;7b 








U4 


t 


948 






1 

1 <MlO 


'219 


26 


1 n\n 


bcbieiei 




■i i;i 1- 




1 '_*27 








i :.^u 


1 4a7 


1 lUl 


7 04^ 






AWi 


1376 


; 1807 


7267 




1 U^l t 


•1 tjU^ 


1604 


1 156 


9 wOv 


Steine, bearbeitete . . 






1823 


' 266 


6992 




{^93 


5148 


1845 


361 


6864 




1 


."i (i7i 1 




< 840 


L!(;2 










294 


A Attn 


Steine, gebrannte . . . 


1894 


55 394 


7B18 


2616 


66468 






-r, i-jj 


5 -I t7 


•2 I -.7 


53 387 






■17 t;<.ii 




1 1>TH 


54 <>t>0 






•io r7;j 


6 7^;i 




TiH 440 


Theer and Asphalt . . 


1 -01 


I;; lu^H 


1 -iL>r. 


1 *>:u 






1 




1 -:),"» 


1 


19 42ti 






7 OJl 


1 7G2 


458 


9 736 




1881 


9190 


1611 


4SIS 


11 IM 
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Glossen zur Signalordnung. 

VOD 

Betriebtdirektor G. Reckcr zn Mets* 



Die SignalordoaDg fiir die EisenbabneD DeuUchlands void 5. Jnli 1692 
2eigt gegen frQber einen wesentlicheD Fortschritt, indem eine Menge Ter- 
alUter Einrichtaogen als unnQtzer Ballast uber Bord geworfen worden Ut. 
Namentlich weUt der Absehnitt liber Sigoale am Signalmaste eine 
anerkeunenawerthe Vereinfacbung anf, obgleicb fftr die mebrarmigeii Signale 
Boeh die Mlieren Beetimmimgen beibebalten aind, nacb denen die Zabl 
der Signafarme auf drei bescbrftnlit wird, tod denen der obere Arm fQr 
die Fabrt anf dem darcbgeheoden Gleis GQltigkeit bat, die Ableuknng 
aber dnrcb das Einstellen von zwei oder drei Armen flbereinander kenntp 
licb gemacbt wird. 

Es wird bebauptet^ dafe dieses sogeoannte dentsche System ein- 
facher nnd die Aafeinanderfolge mebrerer Signalmaste mit einer be- 
schrftnkten Anzabl von Armen entscbieden verstlliidUcber sei, als wenn 
die Zabl der an einem Maste Gbereinander anznbringenden Signalarme nicbt 
bescbrftnkt nod fftr jede Fabrstrafse nnr ein Arm eingestellt wird. Heine 
Erfabmngen bestfttigen gerade das GegentbeiJ, dafs nftmlicb das dentscbe 
Sysitem der mebrarmigen Signalmaste nlcbt einfacb, wenig verstftndlicb 
nnd dnrcbans nicbt ausreichend i$t. Das deat«ehe System wird keine 
Nachahmer finden und auch die baverischen Staatseisenbahneu haben in 
ihrer Signalordnang auf die AnweuduDg die.ser mebrarmigen Signalmaste 
verzirhtet. 

Bei dem Versuclie, die deutseiien mehranniKen Sij;nalmaste in meinera 
Bezirke anzuwenden, hat sich das Sy.stcm vielfach als unzureichend er- 
wiesen. weil nach den bestehendcn Fahroi diiungen wiedciholt Fiille vor- 
liegeii, in denen von einem Stain ni^deise aus ein Ziitr vier und niehr 
Fahrrichtungen innerhuib eines 8te)lwerkbezirk«»s cinschlagen soil, in 
den meisten F3,]len uiul';^, wenu vdii einem i^tammgleise aus 4 Fahr- 
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riehtnngen ausgeheD, statt eines vienurmigen SigDalmastes ein solcher 
mit B nnd eiB sweiter mit 2 SigDalarmen errichtet werden, also 2 Ma«te 
mit 5 Armen. b eioeiii Falle folgeo die beiden Fahrstraiaeograppen 
jedoeh so nahe anfemander, dafa der zweite Mast nodi iuDerluilb der 
dnrch den ersten Haat gadeektoa Fahrstrafeengiiippeii an stefaen kommt, 
sofem er m die zweite Fahrstrafaeiigrappe gestellt werden eoU. FSne 
Terachiebimg der Weichen ist in dlesem Falle nlebt zii]ftBBig» weil die 
GleiBe alsdaiiD eine fllr die Aufbahme der Zlige nicht mehr anardcheDde 
Lftnge erhalten wfirden. 

In einem anderen Falle zweigen von einem Hauptgleise 5 verschie- 
dene Wege ab, and gleleb btnter der letzten Ablenkung gabelt sieh der 
eine Weg in 3 Einfabrtagleise. In dieeem Falle wiirde also ein l&ntiirmiger 
Signalmast nnd ein daranf folgender dreiariniger Signalmast genOgen. Ba 
wird jedoch beabsichtigt, die vorstebend angegebenen 5 Wege anf 4 ein* 
zuschi^ken, dagegen die ZaU der nachfolgenden Einfahrtsgleise nm eine 
za Tomiehren. In diesem Faile w&ren zwei vierarmige Signalmaste auf- 
zastellen; in beiden Fftllen also 2 Maste mit zusamroen 8 Signalarmen, 
deren Standorte, den vorliegenden drtlichen Vcrhaltuissen entsprechend, 
'600 m von einander entfernt wfiren. Wenii aber nur Maste mit h5cbstens 
3 Aimeii Verweiiduiig fiaden diirfen, so sind entweder: 

2 dreiarmige und 2 zweiarmige ISiguulmaste, 
Oder 

1 dreiarmiger nnd 4 zweiarmige, 

zneammen also: 
4 bis 6 Haste mit 10 bis 11 Bignatarmen 

aufzustellen. die in der gerin^en Kntfei nun;; von m h inter- odernebeu- 
einander ein keinesweg.s klares SigualbilU geben wiirden. 

Die darch die deutsche Signalorduuug fiir /.ul^sig erkl&rten raebr- 
armigen Signalmaste sind daher nicht ausreichend. Sie sind aber aacb 
wenig Terstftndlich. 

Es wird in vielen Fftllen acbwer zn bestimmen sein, welches Gleia 
als das durehgebende anznsehen ist. Soli bierfur die Konstrnlctioo 
der Weiche oder die Hanptfahrrichtnng mafsgebend sein? Legt man 
die Eonstroktion der Weiche zn Gmnde, so kann man leidit anf Abwege 
geratben nnd in den Fall kommen, dafs der obere Ann ffir sich allein Im 
regelmftfsigen Fahrdienste nicht gezogen wird, weil die fohrplanrnftTsigen 
Zflge nnr die Ablenkung befabren. 

Legt man daiiegen ilie llau|)tfalirriehlui]g zu Grunde, so kann man 
wieder in Veriegenheit geratlteii, wenn es sicb uui zwei gleichberechtigte 
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Linien handelt and Aw AblenknDg dnreh eine BjrmmetrischA Weiche 
erfolgt Bs miUs dAim id gewaltstiner Weise das eine Glds als das 
durehgehende, dae aodere als dae ablenkende bezeicbnet werden, 
wodnrdi an das Gedftefainife des Lokomotivfahrers besondere Anforderangen 
gestellt werden. 

Aber aaeb wenn es zweifellos feetsteht, welehes von mehreren Gleisea 
ale das darcbgehende anzuMehen ist, stelleo sich in Bezng aaf die Be- 
dentiiDg der Gleise Schwierigkeiten herans. 

Es iieieii z. B. IV, V uud VI, drei (il>'ise eiues Balmhofes. in die 
fahrplaDm&rsii^^e Zfiire der^elben Fahrriclituug eiiitahren. uiid es soil dem 
Lokomotivfuhrer an eiiieiii Signalmaste angezeigt werden, in welches dieser 
iileise die Einfahrt freigegeben ist. Die ablfnkenden Weichen kOnnen so 
gelegt werden, dafs jedes dieser Gloine d;is durchgehende bildet. 
Ist z. B. GU'h V da.s (lurclmeiiende tind zweigt Gleis IV nach links, 
Gleis VI oach rechtn ab, no bedeutet am Signalmast: 

1 Arm: £infabrt in Gleis V, 

2 Arme.: ^ „ „ IV oder \ 1. 

3 Anne: « , , VI „ IV. 

Ist dagegen Gleis lY das durehgehende, so bedentet: 

1 Arm: Einfahrt in Gleis IV, 

2 Arme: „ „ „ V, 

3 Arme: „ „ „ VI, 

w&hrend, wenn Gleis VI dm durchgehende ist; 

1 Arm: Einfahrt in Gleis VI, 

2 Arme: „ ^ » V, 

3 Arme: „ » » IV 

bedenten. 

Es herrscht dubur hinsichtlich der Beziehungen zwischen don einzeluen 
8igTialzei('lien und den zugehOrigen Gleisen voUstandige Willkiir, und da 
teste Regehi nieht aufgestellt werden kOnneii. so werden fur jeden einzelnen 
Fall besondere Be.stiiiiniiintren getroffen werden miissen. Es ist auch nicht 
auageschlossen, dafs liei der Unterhaltung der Gleise und Weiclien naeh- 
traglich die Lage de^ durchRelienden Gleises geaudert wird und dais in- 
folge dessen die besonderen Be.stimmungen geRndert werden muiSduu. 
Man wird kauni von einem Lokomotivfiihrer verlangen konuen, dafs er 
alle diese besouderen Bestimmungcn beliiilt. naraentlich wenn er Streeken 
einer anderen Verwaluui^ befalirt. Hat man dagegen vor derselbeii Gleis- 
gruppe einen dreiarmigen iSignaluiast uaeh englischem Muster, so wurde 
in alien Fftllen: 
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der obere Arm. ailein gezogen, die Einiiahrt in dsa zamekt links 
gelegene (ileis IV, 

der mittlere Arm, ailein gczogeu, die Einfabrt in das mittlere 
Gleis V, and 

der untere Arm, ailein gezogen, die Einfabrt in das recbts ge- 
legene GJeis VL 

« 

nnd erforderlichen Falles: 

ein vierter. liefer angebrachter Arm, die Einfabrt in ein noch 
weiter rechts gelegenes Gleis VII u. s. w. 

freigeben. 

Das int klar and verstaadiich und kann aneh von einent geistig 
minder begabten Manne begriffen nnd behalten werden. 

Da sftmmtliche Signalarme siohtbar sind, erkennt der LokomotiT- 
ftthrer sofort, dafs nnd wieviel verschiedene Wege vor ihm llegen, 
nnd wenn er fiber die Bedeutung eines eiogestellten Signals in Zweifel iai, 
hat er die Pflieht, za halten nnd weitere Befehle einznholen. Die Bichtoag 
der einzelnen Fahrstraisen eines Bahnhofes kann sich ein LokomoHTfldirer 
lelchter merken, als die Lai^e der einzelnen abzwelgenden Weichen. 

Es i.st auch wohl olme weiteres eiuleuchtond. dafs die Koustruktion 
eines mehrarmitjen Signairaastes, an welcheni jeder Arm einzeln bewegt 
wird, sich einfacher gestultet, als ein Signalmast. an welchem entweder 
1 Arm, Oder 2 Arme gieicbzeitig, oder 3 Arme gleiciizeitig gezogen werden 
musseu. 

Es darfte hierans znr Genflge bervorgehen, dafs mebrarmige Signale 
naeh englisebem Mnster einfaeher und leichter verstftndlieh sind, 
als solche, wie sie die deutsehe Signalordnnng gestattet. Da bei ersteren 
die Zahl der Arme nicht beschrftnkt ist, passen sie sich besser alien Ver^ 
bfiltnissen an, wobei das Anfstellen mehrerer Signalmaste bintereinander 
keineswegs ansgesehlossen ist, sofem die Ortlieben Verhftltnisse solcbes als 
zweckmftfsig erscheinen lassen. 

Ich kann daber nur empfehlen. bei einer etwaigen Neuabfassune; der 
dentschen Signalordnnng mebrarmige Signalmaste nach englischera Muster 
znznlassen; derErfolg wird dann bald zeigen, welches System sich dauernd 
halten wird. 



Die in Preufsen zur Signalordnnng erlassenen Ausffihruogsbestini- 
mungen haben mancherlei Bedenken in mir wacbgerufen. 
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Zmiflchst echeint mir die BedevtiiDg der Signale am Signal* 
maate fllr den LokomotWfahrer niebt genfigend hervorgehoben, tisd 
doch nod aie die zuTerlfiaaigsten Signabnittel, die der Station za Gebote 
geetellt werden k<>nnen, nicht allein am anf den Stationen die Bin- and 
AasMrt der Zfige nnd einzelner LokomotiTeo in sicherer Weise zn regeln, 
aondeni sie Bind Torzagsweise aafgeeteUt, am dem Lokomotivfilbrer den 
Befehl zn flbermitteln, ob er z. B. einfahren darf oder halten soil; ebenso 
wie aie allein dem LokomotiYffthrer in znverlftsnger Weise innerhalb 
einer Station den Pnnkt bezeichnen, bis zn dem er vorfahren darf. 
Es ist nan nnter 36 der AneffihmngBbeetimmungen gesagt. dafs der Loko- 
motiyfttbrer bei Wabmehmuug de« Signals ^Halt" aDe geeigneteii Mittel 
zn ergreifen bat, nm den Zng noch vor dem Maste zum Stehen /u 
bringen; aneb ist nnter 87 K<^sagt worden, dafs die Weiterfahrt eines, 
Tor einem Haltnignal zum Steben gekommenen Zuges erst erfolgen darf, 
wcnn das Signal „Halt" in „Fahrt" uingewandelt wird, und es ist d?iiiius 
folgerichtig zu sciiliefsen, dafs ein Lokomotivfulirer unter alien Um- 
stfinden fahren darf, sofern ein fur ihn gultiges Signal aul 
^Falirf gestellt wird. Nun heifst es aber unter 49: die Ausliihrt;^- 
signale habeu nieist den Zweck, dem dienstthuenden Stations- 
bearoten die richtige Stellung der am Endc der Station iicgon- 
den Wcieht'ii aiizuzeigen u. h. w. Diese Fassung ist niclit gliicklich 
gewiihlt, deiin sie lalst dull (Jedanken aufkomiiien, dafs in eliizeluen F&llen 
die Ausfuhrtssiguale fur den Lokomolivffihrer keine Bedeutung 
hMten. Die Ausfahrtssiguah' haben aber dieselbe Form wie die Einfahrts- 
signale, zeigen dieselben Sii,nial* rsclieinungeii und verhimlt^?) dieselben 
Signalbegriffe. Man kauii nun nirht sas^en. dufs wciui ati cineni Signal- 
maste das Signal ^Fabrt" ersclirinf. der Lukumotivlulirt'i- in <l<-in ciuen 
Falle fahren durtt', in dem andern aber zu halton babe, bis ihiu der Be- 
fehl zur Wiitorlahrt auf andern Weise noch bo'UKirrs gegeben wird. 
Folgerichtifj rmils also das iMscbeinen des Fa ti isignals an einem 
Audfahrtssigiialmaste fi'ir den Lokomot i v tiilirer ebensogut die 
£rlaubnil8 zur Abfahrt seio, wie das Eiufuhrtssiguai fur die 
Einfahrt. 

Es ist dieses ancb ganz l«'i( lit duTrblTilnhar. wenn der dienstthuende 
Stationsbeamte den Befehl zum Kinstellen 'b's Sii^nals auf Fahrt nirbt 
eher gicbt, als bis der Zug zur Abfahrt fertig gesl< l!t i>t. 1st daf Sii^iial 
in fM) t spr e('h<^n de AbhUngigkeit von der StolluiiL; litT Wciclien am 
<\i'r Station gebracht, so ci'liiilt der dien^ttlnicndr htaintf durcli das 
Ersciieinen des Fahrsignals die (Jcwifshoil v(»n der riditigen StelliniL'- der 
Weichen am Bahnhnfscndc, und der Lokoraotivliihrer talirt ab. rdnie dalsj 
es noch eines weiteren Befehis des diensttbuenden Bcamten bedurf. Kanu 
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das Signal aber iiicht anf Falurt i^tellt warden, so wlirde der Lokomotiv- 
fiUurar aach faalten bleiben, selbBt wenn ihm daa Zeichen znr Abfahrt id 
der aonst Qblichen Weiae gegeben wtrde, da er an einem anf Halt stelien- 
dan Signale nicht TorbeifalireD darf. 

Dnrdians fehlerhaft wftre as fflr einan Zug, der anf der Station 
fahrplanm&fsig halten boII, das Anafabrtaaignal sehon Tor der Ein- 
fahrt des Znges anf freie Fahrt zn stellen. SoUte in ebem solchen Falle 
ein Lokomotivf&hrer, atatt zn balten, die Station dnrchfaliren nnd damns 
ein Unfall entatehen, so wfirde bei der nnansbleiblich nachfolgenden straf- 
reclitUeheD Verfolgong der Lokomotivflibrer siclierlich freigesprochen nnd 
der Verwaltnng der Vorwnrf nieht zweckentsprecbender Einricbtangao 
nicht erspart verden. AnscheineDd anders liegen die Verhftltnisae, wenn 
ein Zng eine Station fahrplanmafsig dnrchfahren soil. In diesem Falle lat 
es im Interease einer ponktlicben Dnrchffihrong desselben wfinschenswerth, 
wenn das Ansfahrtssignal bereita anf Fahrt steht, bevor es in den Ge- 
sichtskreis des LokomotiTf&hrars tritt Es empfiefalt sich jedoch nieht, die 
Einstellnng des fiinfahrtssignals anf Fahrt von der des An^ihrtssignals am 
entgegengesetzten Ende des Bahnhofs abhftngig zn niachen. Es wire 
dieses eine Qbertriebene Aengstlichkeit nnd mit Unbeqnenilichkelten atter 
Art f&r den Betrieb verbnnden. Darf ein Zng in eine Station nicht herdn- 
genommen werden, well er am entgegengesetzten Ende nicht ansfahren 
kann, so bleibt er anf der freien Strecke liegen, kann also nach der rfiek- 
liegendeu Station nicht znrGckgemeldet werden, nnd bildet so ein Hinder^ 
nils fQr nachfolgende Zflge. Das Verhalten des Lokomotivfilhrers in einem 
aolchen Falle kann zwar dnreh besondere Dienstanweisong geregelt warden, 
derartige Dienstanweisnngen haben jedoch stets ihr miMches, sobald 
Beamte fremder Verwaltangen dabd in Frage kommen. Die Unabhfingig* 
keit des Ein&hrtssignals von dem nachfolgenden Ansfahrtssignal hat aach 
dnrchans nichts Bedenkliehes. Beide SignalTorrichtungen aind in Form 
nnd Bedentnng dnrchans gleich, uad wenn man von einem Lokomotiv* 
ftthrer verlangt, dab er seinen Zng vor einem Einfahrtssignal recht* 
zeitig znm Stehen bringen soil, wenn es auf Halt steht, so kann 
man mit derselben Berechtigung verlangen, dafs er es auch vor einem 
Ausfahrtssignal fertig bringt. Will man sidier gelien, so kann man 
das Ansfahrtssignal mit einem Vorsignal vcrsehen. 

Abweic'hend von dem fruheren BegrifF eines Nachahmangssi goals 
ist die unter 43 gegebene Erklarung. Unter eiiieni Nachahmungs- oder 
Wiederholungssignal verstand muu tVulier cine Einrichtuug. die mit 
dem 8 i LTii ;i i a r 111 (' des Fernsignals in inecliaiiisrhcr oder elektrischer 
Verbinduiii< stelit, des.seii Bev.Cj;uii;; mitiiiai iii uiid .so dem BeuLiil-u uicht 
iiur die Stelluug deb Signals, souderu buulig auch ein getreues Uiid des 
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Signals vor Augen filbrt Diese BiDiichtang war lediglicli eine Kontrol- 
Yorriebtimg.O 

Nach der Erklaiuug uiiter 43 ist das Nachahuiung.-s.'^igiuil tin iuuer- 
halb der Station wiederholtes Einfalirtssignal pleicher Form und soil dem 
i5tatious per&oDal die Sipn^il^^ am Abschlulsina-si orkeiiubar niachen. 
Weiter heifst es: die Abschiuls und Nachaliniuims.si^^nale werden voii ein- 
Biid deuiJiulben Wlirter in tier iiegel derart liedieut, dafs die SignaUtulliiug 
sich an beideii gleichzeitig &ndert. In dieser Form erscheint die Ein- 
ricbtang der NachahmungMsignoiale von sebr zweifi-l liaftem VVerth, da 
das gleichzeitige EinfuUen zweier Signalvorrichtungen noch 
nicht die Ueberrinstimmung der S i p:n aizeichen bedingt. Es ist 
selir gut deukhar. dais dun-h den Bnidi oinrs [Irahtes das Nacliahinungs- 
signal auf„Half fitllt. wmlun-h dem Statioiiaiiigiial das (lefQhl der Sicher- 
hoit gegeben wi»d and dicselben unter diescm tiugerischen Schutzc Be- 
Mvegnnicen vornehnieii. wjilimid i\m Ahscldulssigna! die Fahrt I'rei giebt, 
^.)dui(di die Sicherlicit de> B«'tri(dM<- i;('talirdot vvt'idt'ii kann. Fur den 
L'lknmotivfribrer haben die Nat liahimin^^ssitiiiale gar keiiie Bedeutung, da 
derbelbe ihis Signal ^Halt" oder ^Fahrl frid-* sehon an dem vorhergeheu- 
den Eiufahrtssignal erhaJt. E& empliehll sich daber meiner Ansiebt nach 
die Anwendung von Nachabninntfssignalen in der durch die Sit:nalordnung 
vorge.sehenen Form niebt \Vu au8ged<*bnte rauniliclic Vcrlialtnisse oder 
das Vorbandejinein besonderer Weichen oder Weirhengruppen ciiM' Wieder- 
holung des Einfahrtssignals wfuiKcbcTiHworth oder notbwenditi tMsrlieinon 
lussen, wird 68 aieis vorzii/iehen wein, ein wcitures Deckuiifi^^^ignal 
aufzustelien and aaf dasselbe die Bestimmuugeu fur Blocksiguale aoza- 
wendeQ. 

Anders verbftlt es sich mit der Verdoppelnng der Aasfahrtssignale. 
Hter kann eioe grofse fintfemung der die Weichen am BahnhofseDde 
sichemden Signalvorrichtang vom Bahnsteige es wQnschenswerth erscheinen 
lassen, eine Wiederbolnng der gegebenen Signale in der N&he des Bahn- 
stelges eintreten za lassen. Bricbt bei einer solcben Einricbtung ein 
Draht, so zeigen entweder beide Signalvorrichtungen das Signal »HaIt*, 
oder nor das dem Bahnsteige znnftcbst stebende. In diesem Falle wflrde 
zwar eine VerzOgemng der Pahrt, aber kelne Betrlebsgefahr entstehen. 
Derselbe Zweck wird jedoch ebenso sicher, and mebr in 
dem Rahmen der Signalordnnng liegend dnrch die Aafstelinng 
eines Vorsignals erreieht. 

' SiLhe Keeker Vergleichenda Stadien Ubet BisenbahnsignalweieD. Wiet- 
badea. J. F. Berginana 1888. 
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Olossen snr Sign&lordnnng. 



Die ZastimmangssigDale eriiiDen) mich lebbaft an den frflheren 
PerroDtelegraphen, der ebenfalls bestimmt war, dem am Bahnbofsende 
atebenden Wftiter den Auftrag zum Oefihen des fiinfahrtasignals za geben, 
diesen Zweek aber nur nnvoUkommen erffillte, veil bei unguostiger 
Wittening die damit gegebenen Zeicben nicht erkenobar wareo. Anf- 
trftge an den das Einfabrtssignal bedienenden W&rter werden 
znyerlftssiger an! elektriscbem Wege ertheilt 

Warum anter 47 der AusfubrnDgsbeatimmnngen fiir die Znstimmungs- 
signale die Bezeichnnng vWegesignale*" gew&bit ist^ babe icb nicht er> 
grttnden kOnnen. Die ricbtigen Wegesignale sind mebrarmige Maateignale, 
aofem an ihnen 

•die Zahl der vorliegenden Wege, and 
die FabrstraTse, fSr welcbe die Fafart freigegeben isf, 
erkannt werdeii kaon. 

Ancb die einarmigen Signalmaste kann man den Wegesignaleu zu- 
reehnen, da sie den einzigen vorliegenden Weg sperren oder freigeben. 

Fiir den LokomotivfQbrer haben die Zustimmangssignale ebenso- 
wenig Bedeutung wie die Nachabmnngs sign ale, da diese das Signal 
«Halt^ oder ^Fabrt frei" ebenfalls bereits an dem vorliegenden Abscblnfa- 
signal erbalten, es empfieblt sicb daher, beide ans der Reibe der Signal- 
maste zu streicben. 

Sftmmtlicbe Siguale am Signalmaste haben dann bei gleieber Form 
gleiebe Bedentnng und dienen als: 

1. fiinfabrtssignale, wenn sie dem LokomotivfAhrer die Einfiibrt 
▼on der freien Strecke in der Station freigeben; 

2. AuBfabrtssignale, wenn sie dem LokomotiirfObrer die Ausfahrt 
von der Station anf die freie Strecke freigeben; 

3. Blocksignale, wenn sie dem Lnkomotivfiibrer die Einfahrt in 
einen vorliegenden Bahnal)schuilt, sei es auf der Strecke oder auf 
einem Babnhofe, freigei)en; 

4. besondore Deckungssignale, wenn sie eine t^efahrdroliende 
Annaherung eine.s Zugcs an eine Abzweigung, Drehbrticke u. s. w. 
verhindern sollen. 

In der Grundstellung aut ^IJall" bestelil ein Unterschied unter deii 
Sigiiulniu.steu nicbt. 

Ziiiii Si'hluls muLs ic'li iinch bomerkon, dal'.s W\i unter den Au8fiihrung.>- 
bestimmungen zu den 8ignuluiu.>u it t^inc schr weseutlicbe Bestimmung 
vermisse. Es ist zwar unter 38 gesagt: 

Wenn der Lokoniotivfuhrer in Zweifei ist. <\h das an einem fur 
ihn guitigen Mast erscbeineude Signal uHalf oder „freie Fahrt" bedeat«t, 
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80 hat ei' den Zug vor dem Signalmast zum Stehen zn bringen a. 9, w. Es 
kanxi aber nicht allein, aondem es ist wohl schon wiederholt der Fall 
eingetreten, dafe der Lokomotivfilhrer weder das Signal ^Halt*^ noch das 
Signal „Freie Fabrt*S sondern gar kein Signal gei>eheD hat, weil die 
Signallateme nicht brannte oder terlOscht war, oder ans irgend einero 
anderen Gninde. Ffir diesen Fall reiehen die Bestinimnngen ontor 38 
nicht au8. Es erscheint daher der Zusat/ goboten, dafs das Fehien 
eiucs SignHl.<« an einer Stelle, wo gewOholich cin Signal gcgeben 
"wird, als ein Zeichen der Getahr anzusehen nnd dem ent- 
sprechend zu behandein ist. .leder dorartige Fall niufs dem 
Signalwiirter oder dem Stat i ousvor st ehe r genieidet werden. 

Jf'df'r T.nkniiiMtivtuhrer mafs mit den VerlialttiisNeii der von ihm Im-- 
tahreneii Strecke .so veitraiit s»>in, dafs or nicht allt-in L-fnau wolfs, an 
welcher St»dle der Zug sit h ht lindet, Hoii in n aijrli \\,, Si-iialina.ste und 
Vorsigualr aufgestcllt sind. Ein vorslfhtii;' r uud ' i talii<iHT I.nknmoti\-- 
fuhr' r wild zwar schon aus figenern Antrielie haiten und dann mit enl- 
sprecliciidur Vorsicht weiter tatiren, wenn er dns IJcht einer 8ignaliaterno 
verlO^cht findet, o*? scljadpf uIxt ^iciier niclii. weiiii seiu Verbaiteu darch 
beaondere Vnrtichrift allgemoin g&regelt wird. 

In Bezug aaf die ZweckmHTsigkeit der Form und Beleachtang der 

Vorsignale habe ieh bereits wtederbolt darauf aafroerksam gemacht, 
dafs diese Signale fur die freie Fahrt ein bestimmtes Zeiehen nicht geben 
and daher besser in da.s System des Zeitab.standes als in das des 
Stationsabstandes pas.«en. Icb habe vielleicht sp&ter einmal Veran- 
laasung hierauf zuruekzukommen. 

Meine Beobacbtnngen nnd Erfahmngen fiber zweckm&Tsige 6e- 
BtaUnng des Rflcklichtes an den Stgnalmasten nnd Vorsignalen habe 
ich bereits in No. 8 und 55 der Zeitung des Vereins dentscher Eisen- 
bahnverwaltangen eingehend erMert nnd will daher hier nar knrz Na^b- 
stehendes anfnhren: 

1. die Anwendung von Sternlicht wird dann erforderlich, wenn es 
sich daruni liandelt die sch&dlichen Wirkungen des unge- 
blendetcn weil'scn Lichtes auf beuachbarte Signallichter 

abzuschwiiclicn: 

2. Steruliciit wird am zweckmfifsigsten hergestellt durch 
ein rnndes Licht in der vollen Hiickwand der Sicmallaterne. Die 
Grdfse dieses Loches richtot sich nach der Ent 1^1 nufig, auf welche 
das Loch wirken soil, und isl zwischen 10 bis 40 mm zn wShloTi. 
Ein besonders geformter Seheinwerfer ist fur die Erzeuguug des 
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Glossen znr Signalordnung. 



Sternllchtefl nicbt erforderlicb; w ist jedoch darauf zu halten, dafs 
das Ange des Beobachters eatweder nnmittelbar die Flamme des 
Signallicbtes oder eine von dieaer bell belracbtete Flflcbe riebt, 
Bildet eine seblecht belencbtete Flftcbe den HinteTgrand, so ei^ 
seheint das Sternlieht matt; 

8. die beste Wirkutig dos Ku« klu htes cizielt man, weiiu da.**- 
selbe in der Ruhei<t<liuiig des Sieiialarmes auf -,Ha!t" bJau j?e- 
blendet ist und bei dor Einsttlluiig des Signals auf „treie Fahrt* 
in weifses Licht verwaudelt wird; 

4. bci Ferns igna) en empfiehit es sieb, die Stellang des Signals 
durch elektrische Vorricbtuogen za kontroliren: das Brennen der 
Signallaterne kann dann dom Signal wfirter durch angeblendetea 
weirses und bei Bedarf durch einen Reflektor nocb ▼erstftrktea 
Licht erkennbar gemacbt werdeo. 
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1. Liiiig«]i. 

Am JahreBsehlnfs 1893 betnig die L&nge der Tom badischen Staate 
iMftriebenen BahDen 1468,99 km (wie im Vorjahre). 

Davoii kanien: 

I. auf die hadischeo 8taatsbahneii . , , 135.i,'^2 km') 

II. „ ^ gepacbteten Strecken .... 24.48 „ 

ill. ^ „ mithetriehenen Strecken . . . 4,«o „ 

IV. « „ Privatbahnen ....... 70,«o „ 

zusammen i46^m km. 

Doppelgleisig waren 661,59 km. 

Im Nebenbahnbetriebe befanden sich: 

von den badiscben Staatsbalineii .... 160,«5 km 

, Privatbahnen 42,R6 ^ 

du/u: Nebenbabnen fiir Gaterverkehr . . 7,(^ ^ 

zusainmen 200,D7 km. 

Die Betriebslange im Jahresdurchschnitt ergiebt sich zn 1 468,99 km, 

davon f&r Personenverkehr 1441,99 km 

, „ Gfitemrkehr 1461,77 « 

Die ffigentbvmslflnge der badiscben Staatebahnen (znzflglieh der 

4^4S km verpachteten Streeken) betr&gt . . 1 868,80 km 

daza die PrWatbalinen mit 70.^ ^ 

zutiaminen mithin 142^^10 km. 



1) Vergl. die Stetittik der badisehen Batmen fttr 1892, ArohiY 1893 S. 626 & 
Die naebstelieadea Aagabea nad dem tob der grofshersoglicheii Genenddlrdttloa 
d«r badisdien Staatsbahneii bereiugegebeDea Jahreeberiebt liber die Sisenbahaea 
Tind die Otmpftehlihbrl im Qiofaliersogthiim Bidea ftr dee Jahr 18D8 — Earlirabe 

i8M — eDtnommen. 

*) AbsQglich 4,40 km rerpachteter Strecken. 
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Die Gcsammtiaugf dti am 31. Dezember 1893 im GroCsberzogthum 
Badeu belegeuen Bahueu war: 

ail badischen Bahnen ........ 1 359/^7 km *) 

^ fremden BahoeD auf badibclieiii Gebiet . 133,4^) „ 

uberhaapt 1492,72 km. 
2. Betriebsiuittel und ihre Leifltungen. 



Am Jahresscbluls waren vorbaudcu: 


1898 


■ . -- 




Stfick 


538 


663 






430 


442 




» 


im , 


1388 




1) 


2684 ' 






, Adz. 


^438 


6662B 




Stuck 


9712 


»)9799 




n 


19 725 


1981)9 




t 


lUUooU 


101 74/ 


Davon besafsen We&tmghoasebremse: 


1 






, Stfiek 


287 






» 


1 tor* 
1 izu 


1 QiAl 
1 3RH 


6epS«k- and GQterwagen . . . 


n 


1 1 


395 


Leistuugen der badischen Betriebsmittel 


1 

1 1 
1 




(aaf eigenen nnd fremden Strecken): 










Lokkm 


18 462 848 


19 397 058 


dnrchschn. fllr 1 Lokomotive 




34818 1 


86076 


Personenwagen ....... Achskm 


lOi 442 75y 


101 6802a 


durrbschnittlicb liir 1 Achse . 




37795 


35780 


G(i|>ack\vas:en 


n 


25;)55 ris 


24 y37 82i5 


dun hsclmittlich liir 1 Achse . 


n 




58639 


Gfiterwagcn 


K 


264 735 246 


282542991^ 


dnrchsrhnittlich ffir 1 Acli^e . 


l» 


13677 


14607 


Aut jedea Achskui der Persooen- 




1 

1 






. Pers. 


3,91 1 


3^7 


Die bewec:f<Mi PIfttze der Personen- 








wagen wniMi) beset /.t /u . . 


/• 


1 20,50 


21^ 


Die bewegtc Tragfahigkeit derLaat- 








wagen war ausgenutzt za . 


n 


40,3i» 


4U,3i 



Einsclil. 38,t^ km brtdif^ch** Strecken der Main*Ne«karb«bii. la aasirlrtigt* 

Staaten iiegen 137,81 km badische Kisenbahnen. 

Einscbl. 218 Gepackwagen (iM AcbBen; and 420 Bahndienstwagen (844 Aehsen)- 
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Bei 


den 




Am Jahreuchlafs 1808 betrug 


6taat«balineii ' 


Priratbahaen 

im 

Staatsbetrieb; 


Zoaanmeu 


die BigtBthnmilange .... km 


1 


70,M 


1429,10 


«laa verwendete Aulagekapital: 
im ganzen 

auf 1 km EigeiiLliUmsliiuge „ 


1 

450086676 
881860 ! 


7006440 

d6U47 


457 092017 
819846 


das Anlagekapital im Jaliret- 


i 

447060971 i 
1 


7003644 


4540S8816 



4. Verkelir vai flnanstolle Betrtobsergebnisse. 



Betriebsl&nge im J&hresdarchschuitt. . km 

AnlsHgekapital „ , , . Ui 

Bel&rderto Pemneu Anz. 

„ Gflter (frachtzahlende) . . t 

« Dienstgllter (fraehtlide) . . „ 

Euuubme: 

ans dem Personenverlcelir*) , . , m 
» , Gepftck-, E!]^, Milch-, 

Fahrzeag- n. s. w. Verkehr. . . „ 

EDS dem Guterverkehr*) » 

y, „ Verkebr flberhaapt ... « 

im ganzen*) . « 

auf 1 km Bahnl&Qga n 

Ansgabe: 

im ganzen „ 

auf 1 km Bahul&nge « 

in Prozenten der Roheinaalime • . Ve 



1892 



1898 



1 463,99 



448602948 i 454033815 
20373883 i 21712264 
7717681 i dSlOm 
466708 382407 

16067719 



14741449 

1 966 170 

26 930543 
43 628 1G2 
47 066 440 
32370 

32966509 
22673 
70,04 



I 



2195883 

28606909 
46772 511 
49 338 620 
339^ 

31 208 'iB 
21464 
63,25 



*) Auf Penonea- nod Qapiekrwkalur komniea ia 1888 158i7Md (g«g«a 

16K97600 .// in 1892). 

2) Auf GUterverkehr (eiatehl. £iigut O. deigL) eatfalleil IB 1898 800M514 
(gegen 26173 463 M in 1892). 

Einschl. der Einnahmen and Leiatnngen fiir die BeicbepostTerwaltang, aus 
UiUtftr- and fracbtpflicbtigem Dienstgut, au WagenmietlieB and ans eotutigen Qnellen. 
Anitf ftr BiNplNkhnweMiB. IM. 54 
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1 _ lovs 


iUvv 


EiDiiahmeuberscbafs : 








M 


1 

14098931 


18 13u uii 




n 


9697 


12 469 


in Prozenten des Anlagekapitals . . 


•/. 


3,14 


3,99 


Es hat darchscbuittlick durcMahren: 










km 






1 t Gut 




74,88 




Die durcbseluiittUche Einiiahine betntg: 












3,47 


8,44 






4,60 




Von der Roheinnahme eutfaUen: 






auf diePersonen- u. GepftckbefOrderung 


/o 


33,14 


32,18 


„ den Guterverkehr (einschliefslich 








Leichen, Fahrzeuge u. 8. w.) . 


r 


69,86 


60,93 


„ Bonstige P^innahmen 




7,00 


6^ 


Im Vergleich zum Voi jalne betrug die 




1 

! 




Zunahmfi (in. Prozenteo): 








/o 


— 1,63 


D,o7 


^ ~ Gutertonnenzahirfrachtzahl.V^ 


1 


— 0,19 


7,68 


„ „ Gesammteinnahrae . . . , 


n 


2,27 


4,83 


„ „ Gesammt4iusgabe 


l» 


0,60 


— 5,38 


„ dem EinnahmefibiTscbiil's .... 


» 


6,39 


28,69 


„ y, Kenteuaniagekapital .... 




1 1,03 


1,91 


Von der durchscbnittlichen Platzxahl eines 




1 




Zagds waren besetzt: 




J 






V. 


9,06 


' 9,12 




» 


20^06 


1 20,6tt 


. in. . 




21,76 


22,SS 




II 


20,60 


21,08 


Von dn* AnsirfthA IcanimAn ProzftntAn^* 




1 

1 






/o 


7 cft 






» 




a3S,aa 


TrAnsnArlvArwAlfjinflT* 








a) ftn^erer Bahnhofsdienst . . . 




11,» 


12,19 






7,M 


7,66 


c) Zugbegleitungfldieiist .... 






7,69 


d) ZagbefOrdeniiigBdieiist . . . 


1» 


87,86 


41,64 



I 



1) Attssehl. Xilii&rKut and feachtpfli^tigM Dknifcgilt. 
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far jedet 






Lokomotif- 




Bihn-i) 






kilometer 






1688 


1888 


1888 ' 1888 


1B88 1 1888 


«ii linidime . . . . 




%U 


8,M 


88870 i 88888 


„ Ausgahe „ 




1,<« 


■J,44 2,M 


22 678 AiiU 


n Uebenchafs . . f, 


0,n 


0,n 


1(M 1^ 


9087 i 18468 

4 



Das Gewicbt der bei den baducheo StBldonen abgegangmeii imd 
aDgekommenfln Gftter beziffert sieb im Betriebejabre 188B im ganzen aaf 
iund 7705660 t (gegun 7099968 t im Voijabre), tod denen der grOfsto 
Tbeil auf Hassenartikel (mit flber 100000 t Gewicbt) entlUlt, n8mlieb: 



1888 



188S 



aaf Steinkohleu 
, Holz . , . 



V. 



• '1 



Getreide nnd HuUeDMcbte 
M Steine 



n 

n 



♦1 



Eisen nod Stabl 



12,60 
7,01 
9,76 
4,84 



26,33 
ll,8tt 
9*40 
7,88 
3,80 



VoD doQ in 1890 bef5rderten 660411 477 Gatertonuenkni (im Dnrch- 
sehnitt 400281 t) kamen anf die Strecken: 





Tonticn- 
kiiumctcr 

1 


i« 

Durcheelmitt 
Tonnen 






770 


Offenbarg-Singen 


; 76641311 




Maiiiibeim^Karl.sruhe (RbeiababD) . . , . 


71 241 9U3 


1 197 461 




67 175 952 


419860 




21883098 


1425589 




80396668 


779899 



Die Einnabmen der badiseben Babnen ana dem Gftterverkebr mit 
dem Aualande betmgen: 



1} DarobtehnUttiehft BeCriabiliag*. 



54* 
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Die £isenbftknttt im (iror«li«rao|^iim Baden im Jahre 1898. 









!■ 

1 


1892 ^ 


1888 














im 


Verkebr mit Oesterreich-Uogaru . 


. Jf \ 


287 691 


379818 


n 


r» 


„ der Schweiz . . . 


I 


2634186 ' 


2 749974 


n 


?» 




• 


218691 ; 


2542% 


»i 


n 






10&085 ; 


186866 


»* 


n 




4 


86829B ' 


366994 


ft 


n 




* >» 


634115 : 


602089 



2 008441 M 
2016419 



Die hOelisteit Einnahmen betmgen: 
ft) im Personenverkehr: 

in 1892 im Angnst 

1893 

die Verkehrsscliwankung betrug 94% (ini Vorjahre 93%); 
b) im Gutervprkt'hr: 

in 1892 im Oktober . . . 2 878 362 
„ 1893 „ „ ... 3013670 „ 
die Verkehrsschwankong betrog 47% (42 Vo in 1892). 



Fftr dfts PerBODonkilometer be- 1 
zilferte sich die EinD&hme: | 


Biimen- 


1 direjcter j 


Q«s)tmmt- 




Terkehr 




in 1892 auf ^ 


3,07 


j 4,50 1 


3,47 


» 1893 , „ j 


3,06 


3,44 


Abnahme „ ' 


0,01 


\ 0,07 

1 1 





Von der Ctosammteinnahme entfallen anf Personenverkehr allein: 

in 1892 31,32 Vo 

dagegen 1893 30,64 . 

Die Gesammteinnahine im Personenverkehr vertheilt sich anf die 
verscliiedeiien Wagenklassen, wie folgt: 



anf 1. 
« II. 

« in. 



i* 



„ Zeitkarten n. dergl. 
^ Hilitftr 





1809 


1801 










' 38,07 


32.41 






68^ 


It 


i 6^08 


6^ 




1 2,4S 


2,45 
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Im Guterverkehr ergiebt aith m 1893 (gegeauber 1892) die Zuuahine: 

bdi der Einnahme urn 6,66 V» (1»87 Vo Voijahre), 

n „ Toonenzalil „ 7,67 „(— 0^ „ „ „ ), 

r, „ Tonnenkilomdtenahl ... „ 9,i6 „ (1,36 ). 



Durchsclmittlicb betnig im Guterver- 
kehre: 

die fielastimg einer Gfiterwagenaehse 
der Fraehtwertb einer Tonne . . . 

^LC1|S6 • • • 

Die Aniagekapitaliea venineten deb: 
bei den Staatsbabnen uit 

r, ,f Privatbahueu „ 
znsammen 



• • • 



189S 



1893 



t 


■ 


2|06 




' 4^fl6 i 


4,68 




i 9,60 1 


9,31 


% 


1 
1 

1 ^" 


3,W 




! 6,32 , 


5,31 




1 a,u ' 


3^ 



5. UnHUle. 

Im Jahre 1693 haben stattgefnnden: 

17 Entgleisiiiigeii (6 auf freier Bahn), 
7 Zusammenstorse iti Stationen, 
103 sonetige Uni&Ue (davon 15 avf freier Babn). 

Dabei venumliickten: 



1898 


BaiaeBde 


haliu- 
bediensteU 


Sonstige 
Personen 


ZnMunen 
























ge- 


ver- 


ge- 


ver- 


ge- 


ver- 






letzt 




letzt 


ts iitet 


Ictzt 




Ictzt 


dnrcb eigenea Yerscbuldeu 


* 1 


' 


16 


61 


12 0 


4 


80 


75 


«boe VofMbvldea {in 


















Dienite a. a. w.) . . . 




4 




8 


1 


1 






zusammen 


8 


11 


15 


67 


18 


5 


81 


88 


dagegen in 1892 


7 


2 


9 


48 

f 


18 


8 


34 


1 



DavoQ 7 durch iSeibfttmord. 
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6. 



! 
1 


Etats- 


■ 

Di&tarisebe 


Arbeiter 


Das fietriebBpenonal im Jahrea^ 


Beamte | 




dnrehschmtte 1898 botrog: | 








1 

bei der aUgemeineii Yerwaltaiig . . i 

X rauopoixvorwiuiiUiig • . • 


318^1 
880,06 

8092,58 


76,00 • 
90,09 

766,14 1 


19,73 
2106,70 


„ Werkst&ttenverwaltniig . . j 


4291,45 
92,96 


921,16 

87,44 * 


6896,13 
2286^ 


1 


4888^71 


1 

968,60 


768M& 


dagegeu iu 1892 i 


4812,14 


916,82 


8107,30 



7. Hain-Neckarbahn 

Vom badiacben Antheil der Main- 
Neckarbahn botrag: 

das Baukapitai im gaozen . . . . m 

„ „ Jahiesdurcbschnitt „ 

der Einnahmeiibersehufsantheil . . . „ 
die Yer^iasang des Anlagekapitaia 



1892 



1893 



8760500 
8668208 
698 940 
8,07 



8976662 

8 8G8 581 
82G833 
9,32 
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Die Eisenbabnen Skandinaviens im lahre 1892/93.0 



Das Eiseubulitinetz Skandiimvieiis urafalste im Jahre 1892/93 &ber- 
baupt 12431 km, die sicb, wie nachstehende Uebersicbt zeigt, mit 



2087 km aaf D&nemark, 
8782 „ „ Schweden und 
1562 n Norweg6n vertheUen. 



Ss bftttes 


i ' 1 

Dinemuk*) i Schweden Nerwegen 
81.8.1888 I 81.1^.1898 , 8a 6. 1898 


Znimmen 

180S/90 


an StutftelmeB ... km 
, PrivEtbalmta ... ^ 


ICBl 9916') 
456 6866 


i4a4 

68 I 


6041 
f 6860 


QberbMpt km 
dag«g«B im Voijahre „ 


i0e7 1 8783*) ; IMS! 
9008 8461*) , 1B68 


13481 
1 18061 


* 

Zawachs . km 


4-79 1 +821 ±0 


i +400 



1. Sehwedei. 

Im ADsehliifa an die biBherigen Hittheilangen dieser Zeitsebrift sind 
nachstehend nacb der amtlicben sebwedisebeD Statisttk*) fftr die Jabre 
1892 nnd 1893 die HaaptbetriebaergebaiBse der sohwediscben Stoats- niid 
PrivateiBenbabneD znaammengestellt 



1) Vergl. Archiy I8d4 S. 1S8 n. IL „Uie Eisenbahnen Skandinaviens im Jebie 
1991/92" Ktwaige Abweiehnngen geieen fkOhere Angaben berohen wai neneren 
riebtignngen. 

*) FQr D&nemark rergl. „Die EiaenbahneB in Dinemark** (S. 548 dei Jahr- 
gangs 1894). 

<) Ohne die 911 km lange Babn Lnlel— GelUmn— Malmberget 
«) Bidfig tiU STerigee olllcieln Statiitik. L, Statene JernvlgatnlKk tail. Kongl. 
JeniTigt-St[prelaeai naderdlaiga beilttelee ISi Ir 1898. Stockholm 1884. L, SUteac 
JennTigttrafik 31b. Allmftn Srensk Jenir&gstraftk fBr ar 1882, jemte nagra nppglfter 
om jeniTigttraftken ix 18B8 ntglfVen nf kongl. JeniTags-Stjrelien. Stockholm 1894> 
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Die Eisenbahnen Skandmayiens im Jahre 189^93. 



Die Hauptbetriebsergebnisse der scbwedisehen Staats- 
babiien in 1892 mid 1899 stellen neb wie folgt: 



16W 



km 



Er. 



BetriebBlftDge am JahrosscUafs^ . . 
„ im Jabresdurehsobnitt 

Anlagekapital: 

flberhanpt 

ffir 1 km 

Betriebsmittel : 

Lokomotiven >) Stuck J 

Persooenwagen*) „ 

Gfiterwa^en') „ 

Postwagen*) ....... ^ 

Geleistet wurden: 

LokomotiTkm (vor Zfigen)*) . . . Anz. 

Zogkm ^ 

Wagenaebakm*) „ 

Verkebr: 

Befi^rderte Reisende 

Geleistete Personenkm „ 

Beforderte Guter') t 

darunter Frachtguter .... „ 
Geiei^ti'tf Tnnnenkm: 

von Kil- und Frucbtgiitem . . . tkm 

uberhaupt (Keiniast) « 

in Bohlast „ 

DnrehsGbntttl. Fabrt einer Lokomotive . km 

, deagl vor Zfigen . » 
„ ^ einer Peraon . . „ 

^ « n Gfttwtonne . „ j 



2819 
2768 

S70467787 
96941 



851 

9283 
42! 

8921 107 < 
8669748 
821834622 

4871071 

207906399 

3326 G57 
2 966 i2U 

294 472 267 
356 731 300 



2916 
2825 

276889166 
94767 

411 
862 
9433 
42 

9169951 
8767470 
625285769 

5017766 

216968497 

3 4-12 290 
3UyU508 

308090314 

365R19 9QU 



1925718600 1977561900 



28 706 
82635 
48 
100 



I 



29401 



48 

100 



>) Ohne die 211 kui lauge Nenbaiutrecke Lulea — Gellivara— Maioibergei. 

') Mit GefangeQentransportwagen and kombinirten PersoueD- und Poatwagea. 

s) Mit 193 Packwagen. 

«) Mit s koabtoivtan and Ptekwacea. 

*) Voa «lgMieB LokmoClviB aaf StaatobahaatrMkia. 

8 1 Von eigenen Wagen anf eigenen und fremdta StNdna. 

^ iUlgat, Fraehtgat, Dieattgat, fitacbtftaiaa Oat 
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Anz. 



Anf 1 Bahnkm kommen: 

Zugkiii 

Personeukm « 

ToDnonkm: 
von Sil- nnd Fraehtgnt. ...» 

in BeinJaat » 

y, Rohlast „ 

Sinnabnien: 

a) auB PersonenTerkehr Kr. 

davon Peraonengeld , 

b) ana Gftterrerkahr ^ 

daTon SU- n. Fraehtgnt (ohne Yi^) „ 

«) sonstige Einuaiuneo ^ 

uberhaapt « 

Aoigaben: 

llberhanpt « 

in Prozenten der Eiuiiahme . . . •/© 

Ueberachnfs: 

tlberhaiipt Kr. 

m Prozenten des Anlagekapitals . */• 

Von der Roheiunahme entfallen: 

aof Personenverkehr „ 

„ Qftterverkehr , 

„ aonaligo Binnahnien . . . . , 

f^abme fflr 1 Bahnkm: 

im PersoneiiN tikehr Kr. 

„ Guterverkehr » 

aus sonstigen Qaelion .... 
ftberhanpt 

Die fiinnahme betrfigt: 

fflr 1 Zugkui Kr. 

y, 1 Wageiiachskm Ore 

» 1 Personeukm „ 

tt 1 Tonnenkm (£ii- xu Fracbtc^t) „ 



9 



H 113 
75 520 

106964 



I 



129S16 I 
699486 ' 



8245812 
7 670 194 

13940964 S 
18412868 I 

385391 

22522187 . 

I 

16946915 t 
72,14 

6275272 ' 



36,61 
61,90 
1,49 

2 995,21 
5063,92 
121,83 
8180,96 

2,es 

7,2 
3,0 

4,6 



1898 

3101 
76799 

107289 
129494 
700022 

8447548 
7764977 

14288828 
18697785 

337 742 
23 023 618 

16487825 
71,40 

6685798 
2,46 

36,69 
61,84 
1,47 

2 990,9S 

5aio.i-2 
irj,55 

8 149,96 

2,ii3 
7,2 
3,5 
4,5 
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IH« ffiienlMluiMi SlnirflBvvieBt i» Jahre 1808/98. 



Ausgftbe: 

fur 1 Bah n km 
„ 1 Zugkm 



1891 



1883 



UeberschufB: 

fftr 1 BahnkiD ... 

„ 1 Zngkm ... 

n 1 Wagenacbskm . . 
Von der Aiugabe komineii: 



„ Bahnverwaltung . . . . , 
Verkehrsverwaltung . . . 
„ Maschinenverwaltung . . . 
y, InveDtarien uud dergl. . , 
Personalbestaod (am Jahreaschhifo): 



Bfireanverwaltiing. . 
Bahnverwaltimg . . 
Uaschlnenverwaltimg 
YerkehrsYerwaltaog . 
iiberbaiipt . . . 



Kr. 


1 6yoi,53 


5 818,70 


n 


1 art 


1,0/ 


Ore 




6.1 


Er. 1 


8279,48 


2881,» 


n 


0,73 


0^76 


Ore i 


2,0 




t 

/o 




u 


n 


2o,8 


26,0 




30,2 


30,6 




42,1 


41,5 




0,1 


— 








n I 


60 


70 


1 


1728 


1735 


1 

n 


1002 


1096 


n 


2796 


2812 


n 

1 


6617 


5720 



Binen Ueberblick fiber die DnrcbscbnittsergebsiBse dee schwe- 
diseben StaateeisenbabnnetzeB aeit 1868 bietet naehBtehende 
Uebersicbt: 





Mittlere 


Eiiuiaihnte 


1 

j Amgabe 


Ueberschnfo 


Verhaltnffi 
von 




Betriebso 




1 




£s betrug 




fftr 1 km 




Ansgabe 


IKnge 






Einnabme 




km 


(in Kronen) 


(in Pro 


far 1868-1870 . . . 


1096 


6888 


3441 


S89T 


68,M 


„ 1871—1878. . . 


ISOI 


8902 


6018 


8889 


66in 


l-7li-l&8(i. . . 


I (m 


;» 2;u) 


0183 


3 05(1 




, 1881—1885. . . 


2!m 


8716 


6376 


8441 




, 1886-1890. . . 


2618 


8161 


6600 


S661 




» 1891—18911. . . 


3741 


8962 


6908 


884B 





deff 

AtiUge- 
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Bei deu schwedidcheu Staatsbahnen stellte sich die Ausnutzong der 
Persouenwagenpl&tze 

in 1893 auf 20,g4 
„ 1892 „ 18,09 

Die dorchsebiiittliche Belastocg der Gfiterwagen stellte Bich in 1898 
auf 32,8 Vo (gegen 83,9 •/« in 1892} der TragOhigkeit. 



Ueber den Personen- and GfiterTerkehr der schwedisehen Staata- 
bahnen in 1892 nnd 1898 ergeben eioh naehstehende Vergleichazahlen: 









Penonen- 


Darchschn. 




Bianahme 




PeitoiiMi 




Fahrt 










Jbis kommen 






km 


1 Person 


Uberbaupt 


fflr 1 Person 


(im PenoneiiTttrkfthr) 


1809 


1808 


1809 I 1898 


1889 


1 1898 


1899 


1808 


1889 


1898 




inProzenten 


inProzenten 


km 


inProzenten 


Kronen 


in I. KImn: 


























Oil 




M 


988 


90A 




9.* 


98,is 


94,68 


« nitaauneiigwetgte Xartea 


<M 




li» 


1,1 


181 


160 


l.» 


1,« 


6,os 




in n. Klaase: 














1 












IV 


lO^B 


118 


117 


lOiS 


17,7 


6,» 


8iW 


fl nnmfli«DgM6tita KarC«a 




19.1 


15^ 


18,1 


66 


68 


17,0 


17,8 


9,10 


9i» 


























99,5 


91,T 


99,1 


98^ 


67 


68 


«M 


80,0 


9,0s 


9,« 


„ sammMenfetetito EivCen 






88,8 


87,* 


97 


97 


96,0 


96,8 


0^ 


OkM 




1,« 


1,T 






100 


119 


U 


1,^ 


1H« 


- 


» Ziuehlai^avt«n .... 


• 


■ 


• 


• 






2,3 


1,« 






ttberhanpt 


• 1 • 


i 

• 1 • 


48 


48 


• • 

1 


liM 










DnrefasohD. 




E 


i n n a h m e 






TmniMilmi 


Fahrt 














Im Oftterrerkebr entfaUeu 






1 1 6nt 


aberbaapt 


f(ir 1 t 


fUr 1 tkm 






















1809 


1888 


1889 


1898 


1809 1 1888 


1889 


1896 


1889 


1808 




inProzenten 


km 


inProzenten 


Kronen 


Ore 


»if EUgtlter 


1,3 


1,3 


221 


227 




6,69 




55,09 


24,6 


24,9 


n Frachtgrilter 




97,0 


96 


95 


92,71 


92,J7 


4,80 


4,13 


4,4 


4,3 






1,8 


281 


166 


0,»4 


0,74 


4,30 


3,17 


li> 


1,» 


> firaehtfreies Gut .... 


• 


• 


117 


120 














llberhaDpt 


• 


* 


100 


100 


* 


• 


4,46 

1 


4,8« 


4,w 
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Die SisenlHdiiiMi SkttfUuviaai in J«hn Iflli^ 



Aaf 1 Zngkm eDtfielen ao Eumahme in 1883 (1893): 

im PeraonettTerkehr Kr. (0,%) 

9 Gflterverkefar 1,6S ^ (1,g3) 

an sonstigen Emoahmeo 0,04 ^ (OjOi) 

fiberbanpt 2,6a Kr. (2,68) 



Die EoBten der Zngkraft betrngen: 




1808 


1 im 




Ore 


42,4 


41.5 




» 


58,3 


57,6 






1,W 


1,58 


« X ToDoeDkm: 












1,«M 


1,380 




« 


0,269 


0,9S6 


RoheinDabme ftir 1 tkm Rohlast 




1,17 


1,16 



flauptbetriebsergebnisse der schwedischen Priyatbaboeu. 



£b betrag:^) 

Betriebslange : 

am Jahresscbluls . . 

im Jahresdurchschuitl . 

Aniagekapital:') 

flberbaupt (in MiUionen) 

BetriebHmittel: 

Lokomotiven .... 
Pei-jjoiienwagcii .... 
Gep^ck- uiul Giiterwageu 
Postwageu 

Geleistet wnrden: 

Zugkm 

Wageoachakm .... 



• • • • • 



km 



• * • 



Anz. 



! 

Stuck ; 

" I 

r I' 

I 

» I 



551B 

(5 537) 

5449 

284,5 

498 
l(»t.l 
12 022 
62 



I 



6583 
(6 642) 

5670 
289,» 

51S 

1077 
12172 
61 



11687200 1 12215689 
— 1 2957^990 



>) Fttr die in Betrtcht gezogenen Liaiwi. (Die XlMnmenehleii gebea die 
besttgliche Gesaramtliliige am Jahreaschiiirs.) 

3 Fitr 1892 giebt die Quelle fflr 102 PriTAtbahnen mit 5 liM Itm eia AiUige* 
kapital von ^66475 442 Kr., d. h. fOr 1 km 51904 Kr. 
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I 

1801 \ 1802 







8877665 


9108908 




1 


196994136 


195697660 






7948208 


7974402 


danmter Eil- uid Frachtgfttor . . 


I 

9 


7928 718 


7947457 


Gel^istete Tonnenkm: 








von Eil- Tind Frachtgfltern . . . 


. tkm 


328634127 


329 930 726 






35127U2G5 


353 325 741 






1457 693 706 


1608864000 


Einnahmen: 








aus dem Fersonenverkehr , . . 


. Kr. ' 


7 976 122 


8 131 898 




1 


7007438 


7 132 241 






18213191 


18328168 


davoB ana Eil- and Fraehtgnt . 


. n 1 


17841862 


17962790 




• •» 1 


666112 


770626 


iaageaaamt 


• n 


26844726 


27230661 






14640S63 


15195021 


Ueberschafs 


' " 'l 


12204472 


12085660 


Auf 1 BabtikiJi entfuUeii: 












2146 


2193 






37016 


36697 


Tonnenkm : 












60 311 


61 109 




, ^ . 66719 ! 65443 




. , 372721 


279 471 


Zahl der WageDaelutti etaes Zogea . 


• 


24,4 


24,9 


Darehschaittlidia Fahrt: 


1 








22 


22 


J, GQtortonne . ...... 


» 


41 


42 


Einnahme fiir 1 Bahiikm: 










, Kr. 


1481 


1478 




i 


3 342 


3 291 


aus sonstigen Qaeilen 




120 


,1 as 


aberhaapt . 


4 927 


1 4889 

1 



^) Eilfnt, Frftchtgnt and flrtclitfreie Qtttef. 

*) Eilgatf Frftcbtgat, fraditfteiea Out, Perionea, Ffthrzeiicre vud Vich. 
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Es betrngen: 




lAIkl 
JOVl 




EiDoabme fur 1 Zugkm .... 


. . Kr. 


2,30 




If fi 1 Wagenachskm . . 


. . Ore 


9y4 


9,2 


„ „ 1 Personenkm , . 






3,G 


. M 1 Gutertonnenkm . 


VP 


6,4 


6.4 


Aasgabe fflr 1 BahDkm .... 


. . £r. 


2687 


2728 


„ „ 1 Zngkm .... 






1^ 


n ^ Wagenachskm. . 


1 

2240 


6.1 


Ueberschnfs fUr 1 Bahnkm . . . 


. . Kr. 


2161 


^ „ 1 Zugkin . . . 


• » 


! 1,04 


0,99 


„ „ 1 Wagenachskm . 


. . Ore 


4,8 


4,1 


VerhUtnifiivoD -4^ . . . 


' • /• 


64.5 


65.8 


YerzinsiiDg dea Anlagekapitala 


• • i» f; 4|59 


4.88 



Ad Staataniiteratfltziuigeii warden den aehwediaehen PrivateiaenbaluNB 
bia Bnde 1893 gewfthrt fur 3464 km im ganzan mnd 68884000 Kroaflo, 
danmter mnd 69432000 Kronen ala Darlehn. 



Fflr das Gesamnitnetz der schwedischen Staats- und PriTat- 
eiseuba linen ergeben sich biernach fur 1891 und 1892 nachstehende 
Vergleicbszahlen : 



£s betrugeo: 




1891 


1 1888 

« 






82791) 


84610 






I 8094 


8323 


Anlagekapital: 










Kr. 


1 6^.6 


1 560,4 ») 


Betriebsmittel: 










. , Stack 


. 890 


904 






{ 1928 


! 1928 



h 



>) Ohne Oellivmbahn (ill km). 

Fllr 1696 berechaet tieh die Bikidiage aaf 8788 km. 4. k. 8916 km Stulf 
bahnen (ohne GelliTarebebB) and 6866 km PriTatbihaen. Ei kemmea ««f 100 qka 
=8,t7 laa and anf lOOOO Binwohaer = 9l.n km Behnliaie. 

S) Fttr 1898 bereehnet sich da^ Anlagekapital (fiir 8 782 km) aaf rand 678 Mil- 
lion en Kronen, davon 976»< MiUionen Kronen anf 8916 km Slaetobabnen (okne Gelli* 
Tarababn). 
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1891 


189B 


Detnebsmittel : 








Gep&ck- and Gfiterwagen . . . 


. Stack 


1 21 372 


21457 






i ^ 


91 






(in Mil 


1 i on an ) 


4}eleiat6t6 Zugkm 


Anz. 


20,1 


20,8 


n 1 


► »» 


1 407^ 


408,5 


jf vruwruiiuiQUKiu^ • • • < 








niinnonmAfi 


Kr 






dETon im Personenverkehr p . . 




! 16,3 


16,4 


, „ G&terverkehr . . . 


» 


1 Bl,8 


32,8 




" 1 




31,4 


UdberachttliB 


1 


1 18,« 


18,8 


TerhSltDib von J^"*8:jbe 

Twuwwiuo Twit Einnahme 




€2,8 


68,s 


Anf 1 km kommen darehschnittlich: 


1 

1 


1 ( A n 8 


ft h 1) 




. Kr. 


6070 


5978 






8765 


8776 




» 


2805 


2202 


„ Ziigkm 


Adz. I 


2480 


2497 




n 


j 60889 


48 481 




n 


1 7t)3U6 
1 


74 901 



£8 entfallen iu 1892 an Bahiiliuige! 

auf 100 qkm = 2,67 km and auf 10 000 Eiuwohuer = 18,os km. 



2. Norwegen.*) 

Aril !0. .iuiii 1893 umfafste das Eisenbalinnetz Norwegens 1662 km, 
vovoo 592 km vollspurig (1,435 m) und 970 km schmalspurig (1,067 m) waren. 

Die mittlere BetriebsUuige betnig 1578 km (wie im Yoijahr). 
YoD der Bahnlftnge in 1892/93 entfaUen: 

auf 10 000 Einwohner 7,866 km und 

„ 100 qkm Flftcbe 0,4848 „ . 

Eil- irad VkftAktittttf. 

S) Vergl. ArchiT 1894 S. 181 v. ff. fElr das Jahr 1801 f)J und Norges Officielle 

Statistik. ^De offentlige Jernbaner. Beretning om de Norske Jernbanprs Drift i ter- 
minen 1. Juii lBd2 bis 80. Juni 1893. Afgivet til den kgl. Norske Regjerings Departe> 
Bent for de offentlige Arbeider fra StyreUen for Statsbanerne. Kristiauia 1894. 
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Die Eisenbahnen Skandinaviens im Jahre 1892/93. 



Das verwenddte AnUgekapital betrtig am 90. Jiui 1896: 

fur die Staatebahnen (1 494,3 km) = 119 141 119 Kr. (fur 1 km = 79 730 Kr.) 
„ „ Privatbahii ( 67 ,8 „)= 11627279 ^ 1 , ^171494 J 

fiberhaupt = 130 768 398 Kr. (far 1 km = 88 713 Kr.) 
darunter fiir Bethebsmittei . . = 16 068 651 „ . 

Ffir ErweHemngsanlagen w&hrend des Betriebes Bind bis 1892/9B im 
ganzen 9998084 Kr. anfgewendet 

Von (iem verwendeteu Anlagekapital warden f ' schafft: 
durch Ausgabe vou Aktien a. s. w. 120 770314 Kr. 

„ soiKstiKe Anleihen 2667 766 „ 

« Betriebsuberschfisse . . . . 7 440318 „ 

Das EUometer BahnlAnge kostate in 1888/98: 

far die Tollspurigen Bahneii .... Ill 467 Kr. 
„ „ schmalspnrigen Bahnen . . . 66788 

An Betriebsmitteln waren an! dem Geaammtnetz vorhanden: 



Lokomotiven ........ 

Persniienwageii^) 

(tilterwagen') 

Fostwagen 

PersonenwagenplMze 

desgl. auf I km . 

Ladottgsfthigkeit der Gflterwagen 

desgL anf 1 km . 



Die eigenen nnd fremden Betriebsmittel haben geleistet: 



1 




an Lokomotivkilometem: 


t 






6831 713 


6 630 967 




8379 


3605 


danmter Zngkilometer (Tor ZQgen) . . . 


4485666 


4918960 




2849 


2868 



>) Mit eiiicr BknppligMi JlMdliae. 
Mit Bremswagen. 



Stuck 



: 1 

Anz. 

ft 
t 



157 0 
496 
3568 
33 
16926 

10,8 

29119 
18,6 



1892/98 

161 0 
522 
3»t25 
6b 
18600 
11,8 
29994 
19,0 
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an Wagenacbaldlometeni: 

ilberhaupt 116 379661 

f fir 1 km 

danmter Ton Peraonenwagen 

„ Postr nnd Bremawagen . . 

„ Guterwageo | 

Die dnrchfichnittliche Achaenzahl der ZQge | 



73118 
40546794 
18996183 



betrag: 

an PersDiieiiwagenachaen . . , . 
n Poat- nod Bremawagenachaen . 
« Oiiterwagenachaen 

uberhaupt 

Darchachnittsertrag fur 1 Zogkm 



Er. 



9,0 

4^ 
12,4 

2B,6 
2,01 



1892/93 

118029614 
74797 
40647365 
19619659 

67 862 600 



9,0 

12,8 
36,1 

2,08 



Hinaiditlicli daa Gftter^erkehra der norwegiachen Eiaenbahnen ia 
1893/93 (1891/93) ergoben aicb nach der Gfiteratatiatik nachatehende Ver- 
gleichazahleo: 



£8 siud im gaazen betordert: 

ID 1892/93 . 
dagegen in 1891/92 . 

Duvoii eiitfallen: 



1389435 t 
1387093.. 



1891/92 



1802/93 



aaf Ban- and BrennhoJz 

Holzmaase . . . 
y, Kohleu Qud Kokea 
« Getreide nnd Mebl 
« £rze 



t ,j 669 686 (42,ei %) ' 551 274 (39,(i8 »/«) 
„ ll 167 158 (12,50 , ) 171 486 (12,84 , ) 
„ !i 83587 ( 6,26 ,) 98958 ( 7,12 
65 672 ( 4,91 86751 ( 6,84 

52084 ( 3,90 „), 43567 ( 3,u 

|r 
II 

Die weseutlichsten Betriehsergebnisse des norwegischen 

Eisenbahnnetzea in 1892/93 (gegenuber 1891/93) aind naohatehend 

ubersichtlich zusamraengesteDt: 
AnliiT fttr BlMnbaliDW«MiL 1886. 
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Die Eiteabfthiien Skandmaviens im Jahre 1882/93. 



Verweudetes Aulagekapital ; 
iiberliajpt .... 
Mr 1 kui 



Gddstete Zngkilometer: 



fftr 1 km 

Beftrderte Reisende . . . 

treleistete Fersoueukiiouieter: 

iiberhaupt 

fur 1 km 

Mittlere Fab it einer Person. 

fieftrderte Frachtgftter . . 

Geleistete Frachtgatkm : 



• • • • 



ffir 1 km 

Mittlere Fahrt einer Uiitertouue . 

Oesammteinnahme : 



ffir 1 km 

und zwar: im Personenverkebr 

„ Gfitorverkehr . . 

DurchschDittsertrag : 



, 1 Gatertkm 

GeflammtaQsgabe: 

fiberhaupt . . 
fflr 1 km* . . 



• » » • 



* davou eotfaiieu: (ffir 1 km): 
aaf allgemeine Verwaitong 
- Verkehrsdienst . . , 



n MaschineDdienat . 
n Bakiranterhaltiuig 



1 




1809/98 


km 


1 

1578 1 


1678 


, Kr 


129969901 
8B202 


130 76S398 
83 713 


*» 


4496666 i 

2849 
4680174 


4918980 
2863 
6686410 


. km 

. t 


126879219 
; 79 771 
26,9 
1087098 


134076056 
84966 
23,6 
1389485 


. km 


87908 268 
66709 
66,7 


94 232 028 
59 716 
67,« 


i 

. Kr. : 

1 


i 

9096372 
6790 


9188666 
5883 


» 


2668 
3088 


2666 

3116 


, Ore 


4,9 

1 


2.8 
4,8 


. Kr. 


6 789 824 

4a>d 


7 0B3S48 
4470 




1 

f 

.! 83 
' 1273 
1407 
1617 

1 


87 
1369 
1442 
1544 
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Verb&Itnifs von 



Aiisgabe 
£iiiii«hme~ 



1881/93 ^ 



Oeberschvls: 

Hberhanpt Kr. 

fUr 1 km „ 

in Prozentoi des Anlagekapitals . . Vo 



76^ 



2286548 ! 
1417 ! 

1,70 



189SI/9S 

m.-m •_r5S - — — 

76,8 

2134806 
1868 
1,61 



Ueber den Personeo- und Gftterverkebr der norwegiscben 
Babnen id 1892/93 (1891/92) ergiebt die amtliche Statistik folgende 
Vergleiebszablen: 



189192 



!i 



1888/98 



Eb kommeu; 



anf I. Klasse 

. ill « 



Penonen iPersonenkm^ Penonen |PersoneBk» 

(in Prozenten der Qesaunntsalil) 



0,-2 


1,2 


0,2 


1,1 


6,3 


13,1 


^ 8,0 


13.=^ 


94,A 


86,7 


! 91,B 


85.1 



Die durchsclmittliche Jb'aJart eines Reiseaden betrup: in iH92 93 (1891/92): 

ID 1. Klasse 1B0,2 (165,7) km 

» 1. . 40,7 ( 66,6) ^ 

«in. « 21,8 (24,4) ^ 

aberbaupt 23,6 ( 26,9) „ . 

Die dDrehscbDittliolie Beaetanng der PersoDODwageDplfttze ergab (in 
flooderttheileo) io 1892/^ (1891.'92): 

far die I. Klame 6^6 ( 6,6)Vo 

„ » n. n .13,8 (10,9) „ 

n y. IH 28,8 (28,5) ^ 

fiberbaapt 20,9 (19,8) ^* 

Fur den u terverkelir ergaben sich liii 1892/93 (1891/92) nach- 
stehende Zahlen: 

BefSrderte Gutertoiuieu (einscbi. Vieh uiid Fabrzeuge) = 1 400 741 t 
(1419 370). 

Geleistete GfltertkmO ^ 104 541200 (98632 r,ol) tkm. 
Durchsclioittlicbe Fabrt einer Gutertonne = 67,i (66,o) km. 



1) Ffir Fnehtgiiter, firMhtfkmet Out, Ftbnteiige, Tieh, Eilgat and Gepielt. 

66* 



Digitized by Google 



824 



Die Ei^enbabuea Skandinaviens im Jabre 1892/98. 



Die Binnahme betnig: 

a) im Personeoverkebr: 

in I. Klasse Ore 

w n n 

n r> ••♦•••!» 

uberhaupt ^ 

b) im Gaterverkebr (Frachtgut und 

Vieh): 

flir 1 t Gut . • Ore 

9 1 Gatertkm , 

Auf i Betriebskm kommen: 

a) an fiinnahme: 

im rersoiieiiverkehr 

^ Gfiterverkehr 

aut sonstige Eiiinahmen . . . . 
uberbaupt 

. b) an Ansgaben (in Hnndorttheilen): 
anf allgemeine Verwaltnog . .*/« 
„ Verkehraverwaltung . 
^ Maschinenverwaltiinfi^ . 

^ Bahnverwaltuiig . . . 
„ sonstige Ausgaben . . 



1891/92 



flir ! 

8oninkm ' 



1892/98 
flir 



1181 

289 
62 
77 



7,1 
4,8 

2,6 
2,9 



324 
4.9 



Kr. 



2 680 : 46,1 
2 994 ! 62,3 



146 
5 720 



2.6 



1,9 

32,7 

35,8 

0,5 



} 



1147 

1G3 
65 
66 



7^ 

4,0 

2,8 



&,i (4,8) 



Kr. 



2 56(3 44,1 

3116 53,5 

142 I 2,4 

5823 , - 

30,6 

32,3 

34,5 

0,7 



Das Personal der norwegischen Eisen- 
babnen betrng: 
bei den Staatvbahnen (1 494 km) . . . Anz. 
„ der Privatbahn ( 68 „ ) . . . „ 

fiberhaupt „ 

Davon fnltalltii: 
auf nll^emcino Vcrwaltiing .... 

„ \ « i kciusverwaltimi: 

« Maiichiuenverwaltuug .... 
Bahnverwaltang 



n 



r 



I 



1891/92 



2639 



tB9S/9B 
2629 



, «» 1 


528 


1 

8048 


3062 


43 


46 


1299 


1320 


738 


725 


968 i 


962 
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Die uachsteheude Zusammenstellung giebt einen Ueberblick iiber die 
Hau pthetriebser^ebnis8e der norwegiscUeu Eisenbalinen im 
letzteii Jahrfiinit X888/8a- 1892/93, • 



Bi betrageu: 


1888/89 


1889/80 


16901^1 1 1891/99 1 


1888/98 


Xitttere Betrieljilftnge . . . 




1678 


1678 


1678 


1 

1 ! 


1578 


Anf 1 entfiillMi* 

A AflH V Til » 










1 • 1 




aa AalftgekftpiUl .... 


Kr. 


81 U8 


88061 


89714 


8B908 1 


AS 718 




Am. 


9M0 


9077 


8789 


8849 1 

4 


8868 








67717 


74989 


79771 1 

I 1 


84906 


^ Qfltertonnenkm .... 


tku 


B8I08 


56418 


56 8U 


65709 \ 


69716 


„ Eiunahmeu 


Kr. 




5714 


5870 


6 720 , 


5 823 


and zwar: 






1 








a) im PersonenTerkehr . 


R 


2198 


2 364 


2524 


2 .'>62 


2666 


p) „ (ttUerrerkelir . . 


1» 


2 972 


3178 


3 169 


d Woo 


3 115 




If 


8518 


8766 


4186 


A ana 

4oU9 


4470 


. UebttTBcfaiifi ..... 


fl 


lol7 


1 mm 
1 mf9 


1744 


1417 

1 




A 11 an* a n a 


% 




66,7 


70,s 


76^> 

1 

4 


76,1 


DarcbgubQitUertrag: 














fdr 1 PsriOMnkm .... 


Ore 




8,S 


8,1 






« 1 OttteTtonBenkin . . . 


» 






5,* 




4i* 


Darchschnittlicbe Fahrt: 










: 




einer Person 


km 


27,s 


26,s 


27,0 


5i6,y 


^3 ft) 


„ Gtttertoiwe . . . . 


» 


68,4 


67,1 . 


66,4 j 


6B,T 


67,» 


Dnrchtelmittliehe Ansnntsitng^: 














del* Peraonenwagenpliltze . 


"/o 


18,8 


18,5 


19,4 


19,» 


90,» 


„ TragrahigkeitderGuter- 








1 










35,4 


36,1 


35,5 , 
1 




35,7 



Indem wir f&r die BetriebBorgebniase dea. dftniscben fiisenbahn- 
netzes auf den Anfsatz S. 648 dea Jabrganges 1894. dieser Zeitsehrift 
Bezag nebmen, laaaen wir noch liber die Hanptbetriebsergebniase 
der Staatabahnnetze Skandinaviena in 1892/98 naebatehende — 

der scbwediscben Statistik entuommeue — ZusammeiislellaDg folgen: 
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Die SUeiilialuMi SkandintTieni in Jalire 18W/98. 



• 




fbr die 


StftetsbehBBetse 


0 A W A ^ W n A m 

ab Deirugen: 




Schwedena j 




kJ KilCUtBXM 






31. Dezhr 1R<>L> 








km 


2819 1 


1562,1 


1623 


MitUere Betriebsl&nge . . . 


« 


2 768 J 


1 678 


1679 


Aolafekapital filr 1 km . . . 


Kr. 




88718 


146 27U 


Betriebsmittel: 




i 






LokonotiTtti i 




t 

392 


161 






u 


10 176 i 


% IDS 


if 


Geleistote Zagkm 


Ani. 


86<»748 


e 01 ( SEOt 




BtfQiderte Penonen .... 


« 


4871671 






« Ofiter vnd Ti#k . . 


t 


8006008 


14110741 


1786914 


Oelttittote Penonenkm . . . 


Abi. 


907808688 


tiU 1178 ABA 


806 198878 


n GIltertOBBMikiii . . 


uKBl 


88447SSMt7 


KJt 






&r. 


88588187 


8188666 


16 NO 116 




VI 


16 246 91 K 


7 068 847 


14069717 






6275272 


2134HU6 


8490393 


▲nf 1 BaUnkm kommen: 










Zugkm 


Anx. 


3113 


2863 




Personeokm 


n 


75 520 


84 966 


192133 




» 


106 964 


66 249 


81484 


Dnrchschnittlicbe Fahrt: 












km 


48 


24 


89 


„ GUtertonne . . . . 


« 


88 


66 


74 


Anf 1 Bahnkm «iitfalien: 






1 






Kr. 


8181 


5 823 


I06t« 




n 


5902 


4 470 


8931 




n 


2279 


im 


' 1678 

1 


l^lirCIiBCDIIUiBDWa^. 






1 

[ 
1 


r 


fOr 1 Personenkm . . . . 


Ore 


8,« 


j 8i» 


'I* 


n 1 Gatertonnenkm . . . 


« 


4,< 


1 M 


1 6,« 


Verblltnifi von ' ~, 




78,1 


76,» 


! ^ 


VersiDsang dei Anlagckapitals 




2,3* 


j 1,61 
1 


i ^'^ 



' Die An:(al)eri ff^r Norwegen beziebeu »ich anf das GesammtneU vail <lfr 
ti>7,> km iangen Privatbahn Kristiania— Eidsvold. 
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Der Yerwaltongsbericht uber die ostuidisehen Bahnen erstreckt sieh 
im weaentlichen nur aaf die Eisenbahnen rait breiter Spur (6' 6" engL = 
1,876 m) and mit Melerspar. Die Bahnen mit anderer Spnrweite sind von 
so geringer Bedentong fur den Verkehr, dafs der Bericht sich anf Mit- 
theUimg einiger der wiehtigsten statistischen Datan fiber sie beschrftokeD 
koDDte. 

Dies voi iiUhiguschickt, bet rug die Lunge der ini Betrieb befindlichen 
Eisenbahnen Britisch-OHtindieus : 

am 31. Mftns 1893 ^ 1^042 Meilen (2903(J km), 
dagegen „ 81. » 1892 = 17564 „ (28260 « ). 

Davon waren doppel- und mehrgleisig: 

1 m^U Meilen = 1 846 km. 

Vergl. „Die Eisenbfthuen Britisch - Oitindiens la den Jabren 18^/91 and 
1801/98* in Arehiv 1898 S. 895 u. ff. 

Die naohfolgenden Angaben lind «iu dem Torliegenden amtliehen Beriehte der 
liriUech-oitindMehen Blaenbahnbehtfrde entnommen : 

AdniaiatrAtioa Report on Che Bailwtjt in India for 1893/98, by Lientoaant- 
Colonel B. A. Sargeavnt. B. E., Director general of Railway*. London 1808. 

Der Bericht enthllt eine UeberBichtakarte dea oadnditchen BahnneUea, 
aowie eine bildliche Darttellang der Lingm, des Anlagekafitals, der Qeaammt- 

eiDcahmeo, Betriebeansgaben and dea Ueberst hnsses der indiscben Bahnen von An- 
bf-jinn rif?53; bii- iPOi>. Aufaerdem noch 6 Ui^bersi . lilnkarten, die die Verkehra* 
entwickloug deB ostindi^cben Babnnetzes Teranschauiiuheu. 

Am 31. December 1888 ateilt aich die fietriebalinge anf l7 76BVs Meileu 

Aufserdem waren noch im Betriebe an itainpfUAuiways: 

am 81. Milrz IQQH = 68Va Meilen. 



• 
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Die Eisenbaknea BritiBch-Ostiudiens. 
Ad neueu Strecken warden erOffnet: 



'1 " , 

, BreiUpur Meterspur . .1 Zufiamiueu 

i 



Andere 
Ipiiii 

M e i 1 e 11 



in 1892/93 . 
dagegen „ 1891/92 . 



.1; 21OV4 



279V2 
612V, 



4a 

677»/< 



Von den im Jahre 1892/98 erOflheten Breitspurbalineo gehdrau 
91 Meilen der OstkHstenbahn an, w&hrend von den Metersparbahnen aaf 
die Bajpatana-Staaten 73 Meilen (JodhporC'-Bickaneer) and aof Binna 
105 Hsilen (Ha Valleybabn) entfalien. Von den am 81. Hftrz 1898 im 
Betriebe befindlicfaen Bahnen kommen: 



I; Brestspor Meteripnr 



Andere 



Sporweite || 
Meilen 

3 493»/, 5 182^'^ — 



1; ZiiSMiiinen 



8 62G 



Am 81. H&rz 1898: 

I. auf Stautsbahnen: 

a) in Privatbtitrieb . . . 

b) „ StaaUbetrieb. . . 

II. aaf garantirte Linien . 

III. „ uuterstutzte „ 

IV. „ einheimischeBahnen: 

a) in Privatbetrieb . . . 

b) „ Staatsverwaltang . 
e) y, eigener Verwaltong 

V. auf frcmde Bahnen . . 

zasammen 

dagegen am 31. M&rz 1892 « 



Von der bei Sagaing am rechten Ufer dee Irravadi, etwaa nnterlialb 
Mandalay beginnenden Ha Valley-Staatsbabn, welche dnrch ganz Ober- 
binna bis nach Mogaang iiinaaffnhren eoU, let die zweite 100 Heilen lange 
Strecke Shwebo— Wantho erDffnet. Die Ua Valleybabn wird in gerader 
Richtong 2947^ Heilen lang (B14Vi Heilen mit einigen Zweiglinien) eowohi 



ll 35687, 


1 281V, 


. 28V4 

1 


. 4868V.4 


: 26863/4 






2686«/4 


1 183V, 


163V4 


61 


398 




I2IV4 


7IV4 


698 


1 124 






124 




e98V4 


94 


787V4 


1 1 


0 68»/4 




58»/4 

•1 


i 10346V4 


74BIV4 


246 


1 18042 


1 10 108 V* 


7 17IV4 


288Va 


: 17664 



'> Davou 51 Meileu iu Portugiesisclt-VVestiiidieu und 7''/4 Meilen aui Pondiclierry. 
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der schDellen 6ei5rdenuig von Truppen Mb an die ftuTserate Ostgrenze 
des indischen BeiclieB ais auch der kommeniellen Erscbliefsiuig dea 
Landes nnd dem Verkehr mit Gbiaa dlenen. 

Die 53\/s Meilen langc Anfangsstrecke von Sagaing nach Sbwebo 
wurde im Jahre 1891/92 fertig gesteJlt 

VoD den nen genehmigten 153V4 Meilen Bahnatrecken kommen auf 
Breitapnr 30^^4 Meilen anf die Yerlaugerung der ostindischen Eisenbahn 
nnd 123 Meilen auf die einlieimiscbeu Staaten. Hiernacb betragt die 
GesammtlSni^e der im Betriebe befindliclien uud der zum Bau gb- 
nebmigteu Liuien des Obtitidisclieu Eisenbabnuetzes: 

' Am 81. Mllri | 
Meilen 

mit Breitapnr • . ' U 349 11 626»/4 + 177V4 

^ Meterapnr 8696Vt 8599 + 

„ auderer Spurweite i 313 2li9Vv — 43'/^ 



zuaammen | 20a66Vt 20395V4 + 136^/4 



Von der im Ban begriflfenen, 616 Meilen langeu breitspuigm Ost- 
kflatenbabn, die von Bezwada nach Gnttaek an der Ostk&ate Indiens 
entlang fflhrt nnd in Znknnft eine Verlftngemng bie nach Calcutta nnd 
im Sfiden nach Madraa erhalten soU, ist die 91 Meilen lange Anfangs- 
streeke Bezwada-^Sndnfer dea GodawarifloBses bereite erOfihet 

Am 31. Dezember 1892 betrug das auf die Eisenbahnen (eiuschl. 
der unvollendeten Strecken) verwendete A nlagekapital uberhaupt 
23408 Lakha Rupien.^) Davon kommen aof die Betriebeatrecken: 

^) Au auderer 6telie =: 2 844 736187 Bupieu. 

1 Lakh = 100C>f>» Kiipiiii Bei Her Umrechnuiig id englische Wiihrung ist 
1 Rupie = 1 fih 4 1 ,ruud 1^3 .<''>i 1 Pie = 0,om d (rund 0,«9 [im Vorjahre 
O^M 1^ statt o,os (Druckfebler)] anzunebuien. 

Ill den frtheres Mittheilongeii war 1 Bvpie = = 8 ,4f uigeaoiiuneii. 

1 y = nnd 20 .//, Id- timd 8V3 ^ gerechnet. 

Durchachuitukurii einer Rupie etwa IV4 x^* 



Digitized by Google 



890 



Die BiMiibalniw BiHiich-OBtiiiditBt. 



78 ») 22 7ia 



Anlagekapitiii der fietriebs- i Breitapar 
streeken: 

aberhanpt. . . / . . Lakbs , 17223 5412 

ohne Dampfbootdienst and • ' : 

AoBstftDde , 16766 5211 76 *)2206B 

dnn:li8c]iiiittl.ArdieH6Ue*) lU. ' 162893 : 71119 | 31252 ^ 123429 

BabnUnee Meilen 10 196,60 ' 7 327,ii 244^ 17 76a6S 

In IS'U betrug das Anlagekapital fin 17 282,72 M( ileu = 22106419l(i Ka. 
Die KoheiuDabmeii betrageo im Kalundf i ;alire 

1«^2 = 23-2 292 811 Rupieu 
dagegeii in ISVJl = 240 4a2 79(J „ 
uad vertbeilen sicb auf die eiozeloeo Spurweiten wie folgt: 

I Breitspnr 



Metewpnr ' ^ndere , zuiamineii 
I Spurweito 



fur 18i>2 
« 1891 



Rs 173 298271 
« 184Ut>1732 



67 71'Jua) 1274 664 2B2 292H11 
66010874 1330184 24U4U2790 



Qegen daa Voijahr Rs -^10763461 ;+ 2709112 65680 —8109979 

Von der Gesammtrobeinnahme entfallen iii 1892: 

auf Breitspurbahnen 74,a>Vo 

„ Meterspnrbahnen 24,85 „ 

y, Bah lit 11 mit anderer Spurweite . . . 0,55 ^ . 

Von (lor (lesainmteinnabme in 1892 entfallen (in Miliionen Ra.) ant 
Personea^ und Guterverkebr fur die betreifenden Sparweiten: 



1B92 


Breitapar 


Meterapnr 


An4m 
Spnrwttite 


■i 

ZnaMiiiiifii 

1 






M i 1 1 i 0 u e u R s. 




im I'ersunenverkehr 


54,11.. 


22,710 




77,441 


„ Giitorverkehr 


114,606 






147.7U 


aas iionHti'TfMi Kinnahitien (einschl. 










flberhaapt 
dftgagen in 1891 


i7S,m 

184,Mt 


57,7M 







Einschl. Dan)pfbootdieii?t and Aaflst&Qda. 
3) EiDschl 1147 Meilon I 'oppelgieis. 
>) Oeuftuer = 2206836 501 Bs. 
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Im Personenverkehr ergeben bich in 1892 (gegenflber 1891) nach- 
stehende Zahlen: 



P •rioii«]i Terkahr 


Brdtepnr 


1 

^ Xeterspur 


Andere 
, Spnnreito ^ 


Zurammtii 


jt>#f o«a9ru jrQzionQii ^Aaimij i 


88S77S7B 

80885aro 


48068880 
41866189 


1 ; 
786806 

9888761 


197466918 
199886887 


Zttoahme . . . 


+ 3 242006 


+ 14*^7141 


, — 127 671 


-h 4 601 676 


f 1892 

F>r2it?lLU LAUPIOU) • \ 

^ *^ ' \ 1891 


64146470 


S8710074 
81668010 


667416: 
616867 


774489G6 
77687 620 


w 

Abnahme . . . 


— 1078778 


1 

' + 1017U64 


— 31952 


— 93 661 


<ielei8tete rersonenmeilen . ( 

I 1891 


8688184974 
866161977a 


! 1710846979 
1641980658 


1 

90744008 

99664548 


5969994966 

5226107973 


ZtmaluDe . . . 


- 38477798 


+ 66414096 


— 1890646 


+ 48 116988 


Fftr <1 ritf>rvnrk n 










Gaterrerkebr 


Breitapar 


Ketenpnr 


Andere 
1 Spttrweitft 


Ztuanunea 


BeHJrderte Qfiter (einscbliersl. | 1893 
Vieb) .... Tonneo . \ 1891 




7 191 736 
6652018 


123 886' 
166231 


'i« 334 232 
20158968 


Ziuifthiii« 


- Sy6008 


+ 5S9798 


— 89846 


+ 175979 


tHwmlmktm Umftlm* ^Simian 1 ^ ^^^'^ 

i 1891 


114 607 286 
124U28024 


32 47H 133 
: SI 859 838 


667 2til 
693 304 


147 76l' 6Ki 
156 081 166 


Abn:i!inK' . 


't ] »ii 7;»-.. 


-f- 1 nsi-'on 


•20 013 


s 3284811 


GefiibreBe Oltt«rtaiiBeBi>«ileD < 


3 387 876 656 

a:>sy iieoss 


891 433 997 
845 667 m\ 


4 om r)97 

4 :iO^ ■'47 


4 233 381 249 

4 438 992 431 


Abnftbine . . . 


-26124041)8 


-h 46 671 471 


— 942260 

1 


-2066U182 



SchliefHt mau die Miilmcn mit abweichenden Spurweiten aus, no er- 
giebt sich fur 1892 im Frachtj?atverk» lir (t^eneral iiien liaiidi.se): 

Bef5rderte Toiinenzalil - 16147 531 oder 3,80 weniger als in 18^)1 
mit eincr Frarhteinnahme von 126 946 106 Hupien oder 6,67 Vo weuiger 
als im Voijahri'. 

Die Gesaniiutbetriebsausgabon '|pr iivlischen Bahoen be^rugen: 

ID 1892 = IUmj ijooT liupien 
„ 189 1 = 113 038 471 ^ 

mithin AbDabme did 4038414 Rupieo. 
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Die Autigabeu vertlitiileu tiich, wie folgt, auf die eiuzelueu tialmeu: 



A ASM M 

jsetneMrasgMieii 
(in Bvpien) 


Breitspur 


Meterspor 


AmVn 

1 Spnrweiten \ 

■ 


Zusammeu 


in 1892 


79014 m 


29 251961 


783 910 




« 1881 




2^U32 260 


^ 852 42U 


113038471 


Abuuiiiue 


— 4069 605 


+ 169 701 


1 ' ' 

—118 610 ; 

1 ^ 


— 4088414 



lu Prozenteii der Roheiniiuiimen stellen sich die Betriebsausgabeii iit 
1892 (und 1891) wio lolgt: 

fur Breitspurbahnen auf , . . 45,^9% 
„ Meterspurbahucu auf . . . 60,t>8 „ 
„ BahneD mit aDderer Spar auf 57,58 „ 

iiberlianpt auf 46^98 V« 
dagegen in 1891 „ 47,06V«. 

Der Keinertrag der iudischen Bahnen ergiebt sich aus nacfastehender 
Ueberaicht: 









1 " 1 




Reinertrag 

(in Eupien) 


B»eit«pnr 


Metertpur 


1 Aiidere 
' Spnrweiten 


Zattinnwi 


in 1892 


94284076 


28468036 


540644 


1^292754 


.1891 


100967931 


f 26928^ 


, 477764 


127864319 


Abnabme 


— 6673856 


2539411 


+ 62880 

.1 


— 4071665 



Die Verzinsung des Anlagekapitals der Betriebsstreeken (einaeliL 
Dampfbootdienst and AnsstAnde) stellt aich, wie folgt: 



Fur Breitaparbahneo auf Vo 

n Metersparbahnen anf % 

, Bahnen mit anderen Spnrweiten auf . . % 



1891 

5,96 
5,04 
5,48 



1898 

5,17 
6,« 



durchflchnittlich auf % ii 5^76 



6,49 
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Wiihrend hiernacli augenommen werden mufste, dafs die indischen 
Eifieubahaen augemessene Ueberschusse znr Verzinsung des AnlagekapitaU 
ergaben, haben sie thatsftchlicb einen Fehlbetrag von fiber 17 Millioneo 
Rapiea au&awelsen. Die milit&riaehen Babaen aJleiD batten einen solehen 
von etwa 6 liiilionen Rnpien. In dem fehlbetrag atocken anfserdem 
31/, mUionen Rnpien, die znr Tilgnng der Staateeisenbafanschold dienen. 
Hanptsftchlich aber rfihrt der Fehlbetrag daher, dafs die Anleihen znm 
Bau der ostindischen Bahnen in England darchweg ia Gold aufgenommen 
sind. Naeh dem gegenwartigen VVerthe des Silbers sind diese Auleihen 
mit iiber 7,6 Vo 2U verzinsen. 



Die Anzabl nnd die Heschaffungskosten der fietrie bsmittel stelieu 
sicb in den Jabreu 1891 imd 1892 wie folgt: 





Am 81. Dexember je91 


Am 81. Desember 1899 


B e t r i e b 8 m i 1 1 e 1 


fiir 

Breit- Meter- 
Spurbahnen 


Za- 
sammen 


fUr 

Breit- Meter- 
Spur babnen 


Zu- 
sammen 


B«triebtllDge Bngl. HeiUn 


10041 


6947 


16988 


10197 


! 
1 


7827 


17684 


I.okornotiven . . . Anz. 


2619 


1261 


3 77(1 


2548 




1264 


3 812 


PerBoaenwagen . . . « 


6838 


426S 


1U601 


6480 


< 


44B2 


10 870 


Qtlterwtgen .... ^ 


44 4M 


94318 


66 773 


45 866 


i 


95121 


70486 


Kithnwa^ .... h 


180 


98 


M8 


151 




100 


961 


Bremswagen .... „ 


2 ( )66 


D27 


2 993 


2 0B5 




955 


3(140 


Wagen zasammen . . n 


6800B 


29606 


89614 


64081 


! 
1 


dO60B 


84689 


Betcbaffangakoiten 
(in Hfllionen) 














der LQkoiDoti?en . . . Rs 


58,3 


23,4 


81,7 


00,4 


1 


23,» 


B4,a 




104,e 


44,« 


149,8 


100|S 




46,9 


156,4 



Ueher die Retriebserp^ebnissi!' ) des indisehen Getjummtbahunetzes, 
iu 1891 uud 1892 linden sich uacbsteheude Zabien: 



1) D«T Berieht fUr 1892/93 giebt rnnf S. 96 11. 97 eine Vertlieilviig anf Breit-, 
Hctcr- lAd Bahnen mit anderer Spar. 
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Oegttiistand 


1891 


jZnaabine 

1892 

1 1891) 
< ft 


Betriebslarige am 31. Dezember 


Ra<l. 
Mcilcn 


17 282,72 


17 7G8,5ti -f 


2,81 


Mittlere Bctriebsliinge .... 




17037,68 


17 676,72 + 


3,75 


VerwendeteH Aulagekapitai der 










Betriebastreckeo *) 


Rs. 


2 210641 916 


2 ^^71 291 541 


— 


Bef5rderte Personen 




122865 337 


127456913 + 


8,79 


dnrehsclm. flir 1 fietriebsmeile 




7211 


7210 — 


0/)i 


Oefahrane GfltertonneD. . . . 


t 


261689j8i 26884232 + 




dnrcbsclm. f&r 1 Betriebsmeile 


1) 


1685 


1480 — 


2,99 




5226107973 5269224256 + 


Q,8S 






4 438 992431 


4233381249 — 


4,09 




n 


GGaX)165 


60613406 - 


0,31 


OeaammtoioDabmen : 






1 








77637620 


' 77448969 - 


0,19 




9 


156081166: 147752680 - 


5,$4 


J, Dampfschiff-jTele^rapben- 










Q. verschied. Einnahmen . 


V 


6784004 


7096172 + 




za»^aiiiiiieii 




240402 790 


2^2 2112 811 - 




durchschn. fur 1 Betriebsmeiie 


n 


14 110,11 


13 141,17 - 




Betriebsansgaben : 










Gberbaapt 


» 


113088471 


' 109000067 - 




durehsehn. flir 1 Betriebsmeiie 


n 


6684,64 


' 6166,81 — 




in Prozenten der Gesammt- 












V. 


47,02 


46,99 1 




Reinertrag: 






■ 




ilberbanpt Rs. 


»)127d64819< 123292764 - 




in Prozenten dee Anlage- 






1 






/o 


5,76 


5,43 

• 1 





Anf die Zagmeile Icommen an Einnabme, Ansgabe nnd Relnertii| 
ffir die Yerscbiedenen Babnnetze in 1891 nnd 1892 nachstebende Bsbfig*: 



^) Eiaa«]iL DanpCbootditiist ud MMtig«r Auntiiidt. 
*) Bwiditigte ZaU (DrnekfeUar). 
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B • B e i e h n v a g 

der 

Babnnetxe 



ie»1 1892 1891 1882 ieBlil888189l.l8»8jie»lii898,188l!l8e8 



El k«Bmen anf die Zngmeiie^) 
bei BreiUparbabneii an bei Hetenpnrbabnen an 



Ein- 
nabme 



Ans- 
gabe 



Ueber- 
scbnfs 



uahme 



AU8- 

gabe 



Ueber- 
schufs 



Osttttdisehe Bfaenbahn . 
BtaaUbahaen: 

kommwiielle . . . 

etntegiaehe .... 

in Privatbetrieb . . 
Linien ait Zin«gewihr . 
UnterstttUte Bahnen . . 
Einheimische Bahnliaien 
Frende Linien') . * . 



6^41 I 



(in Bnpien) 



I 



8»M 

2,97 

4j» 



8,«4 

2,10 



l,n|liSi;i,M 1,81 

0,77 
1,63 



8»» 8,M>0,ft7 
1,59 

2,ia|2^ts;2^M 2,47 

1,41 1,» 1,M Ml 
SfU i 9,l& I 1,M • !,»« \ 2,93 3,06 1,7S 1,H4 

— I — '— — '8,Mia,M|2,6a|2,n 



8,m ; 8,e? I i|9e . 1)44 , t,st ; 

I 9 

2^9 jS^ I l,fi5 I 1,W 0»«« 0,19 

Hfi^ I 1,36} 1,44 



Die im Staatsbetriebe befindlicbeu Staatsbahnen') ergabeu 
and 1892 naehstehende Prozentzahlen bei den i^eiriebsausgabeD 
KapitalverziiiHung: 



1,72 1,«4 
1,17 1,« 

jo^l Obie 

iii 1891 
und der 



Babnlinien 



1091 



1802 



Attgg abe Reinertrag | A usgabe ' Be inertiag 
Eiiinabme {"Anlafifelcep^ {rBinnahme Anlagelnip. 



15 r e i t s p u r : 

Nordwesthahn*) 

Oadb-RohilkhaodbahD . . . 
Ostbengaliflche Linten . 

Heteropnr: 

Ostbengafisehe Linien (ein- 
scblioftlieb der Eannia- 
Dharlla-Zweigb&hn (2' 6" 
Spur) 

Dacea-Linie 

Birmaulsche Linien .... 



znsanunen 




56,58 
41,28 
i4,S2 



3,42 
6,62 



47,82 

64,40 



6,60 
6,89 



1^36 



60^ 



1) Obne Dampfachiffdieost. 

>) Obne die Bahnlinie aaf Pondicbery. 

Ohne die nicht komroerziellen Streoken. 
*) Obne die etrategtschen Strecken 



Digitized by Google 



836 



Die Eisenbahiien Briiiscb-O.stindiuiis 



Ffir 1892 ergeben sich folgende Darchsebnittszahlen fftr die 
Hanptlinien mit Breit- nnd Meterspur: 



1809 




Breitopnr^ ; 


Meterapnr- 


(DnrehBebnittsergebniue) 




bahnen 






1 

9 743 I 


6 747 


Anlagekapital ffir dm Betriebsmeiio . . 


Rs. 


170 5G8 ; 


71229 


Gesammteinnahint' iu Millioneu) . . • 


» 


169,6 1 


B5,4 






77,s 


27,8 


„ ill Pro/ (ler Einuahmeii . . 


% 


46^7 


50,10 


Verzinsnng des Anla^cl apitals . . . 


« m 


5,56 








16,4 


7,8 






23,7 


11,1 


Zngmeilen uberbanpt (m MillioneD) . . 


• • 


1 

40,1 


18,9 


Einnahme: 








!m Personoiiverkehr fur die Personen- 








zugmeile 


Rs. 


3,19 


i5,04 


ini (Tfitcrvcrkelir fiir die (iiiterzugmeile 


n 


A mn. 

4,79 


2,^2 




n 


A fkO 

4,83 




4 1 


n 


1 a? 

I, Ho 




W% • _ A _ . 


« 




1 Jil 


Darcbscbnittltche Anzabl: 








Personen m einem Personenzuge . . . 


Anz. 


209.81 


290.70 


Gutertonnen id emem GQterzuge . . 


tons 




77 ISA 


Durclischnjtuiche tahrt: 










Biwl. 




40 4<i 




y 


177 7ft 
J. 1 f , III 


130 u& 


Geieistet sind: 








n ii >f KM* II* X 




3430,7 


16603 


n—m J _•« y« ^r*1l* _ < 




3317,4 


861,0 


Transpnrtko.sten : 




zwisohen 


1 7wischen 




Pics 


0,61 U. 1,88 


0.1 ;g u. 1,89 


y, i Gutertonne und Meile . . . , 




1,58 u. 4,58 


1 2,41 U. 7,27 


Darchschnittseinnahme : 












1,79 a. 2,82 


i 2,06 n 3,11 


^ 1 Gfltertonne nnd Meile . . . . 


»» 


5,30 a. 8,87 


1 6,67 u. 10,8 
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0ie Zahl der Beamten der ostindiaehen Bahaen betrng: 



Jah r 
(Sl.Dezbr.) 


Spur 


Zfthl der Beamten 


Betriebi- 
XeUen 


Zebl 

der 
StAtionen 


Enrepier 


Oitindier 


Sinheini. 


sniNmnen 


1892 j 


Breitepiur 
Meterspar 


876B 
OT4 


6674 
9009 


190699 
69487 


198996 
69878 


10876*5 
6867V» 


1489 
988 


xasammeu 


4626 


6d36 1 960086 j 260698 


16»43»/5 


2497 


BrelteFitr 
Meters p 11 r 


8669 


8606 1 186919 

2201 ' 62234 

■ 


198 887 
65 873 


10344Vs 

6 712V4 


1161 

986 


neaauneB 


4607 1 5607 1 946446 ; 958760 


17066^/10 


9447 



Beim Betriebe der ostiadiaehea fiaknea siad ia dea Jahrea 1891 aad 
1892 aachsteheade Unf&Ue foxgekommea: 



1 

Es wardea: 1 


1891 


1892 


a) Reiseiide: ' 

„ andere UnfiUie, eigenes Ver- 
aehaldea odor Uavorsichtigkeit . 


getsdtet 


Terletst 


1 

getOdtet 1 


verletzt 


66 1 
66 


135 
212 


8 

66 


4& 


zaaammea 


121 


347 


63 


181 


b) Bedienstete: ' 

dareh ZagaafUle a. dergl 

9 andere Unf^e, eigenes Ver- 
sehaldoa oder Uavoraichtigkoit . | 


27 
i 166 


94 
629 


19 

193 


48 

689 


zusammen 


< 18a 


623 


212 


637 


c) Soaatige Peraoaea: 

b6ua Uebenchroitea von Ueber* 

betm anbefagtoD Betratea der Gleiae 


17 
286 
66 
22 


16 
82 

16 


24 
263 
68 
9 


16 
81 
4 
12 


zaaammea 


341 


114 


349 


112 


ftberhaapt 


645 


1064 


624 


980 




1729 


1664 
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Die Gesammtzahl der durch Zugunfiillc herbeigefiihrten Todtuiisien 
und Verletzuugen von Reisenden and BahnbedieoateteD stellte sich ia 
1891 und 1892 wie folgt: 



1891 



Zahl der Zugunf&Ue Anzabl i 

„ „ geleisteten Zugraeilen . . . L-jjuyiv 

„ „ bef5rdert€n Reisenden . . . J^' t 

Dabei warden: t 

/getodtet I 

^^^^'^^ . . . . : \ 



60,7 
122,6 

66 
185 
27 
d4 



im 



4297 I 4278 



60,5 
127»4 

8 
42 
48 
29 



Ueber den PersonenTerkehr der ostindischen £iseiibaho6n 
im J ah re 1892 fiaden sicb Dachstehende Angabea: 



1882 


Braitopnr- 




bahnca 


1. BefOrderte Persoueu: 


(Anzahlj 




386725 


107285 


H. 


2280494 


661 i>yt; 


ill. » (Zwiacbenklasse) . . . 


4290772 


866909 


IU./1V 


76620587 


41547167 




83577278 i 


43083880 


2. PersoneogeldeiDoahme: 


(Rapienj 




1912004 


510605 




2 d28 239 


781 045 


III. „ (Zwiechenklasse) . . . 


4285 737 


486929 


Ul/IV. ^ 


88686804 


19269886 




47562784 


21088415 
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Breitipar- 


Metenpar- 


bihaen 


3. Geleistete PersoneomeUoD: 


(Henea) 




30669444 


7129879 


u. „ 


118907614 


28665313 


III. „ (Zwuehenklasse) . . . 


268573798 


88914669 


in./iv. „ 


3131065 224 


1 G45 745 528 




^366 134974 


1710346279 


Uiernach bercclinet sich der Durchscbnittsertrag fur die Person und 


Personenmeile, sowie die darchselmittliclie Fahrt einer Peraon, wie folgt: 




Breitspnr- 


Meteripar> 


hahnen 


4. Dari-hschnittsertrag fur die Person: 


(in Bnpien) 




4,96 


4,76 




1,24 


1,39 


ill. ft y^^WlaVUtiuiLUHoo^ * • • 


O.m 


0,66 




0.50 


0,46 


aberhaupt 




0,49 


5. Darchscbnittoertrag fllr die Person jl Meile: 


(la Pi6t}0 




19,00 


13,75 


u. „ 


4^1 


6,96 


IQ. „ (Zwiechenklaeee) . . . 


3,06 


3^98 


in./iv. „ 




2,2r, 


itberhaupt 


2,72 , 


2,36 


6. Darchschnittliche Fahrt einer Pweon: 


(ia Heilen) 




79,3 ^ 


66,5 




49,5 ; 


60,8 


HI. „ (Zwischenklasse) . . . 


61,4 


83,4 




40,9 1 


39,6 


Aberhaupt 


40,8 ! 


89,7 



M 1 Pie fllr die Meile =0^ 4 fllr i km. (i Bapie = i •b4 d = raad iht-^l 
ttnd 1 Pie s OtMS d = raad 0,m 4 gereohaet). 

58* 
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Die Giiter, die den indischen Bahnen die meisten Eionahmeii zn* 
fuhren, sind Getreide, Oelsaaten, Steinkohlen, rohe BanmwoUe, Salz und 
Zuc'ker. Dor Verkchr in Gt'treide ist in 1892 gegen 1891 um 886903 t» 
d. h. 11,2% zuiuckgegaugeii. Er hetrug 

in 189 1 - 7 894 595 Tonnen 
„ 1892 = 7 008692 „ . 



Die Weizenausfahr Ostindiens betrug . 

(in Tonnen): | 
KOf der groCsen indischen lialbinselbahn . . ' 
„ ^ Bombay, Baroda nnd Mittelmdiscben ' 


]890 


1891 


1899 


818459 

40678 
1»146 
4S8607 


544877 , 

1 

215 323 
405198 
716169 


388180 

140668 
867 086 
844968 




981789 


18B1646 


1980898 


Fttr die drm Austuhrhafen betrog die 
Ansfnhr (in Tonnen): 


2818^1 
1 67228 
1 889606 


661 186 
220907 
694908 


483075 
180151 
968876 


snMamen 


1 

' 681668 


1406908 


886608 



Die Dachstohende Znsammeiistellimg giebt eine TJebenidit des 6ft ter- 
verkehrs bei den wiehtigeren WaareDgattangen. 



Wftftrengftttnng 


Beittrdeite Vengen 


Erxielte fiinnebme 


1691 


1689 


1691 


1699 


Tonnen 


Bap i e n 


• 


9709688 


9681697 


10078617 


9190798 




569961 


520574 


9 877620 


9 145362 


desgl. TwiBt nnd Gam .... 


84 499 


89403 


1 352 756 


1 403 293 


BanmwoUe, Stftckgftter .... 


303 737 


306318 


6 294 649 


6 274 068 


Getreilp . 


6 266 245 


5423 431 


44 757 778 


87 060353 




122566 


184 642 


1433 306 


1642227 




595 890 


565 879 


5.'i4<)463 


4 885 701 




377 866 


395 022 


4 65i> 6<i6 


4725946 




225 009 


272751 


2S9I2G4 


2 479 35*3 




1628860 


1585261 


19 574079 


12259954 




16786 


18878 


491816 


496688 
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Waarengattmig 


BefSrdeiU Xengen 


Bnielte EiniialuBe 


1891 1 1893 

1 


1891 j 1892 


T 0 n n e n 


K u p i e n 


Eisenbiihaschienen and Betriebs- 

■ 

TMk 

WoUo 


i;;9 298 
1 326 985 
929 159 
8M0O4 

87681 
608460 
164106 

86604 


140 594 
1 357 498 
10709&0 
979990 
40616 
666108 
171987 
86988 


8G7 82G 
8 168 515 
7175 465 
1869696 

776449 
8 807 116 
1466869 

969798 


1014 633 
8 271 211 
7889354 
1648806 

791866 
9490047 
1681678 

907976 


Gesammtglitenrerkehr (einschl. 
der abrigen Artikel) .... 


19&&10S2 J 18874041 
1 


146 970 582 


137 759 795 



Die Entwicklnng des ostlndlscheii Bahnnetzos, seit Anbeginn 
1863 bis 81. llftn 1898, yertbeilt naeb Breit-, Meter- und anderwdte Spar, 
stent deb wie folgt: 



Jahr 


Bthnlinge 


DftTon kommen 


anf 


Breitspur 
(5' 8 " engl.) 


Xetonpiir 


Sondenpiir 




(Engl. 


Meilen) 






Snde 1858 . .. . 


20V3 


20>/a 


_ 




„ 185S. . . , 


428^ 2 


428V> 






„ 1%3 . , . . 




2479Vs 




27»/4 


II 1B(>B . > > . 


4O07'/4 


3963 
5 64l'/4 


17'/, 


27V4 


„ 1873. . . . 


6698V4 


l(>9-''/4 


47»/4 


„ 1878. . . . 


8292'/4 


t> 65o''/4 


1 619V4 


47V4 


„ 1882. . . . 


10 154V< 


7057V4 


2960 


I37I/, 


81. Mine 1888 . . . . 


U884 


8490V4 
9 121 V4 


5 642Vs 


26IV4 


8L „ 1889. . . . 


162615/4 


6879V4 


961V* 


81. „ 1890. . . . 


l6l04'/4 


960874 


disiVi 


«dV« 


81. » 1891. . . . 


16978Vs 


10196V4 


6668Vt 


9BBVi 


81. „ 1888. . . . 


17S70V4 


101191/4 


7179*/4 


fl88V4 


81. „ 1888. . . . 


18048 


10848^/4 

1 


746IV4 


346 



Die nebenstehende bildliche Darstellong zeigt die Entwicklung des 
oetindiseben Bisenbabanetzea naob BetriebelAnge, Anlagekapital, Bobebnah- 

meu, Betriebsausgaben und Ueberscliafs fiir dieZeit vom 31. Dezember .q^> 
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Wohlfahl't^ieinricht^Dgell der konigl. wiirtteinberj^iscben 
Verkehrsanstalten. Der Verwaltangsbericht der konigl. wurttembergi- 
schen Yerkehrsanstalteii fur das Rechnnngsjahr 1893/94 enth&lt wiederum 
bemerkenswertlie Mittheilang^en uber die WohlfahrtseinrichtuDgen dieser 
Aiistalten im Jabre 1SU3,U4. llieraus siiid die fdlgeiideii, vornehmlieh das 
Persoual der Eisenbahnverwaltung betreft'euden Angaben eiitnoiumen. 

Im Bezuge von Staatspensionen befanden sich am Sclilusse des 
Rechimnq:sjahre8 41 fruhere EiseTibalmbeamte, 49 Wiuw * ii und 23 Waisen 
verstorbeiier Eisenbahnbeaottju; sie bezoe*'n /ii>;iinm' ii 151 t41 ji jSbrlicb. 
Diese Zahlen sind deshalb verbaltnirsinalsig geriiig, weil die weit uber- 
wiegende Melirzahl der Bediunsteteu bei der wiirttembergischeu Staats- 
bahnverwaltuim uicht, wie bei den preafsischen Staatebabnen, ohne Ent- 
ricbtung vou Beitrftgen Versorgungsansprfiche gegenuber der Staatskasse 
erdient, Bondern dem Unterstfitzungsverein ffir Angestellte der 
Verkelir.saiistalteii und dereu Hiuterbliebeiie angehfirt, zu diesem 
Verein*^ Beitrilge zu lei.steu hat und dadurcb ilini 2re£r«''iriher Anspriiehe 
erwirbt. Dem Uiiterstiitzungsverein gehurten im Jabre lH*J3/94 aufser 
1 154 Angestellten der Pn.st-, Telegraphen- und Dampfsrhiffahrtsversvaituug 
4147 Angestellte der Kisenbabnverwaltung an. Die Mittrlieder zahlten im 
letzten Jabre an einmaligen und laufenden Beitr^gen 229 246 an Geld- 
bufsen 14 855 ein, w^hrend die Eisenbahnkasse 330 627uir beisteuerte. 
Es wurden 546 403 M Untersutzungen an pensionirte Vereinsmitglieder 
nod 237 670 m an Uinterbliebene verstorbener Vereinsmitglieder gezahlt. 
Am Jahresschlosso waren 736 pensionirte Mitgiieder, 961 Wittwen, 88 Voil- 
und 790 Halbwaisen im Genusse von UnterstOtzungen, w&hrend der Ver- 
mOgensbestand ansscbliefslich dea 364196 m betragenden Beservefonda 
sich auf 3 033 160 M bezilTerte. — J)aa dem Unfallfursorgegesetze fibr 
Keichsbeamte nachgebildete Unfallfursorgegesetz fQr Beamte vemr- 
»achte der Eisenbahnkasse im Berichtsjahre eine Ausgabe von 43336uB'i 
woven indeasen der UnterBt&tzoDgsTerem ld664ur erstattete. Anfserdem 
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bewilligte die Eisenbahnkftsse Gratialien und zwar laofeod an 9 frfthere 
Beamte lud Angestellte iind an 29 HinterbliebeDe aoleher Penonen and 
einmalig an 88 fr&here Beamte nnd Angestellte, sowfe an 74 Hinterbliebene. 
— Der seit September 1886 eingerichteten Sterbekasse fflr Angestellte 

der Verkehrsanstalten geh5rten Ende 18'J3 im ganzen 499 Mitglieder init 
einer ^'ersic•herungb^3unlmc von 210 500^/ an. Die Vcr.sicherungen warden 
uber KJU 200 30C) .//, 40(3 m mid 5a ) m abge^clilossen, die Beitrage 
sind nach deiu Lebeiisaiter zur Zeit des Beitritts abgestnft. Im letzten 
Jahre betrugeu die Eintrittsgelder urid Beitriige 7 463 .//:. Wahrend im 
Jahre 1892 fflr verstorbene Mitglieder Versicherungsscheine in Hohe von 
1600^/ ausbe/.ahlt werden mafsten, kamen im Jahre 1893 uur 1000u5^ 
zar VerausgabuDg. Der VermOgensbestand erhohte >ifh von 36(B9.// 
auf 43600 u/. — Bei der Leben.sversicherungs- und Ersparni fsban k 
und 1)61 der allgemciiieu Rentenaustalt in Stuttgart wurden ira 
Jahre 18*J3 von 211 Angehnrigen der Verkehrsanstalten neue Versiche- 
rmigeu abgeschlossen. Am Ende des Jabres waren bei den AnstaJten 
uberhaupt 4 148 Angeh^rige der Verkehrsanstalten mit einer Versiche- 
mngssumme von 11 127 892^^ versichert. — Bei den nach dem Gesetze 
vom 19. Januar 1869 fur Bedienstete der Verkehrsanstalten in Stuttgart 
mit einem Aufwande von 1180 186 usr ') erbauten FamilienwohmiDgen 
uebst der damit verbuodeoen Badeanatalt wurde eine Einnahme an 
Miethen u. s. w. im Betrage von 42 883 m erzielt, wfthrend die Ausgaben 
f&r Unterhaltong. Stcnem, Brandversicbemng u. s. w. 32783ui! betrngen; 
es verblieben als Ueberschufs 10 100 u/, wodureh das Aniagekapital mit 
l,i6(»Vt verzinst wurde. — Fur die seit dem 1. JuU 1890*) eiogefubrte 
bahnftrztiiche UntersaehtiDg nnd Behandlnng der Angeatellten der Eiaen- 
bsbnverwaltiing ist der Siaenbahnkasae im Betriebajahre eine Anagabe 
von 96973^ erwachsen. — DienBtbekleidaDgsst&eke warden im 
Betriebajabre an 8680 nniere Bahn- nnd an 2846 nntere Peat- u.a. w. 
Angestellte frei, and an 757 andere Angestellte gegen Entgelt abgegeben. 
Der Geaammtwerth des Umsatzes bei der Honttrangaverwaltong bezifferte 
sich aof 368892.//. 

Anf Gmnd des Krankenversicberungagesetzes bestehen fQrdas 

oieht im Beamtenverh&ltnisse besch&ftigte Personal der Eisenbabnverwal- 
tang 6 Werkstfittenkraiikenkassen, eine Betriebskraukenkasse und seit dem 
10. Juli 1893 eine Bauktunkenka.sse. Im Jahre 1893 wurden bei der 
Baukrankenkasse 4^^} Voi bei der Betriebskrankenkasse und bei drei 

^) Dem im Arehiv 18U4 S. 742 angegebenen Betrage von llti&196U/ Bind 
14d90i^ fur eine Hauausiiihruiif; sugeschlageu worden. 
Archiv 1898. S. 767;6*:». 
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WerksUttenkrankenkarsseu 3 7o- ^^^^ ^^en ubiigeu Wcrkstatteuki uukenkassen 
2^/4 VoO Beitrage vorn Tcigesverdienst erhohen; das Krankengeld war bei 
der Baukraiikenkasse auf S,, bei den iibrigen Kasseu auf -/j des Tages- 
verdienstes bemessen, jedoch bei einer Werkstattenkrankenkasse am 1. Juni 
1893 auf V/y des Tagesverdienstes ermafsigt warden. Das Sterbcgeld ist 
bei der Baukiaiikenkasse auf den zwanzigfachen, bei den iibrigen Kasseo 
aui (ieu vierzigfachen Betrag des ortsubliclien T;jgeIoline.s festgesetzt. 
Die Dauer der Krankenauterstutzung betrfigt bei der Baukrunkenkasse 
13 W i< hen, bei der Betriebskrankenkasse 62 Wochen, bei den Werkstiltten- 
kianktiikassen 2<> und 39 Wochen. Eine besondere Fflrsorge fiir erkrankte 
Familienaugeliorige, wie sie bei den Krankenkassen der prenfsischen Staats- 
bahucn besteht, if?t anscheinend bei den wfirtterabergischen Verkehrs- 
unstalten nicht eiugerichtet. Im Jabre 1893 betrug: 





1 

beiderBetriebs- 
knuikenkBiie 


bei den Werk- . 
■ttttenkranken' 
kaaten 


bei der Baa- 
knakodntM 


flber- 
hanpt 


durch- 
eclinitt- 
lich auf 

1 Mit. 

Rlied 


iiber- 
hanpt 

1 


dnrdi- 

schnitt- 
lich auf 
1 Mit- 
glied 


kanpi 


dnreb- 
scbnitt- 
licbaaf 

iXit. 


die dnrchscbnittliche tiglicbe Mit* 






1 










6165 




2 251 


_ 


119 


I 


J, Zahl der Erkrankuni^st'alle 


2G37 




1504 


0,66 


67 




p „ „ Kraukheitstage . . 




10,$6 




12^ 


1241 


10,«3 


„ 6aiuiue der lanfenden Verwai- 














tDBga- tt. Hitirliederbeitrice Jf 


118709 


33,07 


i 61686 




S610 




« Stimme der Anegaben . < . n 


1S8486 


94,M 


, 78188 


84,ti 


i 9644 










406 


0,18 


1 




daa OeeanunUenBOgen . . . . « 


49498 


9,60 


64099 


96»4S I- 1 





A US einem Theile der Ueberschusse der vor dem Erlafs des Kranken- 
versieherangsgesetzes in Wirksamkeit gewesenen Krankenkassen sind 
Unterstiitzungsfonds gebildet, die za Gunsten der Arbeiter besonders 
verwaltet werden. — Auf Grand der Unfallversicherungsgeseize 
waren im Jahre I8d3 bei den staatlicben wGrttembergischeo Verk^n* 
anstalteo 6001 Personen, davon 5807 bei der Eisenbahnverwaltong ver- 
sichert; ans 179 Verletzungen und TOdtungen standen am Jahresanfange 
Entschfidigangen zar Zablung, 42 neue Unf^lle traten im Laufe des Jahres 
hinza. Ea warden an £ntochftdignngen aaf Grand der UnfiaUTeraichenuigs- 



') Bei eiaer dertelben ab 1. Jani I8O8 ebeafalle 8<,o. 
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gesetze 60 4o5 .// verausgabt. — Zum Zwecke der In validitSts- iind 
Alters versicherung sind die versicberuiigspflichtigen Bediensteteii uud 
Arbeiter der staatlichen wiirttembergischen Verkehrsanstalten bei der 
wflrttembergischen allgeineiuen liivaliditftts- und Altersversicheningsanstalt 
versichert. Im Jabre 1893 wurdeu fur 6 242 Augehdrigc der Eisenbahn- 
verwaltUDg QaittuDgskarten ausgestellt und fur das versicherungspflichtige 
Eisenbahnpersonal an Versieberungsmarkon 1 585 I. Klasso. 21 307 II. Klasse, 
203968 III. Klasso, HS098 IV. Klasse, ins-esauiiut aUo 3i4 05SStack ein- 
geklebt.') InviilidHinonten wurden 24, Altersrenten 14 im Jabre 1893 fur 
Bedti'ii^tt'te der Eisenbahnverwaltung znr Zablung angewiesen. Fur das 
standige i^ersonal bestebt self dpm 1. Januar eine hesondere Zascbufs- 
kasse, deren Zwerke nud Einricbtnng im wisrutlichen denen der Ab- 
theilung B der Arbeitcrpensionskasse bei den preufsiscben Staatsbabnen^) 
entsprecben. Die Zaschufska-ssc zUblte Ende LSOB aufser 1 0^)7 Arbeitern 
der Post- u. s. w. Verwaltung 2 538 Arbeiter der Eisenbahnverwaltung zu 
ihren Mitgliedem. Dbb YcrmOgen der Zaschufskasse ist um 87 218 m ge- 
stiegen; bewilligt wurden 956 m Ansnabmereoten, 1 710 ^ Reotenzoschflsse, 
2 868 UK Wittwengelder and 1265 WaisoDgelder. 



Die £iseiibahnen in Spanien';. Am 31. Dizeinliei 1892 befanden 
aich in Spanien 10874 km Eisenbahnen im Betriebe*), darunter 9 705 km 
Vollbahneu und 1169 km Schmalspurbahnen. Es kommen mitbin bei 
einer Bevolkerungszahl von 17,5 MiUiooea Einwohuer and einem Fi&cbea- 
inbalte voo 504,5 Xaasend qkm 

auf 1 qkm = 22 m Eisenbahn und 
» 1 km fiahn = 1609 Einwohner. 

Ertffiiet warden im Laufe des Jalires 1892 

an Tollspurbahnen • . . 346 km and 
„ Schmalaparbahnen . . 128 « 

Bei (leu preuXsischen Staatsbaboen erfUllt (Archiv 1891 i). 5(>ff.) die Ab- 
theilnng A d«r ArbeiterpenslonakMie die Avfeftben einer reicbfgMatilidieB Ver* 
siebeitiigaMietalt. Dm Vufceiuyttem ist nichi dsfefttlitt. Im F«ll« d«r Stnfllhniiig 
dieses Systems wttrden bei den preulhisobtii 8tMtftbBliii«ii JUrlieb etwa lO^s*-!! Hit- 
Umea Venicbemngtrntkeii m Terwenden leln. 

ArehiT 1691 8.66ff. 

*) Vergl. „die Eisenbahnen in Spanien im Jabre 1889.* Arehiy ld92 S.848a.ff. 

Die nacbfolgendcn Angaben f\\r fins Jabr 1892 sind eiiier anitlichen Denkschrift 
Uber die « iTentlicheu Arbeiteu iii Spanien im Jahre 1888 entnommen. (1898> Anaario 
de obras publicas. Madrid 1894.) 

*) Anfserdem noch 486 km Trambabnen. 
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£inen UeberbJick fiber das spanische Gesammtbahimetz Knde 1898 
bietet die Baehstehende Zneammenfltelliuig. 



El btfanden lidi 
(Sade 18QS): 


yoUipaf- jSohaialipar- 

1 

liabnea 


1 

ZuMmmon ; 


Tim- 
baliavR 


Kilometer i 


ohue endgUltige Konzeagion . . 


9706 j 1169 
1881 1 1088 
IMO 1 688 

962 1 120 


10874 
i474 
1768 
lOBB 


, 486 

i " 

168 
• 


1882 £iii«iim«ii 
dagegen 1801 


18996 2885 

t 


16198 
lft868>) 


1 674 

1 - 

i 



Nea konzessionirt warden 1892 im ganzen 66 km, danmter rand 

64 km Schmalspurbahnen. 

Unter den im Bau beiiudlicheu VoUspurbahuen verdient die Liiii'^ von 
Levida durch das Thai von Noguera - Pallaresa nach dem Eingaug des 
internationalen Tunnels wegen ihrer Wichtigkeit besonderer Erwahnung. 
Diese ruiid 156 km lauge Strecke erfordert ein Baukapital von rund 74 'A 
Milliont-n Pesetas (478 028 Pes. fur 1 km) mit einer Staatsunterstulzuug 
von W(XX) Pes. fur das Kilometer und einem ruckzahlbaren VorschoHs 
Ton 40OOO Pes. fur das Kilometer. 

Von den im Baa befindlichen Schmaisparbahuen kostet die rand 
9Vf km laoge Meterapnrbahn Guernica— Luno—Pedernales 149256 Pes. 
das Kilometer, w&brend die rund lOy.^ km lange Linie von San Sebaatiin 
nach Uemani (mit 0,75 m Spar) sich aaf 67056 Pes. fur 1 km atellt. 
Andere Scbmalspiu-bahnen sind mit 61 ill, 108445 und 188003 Pes. fllr 
das Kilometer TeraDsehlagt. 

An Staatsnnteratfitzongeii sind lllr 12Liiiien flberhaapt fiber 123 Mil- 
iioDQD Pesetas ansgMetst, wotod bis Endel892 bereits gegen 86Millionen 
fiberwiesen sind. 

Ueber die Betriebscrgebuisse der spauibchen Eisenbahnen in 1892 
finden sich fur die HaapUinien nachsteheude Angaben*): 



V' DavojQ 10 346 km in Betrieb, 4 0b6 km im Baa and 1501 km iu Yorbereitnog* 
Nftch der nBevisto t«eiiol6gico iBdottrial." Febrero 1866* BtfeelQaa, 
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Eb betrugen: 


Betriebs- 


Avf 1 km konmeii 


Terhiltiiifs 

von 


llBg« 


Bijuiahsie 


Aiiag»be 


Ueber- 


Ausgabezu 

la 1 n n 1 > SK* g% 

XiiuQauiiie 




km 








3409 


26069 


11 115 


14974 


42^ 


Madrid— tiaragossaund Ali- 














2672 


20244 


8220 


12 024 


40,«i 


Andaliuiiehe Babnttn . • 


957 


16014 


7960 


8064 


49,M 


Tftmg*iiA*-'BMrMlMia nod 
Frmkriidi 




96618 


11911 


14601 


48,»» 


MaM— CAeerM Qnd Por- 














m 


7824 


6191 


11S8 


84,» 


Medina <iel Campo— Zamora 












in l Orense — Vigo . . 


295 


9 279 


5 064 


4215 


54,57 




180 


13920 


8063 


5837 


58,07 













Is betragen: 
(1888) 



Zttge Zugkm 



Abs«U 



km 



Oefahiflne 

Penoneii- 1 Oflter- 
wagen 



Aosabl 



Oeleiitete 

Wftgen- 
km 



Nordbaliiuieti 

Vadri«t— SuwgoiMiudAli* 

cante 

Aadaliulscke Bftknen . . 

Tarragona— BaiedOOa nnd 

Frankreicb 

Madrid — C&ceres nnd Por- 
togal ....... 

VcdiiA del Campo— Zamon 
Zafra^Bnelva 



148660 

66678 
68488 

42550 

6818 

1O90O 
6118 



18498688 

8871488 
2796680 

2496 1>37 

814806 

478 9r7 
618798 



488800 

188076 
140887 

169799 

I 

■ 

116 ! 

I 

111 
9647 



8080810 

1428585 
644888 

543037 

840 



818166864 

166991918 
86881496 

39411659 



78718 



6491078 
6768799 



Aiif den spanischeu EisenbahoeQ siud 18d2 aadisteheiide Personen 
venmgluckt; 

29 Beisende, daTon 8 getodtet, 

BahnbedioDfltete, „ 39 « and 
158 soBstige Pereonen, „ 84 , 

Bs kamen mithia — bei nmd 24^8 Jiiliionea befSrderten lUisendea — 
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1 Todtmig aof nmd 3,i HUlionen Reisende und 
1 Yerletsnng , , « , 

fiei 309 P^rsonenunfUIen kommt 1 UnfaU aaf rand 80000 Reiiende. 

Im Jaiire lb94 sind nacli einer anderon Mittheiluiig^) 460 km spa- 
nische Bahnen in Betrieb genommen, davon 210 km init VoUspur und 
260 km Schmalspurbabnen, unter letztereii die 185 km lange Strecke tod 
ERpinosa de los Monteros nach Cistiema (zar La Robla-Valsameda EiBen* 
balmge«elUchaft gehorig). 



Ueber den Plan eiiier Krweiterang des Staatseisenbahmietzes 
in Schweden war im vorigen Jahrgang des Archivs fur Eisenbabnwesen 
(S. 569/70) berichtet worden. Der schwedische Reichstag hat nnnmehr in 
gemeinsamer Sitzung beider Eammern den von der Regierung Torgeschla- 
genen Ankauf folgender Bahnen genebmigt 



1. Schoonen— Ualland . 120 km 

2. Mittlere Halland 74 „ 

3. Gothenburg— Halland 77 „ 

4. Malm5— Billersholm 59 „ 

5. Laadskrona— Engelholiii 49 „ 



Zoflammen 379 km 
Die Bahnen baben sftmmtUeh eine Spurw^te Ton 1,485 m. 



Ueber eine Bibliothek von Werken fiber das Eisenbahn- 
wesea, die der frfihere Schatzmeiater der Sontbeni Padfie Railway Timotlij 
Hopkins, der Stanford Uniyerslty ▼ermacht bat, enthfilt die Railroad 
Gazette vom 18. Jannar d. J. einige ansftthrliohe Mittheilungen. 

Die Bibliothek nm&bt znr Zeit 3800 Bftnde nnd &8t die gielehe'Zahl 
Ton Broscbfiren. Besondere beaehtenewertb iet der hiatorisehe Thefl der 
Sammlung. Hr. Hopkins hat hinrdcheode Hittel znr YerfUgong gesteUt, 
nm die Bibliothek zu erhalten nnd zn Teigrdbem. Die Bibliothek halt 
51 Faehzeitechriften ▼erscbiedener Lftnder. 



Statistisclies von <len deutschen Eisenbahncn. Aus den amt- 
lichen VerOffentlichungen des Reichs - Eisenbaiin - Amies fur die Monate 
Jannar, Febmar, Marz 1895 entneUmen wir Folgendes uber die Be- 
triebsergebiiisse, Znerverspatungen und BetriebsunflLiie auf den deutschen 
(aoaschiieijslich der bayensclieu) Eiseu bahnen. 
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a) Betriebi^ergebaisse. 







Eixmihme im Monat 


Einnahme vom Begina 




L&nge 
km 


' in Mark | 


des EttUjahMt 




im ftniNi 


das I 

1 

km 


vom 1 . April 
1884 ab 


vom 1. Januar 
1886 ak 




88684^ 


89886881 


9880 


914987686 


18886804 


gegwi 1894 


+ SlA^i 


— 761466 


- 68 


-h U 871 961 


+ 80676 


Febrnar 1886 


88662,38 


661S0096 


9230 


j 987 848606 


96989200 


g«f«ii im 


+ 689,11 


1—2887796 


— 106l 


+ 11489897 


— 848696 


Utaz 1895 


38 052, ji 


107 104 178 


2772 


' 1 075 o38 70-1 


13 207 838 


gegen l&Qi 


-h 626,84 


- 1 127 129 


- 68 


.+ 6769682 


— 608492 



i 



b) Zngverspfttungen. 





B«triebsliBge 
km 


In d«n fahipliDmlfiigm 






Penoii«B- 


gemiflditen 






Ziigen warden saiUckgelegt Zngkm 




87806,18 


81644 686 


124968789 


98786689 


JaDoar 1895 


88067,68 ' 


2 628788 


10570139 


2 521 787 


Faknmr 1896 .... 


88088|M 


9868886 


9607686 


9976916 


Xitim 


88088,N 


9696789 

1 


10666481 


9891085 



YcMpitnngen d«r fahrpliamiMgin 
P«n«a«tts6f6 im 

Jfthr 1894 Janaar 1896 jFebniar 1895 Mars 1895 



liB ganzeu 

0aTOA dnrch Abwarten Terap&teter 



ABMhltUae. 



AIM dink «ictnM TenMdnn 



98097 

10068 
18868 



6864 

1961 
8400 



6808 

9180 
4198 



1861 

481 
1860 
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e) BetriebsunfftUe. 



Zahl der Uufalle 



Fahrenda Zflge [ Beim Bangiren 



Zahl dw getodtatan and T«rUtit«i PanonM 



ny Januiir 1895. 



Eiitgleisungea 20 




28 1 


7n aam m An* 






atftfoe .... 4 




21 


86. 21 


Se. 


49 


o lfj.jL OA? 






h) Februar lt»6. 






Entgldnrngen 41 


• « • « • 


28 


Znsammm- 






stOfto .... 3 


..... 


18 


Se. 44 


Se. 


46 


Soustige . . . 261 






e) Mln 1895. 






EntgleiBOBgea 81 




27 


Znaammen- 






stAfte . . . . — 




10 


8e. 81 


Se. 


37! 



Soustige ... 196 



get6Ut«t verletzt 

Koiseiiflf 3 19 

Bahnbeamte u. Arbeiter . 24 227 

Post-,StettW-iL8,w.Beamte — 3 

Fremde . . 20 10 

Se. 47 259 

806 

Reisende 2 5 

Bahnbeamte a. Arbeiter . 32 222 
Post-,Steaer-Q.8.w.Beaiiito — 3 

Fremde 12 8 

Se. 46 23S 
284 

Reisende — 10 

Bahnbeamte v. Arbeiter . 19 165 
Poat-,8toaerHL8.w.Bea]iite — — 

Fremde • ^ 6 

Se. 27 Mil 

206 
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Betriebserj?ebnisse der portugieaischen Mintao- nod Douro- 
Eisenbahneu iii den Jahren 1886—1890.') 



Tbi lMtfiig6iii: 

(fliT dM 0«IMnmtB6tl) 


1886 


1887 


1888 


■ 

1889 1890 

1 


teTon ant die MiaholiBia .... « 
ad , « DowoHiiie .... « 

dtTOtt in PenoaeiiTirkelir . . „ 
a Gliterrwrkehr . ... n 

VerhiltniXa von J^"-^^- ... % 
Avf 1 Bahnkm entlSftllen (nwd): 

Aiti Zngkoi ktrnmiM (rnnd): 

BeflHrderte Personen Aasahl 

„ FrachtgUter t 

IHmhiehiiittiiclie Fahrt •iner Penon km 
• n n Toniw » 

Ihirduchnitttertng: 

ftr 1 Person Beia 

« 1 „ Kilometer ...» 
R 1 Toone « « . . . « 


884 i 
146< 
188 1 

SRM ! 
747745 
468988 
9796U 

867770 
40,1 

9714 
1885 
1879 

915 
450 
465 
018 709 
174971 
40,13 
69,»9 

43549 

10,77 

18,ao 


818 
165 
178 
808^ 
787880 
485818 
996981 

880969 

47,7 

9876 
1981 
1845 

930 
444 
486 

950484 
184999 

41,79 

68,w 

Angabe 

fohlt 

1 18,17 


840 
I45|ft 
9D0,» 

888,1 

868880 
581088 
817895 
480868 

40,9 

9660 
1969 
1906 

1 

884 
436 
448 
1015 282 
199660 

41,79 

66,is 

449,69 

10,76 
17,T7 


\ 

858 858 
140 149 
904 904 
840,» ' 840^ 
870068 ; 891901 
668969 670688 
896678 419819 

456847 488684 

47,1 1 48,6 

1 

9890 9909 

1 396 1 413 
1489 1480 

996 999 
474 190 
522 509 
1055 387 1071872 
398669 • 987945 
40,70 40,8t 
78,»s 81,«t 

461.54 45'"* 
11,34 IM; 

16,19 15,!M) 



I) Vergl. Archi? 1h83 S. 872. 

Die Vinho- vmA Domre-Eieenbahnen find Steetebehnen in StattsTorweitnnir. 

Die beiden Hanptlinien dieses Netzes fOhren Ton Porto ' ftti der Mdndung dea ^^ ^t^o^ 
Dach VnleT)r>in am Minbo) [Minbo-Eisenbabii] and von Porto aachPinheo (amDouro; 

[Donro-EisenbahuJ. 

Die nacbstehenden Angaben sind folgendwi amlUehek Quelleii eBtaommen: 

a) fttr die Jelue 1886-1888. 

MGaminhoB de ferro do Mirl.o e Douro. Sxplora^ 1886 a 1888. Belatorio 
da direcrao. Lisboa 1891." 

b) fttr die Jahre 1889 and 189a 

„Dlree^ doe Gamiakoe de ferro do Minbo e Donro. Belatorio relatiro aes 
annoa oieie de 1880 e 1890^ Porto 1884. 
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Kleiaen ]litth«OiinceB. 



£s betrngeu 
(fttr dH 6eiammtii«tB} 


1806 


1887 


1 

1888 


1889 


i8ao 


Yon tier Ausgabe entfallen: 












lui augenieui6 V6rwutiiii|[ ... vo 


7,a 


7,9 


7,S 


7il 


7ti 




WW 


Q1 A 

Ol,9 


a 1,9 




50,4 


7ntfMl4Aaia^ unit VTAtt^a^ll^^AVi 




eta A 


96,» 


on • 


fti • 

9M 










ftO* 


ftiii 

1 


Geleistet warden: 










1 




oV4 079 






1 UOO uUd 




QTm tflMtl 


Q01 


879000 


AOaftfto 

vsavotf 


9o7 084 






oimoll 


ft AOQfW^ 


#INJW711 


J Mlft.AKO 

4006800 






O 9731717 


ft MMI UKk 


4 lUOoM 




7 IXf 70 


Zahl der ZQge Ansahl 


11062 


11061 


11657 


12 965 




Durchflciixi. i^aiirt eines Zagey . . km 


73,9 


77,5 


83,i 






n irlamtuU6UieBi^1Ig68 ADzaoi 






100,9 


1 OR. . 








00,9 


00,7 


80,* 








86,0 


56^ 




* 


Betriebsmittel: 














28 


SO 


30 


32 






111 


111 


127 


132 


13} 


Gepiek- mid Gftterwagfln ... „ 


322 


364 


866 




4IT 


Anf die Miiiho- und Doaro-fiisenbahu vertheileu sich die Haupt- 


betriebsergebnisse, wie folgt: 














1886 


1887 


1888 


1880 


16ID 


TUMwS^ P».A».. / Minhobaha Am. 

i DonrobahB , 


679781 
688 «il 


605318 
645166 


651 648 
866 6U 


871109 
884978 


663 18t^ 

mm 


, . ^ r Xiahobthn HUr. 
Qesammteinaahme . . { ^ 

{ Donrobaha « 


868686 


886480 


406900 


494889 


4S17IV 


mm 


405710 


448684 


685586 


86199 


Anf 1 Bahnkm entfaU«ii (rand): 












an £innahme • . . i ^ 

t DoarobaliB « 


9649 
9767 


9666 
9846 


97M 
9918 


9848, 908 
9606^ 91tt 


Animbe i Miahobaiin „ 
" . . . . Dourobahn ^ 


1296 


1195 


>)1917 


1 294 


1367 


1866 


1197 


1223 


1294 


im 



Naoh aadertr Aagabe 1 199 Milreii. 
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Rechtsprechung und Gesetzgebung 



RechtBppeohung. 

Eisenbahobesteuei'UDg. 

Urtheil de8 kduigl. OberverwaltaDgsgerichta (11. Senat) TOm 90. H&rz 1695 in der 

Verwaltuiigsstreit-siKlie des kdnigl. Eiseiibahnfiskus, vertreten (lurch die kcinitfl. 
iUienbahndirektion 2U Br., Kl&^ers und Hevisionskl&gt^rB ^ider den Magistxai zn 

Cz., Reklagieu uud Revisionsbeklagien. 

HerMzieliuig des Fi^kus zu Krelsabgaben. Ausfegung des § 11 Abs. 2 der Krttoordausg 

vom 13. Dezembir 1872. 

Ans d€n GrfindeD. 

Der unterzeiehneto Gerichtshof hat sich von jeher in konstaiiter 
Rechtsprechung zu der von dem Beklagten vertretenen Aiulegang des 
§ 11 Abs. 2 der Kreiflordnnng vom 13. Dezember 1872 bekaimt. Solum 
ia dem dieaaeitigen Endiirtiieil vom 12. September 1876 (KntBcbeidoBgeii 
des Oberverwfthimgsgerichts Bd. I 8. 68) ist ansgesprochen, dafe das 
in dem ersten Absatz des § 11 der Kreisordnung behandelte Rechtsver- 
hiltnilH eine wesentliche Aenderungr in denjenigen Fallen erieidet, wo die 
Antheile der iStadtgeineindeu zufolgt' der iiii /weiten dortiyen Ab.satz den 
Stadi'jii wcilirten Befugnifs nicht im AVege der UntervertliHiluug iiat h 
dem Kreisabgabenmafsstabe, sondem in iinderer Weist aiii, den bereiten 
Mittela der K&mmereikadhe, im Wege der stMtischen Kouimiinalbesteae- 
rang u. s. w.) aufgebracht werden. ^Alsdaiin'' — so heifst es in jener 
Entscheidung weiter — „reiclit die Wirkung des Individuall)e.sWueruns:H- 
Fysterns der Kreisabgabeu uur inn /ur Berechnuiig des der Stadt zu uber- 
wi'Lsendeii (if - immtantheiJes; dariiber hiniins besteht keine Ah^abepflicht 
dti einzeliieu KreisangehOrigen gegeniiber dem Kreise, vielmebr ist die 
Stadt daffir kraft des Gesetzes mit ihrem Gesanimtantheile selbstsrhuld- 
aerifich eingetreten oad den an diesem Antheile partizipirenden Kiqib- 

') Archiv 1B79. S. 121. 
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angeh5rigcn liegt ueben den Verbindlichkeiten, welche ihnen aus dem 
SelbstbefitimmuDgsrecbte der Stadt uber dessen Aufbringang erwachsen, 
eine anderweite Zablungspflicht dem Kreise gegenfiber nicbt ob. DieseAb- 
(^abenpHiclitigen haheii daher anch an dem Resultate ibrer Veranlagung za 
den Kreisabgaben kein eigenes unmittelbares Interesse und steht ein Recbt 
gegen dieses Veranlagtingsresultat dem Kreise gegen&ber £insprucb za 
erhebeo, nur einerseits der betheiligten Stadt, andererseits den ubrigen 
GemeiDden des Kreisea za, die Pflichtigen selbst durfen ihre EinwendiuigeD 
dagegen, soweit ihnen die Art der Anfbringnng des Aniheils hierzn Ver- 
anlassnng giebt, nar gegen die betreffende Stadtgemeinde nnd zwar nacli 
Hafsgabe deijenigen Bestimmungeti geltend macben, welche fur die E^ 
hebnng von Gemelndestener-Reklamaiionen gelten**. An dlesen Gnuid- 
sfttzen ist bis in die neneste Zeit festgebalten worden (vergl. Entscbei- 
dnngen des Oberverwaitnngsgerichts Bd. V S. 10, 11,0 Bd. VlII S. 31, 
Friedrlehs, die Kreisabgaben im Geltnngsbereidie der Ereisordnung Tom 
13. Dezember 1872; von Brauchitscb, die neuen Prenfsischen Verwaltongs- 
gesetze, Koten zu § 11 Abs. 2 der Kreisordnnng). Aendem aber, wie dch 
ans diesen Gmndsfttzen ergiebt, die Kreisabgaben in den F&llen der 
Uebemahme derselben aaf den Kommunaletat in der That dergestalt ibre 
rechtliehe Natnr, dafs sie anfhoren, Kreisabgaben za sein and Kommnnal- 
abgaben warden, so sind die Konseqaenzen, die der Kl&ger bek&mpft 
nicbt abzQweisen, da sie sich unmittelbar aofi dem Gesetz ergeben, aiid 
es lafst sicb auch nirht anerkennen, dafs diese Auslegung insofem n 
einem unlOsbaren Wider.s|)in( !n zwisohen 11 und 14 der Kreisordnuii? 
fuhre, al.s die dem Fisku^ in § 14 Al)>. ^ a. .i. 0. trewabrleistet^ Iklreian? 
von den Kreisabgaben \ve<?en des ans Gnimlhosil/:. Gewerbe- und Berg- 
baubetrieb fliofseiuleu EiiikoinTnt iis durcli die Lebemabme des Kreisab- 
gabensolis aut den Kommunaletat illusorisch werde. der Gesetzgeber — 
wie der Vertreter des KiSirers in der niuiidlichen Vcrbandlun? vor dt-D 
Oberverwalttingscierirlit :iii>t'ulirte — (iein Fiskus mit dor eineii Haixi ein? 
Imniuiiitiit ut'gebeu und mit der andcni sic ihm wieder jrenoFnnKMi lial"=:. 
Denn e» sicht zunin list aufKor ipdeni Zweifel. dafs die Ininiunitat des 
§ 14 an sich voiiig unberiibrt bieii)t dun h die Uebernabrae. Das Kreis- 
abgabensoil ais solcbes bat keinen Rauni fiir eine Hcran/iobung des Fisku^ 
aus seinem Einkommen aus dem Eisenbahnbeti iobc. and doch ist es nnr 
das Kreisabgabensoli. das im Wege der Kommunalbestouerung aufgebracht 
wird. Andererseits aber ist dem Zensiten ein direkter Einflufs auf die 
Gestaltung des stadtiscben Ilausbaltsetats nicbt gegeben. Er kann seine 
Stenerpilicht mit dem Etat nicbt dergestalt in eine Wechselbeziebiuig 

1) Arcbiv 1880. 8. ISO. 



Digitized by Google 



BttchttpfMbimg and GMetagebtug. 



855 



^iet/,en. dais sie dieser otier ji'iitT Etatspo.sitioii ireLi<Miiiltrr in Frayt* 
8tellt. Die ini Ktat fiir KrH8abtrn)»eii ytwa vorijcseheiie Position hat daher 
fiir (lit' Steuerpfliclititien ijt'nau liiesclhe BcVu'iimi:, wie allc nhii-i';n Posi- 
tioiieu, (lie im ^y^'^o der (itMTM in li heHteueruiig \\\ro Deckuug tiiKien. 

Aher selbst euinial /uixem'iH'ii. us werde dnrrli deii VVortlaut desseu, was 
die KreisordTuinir hiiM' liestinimt. doch gegenu!»er der effektivt-N Mehrbelastun^. 
iVit" fur den Fi^kiis hci eitnTii dcin § 11 Ah«?. 'I cntspreclKindf^n Vorn»'h("i 
der StSdte. finor Uchcrimhine des Kreisahsabcnsolls aiif den eiKenen Ktat 
eiiifreten kann, wie denn eine soiche auch im voriiegenden Falle eingetreteii 
ist, norli nicht jedes Bedenken ausgeschlos.seri, so lassen doch die Ver- 
handlaugen uber den Gesetzentwarf der westf&lischen Kreisordonog fiber- 
haupt keinerlei Raum niohr filr Zweifel. 

Der Gesetzentwurf schJois sich in § 11 dem Wortlaut der KreUordnung 
von 1872 aa£B eogste an. Bci der Bcrathung aber warde angeregt, ob 
nicht die Provinz Westfaleu den ftstliohen KreisordnungsprovinzeD gleich- 
zttstelien seiD mochte bezilglich der Verpflichtung des Fisku8, von seiDem 
Eiiikommen ann den vom Jahrc 1879 ab verHtaatiiehten Eisenbalmen Kreis- 
abgaben zu entrichten. Nach § 10 des Gesetzefi Yom 28. MAr/ 1882 
S. 21) nftmlicb sollen bis zu einer anderweiten gesetzlicbeo Kege* 
loDg der Rommimalbesteaening der Eisenbahnen die bisberigen gesetz- 
Uchen Bestimniungen fiber die Verpfliehtung der Privatbahncn zur Zablung 
ton Gemeinde-, Ki t i-- und Provinzialsteuern auf die darch jenes Gesetz 
vanrtaatlichten fiisenbaboen aacb nach dem Uebergange derselbeu in die 
Verwaltung fur Rechnnng des Staates oder in das £igentliUD des Staatea 
io gleicher Weise wie bi8 zn diesem Zeitpunkte Anwendnng finden and 
vom Steaeriahre 1882/83 ab soil eben dtese Bestimmung anch Anwendnng 
finden anf die bereits dnrch die Gesetze vom 20. Dezember 1879 and 
14. Febniar 1880 verstaatlichten Prtvateisenbahnen (vergl. aoch § 9 des 
Qesetzes vom 13. Mai 1882 nod § 10 des Gesetzes vom 24. Janaar 1884). 
Im Jahre 1P86 aber — die Ailerhncbste Ermftchtignng znr Vorlegong des 
Gesetzentwarfs einer Kreisordnong f&r die Provinz Westfalen datirt vom 
18. Jannar 1886 — war die Verstaatlichnng im grofsen and ganzen bereits 
erfolgt. £s wflrde daher, wie man namentlicb im Herrenliaase beffircbten 
za sollen glaabte^ dnrch nnverftnderte Annahme des Entwnrfs insolem 
eme Reebtsnngleichbeit eotstehen, ais for Westfalen die Anwendnng des 
Gesetzes vom 28. Mftrz 1882 nicht mehr in Frage Icfime, vielmehr die 
Begel des § 14 Abs. 3 der Kreisordnang schlechtbin entseheide. Das 
Heirenhans beschlofs daber, den Eingang des Abs. 3 in § 14 a. a. 0. 
dahin zn fessen, dafs bezfiglich der verstaatlichten Eisenbahnen der Fiskas 
derseiben Abgabepflieht wie die Forensen and jnristiscben Personen n. s. w. 
onteriiegen soUe (vergl. Kommissionsberiehte des Herrenhauses 1888 No. 22 

67* 
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S. 7 ff. 39). Wie im Uerrenhau^e bereits gescheiien (vergl. (leu Steno- 
graphischen Bericht der Sitzang vom 25. Februar 1886 S. 24 u. 26), 
widersprach die Staatsregieruog aach im Hause der Abgeordoeten der 
Erweiterung der Kreisabgabenpflicht des Fiskus. Infolge dessen stric h da» 
Abgeordiietenhaus den bezugliclu n Zasatz in § 14, dehnte aber dageg^ 
den Schlufssatz des § 11 auf a lie GemeindeD aus and zwar in der un- 
inKsverstftndlieh zum Ausdnick gekommenen Erw&gnng, dafs dareh die^e 
Abfinderang ein Rechtezustand geschaifen Averde, der es alieu — aach den 
Landgemeindeu — ermOgliche, das Kreisabgabensoll derselben dorch Ge- 
meindeabgaben aafzabringen nnd auf diesem Wege den Fiakna za den 
Kreisbedflrfnlssen nicht nur beztlglich der verstaatllchten EisenbahnWt 
sondeiii anch bezttglieh seines Einkommens aos alien von ihin betriebti *eii 
Qewerbe-, Eisenbahn- nnd Bergwerksnnternehmnngen, sowie ana deu 
Domftnen und Forsten heranznziehen (Tergl. Stenographische Berichte der 
Sitzang des Abgeordnetenhanses vom 4. Mftrz 1886 S* 974, EommissioDfl' 
berichte des Abgeordnetenhanses 1886 No. 168 8. 424). Besonders dent- 
lieh tritt namentlich in den Bemerkungen des Regiemngskommissars, Ge- 
heimen Oberregternngsratbs Gleim, obschon derselbe die Ausdehnnng des 
frfther nar den Stftdten zngestandenen Rechts anf die Landgemeinden be- 
kftmpfte, die Anschannng zn Tage, dafs der Schlnlssatz des § 11 der 
Ereisordnnng von 1872 den Stftdten indirekt einen Weg erOffne, dea 
Fiskos trotz der Bestimmnngen in § 14 Abs. 3 zn den Kreisabgab^a 
heranzuziehen. Der Regiernngskommissar n&mlich sagte in der Siuaog 
vom 16. Mai 1886: 

^Ihre Kommission ist dem Herreuhausbeschlusse uicbt beigetreteu, 
hat aluM- doth, nm indirekt deu Tiskus aueh fur die Kreis- 
bediirtui.sse der Tuiviuz Westfaleu heranzuziehen, einen Zusat/ zu 
11 bosrliios.'-on. dureh welcben (his um^h dcii hisherii^en Kreis- 
ordnunffeii nur dt'ii Sl;i(Jlj;uijieindeii zusteheude Ki'cht. das ;mf >ie 
repartirle Kreisabgaheiisoll in d<^r ihnen konvenirenden Weise aiif- 
zubringen, auch aut (lie Laiid:^eii)c'indeii uberl ruiieu werdeu* »sotl. 
Dadurch wfirde "ler Fiskus indirekt audi /u den Kreisbedurf- 
nisisen berangezogen worden, weiJ derisulde iiarli dem K<immiiDal- 
steuer£re8etz vom 27. Jiini v. J. aiis ver.sciiiedeiieii iiiUikoniinens- 
quellen der Geiiieiiidt'hesteuerun^: uiiterlietjt, und. weuu dais Kreis- 
abgabcn?<oli dureh Geuieindesteuern aufgebracht wird, als Gemeinde- 
iiteuerpriicbtiger aach zu deu Kreisbed&r&issen berangezogen wer* 
den kaun*". 

Ferner mag hierbei auf die Rede des Abgeordneten Dr. von Kilter ia 
dernelben Sitzung bingewiesen werden, in der es heifst, dafs, wenn dnrcb 
§ 11 die Gemeinden das Recbt erhalten, die Ereisabgaben in foUe zn er- 
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lieben, gewiMernitrsen eine Novation eintroto imd das ganze Kretsahgabeii' 
kootiDgent za eraem Gemeindebedfirfhiaae werde, das in gieicher Wdse, 
wie die fib ri gen Gemeindebedfirfnisse anfgobracbt werden nnd zn dem 
also der Fiskns nacb Habgabe der in Bozug anf die Gemeindebesteaernng 
bestehenden Gesetze ebenso wie aUe GemeiodeaQgehOrigen beitragen mOsse. 
Die gleiche AnfTassong tritt in den Reden der Abgeordneten vom Beede 
and von Sehnrlemer-Alst hervor. Oer erstere eraebtete es flkr ein Postolat 
der Billigkeit, dafs das den Stadten iinzweifelhaft zustehende Recht, den 
Eisenbahnfiskus zur Besteuerung herunzuziehen, auch den Land gem einclen 
eingerSumt werde, und der letztere hob hervor, dafs dieser Ge.sicht^punkt 
in der Kommission auch von dem Regieruu^svertreter aneikannt worden 
iiei, wonachst der Hegierungskoramissar, Unterstaatssekntiir HeiTfurth. 
an.sdrucklich erklarte, dafs alles. was die Abgeordneten vdiii Jleedc und 
Dr. Freiherr von Schorleraer-Alst in das Gesetz hineinzuhringen beab- 
^ichtigten, durch die Abanderung des 8<;hlufs.satzes in § 11 bereits er- 
reicht sei, es demnach entbehrlich scheine, aueh noch den § 14 in der 
angestrebten Rifhtung zu aniendiren (vergl. Stenographisehe Herifhte der 
Sit/ung des Ab^jeordnt tcnhnns^^s vom 16. Mai S, 2177. 2178: von Bi am hitsch, 
die neaen preul8i.s*-heu \ erwaltungsgesetze, Ergiiuzungsband fur Westialen, 
2. Anfl., S. 94-l>7). 

Dafs alle diese Erklaninirfn von Werth und n^deutmi^; nur fur die 
westfSlipche Kreisordnuiiu S('i»>ii. kaiin iiiclit eingewench't wfcdiMi. Viel- 
raehr ofj-olMMi sie volikommt'in* Klarhcit daruber, wie die ge.setzgebenden 
Faktoren bei Ufhcif i agriiii;j: di's § 11 der alten Kreisordnung auf die 
Provinz Westfalen dcii Inhait des iiltorcn GesetzeK anfgefafst baben und 
dienc AufFaasung deokt sich, wie ge/iiiif. in dem hicr pntscheidenden 
Puakte vollst&odig mil der diesaeiU von jeber vertreteuen Auslcgung. 

Kechtsgrundsfttze aus den Eutschei dungeu des Keichsgerichts. 

Strafreclit.0 
Beleldigung. 

RtialiMtraf^elilNieli S 196. OriuleatlaMtettlMnuftgee fDr Me VtriMitaao tftr SUatt- 

ilteeMMMi VMi 24. Nevealier 1879, 

ErkeBBtttirt t«iii 80. Mlri 18M. Bntieb. No. 76 S.S05f. 

In Preufhen ist der Vorstuiicr oiix's Eisenbahnbetriebsamtes 
berechtigu hei einer Beleidiguiig eines bei <lenj lietriebsamte beschaitig- 

*) EntteheidnDgan dei Beiclksgerichte in StiaftMhen. Hennagegdbea tou den 
Xitgliedera det Oerieiitihefes end der Beiehsanwaluehaft. Bd. XXV. Leipslg tOM. 
V«it 4 Co. Voigl. saletst AnhiY 1894, S. 979. 
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ton HUfsarbeitors in Beziehong auf aeinen Benif den Strafantrag za 
stellen. 

B e t r u g. 
Reioiiistrafgesstzbuch § 263. 
Erkenntnifii Toni ll. Jani 18M. finlacb. No. 188 8. 418 ff. 

Der Thatbestand des Betrnges kann darin gefonden werden, dafs on 
im Besitze eines galtigen FahrscheineB befindlicber Fahrgaat einer EiMo- 
bahn es im BinventfindDisse mit dem koDtrollirenden Schaffher nnteriftbt, 
den FahrscbeiD ordnnngsgentftfs zn cDtwerthen, nm den Sehein noebmak 
ffir eine andere Eisenbahnfahrt benfitzen zn kOnoen. 



Qesetzgebung. 

Preafeen. Gesetzentwnrf, betr. den Uebergang der znm Mbeieii 

BerJin-Gdrlitzer Bisenbabnttnteniehmen gehOiigen Streeke Zittan— 

Nikriaeb in das Eigenthnm des aftcbaischen Staates. 

Dmu AlkgeoTdneteiibaiise am 17. Jiui Torgelegt and an 34. Jnni is anter 
Lasnng dar Bndgatkommiadon llbaiwiasaii. 

Dar Gasatiantwnrf batrifEt dan Uabargang dar genaBnten 38,6 km laaga 
Straeka aa dan sftcbsisahaii Staat gonftfe dan xwischan Pranfsan and Saltan p- 

Bchlossenen Vertrage vom 7-/12. Juni 1895- AU Kaufjpreis zablt das KSttignick 
Saehaaa 3848788 Der fiigantbnmsabergang findet am 1. April 1806 atatt 

Geset/entwurf, betr. deo weitereu Erwerb vou Eiseubabneu fax 
den Staat. 

Dero Abgeordnttenliiiiise am 17. .Tnni Torgelegt und am 84. Juni in enter 

hemng ;ui ilie Iindt,'etkoinmissiun iiherwiesen. 

Der Oeeetzentwuri giebt der ^taatsregierang die Erm&chtigang 2ur kEaHichea 
UeberDabuie 

1. dar Weimar-Geraar Eisanbabn 68iOkm laiig 

3. n Saal'Bisanbahn 96»v « » 

8. M Werra- ^ 916,tt „ » 

4. n Eisenbahnen Eisfeld-UnternanbrimnQiidHild- 

burgbaasen-Friedricbiball 47,»b « ^ 

zusammen 486,<sai km 

sowie znm Bau einer Eisenbahn von KOppelsdorf nach Stockheim (etwa 12,6 km lang >. 
Die Stammaktien and StammprioritStsaktien der >reiiannten Eisenbabnunternphn^uDiii^eji 
im Gesammtbetrajj^p Ton 44 413600 .// werden in nenaaszagebende 33 1t»2t»00^ 
Staatsscbuldvtrscbreibuugeu dtr 3%igen kuuisoliUirten Anieihe umgetaascbt. Ffir 
Abindungen, Zaaablnngan u. s. w. lind 7 381 8S7,:>o M erforderlicb, die tbaite aia 
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Reaerve- tiud Wirthsciiattsfonds n 8. w.. theils durcli StaatsscbuldTerschreibungen 
tr^deckt w rdi n solleu. Fiir den Rau der Eisenhahn von Koppd^ilorf rim 1: Stockheira 
werdeu 1 U.>i» >hk.* . ^/ i^etordert. Die Verwaltuug derBahiien wird vuin 1. Jiumar 1^1)6 fiir 
Rechnuug den preurttidcheu dtaatti gefuhrt. Der EigeutLuiusubergaug soil am l. den 
swdtw aiif tie PerfelrtioB dM Vertrages folgendes XoB«ta stettlliideii. 

Gesetzeotwurf, betr. die Feststellung eines Nachtrags znm Staats- 
baushaltseUt ffir das Jahr vom 1. April 1895/96. 

Dem AbgeordneteDbaaie niiMini«D mit den beiden ▼orerwUuLtea Bat* 

wttrfen vorgelegt. 

Der Eiitwrurf stellt die Einnahrrien ami die danernden AusgabeD, die im Fallfi 
d«8 Erwerbs der TorerwiUi&teuEisenbalmen fur deaStaat erwaobsea, aof 18803S2U!f fesu 



Ailerhochster Erlafs vom 17. April 1896, betr. Bau und Betrieb 
der in dem Gesetz vom H* April 1896 vorgeseheuen Beaeo Eiseii- 
bahnliuieu. 

(G.-S. a. 161. Eisenbelm-TerordniiiigsbUtt 8. a61.) 

Erlasse des M i nisters der Offentliehen Arbeitan: 

E.-V.-BI. 

Seito 



Vom a April 1895, betr. PersoneDwagenbeizang 850 

Tom 19. April 1895, betr. Fflbmng der Vertn^^sbAcher und 
ReTision der Verwaltang der Inventarien 851 

Vom 22. April 1885, betr. Anreebniuig dee Milit&rdienetes aof 
dae Dienstalter der Eisenbabneekretftre 858 

Vom 24. April 189B, betr. Anwarterdienststellen zum Giiter- 

expi'ili(.'iiteii . 366 

Vom 22. April 18^5. betr. UeberfiibruDgsgebuhr fur Stuckgut 
im Verkehr mit Klciubabuen 369 

Vom 29. April 1895, betr. Erlafs von Lager- und Platzgeld bei 
nicht rechtzeitiger Wagenpestellung 370 

Vom 5. Mai 1895, betr. NothetaodsUrif ffir DfiDgemittel ... 373 
Vom 9. Hai 1895, betr. Regeluog dee PensioDsbezages der im 
Reicbe- oder im Staatsdienete wiederbeacbftftlgten pensio- 
nirten Beamten 881 

Vom 20. Mai 1895, betr. AnsteliuDg von Zivileaperaomeraren 
im Stationsdienet 886 

Vom 21. M:ii 1896, betr. Anreohnung der Diciistzeit als Po^lilloii, 
Po8^;ebilt'e und Foi>tiiillV)b<ite bei Pensionirungen 389 
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B«it« 

Vom 22. Mai 1895, betr. Freifahrtordnung 890 

Vom 24. Mai 1896, betr. Kosten nachtraglicher baulicher Aende- 
ruiifren in gemeinschaftlic h von der Eisenbaim- and Post- 

verwaltnnsr henatzten Dienstgebfiuden 392 

Vom 31. Mai 1895, betr. die vom 1. April 1895 ab gultiffe 
Neubauordnung 403 

Vom 7. Juni 1896, betr. ZTisamTnensetziing der EommisaioneD 
f&r die PrfifiiDgen ziim EiseDbahoselO-et&r, Stationavorstelier 406 

Vom 16. Juni 1895, betr. BefOrderang too fleu nod Strob, 
80wie von WoUe und BanmwoUe 415 

Vom 16. Juni 1895, betr. fievjsioii der Bahnanlagen nnd der 
Betriebsmittel 416 



Oesterreich-Unffam. Da8 Verordnungsblatt des k. k. Osterreiohischen 

Handelsministeriums fur Eisenbahnen und Scbiffahrt enth&lt in den 

folgenden Nummern die nacbsteheiulen, das Eisembahnwesen be- 

treffendeu wichtigeren, im Arcliiv nicht besonders abgedruckten 

Gesetze, Erlasse u. s. w. 

(No. 51:) Anszug ans der Verordnnng des Handelsmiaisters a. a. w. vom 
84. April 1895, b«tr. die Sonntagsmhe im Qewerbebetriebe. (No. 54:) RtM d«r 
k. k. QeneiAl'Iiiipektioii Tom 38. April 188&t betr, die Anbringnng von die Zvgs<- 
richtnng msrkirendeii Orientinmgetafeln in den StetioneB. (No. 67:) Qesetsentwirf 
ttber Vermehrnng des Wagenparks auf den Staatsbahnen. (No. 71:) ErUrs des k. k. 
Handplsministefg vom IQ. Juni 1895 an die Verwaltung der k. k priv, Oesterr. Nord- 
westbabn aU derzeit ^enchRftsfiibrende Verwaltuug in der Eiseubalin - Direktoreo- 
konferenz, betr. Aendernng der Verpackungsvorschriften im Sione des Bescblassei 
der Baqnlte ttbw dM Eisenbaknbetriebsreglement and die Zniatebeetimnmngea so 
demeetben. 



Rufsland. Verordnung vom Delembl!r Verzeiehnifo 

der Stationsentfemnngen. 

VerSffentl. im Verordminirsbl. Min. d. Verk. vom 8./20. Pebniar 1895. 

Die istationsentfernnngen, die bei der Berechnnng der Tarifsiitze fur die Be- 
fiirderung von Fersoneu-, Gep&ck* and die mit Personenxiigen zu befiirdernden 
Otter im direkten Verkehr der ratiiechen XUeBbtkneii zn [Gmnde geiegt werdea 
•oUea, sind in einem Verseichnifs satemmeDgeetellt Dieeee VerseicbniTs wird nr 
ellgMtteinea Kenntaife gebrftoht. 
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Besprechungen. 

Klette* Otto, Baorath in OreadeD. Die nenen Bahnhofabauten In 
Dreaden. Im Avftrage des kOoigl. eftchsischen FinaozmiDuteriami 
YdrOffantlieht (Soodarabdrack m dein MOivilinganienr'', Bd. XLI 
Heft 2.) 49. 19 Seiten Text ond & KapferdracktafelD. 

E8 ist in hohem Grade duukenswerth. wenn iiber eine so uniiaug- 
reiche Bauausfiiiirung uml Umgestaltring Ix-stehender Halinaiilaffen, wio im • 
vorliegenden Falle. schon zu einer Zeit. wo alKis noch in voller li.iu- 
thfttigkeit hejjriffeii ist, ja wfthrend sogar ein l>etrftchtlicher Thcil lier 
Entwurf:sarbeitea noch nicht eininal abgeschlossen ist, von mafsgebeuder 
Stelle aasfuhrliche Mittheilungen fiber die ge^iaramte Ausfuhrung and ein- 
gehende Bf'Rchreibungen der kiinftigen Aniagen unter Beiffigung guter und 
Gbersichtlithcr ZeichnonEren v«^rnffentlicht werden. Der Verfasser des vor- 
liegenden Aufsatzeji dart' hierlur nmsomehr aaf den Dank imd die An- 
erkonnong de« faclikundicrpn Lesers reohnen , aln die^ser weifs , dafa 
dff Verfa.s.ser als Vor.stand des ^Bureau?! ffir die Drendener Hahnhofs- 
bauten" uerade im jetzig^'ii Stadium d«r Bauau.sliihnimj i^cwil's in Qiu\/. 
aufserordontlichem Umfanj^e rnit Arlieit.'ii iind DienstL^ehiibiitten in An- 
Rprnoh genomineu ist. ludem d<M- Verfa*sj>er weitere Veroffentlichungen iiber 
die Einzelheiten seit^ns der i der Bauaiisffihrune bethrili^ten Rcaniten 
in Aii.s8i<'bt stellt, eiebt ci- uns ohw abgcrundete allgomuine Lebersicbt 
fihpr die Gestaltung di r kiinftigen i^ahnanlagen, nachdem er in ausfuhr- 
licher Weise die bestehcnden Hahnhofe und die jetzigen Verkehrsverhalt- 
nisse von Dresd*»n nacb ibrer Entwickluug und mit ihren mancherlei 
MiCsatandeu uud Un/nlSn^lir'hkpitpn prlaiitert hat. 

Von besondt'reni iiiteressc sind hi»'r die I^emcrkunt'cn und Znsammenstei- 
lungen fiber dieZunahmc des i'ersonen- und Gutcrvcrkftirs vmi Dresden und 
Ober deren Abhangigkeit von dein Anwachsen der Fievrdkerun^r der Stadt: seit 
dem Jahre 1884, wo die Leipztg-Dresdeoer Eisanbahakompaguie inn Leben 
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tmt oDcl Dresden 71 6CX) Einwohner zfthlte, hat sich die £uiwoluienaU 
hinnen €0 Jahren aof 316000, also das etwa 4Vifache erhoht^ wobei alien 
die Znnabme in den letxteo 10 Jahren die ganze Einwohnerzahl von 18B4 
ubersiieg. Die Zahl der in Dresden j&hrlich abgereisten Personen hat sidi 
von 451000 ini Jahre 1853 anf 4609000 im Jahre 1893 gesteigert Die 
tutsprechenden Einnahmen aus dem Verkanf der Pahrkarten betrugen 
rand 1019 500 und 4 667 700 .//; wfihrend sieh also der Verkehr in 
40 Jahren niehr wie verzehnlaciit hut, iat die Eiiiiialime aus dem Personen- 
verkelir nur auf das 4,(»fa(!he erestiegen; die Einnahmen iui Durchsi liuitt 
tur die Person hahm alch ahu auch hier. wie dies allgemein zu beobaehteu 
ist ini L.iulr dvr Zeit erheblich ermafsiflrt, — im vorliegenden Falle von 
2,2G ini .lahri' 1S53 auf ji im Jahre 1893 — eiue Thatsache. die 
den erht^hlii'ht'i) Antheil der kiir^eren Reisen an der allgemeinen Verkehrs- 
zunahnx- aut'< neue deutlich vor Auyen fnhrt. Rfkanntlich isr ja der 
Prozenlsatz der iaugeren Keisen von meiir ai.s ;3(JU km Reisuweg dun hweg 
ein uan/ aiifserordentlieb geriuger. Der Verfasser giebf nns terner eice 
Zusammeu.stellung fiber die V^eranderunj^. in der Anzahi drt jMhrliohtii 
Keisen auf den Kopf der BevoJkerung, und da zeigt sich deuu uaturgeinafs 
. ebenfalls eine erhebiiche Steigerung, uamlieh von 4,3 Reisen im Jahre 1863 
auf 15,7 im Jahre 1893. Den Hauptantheil an diesen Verkehr haben, wie 
durcli besondere Ermittlungen fest^estellt worden ist, die nabe bei Dreedtf 
Kele!renon Ortschaften bis zu einem Umkreise von etwa 20 km; BO wurde 
fiir das Jahr 188B ermittelt, dafs von 6 777 000 in Dresden ankommendeB 
und abgehenden Reisenden 3 925 500 oder 58 Vo uur innerhalb des ange- 
gebenen Kreises, also des Vorortbezirkes gereist sind, w&brend dieser von 
2851600 Oder von i2^frj der Gesammtzahl fiberschritten wnrde. Mit 
einer weiteren vielseitigen Entwioklong and Steigerang des Yorortverkefart 
wird aber gerade in Dresden fftr die Zaknnft ganz besonders gerechiet 
werden dOrfeo, da die billigen und gesnnden Wohnnngsverhftltnisse is 
zahlrelchen theils bestehenden, theils in der Entwicklong begrifTttWO 
Landhaasbezirken der wegen ihrer SchOnheit mit Reeht gerubmten Uid* 
gebnng Dresdens konftig der BevOlkerung immer mehr Veranlassnng geb« 
werden, in den Vororten, wenn anch znm Theil nnr wfthrend der bessereo 
Jahreszeit, Wohnnng zn nehmen and mit der Stadt belrafii Analibiuig dsr 
Erwerbsthfttigkeit einen tftglichen Verkehr zn pflegen. Wenn anch eia 
Theil dieses Verkehrs den vorbandenen oder noch entstehenden Strate- 
bahnen, besonders deneu mit Dampf- oder mit elektrischem Betriebe, 
zofollen wird, so werden doch die Eisenbahnen, da sie dnreh BenntzoBg 
eines eigenen Plannms eine wesentlich grOdsere Beftrderoogi- 
geschwindigkeit bieten als die Strafeenbahnen, fur den Vorortverkehr in 
engeren Sinne, bei welcbem es im Gegensatz zu dem Sonn- und Fe«tt«g$* 



Digitized by Google 



BfldhtneliMi. 



86d 



verkebr besooders auf scbnelie nod darchaus pnnktliehe fief&rdfirtmg ond 
aiureicbeiid hftnfige Fahrgelegenbeit ankommt, immerhin den Vorzog be- 
h«lten, sofern nnr die Stationen eineraeite weit genng in den Geaebflfts- 
mittelpunkt der Haaptstedt vorgeecboben sind and andererseite hinreiebend 
beqnem erreicbbar fur die bebanten Tbeile der Vororte liegen. Die Lage 
der bestebenden Dresdener BabnbOfe nnd das Vorhandensein der bereite 
im Jahre 1862 gescbaffenen Verbindnngebabn zwieeben dem Keostftdter 
(Lcipziger) and dem Bdbmiacben fiabnbofe dOrfen in der Tbat ale be- 
sondere gtinstige UmstAnde f&r die ^ntstebong eines lebbaften Stadt- and 
Vorortyerkehrs bezeiebnet werden, za dessen Befriedigung es allerdings 
einer amfaseenden Umgestaltung der bestebenden, dnrebaaa nnzolauglicben 
BabnbOfe and des Aasbaaee einiger besonderor Vorortgleise naeb den 
wicbtigstai Verkehrspankten der Umgegend bedaif. In Bezug aaf die 
Zonahme den Ortsguterverkehrs wird roitgetheilt, daft die Anzabl Tonnen 
der aogekomiDenen und abgegangeueii Guter zusammen von rand 1 173000 
im Jahre 1878 auf 2419 600 im Jabre 1893, also iu IB Jaliren um 106%, 
die entsprechende Kiimahnie von 4 309000 auf 7174000 also um 
(■»0°/o zugeiiouimcii bat; das aut den Kopf der Bev6lkerung der Stadt ent- 
lalleiide beforderte Gewicht uiid die Eiimahuie bieraus sind im ganzen 
ziemlicb unverandert geblieben. Der durcbgebeiide Giiterverkehr, fiber 
welcheri bt sondere Angaben uicht vorliegen, wird sich vermuthlich gleich- 
falls betraclitlicb tjostci^^ert huhen. 

In folcrendem werdeu nun die Grundsat/e und Hauptiresicbtspunkle 
entwickelt, welcbe bei Aufstellung des Entwurfd fur die Neugestaltung 
der Dresdener Bahnanlagen mafsgebend gewesen sind. Hervnr/uhehen 
ist hierbei, dafs die im kunftigen Altstadter Hauptpersonenbabubof von 
Westen her einmundende und bier in einer Kopfstation endigende Cheranitzer 
Linie (Reichenbacb, Hof, Mtinchen) mit K'ucksicbt auf die vorhandenen 
ArtUchen Verb&ltDisse tiefiici^end belassen wordeu i^^t, w.nhrend die 

(rleise der Darchgangslinie ^^fj^^^ — (Bodenbach) — ^Dresden— ^^'^'J'^Jj^ hocb- 

liegend mit UebtM tiilirung fiber die ki euzendeii Strafsenziige durcbgeffihrt 
warden. Die^c Anordnunf; bediim:t uuter audcrein den Kopfstationsbetrieb 
fur die zwisrben G'»rlitz. iJre.sden und rhemnitz durehpehenden rersoiien- 
ziige; auch wfirde hierbui die etwaiiic Luiiftige Einrichtuiig liurchj^eheudcr 
Verbindungen von der rheimiit/er na* li der Bodenbacher oder Berliner 
Linie uud mni^ekelii t an.scheineiid wolii nur unter Benutzung des westlich 
vom Hauptbahnhot'geiegeuen sugeiiaiinten Abstell-, d. h. Belricbsbahubofes 
zu ermOglichen sein. Der bestebende Verkelir scheint gegenwartig iu 
dieser Beziehung keiuerlei Auforderuiigeu zu Ktellen. 

Ob and inwieweit diese nngleicbe Uoheiilage der Gieise im Haupt- 
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bahnhof in Bezng auf die Anordnung des Empfangagebandes und fur die 
Bequemlicbkeit dor Reisendeo beim Zu- und Ahirani^ and beim etwaigen 
Uebergangsverkebr etwa besondere Vortheile mit sich luingen wird, lafst 
«ieb SOS dem bis jetzt vorliegenden Material noch niclit mit Sicherheit 
dbersehen. Die Anordnung dea vorerw&bnteo Betriebsbabnhofes bedingt 
es, dafs der Altst&dter flaaptbabDhof ftlr alle ¥0d ibm avsgebenden 
und hier endigenden ZOge, mit Ansnahme derer in der Richtnng 
naeh und von Bodenbach, ala Ropfstation anxnsehen nnd far den Betrieb 
der LeerzQge dementsprecbend za bebandeln isl 

Ffir die DnrcbfQhnuig der Gliterziige dnrcb den AltstSdter Hanpt- 
bahnbof ist duroh Anlage einee besonderen Gleispaares Sorge geiragen, 
wie denn allgemein im ganzen Stadtgebiet aaf mOglicbst wdtgehende 
Trennnng des Gflter- oder Personenverkehra dareb Verweisang der Gfiter- 
zuge anf besondere Gleise Bedacbt genommen iat Hierbei iat die 
Vermeidnng von Erenznngen veracbiedener Verkebrsrichtnngen in Sebienen- 
bObe angestrebt worden; die vollatlndige, acbarfe 0nrchfflbrang dieses 
Grondsatzes bat sieb aber an mebreren Ponkten, wie z. B. an den beiden 
Astlicben Binfahrten in den Friedrichatftdter Hanptgfiter- und Rangir- 
babnhof, vermnthlicb mit Rfleksicbt anf die entgegenstebenden ftrtliGben 
Scbwierigkeiten nnd die aonat erwachsenden nnverbftltnifsmftrsig bohen 
Kosten nicbt ermOglicben lassen. Dafs bei den Nenanlagen alle Krenzungan 
stftdtiscber Strafsen mit den Bahngleisen in SebienenbObe gronds&tzlieb 
▼ermieden and an den zablrdcben Stellen, wo sie noch beateben, beseitigt 
worden, ist ein Vortheil, der fur die Verkebrsintereaaen der Stadt Dresden 
nnd gegenfiber den von der Gemeinde zn tragenden, nicbt unbetrficbtlicben 
iinanziellen Opfem ina Gewicbt fftUt. 

In Bezng anf die Anordnung der einzfelnen Personen- nnd Giiter- 
babnb5fe mnfs anf den Inbalt des Anfsatzea selbst verwiesen werden. 
Hervorgehoben sei nur nocb, dafa die Streeke vom ktinftigen Nenstftdter 
Peraon«ibabnbof anf dem rechten Elbnfer bis nacb Coswig, wo sieb die 
nenere Linie nacb Leipzig uber Dobeln ana der alten Leipzig-Dresdener 
Stammbahn abzweigt, schon alsbald viergleisig ausgebaut werden soil, 
wobei wohl auch yilmmtliche, etwa noch vorhandeneu Schienenkreazungen 
mit wichtigeren Offentlichen Wegen beseitigt werden durften. Die entlang 
dieser Strecice gelegenen zahlreichen Stationen haben sohon jetzt einen 
sehr starkcn Personenvt rkt hr aufzuweisen, sodafs es nothwendig scheint, 
die auch (lurch den Feniverkehr hier ungewohnlich stark t)clastete Streeke 
dadurch zu entlasten, dais nueh ein l)esoii(lercs (llcispaar angelegt wird. 
Hierbei ist replant, die Fernzuge auf (Ilmi IumiIoq mittieren, inneren. und 
die Vorort/iitjc aut deu beidfMi aufseren Gleiseii zu ffihren, ein (irnndsatz^ 
der auch inuerhalb der Bahnhote in und bei Dresden eingehaiten werden 
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soil. Soweit sich aas den vorliegenden Planen entiifhinen iaist, wird iu- 
d^sen an eine Fortfahrnng dieses Vorortverk«hrs fiber den Neustadter 
Bahnhof hinaus bis nach dem AltstAdter Htiuptbahnhof zur Zeit, wie es 
scheint, wohl nieht gedacht; es wflrde am it' in talis woh! erforderlich sein, 
die beideii Vorortgleise nocli weitur besonders (lurchzutuhicii; es erscheint 
weniifstens zwcituliialt, ob e« mOglich seiu wiirde, geradts auf der durch 
deu I'ernverkehr am st&rksten belasteten Streeke vom Neustadter bis zuui 
AltHtadtt r Bahnhof fur Fern- und Vorortverkohr /.u.^aiiiuien mil nur eiuem 
Giei.-jxuif auszukommen; rnumiigtuche Erfahruugen dt3r letzten Jahre haben 
(itMitlicli ne/eiut, dafs es iiul'.serst .schwierig ist, einen lebhaft entwickeltcu 
V(»n>i t Ycrkcbr, bei welchem jedc erlieliiidie Unpunktiichkeit zu bcreclitigten 
Becsciiwerden fiihren niuls, aut deuselben Gleiseu mit einero starken Fern- 
verkehi oi dnungsmSfsig (imchzufuhren. Es ist hierbei mOglich^tt /u ver- 
meiiien, dah die Zugvei sjiaUuigen, die bei dem Fernzufje /'litwMisc 
(Ferienanfang, Schneeverwtdiuimen) unausbleiblich sin<I, auf deu N'orori- 
verkt lir iibertragen werden. Auch ersclMM'nt iiirht uubedenklidi an den 
iiiit Heisenden, die Hiif Vomrt/iiLit' wailfii, vuilbeHeUten Bahnsteitit ii Feni- 
zuge init arrofKer (iebdiwindigkeit durchtalii eii /.n lassen. Die Vcrweisung 
der Feruziige auf dasseibe Gleispaar niit <ien Guterzugen wurde hior tdier 
ill Frage komnien konnen, urn das zwcite Gleispaar fur die Vonirtzuge 
frei zu balten. umsoraehr, da die Uebeifuhrung von Guterzugen fiber die 
Elbe bei Dresden selbst sich voraussichtlich aiif weni^e Fahiten tilglirh 
einschriinkeu lassen wird, wenn, wie es bureils jet/t ge.schieht, der Giiter- 
verkehr in tier Kiriitiiii^ narb uiid von Lei[)ziy und Berlin vom Friedrich- 
stadter Kangierltalmbot au.s fiber die Linie der friiberen Beriin-Dresdener 
Eiseubahn am iinkou Eibufer and bei Niederwartba fiber die Elbe ge- 
leitet wird. 

Die llaiiptpflieht eiuer weitsebenden Eisenbahnverwaitung ist es ja, 
bei einer so umfaugreichen Umgestaltung aller Aniagen vor allem ein 
fester Programm fur die Entwurfsbearbeitoug aafzostellen und danach die 
Aniagen so zu gestalten, dafs man, wie sich auch der Verkehr und die 
ortlichen VerhSltnisse kfinftig entwirkein mogen, immer in der Lage bleibt, 
ohue alizu groisc Geldopfer durch entsprechehde Verfiudenuigen oder Br- 
weiteraDgen den iiedfirfaissen des Verkehrs und des Betriebes Reehnung 
2u tragen. Dafo im vorliegenden Falle bei der Entwarfsgestaltung ffir die 
neuen Dresdener Bahnhofsbauteu die Verkehrsinteressen auch mit Rucksicht 
Huf die etwaige k&nftige Entwicklung der Stadt und ihrer Vororte in 
sorgfiUtigster Weise gewahrt sein werden, dafur darf der Name des Ver<- 
fassers der vorliegeodeii Schrift und der Mitarbeiter an seiner gewaltigen 
Aufgabe burgeu. 

Zam Schlnfe sei nocb auf die der Schrift beigeittgten voizfiglich 



Digitized by Google 



BUcherscbau. 



ausgefuhrten Plane autuiciksimi geinacht, welche die Darstellung wesentlieh 
unterstutzen und das Verstfindnifs erieichtern. Durch Druok in ver- 
schiedeneii Farben sind iiishesonflcre die Aniagen fur den Giitervcrkehr 
von deneii tiir den Pcrsoncnverkehr in iibereinstimraendem Siiine uiiter- 
schieden; auch die Benntzung der Uleise ist in nai hahmenswertlier Weise 
durch eingedruckc eiiifaclip Pfeile fiir die Persohengleise, und Doppelpfeile 
fur die Giitergleise aut den Gleispliinen ersichtlich gemarht. wie die.-* 
unseres Wissens zuerst Herr ProfefKor (Toerins: bei seinen Vortni^fn an der 
Berliner technischen Uocbscbule durchgefiihrt und allgemein empfohlen hai. 

F, 

£iseubahnrechtliclie Entscheidungen und Abhandlnngen. Zeit- 
schrift ffir EiFtenbabnrecht, herausgegeben von Dr. jur. G. Eger. 
Regierungsrath. Breslau, J. U. Kerns Verlag (Max Muller). 1894. 

Die von dem V(Mra.s.ser hcreit.** seit einer laiiijcrp?) )*'Mhe von .lahren 
herausgegehenen eistnliahnrfM'btliehen Entscheidungen deiiisclnM" nnd 5sler- 
reichischer (Te^i( lll'^ liKcr \v* !rli«> bei He^rinn ihres Erscheinens im .Tnbr- 
gang I8R0 S. 1(h; (iicxT /.*Mt M-lirift kurz borichtet worden ist, habeii mit 
dem zweiten Hette des eltton Bnnflps dnrfh Anfnnhnx' vmi Abhandlungen 
ans doni Oohiotp (\os Eif«onl>:ihnrecht.'<, sowie durch fortl;iut>nde Ueber- 
sicliten der t'is(Mit);ihiirrchtiiclien Litteratur und Gcsetzgebung und Bespre- 
chung cinzehier Schrilten cine Erweiteruiiu ihres Iiihaits erfahren. Der 
Hauptzweck der Ver5ffentlichungon, die samratlichen prinzipiell erbeblichen 
Entscheidungen deutscher und osterreichischer Gcrichtc und zwar der 
Zivii-, Straf- und Verwaltnngsgcrichte, wie auch des Reichsversicherungs- 
amts zur Kenntuifs des Lesers za bringeo, hat dadarch eine Aendeniog 
Dicbt erlitten. 

Zweifellos ist eine Sanimlung derartiger Entscheidungen auch ohne 
erlautemde and kritische IJ^ tnorkungen fur den von grol'sem Werthe. der 
Willens und im Stande ist, ihren Inhalt einer selbstandigen Prufung in 
nnterziehen. Sehr zweifeihaft ist aber ihr Wertb fiir den nicht kritischen 
Leser, der nur allzuleicht ijeneigt sein wird, ihnon ohne weiteres zn folgen. 
Ma'^ liier dies bezuglich derjenigen Entscbeidnngeii der hHcbsten Instanzen 
in <ler Kegel ohne Bedenken sein, deren Veroffentlicbiing von Mit- 
glicdern der hetrcffenden (ierichte selhst, also i^cwisscrmarsen oftizios er- 
folgt, in hetreff der iibrigen hOchstinstanzlichen Entscheidungen, deren Auf- 
nahroe in die offiziosen Sammlungen wegen Zweifelbaftigkeit der ans- 
gesproehenen Rechtsgrundsiitzc, oder weil die Entscbeidung wesentlieh durch 
die konkrete Sachlage bedingt war, oder ans anderen Grunden nicht fir 
rathsam erachtet worden ist, and in betreif der Erkenntnisse nnterer In- 
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stanzen liegt darin eine uicht zii verkciinonde Gefahr Diese Entschei- 
dangeu entbehren nieiRt der autoritiitiven Bedeutuug: die i'liifung auf ihre 
gachliche Hegriiudung ist dnhnr niibedingt geboten Der Herausgeber einer 
Sam m lung derselben sollte si< ii deshalb nicht aut ihren vollstSndif^en oder 
auszuissweisen Abdnick beschrauken. sondern sie zugleich in ilirem Ver- 
haltiiiss*' 7n Jihnliclien Ent.scbeiduiigen l>otrachtpi»d. kritiseli Ixdeuditeii. 
Dadurcii wiirde audi eine ffevvissp (lewahr dafiir beschatYt wcrd^'U, dais 
die nur aiis/.u^jiwei>t; wiedergegebtueii Eiit.scheiduiigt'Ti nl)erall das /n 
Gruiide liegeiide Sacbverhaltuifs genugend etkenoeo lasbeu, woran es iu 
der vorlie^enden Sammlung bier und da fehlt. 

Die (d)«Mi bezeicbnt'tp l'>wMif.'rnng des Zwecks der VerfiffentlichnTiticii 
verleiht densclbon zweifi'llos t'liiun huhpff'n Worth. Wpit nielir nodi wiinb- 
«s dem Verfassr-r m dankcn spin, wt-nn or aut li dem Hau pt inliait e der 
Zeitschrift eine \vi«8« iis< halt licbe BearbeitUDg in der vorgedachteu Weise 
zu Tiieil werden lassen woUte. O, 

Boscbman, Dr. Max Fri^iherr von. k. k. Hotratb. Die Vor- 

sohriftcn. belreffend den (ieliiihrcii.sturnpel uiid die 
Dru< kletrun? der Eisenbahntrachtbriefe. Wien, Pest, Leipzig 
1895. A. ilartlehen. Preis tiU Ivr. 

In Oesterreich sind lickanntlich die Eisenbabnfracbtbriefe stempel- 
pfliehtig, QDd zwar betr&gt der Steinpel bei Sendun&:cn bis zu .38 km 1 kn, 
ftr grOfRere Rnffcrnnngen B kr. fQr jeden Rogen. Die Regel ist beute. 
dafi nur Fraditbriefe mit aufgodrucktem Stempel zur Verwenduiig ge«- 
langen dflrfen, w&hrend ausnabmsweise das Aufkleben von Stempelmarken 
ZQl&Bsig i«t. Die 8eit dem 1. Januar 1893 fiber die Stempelung und dit» 
Anfertignng von Frachtbricfen gdtend' ii B. -tiriiraDngen sind in einer 
^erordnitDg der Minister des Handels and der Fioanzen. sowie de.*^ Justiz> 
ministers Tom 11. Dezember 1892, nebst einem Aosfribrnngserlafs den 
Handelsroinisters vom 12. Dezember 1892 enthalten. ~ In dem vorliegendeii 
Bueh werden diese ErlasHO eingehend erliiutcrt und die aonstigen Be- 
atiminimgen ftbor die Stempelpflicbt der Fracbtbriefe n. a. w nnter Be- 
nntzung amtiicber Qaellen mitgetheilt Die ZusammenHtellung ist eine 
klare nod Hbersicbtliche und mit Sorgfalt und Gewissenhaft igkeit bearbeitet. 
Bei dem lebhaften Verkebr zwiscben DeutscUand and dem befreundeten 
Nachbarreich wird das Bflcblein anch fftr die dentscben Eisenbabnen nod 
Verfraebter von Nntzen sein, zamal sie mehrfach aaf eine Eenntnifti 
dieser Asterreicbiscben Bestimmnngen angewiesen sind. 
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J. BroBlus^ kOnigl. Eisenbalmdirektor in Harburg und R. Koch, Obei^ 
iospektor der k^^nigU wQrttembergisclieB StaatNiseBbahneii. Der 
ftnfsere Eisenbahnbetrleb. Handbach fUr Eisenbahnbeamto 
lud Stadirende tecbnischer Anstaltea. Zweite Anflage. Wiea- 
badeo 189i. Verlag von J. F. fiergmann. 
Das Work ist in der zweiten Anflage in vier Bftnden erschienen, 
vfthrend die erste Anflage drei Bftnde anfwies. Bei dieeer ge&ndeiten 
Gliederung doB im allgemeinen gleichartigen Inhalts bt einer Anregung 
deft veratorbenen Geheimen Oberbanratha Obwbeck Folge gegeben, nnd 
dadnreh eine zweckm&fsige Abgrenzung der bebaadelten Sinzelgebiete er* 
reicht. Es wird bei dieser AnordDuug erleiehtert, den danend wahmefam- 
baren Fortschritten der eigentlichen Betriebatecbnik dorcb Nenanflagea 
der betreffenden Theile je naeh Bedflrfinife Reehnuiig zu tragen, wie anch 
voraussichtlich gerade diese Theile als willkommeuer Leitfaden auf diesem 
sonst kauTT! '/usammeiihangend bearbeit«ten Gebiet fur sich gekauft wenlea 
diirften. Diese Trennung wurde fur den Vertrieb des Werks vielleicht 
iioch vortheilhafler ueworden .seiii, wenn die Reiheufolge der tiiizeJueii 
Theiic durcli Vertauschen dcs zweiteu uiid dritteii TlieiJes logischer tre- 
wfihlt ware, sodal's den Vorkenntnisseii die Darstoliung des Schuu- 
plutzes. Hail and Unterhaltung der Strecke, danii die Besprechung der 
Transpoitinittel und entllicli die Erorteruiiji dec Traiispoite seibst. 
der Zuiifo i ileruiigsidieust . t;rfoigt wiiie. In Betreff der Aenderung des 
Titels liii die neue Auflat(e wird man der Ansicht der Verfaijser nicht 
unbediugi beipHicliten koiiucii. Der in dein Vorwori aii^^etiihrte Gruiai, 
es seien bei dem alten Titel: ^Die 8eliulo des iiuidereu Eisenbahnbetriebes'* 
Verweehslungen rait dem Werk „Die iSohule des Lokomotivfuhrers" vor- 
gekoumicji, erscheint weniii stuhlialtig. Andererseits trifft der neue Titel 
fiir den Inhalt des ersten and die raeisUin Absehnitte des dritten Theils 
iKu'h weuiger zu, ah der alte, walirond er in BetrefF des lulialts des 
zweiten und viertefi Tiu il-j mehr erwarteu ialst, ais die Vertasser bringeu 
und zu bringi'ii ItrabMcntigen. 

Hinsichtlicii des Inhalts ist zunilelist die kiiappt* und klare Dar- 
stelluug unbedingt anzuei kmnen. Es nind ini ersten Theil: V(.i keDi)t- 
nisKe in s^edrant^ter Form diejeni?en wis.sensi-haftliriien Gruudsai/t- 
erortert, die fiir die uiittk-reii Beanileu im Stations- und BaliuuuUT- 
baltUTigsdienst zuni Verstauduils der Betriebsanlagen erforderliidi sin*!. 
Hieran scbJiel'st sifli die Besehreibnnf? und zeichnerisrhe f)arstenung eiaer 
Keihe von einfachen meehanisi lien Anla^en, deren Stadium uucli dem au- 
gehenden Eist nbahnteohniker mit ludierer fachwissenschaftiicher VorbiJdQuc 
empfnhlen werden kauu. Weni^er giueklich dilrfte die Auswahl des 
Stofiefi im dritten Theii — Bau und Unterhaltung — getroffen seiu- 
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Wahrend eini^^e gar zli kurzc ErOrteruiigen, wie iibcr Brucken- uud 
Xuuuelbau, den Gedaiikeu iiahe legeu, die.se baulichen Anlagiiu lieber ganz 
herauszulasseu, weisen andere, Betriebsanlapen betreffende Kapitel insofern 
Lucken aaf, als dem zeitigeu Staud der EntwickluBg dieser Gebiete 
aicht genugeiid Recbnang getragen ist. Es sei nur erw&hnt, dafs der 
Normaloberbau der preufsischeu Staatsbahneu nebst den Normalweichen 
dieser Verwaltung so gut wie gamicht berucksiciitigt ist, und dafs bei 
der Bpsebreibung der Signal- nnd Weichensicberungen theils veraltete 
Spitzenverscblusse in eingebender Darstellung vorgeffihrt sind, wSbrend 
you der giolseii Anzald der neaeren and nenesten Versclilussd uichts zor 
i,)arfltelhuig gekommen ist. 

Hingegen entbalt der zweite Theii — Betriebsmittel — abgesehen 
▼on der klaren und aosfdhrlichen Behandlnng der Personen- and 
Guterwagen eine sebr eiDgehende Beschreibnng der auf den deutschen 
Bahnen nblicben Bremssysteme, welcbe darch eineii Kachtrag fiber die 
nenesteii VerToUkommmingqa des WestinghoiiBesystenifl besonderan Worth 
•rb&lt. 

Der Tierto Band entb&lt den eigentlicben Kernpunkt des Werks, den 
Zagfdrderungsdienst, fSa welchen die ersten drei Theiie gewisser- 
mafsen vorbereitet haben. Es ist bier in dnrohans saebgem&fser Be- 
handhing alles insaminengesteUt^ was die Stationsbeamten bei der Bildang 
mid Abfertlgnng der Zfige 2a beachten baben, es ist das Bangir^ und 
Yerladegesebift, die Ueberaabme fremder Wagen, die GestaUnng der Zng- 
kraft, die Desinlektion der Viebwagen n. s. w. beschrieben nod dabei die 
Diensteintheilnng der Beamten erOrtert Daon ist der Zng auf der Fahrt 
T0ifelgt und anf alles bingewiesen, was bierbei naeb den bestebenden 
allgemefneii Bestimmnngen, sowie nach den Sondmnweisnngen der 
ebiaelaen Beamtenkategorien zn beobafibten ist Empfeldenswerth wire 
es wobl gewesen, beim Abdmck von Bestimmnngen der Normen, der 
Betriebs- nnd der Bahnordnnng die betesffsnden Paragraphen anzogeben, 
nm dadnreb ein Naebaoblagen in diesen Yerordnnngen zn erleichtein. 

Nadi Yorsteheadem mnfe anerkannt warden, dafe die Yerfssser ibrer 
Aafgabe im alJgemeinen voUauf gerecbt geworden siod, and dafs das in 
zweiter Aaflage vorliegende Werk vielen im Betriebe th&tigen Beamten 
sebr willkommeues bieten wird. N. 



Cocrmann, kait»erl. AmUricbter in Bolchen. Die Reicbseisenbahn- 
gesetzgebnng. Textausgabu mit Anmerkangen und Sachrugi^ter. 
Berlin, 181)5, bei J. Guttentag. 
Dem Zweck und Umfancr der GuttentaGf'Bf^hen Sauiinluiig entsprechend 

bescbr^nkt sicb die vorliegende Zusammensteliang aai alle wicbtigen in 

Arelkiv fbr Eiscnbatuiweaeii. 1886. Mt 
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Reicbsgesetzen zeretrenteii Bestimmimgeii fiber Eisenbahnen, wShrODd alle 
faftofiger AeDdflmng nnterliegeoden Bestimmungen and die BahDordnnng 
ffir die NebeneisenbahiteD DentscblandB nnberllckaicbtigt blieben. Des 
Material iet nacb seiner Stellnng im gesammten Reebte in Verfiusuaga- 
nnd Verwaltnngerecbt, btirgerlicbea xmd Strafirecbt eingetheilt Ale AohSnge 
folgen die prenTsiscben Geeetze yom 8. Ko?ember 1838 and 28. Joli 1899. 
Die AnmerlcuDgen bebandeln banpteftobHcb die reicbe Jndiicatiir des 
Reichsgericbts. 



Hassler^ A* Die elektrisoben Eisenbabnaignale mit beeonderer 
fierftcki^cbtigiiDg der ESnriebtiragen der iLOidf^. wllrttembergiecheo 
Staateeisenbabnen. Stuttgart, W. Eohlbammer, 1896. 
Die Yorliegende Bebrift giebt aof 116 Seiten und 12 Figarentafein eine 
DarateUong der im Betriebe der wflrttembergischen Staatsbahnea in 6e- 
branch befindlichen elektrischen Signaleinrichtongen und der elektrischen 
Verstandigangsanlagen, die neben den Morsesehreibern vorlianden sind. 
wm MittheiluDgen zwischen der 8trecke und Statioueii auszutauschen, odcr 
die auf Nf'benbahneii an die Stelle der dort fehlenden Morseschreiber in 
treten Juiixiii. Die Einrichtungeu weiclieu zum TheiJ von deii ia Preufseo 
Rblicheii ab. 

Auf den als liaupibahn gebauten aber als Nebenbahn betriebenen 
Streckeu der wiirttembergischen Staatsbahneu dient zui VerstS.iidigimg der 
Stationen auch ira Zugdienst ausschlidslich der Fernsprecher. Welches 
Vorstandiguiigsraittel auf den andereu Nebeubahuen eingefubrt ist, ist 
leider nicht augegeben. Dabci koiuien die Zuge auch auf Strecken mit 
grusserer Fahrgeschwiiidigkeit als 16 km/St. ohne jede AnkundiguDg ab- 
gelassen werden, wenn iiach Lage des Fahrplanes und der Diensteintheilung 
uberhaupt nur eine Zugausrustung auf der Linie verkelirt. 

Auf den Hauptbahnen darf dagegen der Fernsprecher zii fahr- 
dienstlichen Anordnungen nur in ganz drinsrenden AusnahmefSlIen 
verwendet werden, wobei die Mittheilungen beiderseiu uiederzuschreiben 
und voii der enipfaneenden Stelle zu wiederholen siud. Im iibrigen foll 
er nur zu Mittheilungen iiber Unffllle, Staruugen u. 8. w., sowie m dienst- 
lichen Erkunditrungeu zwischen der Strecke und der Station oder zum 
kurzen iSachrichtendienst zwischen den verschiedenen Stellen derselbea 
Station dienen, nnd cs ist daher eine bestiramte Zahl von Streckenwiirtem 
und Stationen mit Feriisprechern ausgerustet. Die Weckerklingel beim 
W;it t( r ist anfsen an (lessen Hude jmgebracht und so laut t&neiid, dafs 
er SIC auch bis zu gewisser Entferuuug h^ren kann. Ausser den Fern- 
sprcchern sind zu deni genannteu Nachrichtendienst auch Budeuscbreiber 
bei den W&rtern in Benutzung. 
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Im Zngmeldodienst Ut die Bestimmiuig eig«Dartig, dais aaeh anf 
Dgleisig^r Bahn das Zaganbiet- tud AanahmeTerfahren anzawdaden ist, 
wogegen eine RQckmeldnag der ZOge niebt aUgemein atattfindet 

Aa aoDitigeB Elgeathftmlielikeiteii ist noch benronaheben, dafs die 
Haataignale von Abzweigangen anf freier Baba Id der Babnatellung aaf 
f,freier Fahrt'' stehen und dafs die Wege signals in der Haltatellnng 
bei Nacht grfines, und bei Fahrtstellnng weifses Licht zeigen. Wenn 
aacti der Verfasser aasdrucklich betont, dafs Wegesignale nnr den Zweck 
haben, „dem Stationspersonal anzazeigen, ob and welche Fahrstrafsen fur ein- 
uiui ausfahrende Zuge freigejBfeben sind'* und daf.s diese Si^^nale zwar dem 
Bahnhofspersoiial, „uicht aber vom Lokoraotiv- und Zuppersonal zu be- 
aditrn'^ seicn. so verstOfst eiiie solclio Darstellung von Faint und Halt, 
wenii auili iii ht p;egen den WuiLlaut^), so doch gegen den Sinn der deut- 
8chen Signal(>r<inang. 

Halt kann nach dieser an Mastsi gnalen, und als aolehe sind die 
Wegesignale doch unzweifelhaft aulzulassen, nur durch Roth, und Fahrt 
nur durch Grfin dargostellt werden. Es ist ja ricbtipr. dafs Wegesignale 
iosofem nicht DeckungsBignale im engeren Sinne des Wortes sind. als sie 
hanfip nicht vor, sondem hinter dcm aufscrsten Gefahrpunkte 
stehen, also diesen nicht decken k^^nnen. Sie sind aber unzweifelhaft vom 
Lokomotivpersonal im Fahrdienst zu heachten, wenn sie sammtlich au( 
Halt stehen; in dieser Hinsieht sind sie allerdings Deekungssignale, sie 
decken wenigstens einen gewissen Bezirk, wenn aueh nicht dessen aufser- 
sten Gefahrpunkt, Wenn z. B. nach Vorbeifahrt eines Zuges am auf 
Fahrt stehenden Einfahrtsignal im Bahnhofsinnem ein plOtzliches Fahrt- 
hindemifs eintritt (z. B. eine das fiinfahrtgleis sperrende Entgleisung aof 
siaem Nebengleis oder dergl.), so wird in der sofortigen auf Haltstellang 
<^es zugehArigen Wegesignales, wo solche ?orhanden sind, eines der wirk- 
samsten Mittel za finden sein, den einfahrenden Zag noch nach MOgiich- 
keit rechtzeitig znm Halten za bringen and ihn vor dem Zasammeastofa 
za bewahren. 

Baa Torliegende Baeb wird alien deaeO} die aieh einen Ueberblick 
fiber. die elektriscben Signalanlagea der Eisenbahnen and die beaonderen 
fiinricbtangen der wflTttembergiscben Staatseiaenbahnen versebaffen woUen, 
als eine willkommene Gabe eraebeinen. Bhm, 



<) Q^en den Wortimt intofem aach als Wegesignala in der Sigsalordnnng 
fiberhanpt nieht gtaannt slad. 
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Proeeediigfl of the seeoiid Annual Meeting of tke Society for the 
Promotion of Bngineering education, gehalten in 

Brooklyn, New - York, Auffust 20./22 1894. Herausgegeben vow 
Geo. F. Swain, Jra 0. Baker, J. B. Johnson. Columbia ib^o. 
G. W. Stephens. 

Das vorliegende Werk enth&It den Bericht iiber die im Jahre 
stattgehabten Verhandlungen einer in Amerika 1893 geptinideten Ge- 
sellschaft, welche aus hervorrageuden amei ikaniscbeu Schulmanneru ge- 
bildet ist and die F5rderung der Technikererziehuug /.nm Zweck hat- 
Die bei den Sitzungen 1894 verlesenen Vortriige hrziehen sich auf 
die verschiedensten Gebiete des technischen Unterrichts und bekundeii ein 
sehr ernstes Streben nach Verbesserong der anscbeinend der Reform be- 
d&iftigen Ingenienr-Vorbildang in Amerika. Alle vortragenden Mitglieder 
der geDannten GeseUschaft legen bei ihren AendemngsTorscblfigen besoo- 
deres Gewicht daranf, dafs beim Lehren und Lemen der Technik die 
Praxis den ihr gabiihrenden VoUplatz neben der Theorie finde und udi 
der Unterrichtende eich nicht im engen fiahmen seiner iiehrsfttze bewege» 
londem aneh die praktiache Seite des zar Uoterwdsmig ansgewAhltea 
technischen Gehietes beherrsche. 

Bie rein Iclassische Vorbildnng scheint nth nicht der Gnnst der 
amerikaaischen teclmischen Professeren za erfrenen und anf das Erieraes 
firemder Sprachen wird kein erheblicher Werth gelegt 

Voa etwa 77 Torbfldenden Schnlen fordera nnr 96 die Kenntaih 
fremder Sprachen, zn denen bei der geriugen Zahl von 12 Anstalten dis 
Latein, bei keiner das Grieddsche gerechnei wird. 

Charakteriitiseh dieser Thatsache gegenftber ist die an einer aodersD 
Stelle der Vortr&ge geSufserte Bemerkung, dafs das Zeichnen die eigent- 
liche Sprache des Ingenieurs sei. 

Niclit uninteressant suid die Datleguiigeii eiiies Professors, dereinie:e 
Zeit hindnrch anl der polytechnischen Schule zu Zurich studirte und dauu 
auch die deutschen technischen Hochschulen, damnter die zn Berlin, vor- 
ubergehend besuchte. Er ist sehr uberzeugt von der Zweckm^sigkeit der 
schulmafsigeu Lehreinrichtungeu zn Zurich und urtheilt abf^iig fiber die 
sogen. Lernfreiheit der dentschen technischen Ho( iischulen. Bezug- 
lich der zu Berlin wird zwar der aulseren Sehonheit der Gebaude die An- 
erkeiinung nicht versagt, die Meinung aber nicht unterdriickt, dafs es 
vielleicht besser ware, wenn man in Berlin weniger Gewicht auf elDe 
pnmkvoUe Aufsenseite and mehr Werth auf die innere Aasstattong der 
Laboratorien legte. 

Bei den weiteren KrOrterungen ist auch das Titelwesen gestreift 
Hieniaoh scheinen die amerikanischen Lebrer der tecimiseben Anstalten 
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die ZatheUuDg euies mtt^^ichst g«iiaii abgawogendn Titels keineawegt flU* 
uwiehtig 211 halteo und andrenwU Tom Teehnlkem ni BeUam«2wedkeii 
Miftbreaeh mit aelbstgOBdiiffanen Titahi geflbt ni warden. 

Bin Vortnig behnndelt anch dl« beaondere Bniehnng dw ZvnU 
ingenienrd fftr den Eissobabndienst: £b ist nlher aaagoflUnt, dab im 
Jahre 18M etwa 188 venchiedene Grade derZivUlngenfeare bestehen and 
daTon etwa 57 anf den teehniscben Eiseabahnbemf entfUIen. ICan ftoiaert 
die Heinnng, dafe es zweekmllaiger filr den ^senbabningenienr eei, dch 
ab ZiYllingenienr statt als Heebaniker anszobilden, well fdr den 
Eisenbahniiigeniear das Bedfirfiiifs TorwiegeDd bestehe, den riehtigeo Ge- 
braach and nicht in erster Reihe die Herstellaog der za verwendeDdeD 
Sachen zu verstehen. 

Dann wird laraaf hingewiesen, dais der juoge EisenbabniBgeiiiear 
beim Verfolg der prakUscben T.aufbabD nicht lediglich sicb mit teehni- 
scben, bis dahiii erlernten Gesch&ften befassen, sondern anch in alien 
anderen Zweigen der EisenbahnverwaltuDg sich ansbilden ui)(l erproben 
mfi'^sc, damit er klar zu fihersehen vermoge, was in der gesammteu Ver- 
waltuug vorgeht. Auch soil er im Auge hehalten, dafs er unter Um- 
stSnden zu einer hOheren Stellung in der Fitianz- oder kaufinannischen 
Oder juristischen Verwaltung berafen werden kann. Letzteres unter der 
Voraassetzung einer besonderen nachtr&glichen Unterweisung in einer 
Rechtsschnle. Wie alles dies aber praktisch nnd nach bestimmt geordneten 
Pl&nen darchzufuhren aein mlkihte, dar&ber fehlt in den mehr oder weniger 
verallgemeinerten BrOrtemngen die sicbere Grundlage. 

Der mit der Heranbilung deuteeher Ingenienre vertraote Leser der 
Vortr&ge dflrfte in der Meinnng beetftrkt werden, dale znr Zdt nocb kein 
ausreichender Anlafs vorliegt, die in Dentscbland bew&hrten Einrichtimgen 
der tecbnieehen Lehr- nnd Lemmethoden nach amerikaniaehen Torschlftgen 
anmfiadem. Ko» 

Koaby W., Dr. jiir., Gbefredaktenr der Zeitnng dee Vereins dentaeher 
EiaenbabnTerwaltnngen. Handbneh fftr den Eiaenbahn- 
gilterverkebr. Tbeil I. BiaenbabnatationaTerzetcbnifa der 
dem Yerein dentaeher EiaenbahnTerwaltnngen aagebOrigen, aowie 
der Hbrigen im Betrieb oder Ban befindlicben Biaenbahnen Baropaa. 
96. voUatAadig nmgearbeitete nnd vermebrte Anilage. Berlin 1895. 
Bartbol A Cie. (W. Lobeck). Preia 8 ur. 

Die vorliegeude, schon Mitte Mai herausgegebene Auflage des be- 
kannteu, fur die Eisenbahnen unenthehrlichon Stationsverzeichnisses 
berfickaichtigt in vollem Umtaug die NeuordouDg der preafsischen Btaatii- 
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ei«enb&hii?6rwaltiuig. Die PenonaUen der prenfei«chen Beamten nach d«iii 
Stande Tom 1. April 1895 aind in einem dmeh besondenn Schnitt kanot- 
liob gemaclitan Nachtrage eathalten. £in iLurzer Anazng aos den Be- 
stunmnngeii der neaeo Verwaltangsordnang befindet sieb is den Yorbe- 
merlcmigea. ^ Den dentaehen Eisenbflhnverwaltnngen brancbt znm Lobe 
dea Wericea niehta mehr gesagt zu warden. Es wird aeit Jahren im t&g- 
lieben praktiaehen Verkebr benntzt nnd bat sicb ToBatAndig eingebfirgert 
Aneb in der nenen Anflage Bind wieder die Strecken, anf die daa Bemer 
intemationaia Uebereinkommen Anwendnng iindet, nnd die Stationen nnd 
flalteetellen !m Gebiet dieaea Uebereinkommena beaonders gekennzeichnet 
Das StationsTerzeiebnifs iat biermit ancb fllr die auliBerbalb dea Vereins der 
dentaehen EisenbabnTerwaltungeu gelegenen Gebiete der Berner Yertraga- 
staaten zn einem wichtigen HiUBmittel geworden. Die weiteate Yerbreitang 
der nenen Anflage llegt im wesentlichaten eigenen Interaase der Eiaen- 
bahnen nnd aller derer, die mit dieeen in regelmftfeigen geaciiftftlicben 
Beziebungen steben. v. d, L, 

Sehwabe, H., Gebdmer Begieningerath a. D. Geaebiebtlicber RUck- 
biick anf die ersten 50 Jabre dee prenfsiscben Biaen- 
babnweaena. Berlin 1885. Siemenroth & Worms. 

Daa Bneb entbftlt eine Sammlnng knrzer eigener Bemerknngen nnd 
gelegenUieber Anaaprllche anderer liber die Eisenbahnen in PrenTsen nnd 
Dentscbland nnd deren Entwieklnng. 



ZVpfly Br. Gottfried* Eine wichtige Anfgabe des bayriacben 
Yerkehraweaens. Denkscbrift dee Yereins fQr Hebnng der Flnfa- 
nnd Eanalsebifiabrt in Bayem liber den Anaban der bayerischen 
Main- nnd Jlain-DonanwasaerstraTse. Ntmberg 1894. at 8. 



ZVpfl, Dr« Gottfried. Die Idee einea Main-Donaukanala von 
Earl dam Grofaen bis anf Prinz Lndwig yon Bayern. 
(798—1898.) Ein Beitrag znr dentscben Yerkebrageachiebte. Nfim- 
berg 1894. at 1. 

Ansprache Sr. kOnigl. Uoheit des Prinzen Ludwig von 
Bayern in der ersten Versammlung des Vereius fur Hebung der Flufs- 

uud Kanalschiffahrt in Bayern in Munchen. 

Berirhte iiber die 4 ersten Vers am m langen des Vereina fflr 
Jdebimg der JbloTs- uud Kaualschiffahrt iu Ba^em. 
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Eingabe d68 Vereins fftr Hebang der Flnb- und KaDalsebifTahrt 
ADS Hiniaterinm des kOnigl. Haoses and des Aeulflereii, betraffimd die 
HentelliiDg einw illr die Grofsschiffahrt geeigneten Maln-Donaowasser- 
atrafeei 

Die TorliQgeoden Scbriften geben Zengiiile von einer starlcen Bewegnng 
der Flnfe- vnd Eanatschillahrt in Bayeni, einer Bewegnng, die insbeaon- 
dere anch Tom Prinzen Lndwig von Bayern nnteratfttzt wird. 

Die Eingabe des Tereins an daa Mininterinm erbat die iLnsarbeitnng 
von Detailprojekten filr die Kaaaliiiation der bayiiscfaen Streclce des Hsina 
bis Biseliberg, flir den Umban des Lndwigs-Donan-Hain-Kanals nud fftr 
entsprechende Eorrelction der Donan von Kelbeim bis Passan, sowie eine 
Vorlage an den Landtag am Genehmigung der erforderiiehen Ifittel. Das 
Hinisterinm liefs daranf eine entspreoliende Vorlage an den Landtag ge- 
langen. Die Vorlage wnrde aber ans finanzieUen Rilcksiebten abgelelmt 
Die Arbeiten ZOpfl's, die znerst in einer Rdhe von Zeitongen erscbienen 
and vom Verein gesammelt wnrden» bebandeln die wandlnngsreiche Ge- 
scliichte der Donan-Main^Wasserverbindong and schildem die wirthsehaft- 
iicben Vorthdie, die sich tod einem Ausbau derselben erwarten lassen. 



Die Sehmalsparbahn. Zeitsebrift fSr die FOrdening des Banes schmal- 
spariger Kleinbabnen. Herausgegeben von Heinr. Schnlz. Berlin 1896. 
Heft 1—4. Preis vierteljftbrlicb 4 Jahresabonnement IS at. 

Die Zeitsebrift, die seit 1. April 1. J. halhmonatlich erscheint, hat sich 
vor allera zur Auigabe gesetzt, den Bau iantiwirtliscliaftlicher Kleinbahuen 
zu fftrdern. Zii diesem Zweck werdeu Aufsiitze fiber das Wesen der 
Kleinbahnco uud die fiir sie bestehende Gesetziicbung verolTontlicht. Aiicb 
btelJt .sicli die Redaktion alien Interessenten zur Abgabe von (Hutacliteii, 
Ausarbeituiig von Projekten u. s. w. zur Verffiernng. Vou den bisher er- 
schienenen grOfseren Aufs&tzen sind folt^eude bervorzuheben: 

Die schmalspurige Kloinbahn, ibr Wesen, Baa and Betrieb 
(C. Froitzbeim). Die Bedeutung der Silos fur den Ausbau der 
Kleinhahnen (M. H. Schweder). Streifzuge auf das Gebiet der 
Klein babngesetzgebung (6. Paulas). Die Stufenbahn. Eine elek- 
tri^^rhe Hoebbidul ffir die Berliner GewerbeanssteUnng 1886 
(R, Damm). 



Wipperniann, Karl, Dr. Deutscber Gesdiicht s kalender fur 1894. 
Sachlich geordnete Zusammensteiiung der politiscb wichtigsten 
Vorg&nge im In- and Anslande. Leipzig. 1895. Fr. Wilb. Granow. 
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Die VerOfrentlichuDg eines neuen, des zwaozigsteo Baudes, dieses 
ansgezeichneten Nachschlagebachs, giebt mir den erwunschten AnlaTs, alle 
mit dem Offentlicben Leben in BerQhnuif stebenden Kreise, besooden 
aber alle BehOrden, wiederhoit auf seinen Worth anfimerksain zu mfteheD. 
In der bewfthrten, flbersichtUeben Anordnoiig werden in dem nenesten 
Bande die wicbtigsten Ereignisse des zweiten Ualbjahres 1894 im Deutschen 
Heicb, Preofsen, den nicbtpreufrischen Bandesstaaten, Oesterreich-Ungani, 
Rafsland, Frankreicb, Grofsbritaoiiieii und Irland, Italieo, Spaoieo, Portng^, 
Belgien, den Niederlanden, Luxemburg, Dinemark, Sehwedeii» Norwegea, 
der Schweiz, dem osmaniBelien Beieh, RamttDien, Sarbien, Griedieiihaid, 
Harokko, dem Kongostaat, Korea, Japan, China, den Vereialgten Staaten 
TOO Amerika, Mexiko, lOttel- nnd Sftdamerika, daigeatetlt. Der Vorfosser 
giebt one ein gedrftagtoa nnd klares, Tor aUem aber ein ganz objektives 
Bild der jftngaten Tergaagenheit Denn das wesentUeh ans den Tages- 
zeitongen, den Pariamentsbsriehten nnd den sonstigen regelmflfeigen Ver- 
4)l!enilichnngen entnommene Material bertoksiehtigt die Heinnngsftalsening 
aller mabgebenden Parteien nnd Kreiee. Wer dch tber irgend ein Br- 
eigniis der letzten Jahra sehnell nnd znverlflsBig nnterriehteo, wer einen 
thatsicUiehen Vorgang eich in das Gedtehtnifs znrftekmfen will, f&r den 
giebt es kein besseres Hilfsmittel ale diesen Kalender. Br sollte in der 
That anf keinem Schreibtisch einer BehOrde, in keiner Kanzlei einer 
Redaktion fehlen! v. d, L. 



Digitized by Google 



BttdMndiML 



877 



UEBfiBSICHT 
4er 

Hanplwwke ttber BimlMikBwmii and ub wwudtM 

Gebieten. 

Bechtle, R. Die Gotthardbftha^ Hire £iittt«hliikg mid Verw»ltaBg, ihr fi»a nnd Be- 

trieb. Stuttgart 1895. UK 0^. 

Bechtold, Heraaon tod. Das EisenbahnwMen ftbr Jedennann. Beriin 1896. M 1,m. 

Block, ^T. Dictfonnatre de radroinipfration francaise. Avec la collaboration de 
membre« da Conaeil <^'Efat, de ia conr den compter, dei chela det ftrriM dM difftt- 

rents minifitferes. sup]ilenient de la 8<* *?ditioii. Nancy. 

By. Verkehrgverliul tuisse der Krunimliurn £in Bejtrajir cam Baa eiaer JUeinbahn* 
Sonderabdruck aus der Emder Zeitung-. Emden 1896. 

CMsaader. J. Pie Jura Simpionbabii im Jahre 1696 oder Kooversioo, ^implondarch- 
Stich and Divideude. Zilnch. 0,M. 

BehArme, £. et Polio, A. Chemios de fer. Material ronlant; r^sUtance dei trains, 
traction. Paris 1895. Jf 12,oo. 

Eger, Dr. Georg. Die gesobiehtliebe Entwicklung des £isenbahntransportrechts in 
PtniImb nit lMM»dtfttr BttfleksiiAtigang d«i EUenbabnteirlllM^tt. X&m 
T«r«iii titit SiienbaliDkimde in Bwlin |iv«iig«kr(hito Abhudlng. SeptntaMratk 
wo» dn ABMlen dea DevtidiMi B«iehi. 1606. MflBchM nd Lelpiig. Jl \^ 

FfMktr, J. Staat md SUeobahiieD. BMel. Jt 0^ 

— P.D. Betnchtugen einet in DeatyeblMid nisMidtii Dttatidiett. BwUnlSOft. UlcSiM. 

ftaakfMw TnmbtluiigMellMliaftaTMtrlge nnd Bedtognngen. 1889. 1800i Btft 1. 

Halm, IUk. X«iii|peBdliai dtr Bahnn iii«d«rer Ordnung. I. UmII. Uatar B«nrtnttg 
•lisieUer QmUaii bearbeitvt. Berlin 1806. M 00^ 

HMt» 0. Batbgeber fflr die b«l der Belehqpoet- nnd TelegrapheaTeiirnltiuig ang»* 
•toUten bMW. besehiftigton DnterbeunteD, Poithilfibotoii, Aiiehelfer,Telegnipbw- 

arbeiter a. s. w. In 2 Tbeilen. 1. Theil: Aan dem Bereich dee Dienites. Naob 
imtliehem Material bearbeiut. 1806. Frankfnrt a. M. uK (M*. 

— Bathgeber ttber Angelegenheiten aus dem Privat- und Gescbiiftsieben fttr Jeder- 
mann. Zngleich II. Theil lam Rathg^eber fiir die bei der Rf>irh«popr. nnd Tele- 
graph mverwaltung angeetetlten besw. bescbaftigten Unterbeamten u s. w. 1895. 

Frank tart a. M. .ff 0,so. 

Lantibbee, W. T)ie railroad queBtisn: a historical and practical treatise on rail- 
roads, and remedies for their abases. CiO c. 
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Aanata of Ihe Aai««leaB AcMAmKj of PoUtieal aad Soelol Sdoaoo. Phfltdalpliia. 
No. Mai 1805. 

Indnttritl strrioM of the Btilway. 

Bolletin de la Commissioii imoraotiooale da CoBcrts« dos diomiiui do for. 

Brnxelles.' 

No. 4. April 1895. 

L'organisation des senricea. Les afflaenu de transport. Les manoeaTres 

tan n d> s ( Ijriiiuiti de ier t'couoitiir|ue». Lb retit'orcement des voies en vue 
de 1 augaituiaUuD de la vitesse dea tratus. 

No. ft. Moi 1886. 

La qnestion do recforcemeiit des voies en Tne de rengmenUtieii de lo 

Titesse des trains. Report on the question of express locomotives. Les 
moyens Ren^ratu d'acc^6rer les manocarres de gare et la maaatention des 
marchandiies. 

Ho. e. Juil 1696. 

Bipee^ do lo qoeitiou de la conetnietioB dee poatt n^talliques. Expo8<^ dc 

la qnestion de Tacc^i^ration da transport des marchandises. Premier Expose 
de la question des appareilft pour acc^lerer Ipk raanoeuvres ei les mannten- 
tions <\nnn leH gares. iieport on the question of rollini^ stock lor express 
trains. Lu question da renforcement des voies en vue de l augmentatiou de 
la Yitetse dee tfaiaa. La qoeetlea dee fticilitde k aceorder aaz chenlne de 
fet Ik faible trade. Les ▼eltoiea dee tvaine k graade Titeeae. 

Geatralblatt der Bauverwaltang. Berlin. 

No. 17- 22. Vom 27. April bis l. Juni 1896. 

(No. 17 u IW'I Der Blackwulltunnel nnter der Themse in London. (No tS:) 
Znpraeldewerk fiir Warteriiume iind Bahnsteif^e. (No. 19 u. 30A-) Die elok- 
trisehe Untergrundbabn in Budapest. (No. Eine Lttcke in den Stell- 
werkaanlagea. 

Bannbins. Wien. 

No. 24. Vom IS. Joni 1885. 

Bayeraa Antheil aa der Bewesfaag car Bebnug der BinaeMchiffahrt. 

^•■leche Banzeitannr. Berlin. 

No. 88—49. Vom 24. April bis 19 Juni ls95 

(No. 34, 36, 38, 40, 43:) Zur Xriuk der ^chwebebalxn. ,No. 4b u. 49:) Za der 

Oleim'eekea ZiiUk der Sehwebebaha. 
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OeBUehe Verkehisbl&tter and aUj^emeine deaUiche EisenbahaseitiiJic. B«rlia. 
MilDcben. Leipzig. 
No. 17—25. Vom 95. April bis 20. Juni 1896. 

(No. 17 u. 19:) Sommerfahrpl&De und wicbtige Aenderungen im Yerkebrs- 
woNB. Ko. 18:) Aktive Bi]uibeant« ab SMhTtfiMndige in Btftriftbi- 
UBlUlaftditii Tor Gcrieht. (N«. 19:) Pnsit alt Schnle. (No. 90 m. 91:) Y«r 
60 Jahren. (No. SI:) Die nttaen Bahnanlagm sor EntlMtung dM Bahnhofti 
in Stuttgart. (No. aS n. 24:) Ueber berafsm&rsige Ansbildnng der Eisea- 
bahnbeamten. (No. 25:) Sind VereinfaehiiBgeii im OflterablbrtigaBgadieaite 
erforderlioh? Die Jnagfranbahn. 

It'iooMMKlate lk«R«aiii. Paris. 

Kow H QBd 17. Vom 9a— 97. April 18B6. 

(No. 16:) Lettre de Suisse: les cheiniDs de fer soisses in 1894. Let eoi- 
ttmctiont de eheoiiBt de fer. (No. 17:) Leo ehomiat de fer on Cbiiio. 

SiMBbaliiiNektif olw BatMlMidiiiigoH ud Ablui»lliiii||«B. 
Bd. XL floftS. 

Fiadcn die yonehriften dot Sitenbahiittrafreehtt, intbotondoro dor §| Uti 
816 dot dottttdhta Strafgesetzbachet nor anf Sffentliche LokomotiTbahoei 
Oder auch anf andere fiitenbahnen Anwendnng? Der voUo Werth im 
Sinne Her s nnd 10 des prearsischen Enteignnngsgesetzes.TOTn 11. Jiii 
1874. Formen der Fahrgelderhintersiebojig beim StrafsenbabBbetriebe. 

Bd. XI. Heft & 

Haftpflicht der Eisenbahn fQr die gein&rs Art. 2 bezw. 6 deo doatscheB 
Eisenbahnpostgesetzes yom 20. Dezember 1875 befiirderteii Postwagen. Daf 
Centralamt fUr den internationalen Eisenbahntransport. Dan Verfiigungi- 
recbt bei Verlust des Frachtbnetduplikat.s. Die StrafsenbaliueQ and die 
deutsche Reichsgesetzgebnug. Die Plaufeststelluiig im prearsischen £■(• 
eigBiiBgtTorfahroii. Die Vortteigerang oiaer Bobnaalago a«t' Gmid i«i 
S 91 dot pronMtehon Sitonbohngeaotaot Tom 8. Novonbor 1668. 

JKCTtoHOAOiKiiKHOfi ji-hno (Eisptil aim wehenX St. Petersbnrjj. lK!t5. 

(No. 7 u. H:) Die Zeniralweiehen- und ijignalsteilwerke der Baaansiait v«ii 
Max Jiidel & Co. m Braunschweig. Die Lokomotive in der asiatiscben 
Tttrkoi (Forttetcnng aut No. 1—6 und fortgetetit in No. 9, 10 and 18, 1^ 
(No. 16:) Vertaclie mit dem Oborbao, Baiiart dot Ingaiieiir Yogi. (No. 16:) 
Die fftr den Ban dor tibirasohon Kitonbahn im Oobioto jontoita dot Baiha^ 
sees in Hetmcht kommendou natHrlichcn YGrhHUnisse. Ueber don ZoUtanf 
fUr Hetalle uad Matebinon am aUgeroeinen oad fttr Gitonbabnsnbokftr ia 
betonderen. 

Elektniteeliiiiiolio Ruadtduiii. Traakfkirt a. K. 
No. 15* 1881/95. XILJahrsaag. 

Bin Lintowork. Eloktritdio Bahnon. 

Elektrotechnischu Zeitachrift. Berlin. 
So. 21. Vom 21. Mai 1895. 

Vorschiag za SicherheitsTorschriften fttr elektrisohe StromanlAgen. 
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MagbBMering. London. 

No. 1528-1586. Vom 12. April bis 6. Juni 1895. 

(No. 15^:) New London and North Western Kail way dining cars Board 
of Trade returns of Railway accidents. (No. 1639 vl Stat« Eailways 

In Western Sumatra. (No. 152^1536:; Electric traction. The Railway 
ntM dMisios. (No. lUl, 88 tL 86:) Tlie Union Ttrminal Station of 8t Lonia. 
Tbo Light Boilw^ji BilL (No. 1689:) The DnUin Sonthon Diitriel Hlootrie 
Tramways. (No. 1688:) Fast nmning on the PenntylTaiin Bailnad. 
(No. 1685:) Glasfcow AurboQf Tannel. The Wottlnghonae ^niek Mting brake. 
No Belgian Railways Narrow-e-Rnj*? Railway car«. Railway 

applit^nccs e?:hihition. Narrow-gauge locomotive for the tias Li^t anfl 
Coke Gompauy. Brakes for Light Kailways. 

■pginMring Now*. New Toy k. 

K«w 14-fl«. Vom 4. April bit 16. Vai 1866. 

(No. 14:} Portable wood-preserving plant. Automatic block system and 
eleetro-meehuiieel ilot Bhigineering Mhoole in Gertnany. (No. 16:) Bebnil- 
ding Sailwi^ work* trithovt stopping tralio. (No. 17:) The Pkpileal ehft- 
reeteristiee of the Lake Brie end Weeten B, B. (No. 19:) TwelTe-wheel 

freight locomotive Southern Padfle Bailway. (No. SO:) The Edison plastic 

Rail bond The efficiency of componnfi locomotivps The Rapid Transit 
situation in New York Ci^. Electric traction on a mining Railway in 
France. 

einMr'n Annnton flir Gewerbo and BMiw«ien. Berlin. 
Heft 8. Von 16. April 1806. 

Der Umbau der COlner Bahnbofsauiageu. ;Helt b, lU, 11 u. 12:) Ueber die 

Anfertigung von LokomottTbetastongstefeln. GenteiinMlwaageo lllr Eiaen* 
bahnglttse. 

Heft ^. Vera 1. Mai 189B. 

Die tlektrische Beleuchtnng der Personeuwagen aut ier J )orTtIllllid-Gronau- 
EDscheder Eisenbahn. Stofsfangschiene. Die Frage des Wagenftber- 
gangs swisohen binnenaUUltitchen nid Vorortbahnen nebtt Benerknngen 
fiber die Lengen'ache Sdiwobebehn. 

Hefl 10. Vom 15 Mai 1R05. 

Vorricbtungen fiir Drchbanke zum Abdrehen der Kugelzapfen nebst Lager- 
pfaniien an vierachsigen Schnellzuglokomotiven mit Drebgestell (Erfurter 

Pijiuartj. 

Heft 11. Vom 1. Juni 1886- 

Die Beseitigung der Drehbrilcke im 7n£re der Ellibrficke bei Hamerten 
(Berlin — Tlunnnrpr^ nnd Einwpchslnng eines festen eisernen Ueberbaus an 
Stelle derselbeu. Eine neue Weichenferra. Ueber die Anfertigung von 
Lokomotivbelastangstafeln. £tat der Eisenbahnverwaiiung tur das Jahr 
Tom 1. April 1896/96. Wtttiibeinennng dot Hoehbahnijitema von Prefeaaor 
Dietrieh. 
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Hefl tt. Vom 16. Jani 188& 

Der HQiit*ioh6 Unladw fttr Kohleo, Bne, Ktlk vnd aadere ttftekige 8toff« 

UmteHefTb (Der Ingeniear). JCiew. 
No* 4 April 1886. 

StadteiMiibahiiait, dereii Bedentang, BBtwieUmig nod Znlnutft (forlgwettt 
in No. 6). 

Ko. & Mai 1895. 

Tmvche mit fiel1}rd«rang von Bfinkthnkflgeii wif einem bei Smtow liber 
die gefroiene Wolga angelegten tehinalBiniTigeii GleiN. 

Jabrbficher NatioBalj^konomie and Statistik. Jena. 
Heft 4. 1B95. 

Die £iitwicklang des Lokalbahnweaeua in Ungarn im Jakre l8dd. 

Jovnurf of the AetoeiMioK of KngiBOoriiig eodetiee. Beeton. 
Kin 1886. 

Beilroid signtUlng. 

Aprif IM. 

Battwaj location aod oonstmetion as practiaed in the Weetern States. On 
the beat arranfement of longitudinal bracing for timber trestles. 

Mittheiiungen des Vereins fUr die f drderung dei» Lokal- uud Strafscnbahn- 
wesens. Wien. 

Heft 4. April 1896- 

Die Regierungsvorlage, betreffend die im Jahre 1895 sicher zu gteUenden 
Lokalbahnen. Ueber den Bau and die Betriebsergebnisse der schmalspnrigea 
Yiiinalbahn tob PlthiTiers nach Tonxy im Depertenent Loiret in Frankrdeh 
mit der Spnnreite tob <V« m. Ueber elektiische StraTsenbah&eB mit ober- 
irdischer StrominfDhnrag. Behetmng der Wagen bei Tninwaja sad Ylii- 
nalbahnen. 

Soft <u Xai 1886. 

Ueber den ProjditeTorgang bei Bahnen niederer Ordnnng. Das Lokalbehn* 
gesets in Bnmiaien. Ueber Spexialbahnett. Ein nenM Hochbahnajatem 

(H&ngebabn) mit nntereu seitlichen Ftthmngsrftdem TOn Prof. E. Dietrich. 

Kostcn der Znfjkraft bei Anwenduiif^ der feuerlosen Lokomotive und rer- 
gieicbende Kostenaufstellmi^' mit tier thierischen nnd elektrischen (Akka- 
muiatoren) Zoglcraft. Die erste Pariser Untergrnndbabo. 

Honltora dello stndo femto. Tnria. 

No. 12-ia Yom 98. MIn bia 4. Mai 1886. 

(No. 12:) Le ferrovie sottenraaee di Londra e le ferrovie acree di Newyork. 
(No. 18:) Society italiana per le strade ferrate secondarie della Sardegna. 
La rete ati«?triaca nel 1893. (No. 14:) L'insnccesso delle tariffe a zone in 
Ungheria. Ferrovie a scartamento di l,o», m noUa Nnova Zelauda. (No. 16:) 
Tecnica amiiunistratiTa ferroviaria, il controiiu comune di Parigi. \^No.l8:) 
Commlatiene per resereisle delle ferroTie seeondarie. 
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Owtemlelilselie JBlMnbahBseltiiBi^. Wien. 
No. Tmn » April bit 16. Jul 1885. 

(No. 17:} Dm Biieftliaknterifir«i«i in seiatr Bftildmnif inr Vollnwlrthidttll 
ud Terwaltuig. (Nt. 17 n. 18;) Die KonununlkAtioBeB Sibiriena. (No. 18:) 
Uabor die RoTision deo Boner trebeninkenmeni. (No. 19:) Die Biienbohn- 
qaerschwellea imd Ihr Legor. Eisenbshnyerkehr im Febrnar 1895. (No. 20:) 
ViprfK bsig^T Bahnpostwapen mit zwei Drehge.stellen (No. 21:) Statiatiache 
Nachrichten de.s Vereins dentscher Eisenbahnverwaltnngen fiir 1803. 
(No. 22:) Hilfs- nnd Rettuupswesen der k. k. privilegirten Kai.ser Ferdinanda- 
Nordbabn. Rumaniftcbes Lokalbabogesetz. (No. 28:) Zur Frage der 
M-StnndoiUBihlviig. Noiiere Fahrieiigo mf Ofterreidiiseheii SiaeftbeldiOB. 
(No. 94:) Die yenreUvnffsfrige im BieenbohnweeeiL Der Terkehndieiut 
anf den Dordamerikenifeliai EisenbahiieB. 

Organ ffir Fortscbritte des EieenbahnweseiiB. Wiesbaden. 
Heft 3. 

Nenere VerbessemngeD des Stahlschienenoberbaaes bei den preufsiscbeB 
StaatebahnoB. Der SlmplontuiMl. Die neaea Penonenwagen nnd die 
DaBi]»f beiimg der Peraoneni flge der boUladiadieB BieeobabiigeMilBebalt 
StettbabiaogeTorriebtiing fllr SchmirgeladileifiBiasebiiieii. Bleehkanienftiih 
maaddne. Selbstthfttige Knppelnngen der amerikanischen EisenbahnoB. 
yergieieb dot getheiltea mit geknppeltem Aohsantrleb bei UelenUokomotiTOB. 

Heft 4. 

Trennvng des SebnnkeiidieBites Yom flbrigen BaiuibewaiibiiiigsdieiiBte. 
Berechnniig tou Binaebaittt- nnd DamminbalteB ana dem Llagenaebnitte. 

Die Lokomotiren anf der Weltenaatellntig in Chicago, Tangenten-Enrveft- 

Lineal. Ein nener Eiaeiibahnwagen ztir BeforderongTOn Leicbov* MasaeB- 
aoagleichong an Bads&Uen fttr Eiaenbahnwagen. 

lUilf nil Qnaetto. New Tork. 
No. 16. Tom 19. April 1896. 

The Bailroad aitnaUon in (Talifonia. The aUndard antomatic brake alack 
adjoiter. Spragne 67-ton eleetrie freight-lok< i i itive. An Bnglish signal- 
wire carrier. The Connecticnt Bailroad and the public. The reorjranization 
of Atchison. A case of narrow gBge. The permissible strain on draft 
rigging. The United Verde and Pacific Railroad. The status of the gaa 
engine. 

No. 17. Vom '2il April 1895. 

Consolidation loconiotivp >t tli- V-w York, New Hnvpn and Ilartford Railrnnd. 
The Mc Kee brake slack adjuster for pnsseiif^'er cars?. Locomotives with 
more than two cranks. Railroads in China. Stresses in car axles. March 
aeeidenta. The American Bailwaj aaaoeiation. The Bailroad aitnation in 
Oalifomia. BoToning steel raila. Fools on locomotivet. The Metropolitan 
Bleratod Bailroad la Chicago. The latematioaal Bailroad Coagreaa. (Jali- 
foraia Railroad Commissioners report. Jova Bailroad Commissioners report 
Pennsylvania cla^isiflcation of oxpeaaoa. Tr^ aeeidenta in the United 
Ht^ttB in March. 
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No. 1& Von t Xai ISBft. 

Woiglif't ftwiteh and signal maTtnittt. The P«iMa tnComafeie btU liigv. 

CoBaoIidation locomotiye for the Pitttbaqj^ JtUMtlM EailTatd The Wagner 
extended vestibale. Northern Pacific coal storage plant, Fargo. N. D. A 
fast rnn To Atlantic City. Freight rates from Denrer to San Francisco. 
Rates for American produce from Southampton. The stresses in 
car axles. The power house ot the Chicago iuieotric Transit Company. 
Shop BOtat at Aurofa an tha Burlington. BaUraai legiaktlaA Ib WaaCm 
Statai. 

No. 19. Voni 10. Mai 18%. 

Crane for train stf^fT, Cliepapeake anr! Ohio. Truck for electnV moters 
N. Y., N. H. and H. K. K. Eight wheel express pne^ine London and rfoath- 
westem Kailway. Diagram showing stresses in car axles. Map of Northero 
Italy, showing systems of tramways. Instoaetton car for trainmen. Hio 
Lake Shora and the MidiigaiL Oaatral* Diitj of Railroads to i«a peiishablo 
fraight. Tha aafhraeita sitaatioa. ThB now freight caia of tha Boston and 
Maine. Tha train stiUf quicker than train orders. Frei^t classification and 
furniture cars. The stnngth of car alias. Mew plants for eleetric poww 
urantmissioa. 

K«. Ml Vom 17. Mai 1895. 

Bridge over tiie Frutk near Jaremcze — 65 meters . span, vsciieuecuidj 

locomotive fiir tiie* Delaware and Hudsan Canal Co. Kalanaioo. Gaaeliis 
motor inspaatlon car. Fox tie plate. Th» uses of matheamtieal diagnuai. 
The effect of negatiTe lead on loaemotlTei. The st re a s e i in car axlct. 

The standard code on the New YvA Central. Railroad legislation in Call' 
fornia. Principles of Railroad eeottomy in ]860l The edioianoj of cc«> 
pound locomotiTCs. 

Jfo. n. Vom 94. Hai ISBft. 

Mass diagrams for earthwork. Porter locomotive. New York and Brooklyi- 
Bridge Ballread. Cast steel track. American Steel Fonndiy Co. A ssie 
of permissiTe hlocUng. State control of rates. The organisation of PtnssiBa 
State Railroads. Stresses in car axles. April accidents. The practical 
nse of transition curves. National Convention of State Railroads Com- 
missioners. The International Railroad Congress. Specification for int«r> 
looking work. 

No. tt. Vom 81. Hai 18W. 

HaaT7 and hard rails on the Boston and Albany Bailiead. The Boatan 
Rapid Tnasit Snhway. Map Showing joint Workings of BngUtk 
Railroad lines. Dodge coal storage plant of Philadelphia and Reeding 

Railroad. Turner's facing point lock. The RailroadSp tha Ci^ and tike 

suburbs. The Convention of Kailread Commissioner*. American and 
Kii<r!i8b Railroads. Debs to bp imprisoned for contempt. Railroad legis- 
lunon in Tennessee. Traffic through the Soo Canal. Rhode Island loco* 
mo live for Mexico. 
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The Railway Eng;ineer. London. 
No. 1K4. Mai 1895. 

Roofs, wartlioiises. and construciioQal ironwork. The Traii-andin*» Railway 
Hud Interandine Trank Lines. 5teain tramwajs iu Itaiy. Firgt-class 
dining saloon. E«»t CoMt joint stock. Design and constnietion of Railway 
camagei and wagons. Bailwaj signalling, locking firames. 

No. W&. Jnnl I88& 

WarehoQsei and constrnetional ironwork. Tho constnietion of Railways in 
India by private Companies. Bailway signaDing. Signalling plans and 
locking lists. Signal bridge, London and North Western Bailway. Timber- 
preserving methods and appliances. Design and constrnctiou of Ruilvv.\y 
carriages and wagons. Modem permanent way. Great North of Scotland 
, Railway. 

The Railway Newt. London. 

No. 1688—1641. Vom 20. April bi« 15. .luni 1895. 

fNo. \6S6.) The Graud Trunk of Canada: the director s defence. Tiie Rail- 
way Congress. Steam packet serTices with Dieppe and Havre. ,No. 1684:) 
Undue taxation of Bailways compared with ol^er property. American 
traltto prospects: Continental metropolitan tramways. Railways and health. 

Zone system in Russia Railway Bills in Parliament. Light Railways. 
'No. 1635:j I.t^rht Railwav«!: The Government Bill. Ruihvay)} in Australasia. 
(No. 1636:1 Railw;\y nifiteri.ils. A y*'-:ir< work in the Railway rotnmi-sionHrs 
<^mirr. Reduction of passenger lares. Tlje Belfast and Northern ''ouiities 
Railway. Electricity as a motive power on Railways. Railway accidents 
iu 1894. Railways in Greece. (No. 1087:) Private Bill legislation: new 
style. Anstralaslan Stote Railways. Railway Bills. (No. i^h) Mexican 
Railway Pool. (No. 1640:) Rulway rates fallacies. The Railways of Natal 
and South Africa. (No. it>41:) International Railway Congress. Value ot 
American Railroad secnrities. 

Kevue deg denx .Mondes. Paris. 

Band 129. 2. LietenuiK Vom 16- Mai 1&95. 
Le.« Chemins de fer aux i^tats-Unis. 

■ 

ReTM g^ndmle dee ehenint de fer. Paris. 
April 1895. 

L*afrntage des limes ponr projection de sable, anx atelien de la compagnie 
de I'Est k Epernay. Transformation de la gare de Sanmnr. La r§prodnction 

photoirraphique des dessins d tfnde de la construction. Les agrandissem^iits 
su< c« ^sitV de la gare de Johan-Nesbarg des cbemins de fer de ia r^pablique 
Sud-Atricaine (Transvaal f. 

Die SebmalBpnrlMilm. Berlin. 
Heft 1— .5. 

Die schmalspnrige Kleinbahn, ihr Wesen, Ban und Betrieb. 
der Silos fllr den Ansban der Xleinbabnen. 
Aveklv Mr Eiiciibali«w«fi«n. 1896. 



Die Bedeutnng 
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Hett 2, a. o. 

Streifxiige auf das Uebiet der fiLleiubabuge8etZ|;ebuug. 
Heft S. 

Der Werth d6S Aitfachlasies der WM««r8krafMii fttr die Landwinb«ch«lt 
dvrch die Kleinbahu. 

Heft 4. 

Die Stuteubahn. Eine elektrische Uochbahu iiir die Berliner Gewerut- 
uuitellung I8d(>. Ut es zweckmiirBig, iiftentlicbe Str&fsen zur Anlage tou 
Kleinbahnen xn benntsen ? 

Helt 5. 

Die DesMuer Gaebabu. Deatecber Strafseii' and KleiAbabuvereia. * 

SeliWfliserlMlie BaiueitunK- Zfiiieb. 

No. 16—23. Vom 20. April bis 8. Juni 1895. 

^No. 16 0.17:) Beruer Oberlandbahneu mit besonderer Beruckiiii:lii2guug tier 
■ehweUeriacbeD Zabnradbahnen mit Reibungsstrecken. (No. 18:) Die aenen 
Yieraebaigan Peraonenwagen in. Klaaae der OoUbardbabn. (No. 280 
triacbe Strafaeiibabn, Syatem Claret and Vailleaniier. 

Stahl uiid .steiii. 

No. 7. Vom 1. AprU 1896. 

Ueber Analade* and Tnuiaporteinriehtangen fttr Haaaengflter. 

Tran(!ii)oi t . Luaduu. 

Mo, 14?<— 154. Vom 26. April bi.s 7. Juui imb. 

(No. 148:) The Arirei tint' Rcptillic, Raihvaya and harbours. The Grand 
Trunk at^itaiion. Lxpeniut'iJis ou 6t&lt Kailwa>\>. (No. 149) The Li^jhi 
Railways Bill. (No. 150:) Tiie Great Western Kailwuj. (No. 152:) Curious 
pointa in Bailway Law. Ballwajs and barbonra in New-Sontb- Walei* 
(No. 168:) Tbe Hnli and Bamaley agitation. Tbe break np of the Mexieaa 
trafftc pool. (No. 164:) Bailway rates and agriealtnral proteetion. 

Verordnongsblatt dea k. k. UauUelaniiniateriamt} fUr Eiaenbnlmeu and Scbi^T- 
fabrt. Wien. 

No. 61—70. Vom Mai bia 18. Juui 1895. 

(No. 51:) Erofinung ueuer Eiseubahustrccken in Oesterreich-Ungarn und im 
OkkupatiouHfrebiet ini Jahre 1P91. No. Tvj:) Begrilndun^; des Geaetzentwurt's 
liftr. die iiii .Talire isji.') sicher/.u^tt'lleudeu LokaM'ahTH'n. (No. 58:) Nihcre 
Augubeu ubei die eiuzelueu an Art. 1 des tiehLiztuiwurfes, betr. die im 
Jabre 1806 sicbenniteUenden Lokalbabnen, angefttbrten Bahnprojekt^. 
(No. 56:) EiaenbabnTerkebr im Ulrs 1896. (No. 66:) Eiprobnngen v»i 
ReTiaionsdmefcproben von Lokomotivkeaeeln im Jabre 1884. (No. 68 n. 610 
Oesterreichs Elbe- und Holdauverkebr im Jahre 1894. (No. 70:) Ueberaidit 
der in Ueaterreicb gelegenen iSchleppbabuen mit £nde 1884. 
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VolkMwirthKchaftliche WocheiiMihritt. Wlen. 
No. .Mtl — 597. Voin 25. April bi» 4. luni 

No. 501:j Die Eisenlahnversta.vil. i uui;. (Nu. ftUl i\. ft\)2:) i>ie Triester 
iiaiiuverbiiiduu^ uuii die Vtn>uailiciiuiig der bUdbabu. (No. 5970 Die 
P«titioii nm die TaneriibabB. 

h% voie ferree. Paris. 

No. tiitl n. 662. Vom 9.-1^ Mai 1806. 

(No. 651:) Le» trains de grande Titesse. Besistance des trains au vent. 
(So. 652:) Le CoDgr^a des Cbemina de fer. Lea CbemiDS de ler en AUe< 

luague. 

Seitschriit dcB BiycartoelMii iNi^eiiieiir- nnd Arcliitekt«a-Verciiis. Sofia. (In 
balgarlscher SprMhe.) 

rim, April. H«ft4 a. & 

Ueber die Ansbildnng der Eisenbahnbeeinten. Die Grensen der Fahrgescbwia- 

digkeit der Eiseiibabnztl^i^e. Gedanken Qber die Eutwfirfe zum Aaeban dee 
botgariacben fiiaenbabnnetzea (mit einer Eisenbabnliarte von Bulgarien). 

Zelttchrlfl de« Siteirreieliiecheii Ingenienr* ud ArcUt«kteii>Verelutf. Wien. 
No. IS— 22. Yom 8. Mai bie 81. Mai 188& 

(No. 18:) Die LokouotiTen anf der WeltaiuateUiiiig in Chicago. (No. 19:) 
Brfthmngen fiber eiserne LaDgacbwellen nnd bOlserneii Qnerecbwellen- 
oberbaa mit Unterlagaapannplatten. No 20:) Ueber englischeu und nord- 
amerikani&chen Oberbaa. (No. 21) Vorschriften fttr die Ueberwacbnng and 
Prttfung der eisernen Rriicken ini Beretche dfr preitl^ischen Stantseisen- 
balmverwaltnuff. N i. -J^-) Znr Bestimmung der Meizllacbeu. LolKomotiTea 
fUr grofse Fabrgescbwindigkeiieu. 

Soitaohrifl de« Vereim dentaeber Inffenieare, Berlin. 
No. SO. Vom 1. Jnni 1896. 

Der Oberbav der preaTaiaehttn Scaateeiaenbahnen. 

Zeitaclirift fiir Kiaonbaiineii und Dampfaciiilfalirt der oaterreichiach-uiisai-iachen 
Monnrchie. Wien, 

No. 18—24. Tom 98. April bia 9. Jnni 1695. 

(No. IS 0. 19:) EieenbabngenoaaeBteliKfteii. (No. 19:) Lnnesng Wien- 
Karlsbad. (No. 20:) Daa Eisenbahntarifwesen in seiner Beaiehnng an Yolka- 
wirtbscbaft nnd Terwaltnng. (No. 28 n. 28:) Dei Verwsltnngsbericht der 

k. k. Staatsbabnen ffir das Jaiir 1894. (No. S8 n 24:) Die Steuerreforni and 
die Eisenbaliupn. Znr Refornj des Personen- Tind Gepilcktarifs dor oster- 
reichiscben ^StaaUbabnen. (No. 24:) Der Oaterreicbiach-rnasiache Verkebr. 

SeitMiliilfl filr Stoats- and Volknwirtliscbaft. Wien. 
No. tl— 83. Tom 29. Mai bis 9. Jnni 1895. 

(No.81:) OesterreiehisclieStaatsbahnen. 8lldbabn. Oesterreichisch-nngarisebo 
Staataeiaenbabngeaellscbaft. Kalaer Ferdinands Nordbahn. (No. 92:) Der 
Staatseisenbaburath. (No, 28:) Znr Tarifrefonn. 

51)* 
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/«it»cbrift fiir Transportwesen nixl Strnl'seiibau. Berlin. 

No. 18— IK. Vom !. Mai bis 20. Juni iti95. 

No. }?, V, '''i \hk«>mmpii zwischen der Stadt Zilrich und der dortipen 
Stralseubahn we^'eii t enerlasauug <ler letzteren aD die Stadt. Tbeiiscbuld- 
rerschreibungen auf deti Inhaler nach dein £ntworfe des iialinpfHudrechts- 
gesetaea. (No. 14:) Daa Syatem dar FabrgeMarhebang bei den amerikaaiscbea 
Strafaanbahiieii nnd aonatiga BetriebaTarhttltaiaaa. CSlniaehe Strafaaababn- 
geaeUaehaft Slaktriaeba Hochbabn, Sjateu L. F. Cook. (No. 14 n. 15 :) 
Kleinbabnweeen in Xordamerika. (No. 15:) Untarirdlaebe Stromznfuhroag 
fiir .^trarsenbahnen, Sy.stem Hoerde. iNo. 16 u. 17:) Die elektrischeo 
Strafsenbalinen und ihre Bedentuug fUr den Verkehr der StjiltP. Die 
StrRr«>^)ibabnen und die deuucbe Reiobsgesetzgebang. Lokalbahnwesen in 
Engirtiitl. 

Zeitnag dea Veroina deatacher EiaenbahnTerwftltamgeii. Berlin. 

No. 88-47. Vom Sn. April bia 19. Joai 1805. 

(No. 881 88^ 40 11. 44:) Elaktriache Kabelbahnen. ErlRuternngen zn ^ 54 der 
allf^emeioea Abferti)?ung8vorschriften, Theil II, betr. Pfdndung niid Be- 
scblaj^oahmen von Gtttersendungen. (No. 34 n 3n:^ Ueber SchraAlspnrbahn^n. 

No. 34. 37 11.38:* Statistik der Eisenbahneu Deut-icblands fiir dis Bethebs- 
jabr 18'J3/94. (No. 37, 38 u. 39:) Ueber die Bilduug der Bettirderunggpreise. 

No. 4i:) Die Haftnng der Eisenbahu fiir ihre Lente. (No. 43:) Die Benu* 
bilitilt der nngariaehao Siaenbabnea. Die k.k. ttatarreichiaehea Staatabakaea 
in Jabre 1894. (No, 46:) Die Aafgaben dor beToratebendaa Koaferaaa tar 
Beviaiott dM fierner Uebereinkommens. (No. 48:) Die Verataatlicbnag dtf 
besiiischen Ludwigseisenbahn. 'No. 47:) Die strafrechtlichen BestimmaDgeo 
in der BetriebaordnoDg fiir die Haupteiaenbabnen Deutacbiandt tov 
5. Jnii 1893. 



H< I* t.i|.-> f-' It u in Au!li»ti .Ir^ K'^nirllrb.ii Mliil.t.iiiitn'i lifr 4<ff»n'llch»n Arlnilm. 
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Von 

B, KearaMBii, kaiMrl. KegienuigBntk. 
Xit einer Uebertiditskirta. 

(SoUiilki)*) 

4. Sttdiaeriiianiiwhe UeberlMidbahnen. 

Bereits frflher iat darauf hingewiesen worden, dafs es in Slldamerika 
our eine einzige StsenbalmUme giebt, die zmm Staaten miteinander ler- 
bindet^ nftmlieh die Antofogaata-OrarobaliD. Ee fehlen ilir jedoeh die 
inteniationalen Yerkehrsbeziehnngeii; die Bahn ist in erster Linie Dnrch- 
gangslinie ffir den nach der Eflste geriehteten Yerkehr. Eine zweite 
Unteraebmnng, die freilich erst nocb twt Yollendimg zu bringen iet, die 
Transandinifleiie Eisenbahn, dflrfte daa erete als eine eigentlich inters 
aationale Yerkehrestrabe zn bezeidinende Bindeglied werden, Mit der 
FertlgetellQDg dieser Bahn wird zwar aneh — von der Panamibahn 
abgesehen — als erste von Meer zu Meer reichende Ueberlandbahn die 
direkte Verbindung zwischen Buenos Aires am atlantischen und Val- 
paraiho lau stillen Ozean vorbinulen sein, doch dflrfte ihre Hedeutunjf 
fur den UeberiuiHiverkehr, wis spiiter nooh naber erlautert weiden wird, 
gegen den Binneiilaiidverkehr zurucktreten. Im Gegensatz zu diesem 
Unternelimen, das greifhare Gestait angenommeii hat, sind zwei weitere 
zu erwRlinen, die der Zeit weit vorausgeeilt, nodi aiif dem Papier steben, 
aher von so umfassendem iind kiibnem Gedaukengange getragen werden, 
tiufs iiuc-h sie des Studiunis wobi verlobnen. Es handelt siob uni ein^^ 
von Nordamerika durch Mittei- und Siidainerika bis uacii Buenos Aires 
dnrchzuffihrende Intt'ikontinontnle Eisenliabn uud uoi eine InttTozeanische 
Bahn. einen direkteu Schienenweg von Pernamhnro nach Buenos Aires, 
auf dem — unter Einbeziehuog dea TraasaadioiBchen Sciuenenuberganges 

>; Ver^'l. ArLhiT Ikft 1 S'. 40, Heft 2 & a09, Heft 3 S. 486, Heft 4 S» 731. 
Arehiv fOi Eiflenbalinwesen. 1896. ||0 
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— aiich Valparaiso in durebgehender Fahrt erreieht werden kOnnte. 
Ton diesen VonehJagen ist namentlicli der erste bemerkenswerth, er 
aaft neae nDTerhflllt zeigt, mit wdchem Eifer imd mil weteber Rfieksiclits* 

losigkeit sich die nordanierikanische Union die wirthschaftliche Unter^ 
jochnng aller andern mittel- und sudamerikanischen Staaten und ihre Ab- 
sperrung von der alt«n Kulturwelt will uugelegen sein lassen. Wie die 
Monroedoktrin jede Eiomischung europiiischer Staaten in die Frage der 
Herstellung eines Kanals uber den darisehen Isthmus als ^den gerecbteu 
Interessen der Vereinigten Staaten naclitheilig*', ja fur „eine Bedrohung 
ihres Wohles" erachtet, so gehSrt aurh cranz allgemein in wirthschaftlkheo 
Dingen nach der Ansi^-ht der Yaukt-vs ^Anierika den Araorikauern'". 
Earopa wird anerpxifliis du'sri unbeirrt verlolgteu Politik die Augen nftVn 
ZQ halten haben, aber aurh Siidamerika soilte anf der Hut sein. WeuD 
iiicht fibertriebfiip Hoflirhkeit, so konnte nur eine vollige Verkennnng der 
Dinge Castro, den Siidamcrikaner, die Ansicht atissprechen lassen, dafs 
es sich bei den Mafsnahmen der nordischen Republik nur darum hanr^le 
„au8 der Gegenseitigkeit der Interessen und der Uebu'einstimmang der 
Ziele wabrhafte Bande der Brftderlicbkeit zwincbfiB don Nationen zn 
knupfen'^. An ein bruderliches Zosammengehen des wirthscbaftlich Starken 
unrl des wirthscbaftlich Scbwacben wird niemand emstlich glauben* In 
Wirkiichkeit scheinen die romaniBcben Bepnbliken gegeaflber den nord- 
amerikanischen Liebeswerbnngen neuerdings ancb etwas Tor»icbtiger ge- 
worden zu sein. 

Im folgenden soUen die VerbAltoisse der PazifiBcben, InterkoatiaeB* 
talen nnd Interozeanischen Babaea nfther besprocb€o werden. 

A. Die pazifiBcbe Ueberlandbabn. 

Die VerbiDdaiig zwiMbea Baenos Aires und Valparaise, tod der nnr 
noeb die Scbeitelstreeke in der KordiUere anaznbanen ist, mrd ein Biade- 
glied darstellen im Znge ernes neaen Terkebrewegee von Baropa naeb dsr 
Sttdsee, der den Weg Ten England nach Nenseeland nicbt onbetrftebtiicb 
abkftrzen wird. Die Verbindong wird Beisenden, die von Earopa us die 
pazifiscbe EUste erreicben woUen, eine ZeltersparaifiB von wenigsteBS 
12 Tageu bringen and selbst Personen, die Ton Newyork kommen, werden 
wahrscheinlich die chilenische Hauptstadt fruber uber Liverpool und BaeDM 
Aires, als uber Panama erreichen kJinnen, wenn die auf deni letzterw 
Wege gewobnlicb vorkommenden Verzogerungen besteheu bleiben. Auch 
die Reisekosten sind niebt grofser. Man nimmt femer zu Gunsten der 
Balm an, dafs im Laufe der Zeit zahlreiche Vergnflgungsreisende das 
gesunde Andcnklima uud die an der Babn eutspringenden Mineralqueil^n 
aufiBuchey werden. Aber immerhin wurde der Personeuverkebr die Aiiiai;>-- 
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kosten der Gebirgrsstrecke nicht bezahit machen. Die Rental)ilitat k mn 
nur aus dem Ontf^r- uud Viehverkehr here^eleitet werden. f4rm'se Yieh- 
tran8]K)rte werdeii uber dio Rahn nach Chilf Lr. liei), ilt Hii schon seit Jahr- 
zeiinten ist der Viehverkeiir nach der chiienischen iSeite sehr rege. Die 
Viehheerden mufsten bi.sher auf sehr besehwerlicheni Wege iiber die Kor- 
■dillere ^etrieben werden, uber denselben Pafs, den jetzt die Eisenbabn 
henntzen will. Man hat die Zahi der jahrlich zu befdrdernden Thiere aat 
4OOQ0 und die ans deren Bef5rdeiiiQg za erwarteode TraDsportoinnahme 
Moi 1,6 MiU. Mark geschftUt*) 

Wthrend in frflheren Zeiten die Westprovinzen Argentaniens ihren 
Bedarf an bdnatrieerzeagnissen fiber Chile bezogen, haben diese, seitdem 
die Yerbraachspl&tze von der atlantiselien Eiiste erreicht werden kOnnen, 
ihren Weg fiber Bnenoe Aires genommen. Han setzt aber vorans, dafs 
sich kfinftighin die Seefracht bis Valparaiso nm Sfldamerika hemm mid 
der ansehliefsende knrze Bisenbahntransport fiber die Eordillere billiger 
stellen werden, als die Fracht aaf den langen Bahnlinien Argentiniens. 
Dafs man auf einen die Ueberlandbalin benutzenden Guterverkehr vou der 
atlantischen zur pazifischen Ku.stt rechnen kSnnte, erscheint. mit Rficksicht 
auf die Uuterschiede in den Kosten der See- und Bahnfracht mehr als 
zweifelhaft. In der s. Z. von Clark, dem Untemehmer der Transandiui- 
fichen Bahn, anfsrestellten RentabilitatsberechnQng ist aneenommen, dafs 
ein tfiglicher Verkehr von 24 Keisenden I. Kl, 40 i\eisenden II. Kl. und 
30 Keisenden Til. Kl., femer von 4t Kilpacketen, 18 1 Eilgutern und 40 1 
gewohnlieiieni i-'rachtgut uber die Anden geht; Annalimen. die Budge, der 
frahere Oberingenieur der chileni.schen Bahneu freUich glaubte fiir viel zu 
niedrig ansehen za mfissen. Es ist in Aussicht genommen, fiir jede Guter- 
tODQe, die fiber die 240 km laoge Transandinische Bahn gefuhrt wird, 
67,6 UK Fracht zu erheben, die zur H&lfte dem argentinischen und zur 
andem U&Ifte dem chilenischen Abschnitt zu Gnte kommt. Die Fracht- 
kosten fQr die 1 037 km lange Strecke yon Baenos Aires bis Mendoza 
betragen i&r die Tonne mad 28S rechnet man hierzn noch die Fraebt 
filr die 193 km Yon Los Andes bis Valparaiso mit 9,6 uK, so ergeben sich 
als gesammte tJeberlandfracbt 67,6 + 282 + 9,6 = 319,9 ui fftr die Tonne. 
Da die Entfenrang von Baenos bis Talparaiso 1 067 + 240 + 133 = 1 410 km 
betrftgt, so wfirden hiemach die kilometrischen Frachtkosten einer Gfiter- 

tonne im Ueberlaud verkehr * ' d. i. rund 0,25 M betragen. 



Nachrichtlich ^ei beuerkt, dafs die Betrtebseiuuahmeu uuf der fertiggeBtellten 
argentittisehtn Strecke, deren Linge 148 km betrtgt, wShrend der M. Jniii 1898 
«BdSKendeii 4 Monnte 114000 Jt betngm btbeii. 

60* 
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Die Vorgeschichte der UeberlandbahD reicht ziemlich weit zuruck. 
Hcreits iin April 18B6, zu einer Zeit, wo es iii Arj^entinieu nock keine 
Eisenbuhnen ijab, ernirichtigte die argentinische Regiei uiig nach Benehmeo 
mit der cbileiiisclieu dun Jose Buschcuiiiai, in Enropa die Geldmittel fur 
die Herstellnnp: einer narh Chile hiniiberzubaueiideu ^Transandinobahir zu 
bcsehaffen. Die Babn sollte vom f'aruna ausgehen und in Chile Aii->i liliif* 
an die ^ordbahu Valparaiso— Santiago erhalteo. Die Regierun^^ TiKi-litt 
dera Unternebraer. der sich findeu wurde, weitgehpiido VprsprechuugeD 
und stellte sogar, wenn die franzftsisehe oder eugiisrhe lit'L^ierung das 
Vorgehen uuterstfitzen wiirden, die Freigabe der Bahu fiir den inter- 
oationalen Verkehr in Aussicht. Buschentbal war es trotz der gonstigeD 
Bediugungen nioht mOgUch, die erlorderlichen Mittel flussig zu maehen 
und die Angclegenheit ruhtc auf lange Jahre. Darch ein Gesetz vom 
6. NoTember 1872 wurde die Angelegenheit wieder aus der Vezgessenheit 
gezogen. Dieses Geeetz enthielt die Bestimmung, dafs wegen der Her- 
steUting von ^er Denen EieeabahnUnien mit geeigoeten UnterDebmen 
Vertrftge abgeschlowen werden sollten. Von den in Anssieht genonuneneD 
Linien eind bier die beiden folgenden von Interesse: 

Es sollte Ton Baenos Aires fiber Jonin, Mereedes, San Luis, Ls P» 
' nnd Mendoza eine Verbindong mit San tlnan geechaffen nnd von Mendozt 
oder San Jnan in der Riebtnng anf San Felipe de Los Andes in Cbile 
entweder dber den Pats de los Patos oder den von Uspallata eine Ab- 
zweigung bis znr Laadesgrenze bergestellt werden. 

Fdr diese Bahnen war die Ton der Regiernng fiberbanpt bevorzogte 
Spur Ton 1 m vorgeschrieben. Am 2. Jannar 1873 warden far den Btn 
Augebote eingefordert, aber erst am 19. MSrz 1878 kam es zu eioem 
Bauvertrage zwischen der RegiLrung und den bekannteu Unteriiehmem 
Mateo und Juan Eiluanlo Clark; in dem Vertrage wurde eine Aenderiiiig 
(irr Grundlagcn dahiii getrolfen. dafs die Linie Buenos Aires — Mendoza— 
Sun Juan die ^VciUpur von i,t>&b m statt der 1 ra-Spur erhalten sollte, 
wiihrend fiir (h-n (Tebirgsiibergang dieses ietztere Mais beibebaiteu wunit . 
Clark sollte /uersi die Strecke Villa Mercedes— San Juan ausbaueo. dauo 
di«i Yerbitidiing mit Bueuos Aires herstellen nnd znletzt von Mendoza odfr 
San Juan oder von beiden Punkten gleiehzeitig naidi den Andeii vorgelu!). 
Die Regierung behielt sich aber bis zu den letzten drei Monaten vor i* r 
vertraglichen Inangriffnahrne des Baues das Becht Tor, die Strecke Ton 
Villa Mercedes bis Villa de ia Paz oder auch bis Mendoza selbst auszu- 
banen; Clark soUte ibr dann sp&ter die f&r den Ban anfgewendeten £osleD 
znrfickerstatten. 

Uuter diesem Vorbehalt ist thatsacblieb die Strecke Ton Villa Mer- 
cedes bis Mendoza Ton der Kegierang bergestellt worden. Sie wnrde 1883 
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bis San Luis, 1883 bis La Paz, 1884 bis Maipu and Meodoza eruffnet. 
1886 folgte Mendoza— San Juan. Diese letztere Strecke warde 1887 von 
Clark an die Grofse Weatargentinische Eisenbahngesellschaft weiter be- 
geben; 1888 wurde dor von der Rcgiening gebante Abschnitt ftr die 
Snmme von 7 39') 000 | an Clark aberliefert und von diesem dann ebon- 
£|J1}« aa die GroDse WestargentiaiBcbe Gesellschaft libertragen. 

Die Strecke Bnenoe Airee— ViUa Hereedee hi von Clark Tertrag8<- 
mftbig hergestellt und am 20. Mftrz 1888 in ganzer Ausdefannng dem 
Betriebe fibergeben worden, nacbdem einzelne Abschnitte bereits Mher 
hergestellt worden waren, nnd zwar von Mercedes bis Chaeabuco im 
Jahre 1884, bis Orellanos und Villa Mercedes im Jahre 1886. Die Anfangs- 
streeke Palermo— Mercedes worde ganz zuletzt erOffnet. Clark hat diese 
Bahn sp&ter an die Pazifische Eisenbahngesellschaft ubgegeben. 

Die Linie Buenos Aires— Mendoza setzt sich zusammeu aus den 
Strecken : 

a) Buenos Aires— Villa Mercedes der Pazifischen Balin luit 685 km 

b) Villa Mercedes — ^Mendoza der Grofsen Westargentinischen 

Bahn mit , 362 „ 

die Gesammtlftoge betrftgt also 1087 km. 
Die Spnrweite dieser ganzen Linie ist einheitlich and betrfigt 1,636 m. 

Auf f hiienischer Seite wurde. wie auf S. 734 ausgefuhrt ist, der 
Ban der Lmie voii Vuljiiuaiso nacL Sautiugo uiul Santa Kosa de los Andes 
schon frubzeitig und zwar von der Regierung selbst in Aiigriff genommen. 
Nach Erftffnung kloiuerer Theilstrccken wurde 1863 von Meiggs die Linie 
bis Santiago fertig gestellt. Von der Zweigbahn, die in Las Vegas die 
Hauptbtrecke verlftfst. wurde 1871 der Tbeil bis San Felipe los Andes, 
1874 der letzte Absclmitt bis Santa Rosa eroiVnt t. Die Entl. rnung von 
Valparaiso bis Las Vop:as betr^gt HR km, bis Santa Kosa tie los Andes 
133 km. Santiago ist von Las Ve^as 99, also vou Vulparaisu 187 km 
entfernt. Die Spurweite dieser Linien, welcbe Staatsbabiieii siud, betr^gt 
1,W8 m, stimmt also mit der argentiuischen iiahezu uberein. 

Die Herstellung der Bahnen in der argentiniseben Ebene bot uicht die 
fi^eringsten Schwierigkeiten, aaf der chilenischen Seife ist das Gelande stark 
durchschnitten; zndem hatte man durch nacbtr&gticbe Linienverlegungen 
Schwierigkeiten geschaffen, die ursprunglich nieht vorhanden waren Aber 
anch diese standen zn denen, die sicb der Uehersebienung der Kordiliere 
selbst entgegenstellten, in gar keinem Verh&ltnifs. Der Gebirgszug ist au 
der far den Bahnban in Betraeht kommenden Steile ftufserst zerrissen, die 
^agtoglichkeit dnrck den Mangel gangbarer Pfade anrserordentlicb er- 
■Khwert. Banmwnchs» ans dem ittr den Bahnban hfttte Nntzen gezogen 
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werdeu kdnneo, ist nicht vorhandeu. Die K&lte und der niedrige Loft' 
ilruck, der das Athmea sebr beschwerlich macht, erfordern einen Mufigen 
Wechsei des ArbeiterperBOoab. Lawmen und Schneewehen sind ini Hoch- 
gebirge nicbts seltenes, sie maeheii die Anlage besonderer SchativoF- 
kehmngeii, Taaoel and Galerien ndthig. 

Unter dieaen Verhftltnissen war die AaweBdong emer breiteieo, aU 
der Tertraglieb featstebenden ICeterapnr Ton aelbat auageacUoaaen. Um 
einigennalaeii gfinatige SteignngBTerblUtDisae heraaazabekomiDen, bfttto es 
bei den grolaen Hftbenonterachieden, die mit der Babn fiberwonden wenka 
mnfeteu, einer aehr bedeutenden Lftngenentwieklnng bedarft, and trotzdem 
wftren lange Streeken den SchneoTerwehnngen and Lawinenatiirzen aaa* 
gesetzt geweaen. Man entachied aich daber acbliefelich dafUr, den ScUnebten 
der Gebirgsbftcbe zn folgen, die aieh Tom Kamm naeb befdeo Seiten bia 
ergiefsen, und die Wasserscbeide mit ateiien Ansteignngen zn durchbreehen. 
Dirt Bahii folgt voTi Mendoza aus dem gleichnamigen Gebirgsbache, hOher 
Linaut von Uspaikila aus dem Rio de Ins Cuevuii, eiuern in den erstereQ 
sich ergiefsenden Bergwasser. Nach Durchbrechung des Gcbirgskammes 
zieht sich die Bahn an der anderen Seite in den Schluchten des Rio 
Juncal und des Rio Aconcagua nach Santa Rosa hinab. Die Bahn erhieh 
eiue Gesammtlange vou 240 km; hiervon ent fallen aut" urgentinischcs Ge- 
biet 176, auf chilenisches G4 km. Mendoza liegt 713, Santa Rosa 825 m. 
der tiefste Pals im Gebirgskamm 3 740 und der Scheitel der Bahn 3190id 
fiber dem Meere; der zu iiberwindcndc Hohenuntersebied betriigl also 
rund 2,4 km. Vun Mendoza aus koromeu auf den ersten 135 km stgrken* 
Steigungen ais X : 40 nnd ein gcringeror Kr&mmongahalbmesser als 80 di 
nicht vor. Hier ist Adh^i^ionsbetrieb vorgesehen. Vo!i Santa Roaa w 
konnten die ersten 50 km fthnlich trassirt werden, fur den ganzeo ^ 
zwiaehen liegenden Theil dagegen ist die Steigung von 1 : 12,5 angenommeD 
worden, waa zar Anwendnog der Abt'aehen Zahnstange geffibrt hat Ffir 
die Zahnatangenatreeken iat ein geringater Krtlmnrangabalbmeaaer von 
200 m in Anaaicht genommen. Aof der argentiniachen Seite fingt di* 
Zahnatangenatrecke bei km 120 an; aie zieht aich fortlanfend in 16 kn 
Lftnge fiber den Kamm and aof der chileniacben Seite in zwei AbacbaittflO 
von znaammen 13 km den Abbang binnnter. Der Betrieb der Zahnatugeo' 
streeken wird, wie bei der Harzbahn Blankenbarg-^Tanne, mit Lok<h 
motiyen gemieehten Sjatema erfolgen. 

In der H6he wird die Bahn weitbin onterirdiach angelegt Sie hittt 
zwar aehr wohl ao gefuhrt werden kOnnen, dafa nicht mebr ala 3 km 
Tunnelstrecken erforderlich geworden w&ren, aber die R&cksicht aof die 
vorkommenden Schneestfirme liefs es ratbsam erscheinen, die Linie aof 
deu getahrdeten Streeken muglichst wenig za Tage treten zu lassen. Ib 
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Wirklichkeit sind diese Tnnnel als eine Art fester Schneedacher anzu- 
sehen. Sie siud denn auch auf weite Strecken so nahe an die HSnge 
gertickt, dafs in haufigen Zwischenpmikteii karze Stichtunuel aogelegt 
werden kOnnen, von denen ms der Abbau betrieben wird. Die Gesammt- 
]&nge aller Tunnel — 20 an der Zahl — betr&gt 16 223 m, wOTon 5217 m 
wad argentinisches, 11158 m anf chileniscbes Gebiet entfallen; tou den 
Tminelii bilden die folgenden eine fortlaiifeDde KetteTon 15 376 m LSngiw 



KsBa dM TuiBelt 


■ 

Lftnge des 
Tunnels in m ^ 


Name d«f Tmmelt 

1 


L&ng« des 
Tunnels in m 




MO 




8760 




9M 




1886 




860 




1975 


Cunbre (SdMitdtannel) 


5065 


1 


1101 



Mit den Bauarbeiten wurde von Clark nach Mafsgabe des 1878er 
Yertrages aof der argentinischen Seite am 8. Janoar 1887 and auf der 
chileniscben am 5. April 1889 begoanen. fdr den chileaischen Tlieil batto 
Clark die Tranaandino-EiMiibalmgefleUschait gebildet, den argentinischen 
Abeehnitt tibertrag er kurz naeh dem Banbegtnn an die Baenoa Aires 
and Valparaiso Transandino-Bisenbahngesellscliait Beide Gesellschafton 
diirften sich spftter verschmelzen. Anf der argentinischen Seite sind die 
ersten 148 km bis Pnnta de las Yacas fertig gestellt and im Betriebe. 
Von Mendoza fthrt Hontags, Hittwochs nnd Freitags ein Zng naeh dem 
TorlAnfigen Bahnendpunkt Anf der erOffneten Theilstrecke befinden sieh 
die folgenden Stationen: 



{ 

N am tt 


Entfernungi ^„ 

Stationen 1 

Stationen ... j 

vonMendoza . 

ftus in 1 1 
km j m 


Name 


S&tfernang 

der 
Stationeu 
TonMendoz t 
aui in 
km 


HShe der 

Stationan 

fiber 
dem Meere 

m 


MendOM . , \ 0 ! 7M 
ComvatiU. . 1 S8 ! 1019 
CMheoto . . i 89 1 1198 

Mdo. ... 1 66 { 1486 

I I 

Es feUen anf argentlnischer 


Uflpallata . . 
Bio BlsDco. . 
Pnnta de lea 
Yeeea . . . 

Seite noch die 


98 
118 

148 

Stationen 


1719 
1981 

9880 

Pnente del 



Inca in km 168 nnd die Qrenzstation Frontera in km 178,6; erstere liegt 
2686 m, letstere 8189 m liber dem Heere. Anf der chilenischen Seite 
iat die Bahn 89 km ireit bis Salto del Soldado vorgeffthrt. Es sind also 
im ganzen noch mnd 60 km ansznbaoen. 
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Die nnselige argentinische Geldwirthscfaaft hat aucb die Transan* 
dinische Balm in ihrem BanfortgaDg gebemmt. Atif der Scheitelstrecke 
hai der Baii| nachdem anf argentiiiiacher Seito 2 600, anf der dulenischeo 
960 in Tnimel bereits in Angriff gBnommen waren, infolge der Geld- 
adiwierigkeiten eingestellt werden mfissen. Die Umstftnde batten anch 
zn ementen Stndien flber die Anlage dee Sehdteltiumele Anlala gegeben, 
den man anf 2 GOO oder gar 2 000 m abznktrzen hoffU. Um trotz dee 
Stillatandee der Arbeiten einen dnrehgehenden Yerkehr zn erm5|^ehen, 
hat man aich argentiniseherseita znr Verbeesemng dea znm Seheitel 
fHhienden Wegee entschloeaen, nm daranf einen Kntechenverkehr einzo- 
richten. Anf dem Gipfel aoU ein mit alien Beqnemlichkeiten anegeatattetes 
Hotel errichtet werden. Die Reiae von hier bis znm chilenischen Bahn- 
ende mftfete alao immer noch mit dem Manlthier znrt&ckgelegt warden 
nnd wfirde 1 bis IVt Stonden in Anspmeh nehmen. Die rorlftnfigen 
Verkehrselnrichtnngen, die anf eine alsbaldige WeiterfBhrnng der Ban- 
arbeiten freilicb kaaro scbliefsen lasseu, sollen \m lanfenden Jahr in Betrieb 
genommen werden. Es werden aber bereits jet/.t durcligehende Fahrscheine 
ausgegeben. Die Reise von London nacb Valparaiso kostet 800 von 
Buenos Aires nacb Valparaus(» 240 Wenn die Bahn m ganzer Aus- 
delmung fertig gestellt sein wird, kann die Ueberlandreise in 51 Stunden 
ausgeffihrt werden; onter deu jetzigen YerbSitaissen sind drei Tage daza 
erforderlicb. 

B. Die Interkontinentale Btsenbahn. 

Dl(> erste Anregung zum Bau einer alle Repubiiken Amerikas niit 
einander vorknupfenden Srhienenst raise ging von den Nordamerikanern 
aus, und ist auf das am 24. Mai 1888 erlassene Gcsetz zuruckzufuhren. 
dureh das der Prftsident der Vereinigten Staaten erm&cbtigt wurde, 
eine Znsanrnienkunft von Vertretern aller Repnbliken des amerikaniscbeD 
Festlandes, Hayti, San Domingo nnd des damaligen Kaiserreicha Brasilien 
nacb Washington einzuberufen, um fiber eine Reibe von den zwischen- 
staatlichen Verkehr betreftenden Maforegeln zu beratben und zu ])esehlier8eD. 
Es handelte sich nm die Binsetzung eincs Schiedsgerichts zur Schiichtoog 
etwalger Streitponkte, nm Yorscbl&ge betreffend die Erleicbtemng des 
gesch&ftlichen Verkehra nnd die Verbessemng der Verkehramittel nnd 
schUefslich nm solche kommerzlelle Mabregehi, ^welche alien Betheiligtea 
Nntzen bringen und den Prodnkten jedes Landes anagedebntere Hftrkte 
erschlielsen*' sollten. 

Im einzelneu waren die folgenden Pnnkte znr ErOrtemng gestellt: 
1. znr Brhaltnng des Friedens und zur FOrdemng der Wohlfthft 
der einzelnen Lftnder zu treffende Yorkehmngen; 
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2. Bildung eiiies amerikanischen Zollvereins; 

3. EinrirhtnnqrregelTn&fsigernnd h&afiger SchifisTerbindangen zwischen 
den verschiedenen Hafenplatzen; 

4. Eiofohnuig eines eiDbeitlichen ZollregolatWs fur jeden Staat, Art 
der Ein- und Ausfuhruiig der Waaren, HafenabgabeD nod sonstige 
Gebubren, ElassiBzimng und Werthbemessang der Waaren in den 
U&fen eines jeden r ondos, gleichm&feige Formnlare; Gesundheits- 
verhaltniMe der Schiife and Qaarantdne; 

6. £infjihnmg eines einbeitlicheii Qewiehts- nnd Mabsystems, Brlafe 
einheitliclier Gesetze fiber gegenseitigen Schntz der Brfindungen, 
Sdiriftwerke nod HandelsiiiarkeD, Ansliefenuig der Verbrecher; 

6. EnilfibraBg elner einbeltlieben Silbermfinze fttr alle Staatea; 

7. BiaAbmng des ScbiedsverfBbrens fttr StreitfUle, losbesondere zur 
yerbindemng yon Krlegen; 

8. aaderweite zor Disknssion gestellte Fragen. 

Bei den langatiiniigen YerbandluDgen, die mit bnehstftblieber 6e- 
BaaigkeSt in einem 905 Seiten starken Dmckbande in engliscber nnd 
spanischer Spniche anfgezeicbnet sind, ist oicht viel herausgekommen, und 
'man kann sich des Eindrucks nicht erwehren, dafs die Vertreter der 
bpaDischen Natiouen der Saclie einigennafsen skeptisch ffegeniiberstandeii. 
Fur die vorliegende BesprecbuDg hat iiur die erneute Anreguug zum Bau 
eines Interkontinentalen Schienenweges Bedentnng. £8 kam daruber gegen 
die Stiiumen der Vertreter von Uruguay und Costa Rica zu einem Bc- 
schlusne. der dahiii trinsr. zuniichst die Ausfiihrbarkeit des Vorschlages 
durcb prakti<j(iie Veriiiessungen festzusteiien, dereu Kosten von den Be- 
theiligteu uai li Mafsgabe der Einwohnerzahl ihrer Lander getragen werd'M! 
goUten, Nordamerika stellte eine antheilige iSuriiiiie vou 65 000 Doll, zur 
Verfiigung. Es wurde ein Aussrhufs, zu dem jeder Staat einen Bevoll- 
mSU^htigten stollte, eingesetzt, deni die Aufgabe wurde, die zur Feststellung 
4er besten Linie auszufUbrenden Venaessongen, die Aoiistellung der Kosten- 
anschi&ge, die Kentabilit&tsrechnung zu fiberwacben und zn leiten. 

Wenn auch die Feststeliong der besten Linie vorlaofig nocb vor- 
bebalten bleiben mufste. so war doch die zu wfihleude Ricbtung im alige- 
meinea gegeben. i>ie Linie zerfiel in drei Theile. Der erste erstreckte 
neh Ton Meziko, wo die nordamerikaniseben Bahnen ibr Bnde finden, bis 
San Mignel in San Salvador, der zweite fiber die Landenge bis Qnibdo in 
Kdnmbien nnd der dritte von dort bis znm Anschlois an die argentini- 
sehen nnd ebilenisehen Bahnen. Die Babn sollte in Ayntia, einem Ort 
an der Grenze von Gnatemak, an das bis bierbin zn erweitemde meii- 
kanisebe Babnaetz angeschlossen werden. Von bier sollte sie fiber Rota- 
hnlea, Mazatonango, Santa Lncia, Guatemala nnd Bsenintla nach Santa 
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Ana in der Republik San Salvador, umi von da fiber San Salvador, Co- 
jutepeque nach San Miguel an der SQdgrenze von Salvador geheu. Weiler 
sollte sie nach San Vincente und Gua«roran in Honduras fortgesetzt, ;in 
der Kusle dcs Golfs von Fonseca entlaug bis nach Cholntirn irefulirt und 
siidlich nach (/hmandega im Staat Nicaragua weitergeleitet werden. Hier 
wird die bestehende Bahn von Corinto nach dcra Managua«ee bis Pueblo 
Viejo einbezogeo. la Pueblo Viejo abzweigend, fblgt die Bahn der West- 
kuste des Managuasees bis zur gleicbnamigen Stadt und erhlUt dano 
Anschlnfs an die fertige Strecke Managua— Mazaya. Vom letztgenannten 
Ort geht sie an der Westkflste des Nicaragoasees entlang bis Rivas, tritt 
daan in das Gebiet von Costa Riea, wo sie Ajeola berOhit imd wieder 
4m Vestehende Baho, die von San Jo84 naeh Puerto Limon baaatit 
Die weitere Strecke flber den bthinne yon Panama am Golf San Mignel 
yorbei, bia znm eiidamerikaoischen Fesfclande, wo die Bahn In das That 
des in den Golf von Darien sieh ergiefsenden AtratoflnaaeB gelenkt wird, 
biieb nocii festanlegen. Diese Gegend war topograpliifleli noeli nnerfoncbt: 
man glanbte aber nach den Yennessnngen, die man znr Heratellmig dar 
Ueberlandkanftle angestellt hat, anf mftfsige Steigungen scUie(sen zn diiifao. 

In dem nOrdlicben Theil dee sadameiikanisefaen Festlandea war die' 
AnfBndung einer geeigneten Trasse nngleich sehwieriger als in Hittd- 
amerika, Es kameu hier nicht weniger als vier Linien in Frage. Die 
erste folgt deni Westl'urse der Anden, indem sie sich in der KiistenebeW 
halt. Die zweite iibersrhreitet von Quibdo aus die Anden und seUt an 
deren Ostabhang in etwa 125 m Meereshohe ihren Weg bis l*eru fort, be- 
giebt sich hier. indem sie fiber die Ostkette der Anden zurfickkehrt. aof 
das Mittelplateau, wo sie fiber Cuzco, der peruanischen Siidbahn folgoini 
bis zum Titicacajsee vordringt, die.sen in osiliclier Richtung umfahrt ua«i 
fiber La Paz die Antofagastabahn erreicht, der letzteren bi> Huanchaoa 
folgt und den AVi nuch Jujuy in Argentinien fortsetzt, wo daji iirn'^u- 
tinische Bahunetz erreicht ist. Die dritte Linie uberstcigt von Qttii)d<> 
ebenfalls die Anden, bahnt sich dann aber, das bisher unertbrschte Queli- 
gebiet des Orinoco und des Amazoneostromes durchziehend, durch das 
Tiefland den Weg nach Paraguay und Argentinien. Die vierte Link 
endlich uberschreitet, indem sie sich den Nebenflois des Atrato. don Lucio 
hinauf bis in die N&he von Antidquia zieht, nur die wesUiche Kordillere. 
zieht sich dann am Canea anf 480 km thalaufwftrts fiber Cartago aadi 
Popayan mit gelegentlioher Dnrchbrechnng Ton Qaerverbindnngea der 
grolsen Ketten, nnd begiebt sich, nachdem sie die Waasersoheide zwisehes 
dem SUilen und Atiantischen Ozean fiberschritten liat, dareh das Patiathsl 
nach Pasto oder Ipiales an der Grenze Ton Ecnador. Im Gebiete dieser 
Republik berfthrt die Bahn die Sttdte Tnlcan, Ibarra, Quito, LaTacnnga. 
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Ambato, Gaenca unci tritt bei Loja in das Gebiet you Peru. Sie folgi 
daselbat dem Thai des Marafion bis Cerro de Paaco, welter dem Lanf dee 
Perand, eireiebt wdterhin Cnzco lud ftUt im flbrigeii Verlauf mit der 
zweiten Lime zmammeD. 

Die ziiletzt angefiihrte Linie erhielt im allgemeinen den Toiziig. 
Die £iieteiiliiiie wurde ein our sehwaeb beTOlkertes imd wenig prodnk* 
tives Land dnrchscbneiden nnd dem Wettbewerb des Wasseirerkehra ane* 
geaetzt eein. Die zweite nnd dritle Linie eebliefsen zwar frachtbare 
Gegenden anf, habea aber mit bedeatenden Banacbwierigkeiten zu kftmpfen. 
Die WaU fiel daher anf die Uittelplateaolinie. In dem dieeem Hefte bel- 
gefugten Plan iat der Zng der Panamerikanisehen Bahn nnter Berfiekaicli- 
tigiiog dieser vierten Variante angedetitet nnd weiter angegebeu, ^ie die 
Verbindungen mit den von ihr nicht unmittelbar beruhrten Landern gedat ht 
.sind. Im Norden kommen Verbindungen mit dem Hafen Cartagena uud 
mit Venezuela in Fragc, im Siiden siud aufser der argentinischeu Anschlufs- 
bahn mehrere Seitenlinien in ustlicher Richtung geplant, von denen eine 
von Oruro fiber Sucre am Nordufer des Pilromayo entlang naeh Asuncion 
und einc andere in ostiiciier Kit'htung ^on Huauchaca uber Fdtosi nnd 
Sacre in derKichtung aul die brasiiiscbe (Jrenzstadt rornmba geplant ist: 
letztere wurde ia Brasilien ihren Weg liher Coxim iiuch Uberuba au der 
Mogyanischen Bahn fortsetzen und hier mit den beslelienden hrasilischen 
Linien, die zur atiantischen Kiiste herabfQbren, in Fuhluug treten. Ein 
aoderer Vorschlag ging dabiu, Brasilien mit einer weiter nOrdlich gelegenen 
Linie zu durchqueren, die ihren Ansgang in Peru baben sollte. Mit Chile 
stellt die Aotofagastabahn bereits die Verbindung her. Die direkte 
SdiienenTerbindnng mit Vaiparaiao mufste treilich auf anderem Wege, 
eiwa nnter BAckgriif anf die transandinisehe Bahn gefuhrt werden. Uru- 
guay wflrde in dnrchgehendem Linienznge mittels der Babnen dee argen- 
timeeben Meaopotamiene oder nnter BenntznDg der paragnayacben £isen- 
balm erreieht weiden ktanen. Dieae Strecken mfllaten aber zom gro&en 
Theil erst noeh anagebant werden. Man aieht, bescheidene Anforderongen 
sind es nieht, die dem Programm zn Grande liegen. 

Die Verbindnng der durcbgehenden Linie mit der colmnbiaeben 
HalD&Btadt Cartagena dttrfte f&r die Nordamerikaner von ganz besonderer 
Bedentvng werden. Wfthrend nftmlich die £ntfernnng von Cartagena bis 
Newyork anf dem Landweg 6600 km betrftgt, wQiden zn Waaeer nnr 
3400 km znrfiekznlegeo sein; die Reise kdnnte also unter gQnstigen Um- 
st&nden in weniger als 4 Tageu ausgefuhrt werden; durch die Aufstellung 
dieser Variante wird die ganze Angeiegenlieit, soweit sie auf ernsteii Ab- 
sichten beruheu kiiiinte, in richtigeres Licht gestelit. Das liiuterland kann 
sich vermOge der Richtong der Flulsth^er in weiter Ausdelmong nach 
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Saden hin aaf den Uafenplatz Cartagena stutzen and thats&chlich hatte 
schon in spanischen Zeiten der camino real, die Staatsstrafse, die vom 
fiocblande von La Paz bcrHl)kaiD, lo Gartagdaa ihren Endpunkt Aber 
an( h !ieute nocb werden auf diesem Wege Waaron mit Maaltiuereii oaeh 
der Hafenstadt gefubrt. Cartagcitaa war, wie aus dem fruberen bekannt, 
In spaniscben Zeiten der l^te nngehenren Beichthuna, nnd die hierdorch 
angeloekte Freibeuterei trieb tlppige Blflthen, was seUiefallcli znr Anltge 
ansgedebnter Befeatigungen fQbrte, deren Beate noeh in der von ibrer 
einatigen mftchtigen HOhe bemntergeetiegenen Stadt zn aeben aind. £uie 
Andentnng, wie man den Verkehr anfs neae in Mhere Bahnen lenkan 
mOehte, bietet die nacb Cartagena gerichtete Seitenlinie der grofaen Babn, 
welcbe der lUebtnng der Mheren Staataatrafee folgen aoU. 

, Vm nun der Welt zn zeigeu, dafe man der grofaen Untemdimiuig 
anch den nOtliigen Emat entgegentrage, wnrden fttr die Stammlinie, dereo 
Aniage allein sebon eine Riesenanfgabe daratellen wfirde, tbats^chlich 
Yermessnngen innerhalb der bisher noch weniger erforschten Gebiete aa- 
geordnet, deren Kosten aus den gemeinsam bereit gestellten MittelD be- 
stritten wurden. Im Friihjabr 1891 Bcbifften sicb drei mit alien nOthieen 
Hilfsmitteln ausgerustete Trupps, bestehend aus Ingenieuren, Topograpben. 
Geographen, Geolo^en nnd Mineralogen in Xewyork ein, um die Babn- 
gehiete einem griindlirben Studium /u unterziehen u«d die Linie im all- 
gemeiiien testzulegen. Der ersle Trupp, dem das Stadium der Abscbnitfe 
in den Hepubliken Guatemala, San Salvador, Nicaragua und Costa Rica 
ubertragen war, sah sich im April 1893 gen?^thigt, seine Arbeiten einza- 
stpllen, da die vorhandenen Mittel ausgegangen waren und weitere nicht 
zur Verfugung standen. Der Trupp erstattete am 31. Januar 1898 einen 
vori&nfigen Bericht, in dem darauf hingcwiesen wurde, dafs in tecbniacher 
Beziehnng die Verh§)tnisse fur die Ausfubnmg giinstig liegen. 

Der zweite Trupp drang von Quito aus nacb Norden vor, nnterzog 
znnHchst die narb Cartagena zielende Linie dem Studium, begab eich daon 
zu Schife nacb Goata Rica, nabm von bier aus die Vermesanngen in M' 
lieber Riebtnng aaf nnd erreicbte ftber den lathmna abennala Cartagena; 
dann kebrte anch dieser Tmpp nach Newyork znrGck. Der dritte Trapp 
nabm ebenfiaUa von Quito aeinen Auagang, acbritt aber nach S&den vor 
und erreicbte darch die Bepubliken Ecuador und Peru den Endpunkt der 
peruvischen Sfldbabn. Dann erhielt auch dieaer Tmpp Weianng, nach 
den Vereinigten Staaten zurllckznkehren, und wie die beiden eraten ao 
die Auaarbeitnng der Bericbte zu gehen. 

Soweit nuninehr die Linie atudirt ist, betrftgt die Entfernung too 
BuenoB Airea bia Bogoti 6430 km; auf dieeer Streeke liegen bereitt 
1960 km futige Linien, aodab nocb 3480 km zu bauen sind. 
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£s diirfte uuzweifelhaft seiu, dafs die Nordamerikunei, weiiii es zum 
Ban kommen sollte, io erster Linie darauf bedacbt sein werden, sicb 
Columbien zu erdfl^en, daoo die Bahnlinie bis Ecuador und allm&hlicb 
weitt r nach Siiden fortzafuhreu, um ein Land nach dem anderen anza- 
schlielseii. In Columbien sind ja von den Amerikanern bereits vielver- 
sprechende Antange im Bahnbau gemaeht; das erste Glied der Kette wird 
die Cartagena-Magdaieoababn bilden, die den Uandei der StrOme an sich 
zu Ziehen bestrebt ist Die Caucathalbabn, welche ebenfalls von den 
Amerikanern ausgebant wird, stellt ein GHed in der auf den Isthmus los- 
stenemden Hauptlinie dar. In dieser Ricbtong wurde die ganze L&nge 
der Babn, die Strecken Mittelamerikas eiogerechnet^ mehr als 14500 km 
betragen, davon wQrden anf die Strecke von der meiikaniacben Grenze 
bis znm Norden Chiles etwa 8000 km entfallen. 



Der amttiehe Berioht dee Anssdnuwes der Interkontlnentaleii Biaen- 
babn Bteht aoch aos. In Torlftoiigen Mittheilmigen eind far eine Thai- 
etrecke voa Quito bie Gnzco, 3358 km, die Kosten wie folgt aagegeben: 
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Oder anf das Kilometer darchschnittlich - ---- — = lOO 576 M. 
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WeDn meht absichtlich, nm nicht abzascbrackeD, die Emten zn 
wdt nach nnten abgerondet Bind, so wilrde die ZuaiiimeiDSteliiuig deo 
Beweia Befern, daft die Bausehwierigkelten aaf dam Hocbplatean oiaht 
allzQ grofse sein w^irden. Man will die im Zuge der InterkontinentaleD 

Bahn liegenden fertigen Strecken in diese einbcoiehan. Der Gedanke iit 

nicht ohne weiteres Terst&ndlicb, denn wie bereits Mher ansgefuhrt wnrde, 

ist die Spurweite bei jeder der vorhandenen Bahneii verschieden. In 
Argeuliiiieii haben die UaupUinien die Spur von 1,076 m, die nOrdlicheD 
Ausl&ufer, aii welche die Interkontinentale liahn anschliefsen soil, die Spur 
von 1,0 m. Die Antofagasta und boiivische Bahn hat eiue Spurweite voo 
Ojfy m. die pcruvischc Siid- und Zentralbahii hahen die gewOhnJiche VolJ- 
«pur; die brasili.scheii Bahiien beilSnfig in ibren AuslUofern die 1 m Spur, 
die Stanimlinieu eiue Spurweite von m u. s. w. Will raao nirht die 
etwas widerspmehsvolle Anuahme machen dais fli»^ Interkoutinentale Bahn 
eiii Oan/.es in Stiicken, d. h. eine Aneiuanderreihung lokalor VerkehrB- 
glieder werden soil, bei denen die Bedeutunff der nach der pazifischen 
Ruste herabffthrendeu Stichbahnen iiberwiegt, so wurde frfiher oder spiiter 
der Urobaa der in die Bahn einzubeziehenden Strecken auf eine einheit- 
liehe Spur in Frage kommen mfisaen, andern falls wilrde man ein haafiges 
Umladen der BefSrderungsguter in den Kauf zn nehmon haben. Welche 
weitere Entwicklnng die Angelegenheit nebmen wird, ist bente nicbt 2a 
fibereeben. 

Angesiebts der ewigen Bftdamerikaniscben Bnrgerkriege and dea 6e- 
zftnks der Staaten nntereiaander wQrde aueb der militftrisebe Gbarakter 
der Babn and ibrer Anacbluilslinien in Frage kommen. 

C. Die interozeanische Eisenbahn. 

Nocb weniger ale die InterkontinentiUe Eisenbahn dCrite der Plan, 
Ton Recife naeb Buenos Aires eine dnrcbgebende Scbienenstrafse herzu- 
stellen, an weleber nicb$ allein Urngnay, Argentinien und mittels d«r 
paziiiscben Ueberlandbabn aucb Cbile, sondem mittelbar aueh Paragnaj, 
BoliTien und Peru Antheil b&tten, so bald seiner Verwirkliebnng entgegen- 
gefabrt werden. Zur Interozeaniscben Babn in dem weiteren Sinne, wie 
sie Castro auffafst, wfirde die paziilsebe Ueberlandbabn in ganzer Avi* 
debnung hinzugezogen werden mfissen. Es wQrde sieb um eine Art 
Gegenstiick zum panamerikanischen UnterBehmen handelo, das indesscD, 
80 denkt man. mehr die Interessen der earop&ischen Kulturstaaten ^er- 
korpern wiirde und in dieseni Sinne auch der Synipathien der enropaiscben 
Haudclswelt theilhaftis; werden durfte. Die liahu wurde der UeberfuhroDg 
der Produkte der vorangetuhrteu Lauder uach der atlantischen Kiiiite eine 
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Terstfirkte AnregUDg geben und eines der Mittel bilden, den Monopoli- 
8irang8<^eliisten der Nordamerikaner ein Gegengewicht zu schaffen. Inwie- 
weit diese Anuahinen auf richtigeii Voraussetzungen beruhen, wird in den 
spateren Ausfuhruugen angedentet werden. 

Die erste behSrdliche Anregung zu der Balin wurde durch die von 
der brasilischeu Regieruiip: am 17. Oktohpr 1891 ertheilte Ermachtigrmg 
zur Aniage einer durchgehenden Bahnverbindung von Recife — dessen 
Hafen welter ausgebant werden soil — nach der umgaayischen Grenze 
gegebeu. An die von Recife nach dem Rio Sao Francisco zu gefuhrte 
bestehende Bahnlinie soil angeknupft und weiterhin diesem Stromlauf, an 
dem sich aacb in fr&heren Zeiten der Verkehr nach der atlantisohen Kuste 
hinabzog, gefolgt werden. Die Bahn soli dann ihren Weg uber Araxa 
naeh Uberaba fortsetzen. Von bier bis Campinas soil der MogyanischeD 
und zwisehen diesem Orte und Tatnhy — fiber Itaicy, Itit und fioHuva — 
>ozliandeiien Strecken der Vereinigten Soroeabaniscben und Itna&iseheD 
fiabngesellscbaft gefolgt werden. F(ir die weiter zu benutzende Streeke bis 
Itarar^ ist der letztgenannten Geselischaft die Bauermftcbtigung gesiehert 
IMe Biehtung des grofeen Verkebrsweges geht dann, fnlsend auf einer 
Konzession der Vniso Industrial dos Estados do Brazil, auf Passo Fnndo 
za. Yon bier bis zur nruguayiscben Grenze ist die Linie nocb zu studiren; 
Toriftnfig ist aber festgestellt, daTs sie fiber Cruz Alta, Santa Haria nadi 
Cacequi, von bier, der vorbandenen Eisenbahn folgend, bis Bag^ und 
schliefslich nach San Luis an der urugnayischen Grenze geffihrt werden 
soil, wo der Anscblufs uu die durcb Gesetz voni (3. September 1889 ge- 
nehmii^te Uruguayische Innenlandbahn gewomien wird. Auf dieser Linie 
wird nnter Beriihrung der Orte Durazno und Trinidad der Buenos Aires 
unmittelbar cegenuberliegende Hafenpunkt La Colonia erreicht, von wo 
die Zuge mitleis Dampffahrbooten nach Bnenos Aires Qbcrgcsctzt werden 
Mllen. Damit ware der Anschlufs au die argentiniseli-eliilLiii-' lip Ueber- 
landbahn erreicht. Durch bereits vorhandenc Halinon wiirdeu die Stadte 
Natal. Alajrr»as, Bahia, Ouro Preto, Rio de .laii^ iro, SSo Paulo, Santos, 
€urityba, Paranagua, Porto Alegre, Pelotas, L'ruguayana, Salto, l^aysandii 
und Montevideo, also alle bedeutendereu Yerkehrsst^dte der von der Bahn 
durchzogenen L&nder, mit dieser in Austausch treten und sobald die 
projektirte Linie von Araxa uber Catalao nach Goyaz ausgefuhrt w&re, 
kOnnte auch mit der seit einiger Zeit geplanten Verlegung der brasiiischen 
Eesidenz in die Uochebone von Goyaz vorgegangen werden. 

In der folgenden Tabelle ist die L&nge der Bahnlinien unter BerQck- 
siehtigung der bereits yorhandenen, im Ban begriffenen oder ffir den Bau 
▼orbereiteten Abschnitte, und unter Angabe der von dem neuen Verkebrs- 
trege durchgezogenen Staatsgebiete im einzelnen nachgewiesen. 
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Ausdehnunf: der Tbeil- 
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Die GesammtlftDge des Yerkehrsweges bis Buenos Aires, einsehliefelieh 
des La Plataflberganges, wtlrde also 1 470,5+4281,0 = 5 751,6 km betragen. 
wovon anf Uruguay 6^ km eDtfalien. Bis Yalpaniso wttrden im gaazsn 
6751,5 + 1 411,0 = 7 162,5 km znrfickzulegen sein. 

Ueber die Frage der Spurweiteu inacht sich Castro wenig Kopfzer- 
brechen: er fuhrt an, dafs filr cinen so hcrv: i : aL'-eudeii Verkehrsweg nicht 
(lie ScliniaUpiir voii 1 m, ^uinleni die ge\V()hiiiiche Volispur Verwendung 
/u fiiideu babe and giiindet siine Eroiterungen iiber die Bedeutung^ der 
Balm im Persououverkehr aoi' die Vorstelluug, da£s maa eineu iidizag- 

1) Nach Tien*»ren Fo^tsetznntren wiirde iiicht der Ort Itarard, aondern der weiter 
audiicb gelegene Punkt :Silo Pedru de Xtarar^ berUhrt werden. 
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verkebr mit 65 km Zuggeschwindigkeit werde einricbten kOnnen. Tbat> 
sAchlicb aber handelt es sich naeh den entwickelten Gesichtopunkten nicht 
nm em einheitliches Gauzes, sondern, wie auch hei der FanamerikaiuseheD 
Bahn, am ein GaDzes ans StQcken, in dem Weitspnr, Vollspnr — wenn 
diese mf den noch anszubaaeoden Strecken wirklich zar Anwendang 
k&me — nnd Meterspur wild abwechseln wftrden, in d«ni gebirgigin Theil 
dM bnsyisdieii Gebiets wArde die VoUspor weit gfOftere Geldopfor nOUiig 
machen, als die Sehnulspur; dafe man sich bier ooch zax Vollepnr eni- 
sdildsee, echeint mnsomelir Iraglich, ale die laet in den Linienzng einzn- 
beziehenden Bahnen die Schmalspnr tbatsftcUieh liaben. JSher kdnnte 
man sieh in den FlnbthAlern, die dem Ban weniger Sehwierigkeiten ent* 
Kegeostellen, znr VoIIspur bekennen. An einen Umban der Torhaadenen 
Meterapnrlinien iat natAriieh nieht zq denken. Die loniea der vereuiigteii 
Soroeabaaiaehen nnd Itnanisehen GeBelleebaft baben kleinste Krfimmnngen 
van 160 m Halbmesser nnd grOlste Steigungen von 1 : GO nnd die Peraonen- 
zftge fiabren anf ibnen mit Dicbt mebr als 80 km Geschwindigkeit. Die 
Uniso Industrial dos Estados Unidos do Brazil will ihre IJnien mit grOfsten 
SteiguDgen tod 1:40 und kleinsten Krammiingeii von 100 in Halbmesser 
versehen. Es haben daher die folgenden Ca^stro schen ErmitUungen. inso- 
weit sie sich auf den Personenvprkehr beziehen. krin })raktische8 Inten^sse^ 
da sie die grOfsere Fahrgeschwimiigkeit von tjo km zur Grundlage babon, 
immerhin sinrl die Betraohtiin^en der Mittheilun^ werth, weil sie eiue 
klarere Beurtheiluug dci allgrmeiiien Verh&ltnisse ermOgiiehen. 

KCnnte fur die Balm die von Castro angegeb^^ne Qeschwindigkeit ron 
66 km — unter Einreehuung der Aufenthalt<.' — wirklich inne gehalteo 
warden, .so kdnnte der Weg Ton Recife nacb Montevideo tmd La Colonia 
in 87 Vs Stnnden oder 3 Tagen 15V3 Stnnden, nach Bnenos Aires in 
90 Stunden oder 3 Tagen 18 Stimden, nach Mendoza in 106 Standen, nnd 
wenn fttr die Strecke Mendoza— Valparaiso eine geringere (reschwindigkeit, 
etwa von 30 km za Grande gelegt wird^ nach Valparaiso in 118 Standen 
zorackgelegt werden; die ganze Reise wftrde also 4 Tage and 22 Standen 
in Anspmcb nebmen. Znr Zeit bnmeht man znr Reise von Ltssabon nach 
fieoifb mit gatea Damplem 10 Tage; ScbneUdampfar* wie sie zwiscben 
Bnropa and Xordamerika verkebren, wflrden die Fabrt in 6 Tagen maeben 
kdnnen. Man kOnnte also, wenn die Recbnnng ricbtig wftre, nnter Be- 
nolzang der Babn Montevideo and La Golonia von Lissabon ans in 9 Tagen 
and 15V» Stnnden erreieben. Naeh Bnenos Aires wQrde man in 9 Tagen 
18 Stnnden, nacb Valparaiso in 10 Tagen 22 Standen gelangen kQnnen. 

AolMr der bedentenden Zeitabktanng wird aneh eine bedentende 
Geldersparnifo fftr die mit der Babn fidureodeo Reisenden beransgereelmet 
Die Fsbrt mit den besseren Dampfem kostet von den enropftiscben 

AnUv At BMiri»dUniM. MS. Ai 
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Hftfen bis zam La Plata 800 , bis Valparaiso i&X) Of, bis CaUao 
1800 bis Recife wfirde sie 400 je betrageu. Der Personentarif f&r 
die Falurt in der ersten Klasse betrftgt ffir die Streeke von Buenos Aires 
bis Mendoza 6,4 4 fur das km; wird dieser Satz fOr die Interoseanische 

Bahii auf ^U, also aut 4,8 ermftfsigt, so sind fQr die Fahrt Ton^^eeife 

Ins La Colonia, Montuvideo und Buenos Aires rund 270 ^, bis Mendoza 
323 j(, bis Valparaiso 340 auf^uweuden. 

In Castro's Bericht sind die Kosten zusammengestellt, die fiir die 
Beise von den europaischen Hsfen nach den genannten Hafenorten je 
naeb der Wabl des Transportmittels unter der vorangefuhrten Vorane- 
eetznng aii%ewendet werden mflfsteo. Bs ergiebt sich foigendes: 
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Danach wurde .sich bei Beuutaung der Ueberlandverbiudiuigeii nach 
Castro eine wesentliche Erspamifs an Reisekosten erzielen lassen. 

Aber aneh mit Bezog anf die Gflterbeft^rdemng will Castro in der 
Benutsong der Bafan noch einen Vortheil sehen, wenagleiek er selbet von 
vomherein zngesteht, dab sieh der Landtransport an Billigkeit mit dem 
Seetransport nicht entfemt messen kann. Fflr ibn aber giebt das grorsere 
Ridko den Aussehlag, das mit dem Schiffstransporte verbonden ist and das 
namentlich bei werthvollen Gfltern ins Gewiebt fftllt Die Seeversiclimng; 
beurtheilt nach den S&tzen, die bezahlt werden for Seide, BaumwoUe und 
FJachs, atellt sich sehr viel hdher, als die Versichening der Eisenbahn- 
fracht. Bei worthvoUen Giiteru versciiwiuden die Fraclitkosten gegeu die 
Versicherungsgebulii. Uiii die Gesainmtkosten der Beforticiuim einer 
Trauiiportmeiigti von KJX) kg von Entrland nder Frankreii'h nach Vaipataiso 
an der pazifischen Ku8te Sudamerikas zu ermitteln. hat Caatro bei eineiti 
der hedouiemisten Einfuhrhauser Montevideos ErkundigUDgeu eingezogen 
und danach tolgeude:^ herausgerectmet. 
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Es betragt der mittlere Werth von iUUU kg fur 

Seide 8^)000 M 

Halbseide 48000 » 

Kasimir, Laioeii, Chalons (Wollenzeug), Umschlaget&cher, 
Fhuieil, Eleideretoife, MermowoUe, Ponchos, fbine 

baniDwolloDe Strflmpfe s, s. w. a. s. w. 12000 „ 

Filzhtlte a. B. w 40000 > 

Hate ans WoUlib u. 8. w 12C0Q ^ 

darau8 ergiebt sich eiu Mittel von 38400 jt, 

Es betragen ferner: 

die Seefraeht tod engliacheD oder franzftoischeD nach pazi- 

fischen Hftfen fttr die Tonne 100 

die Versicherung, 2 % W«'rthes 768 „ 

die Zinsen ffir die Zeit, wftbrend die Waareu unterwegs 

siud, fiir 40 Tage mit 6Vo iu Anschlag gebracht . 266 „ 

Hiernach ergiebt sicb der Werth der Gftter am Ankonfts- 

platz einsehlieMcb aller Speaen zn 39624 jt. 

Dagegen bereehnet sieh der GesammtwerCh der Gfitertonne, wenn Ton 

Recife bis Valparaiso die Interozeanische Bahn benatzt wird, wie foliift: 

Mittlerer Wertli der Waaren wie vor 384<X),(hi ui 

Sf^etracht bis Recife 20,(X) „ 

Bakufracht von Recife bi^i Valparaiso, 30 km Fahr- 

geschwindigkeit vorausgesetzt 262,12 „ 

See- nnd fiabnversichemng, 0,75 % dee Werthes . . . 288,00 „ 

Zinsen wfthrend der Transportzeit, 6% fBr 20 Tage . I2S.(h> 



znsammen 39098,ia Jt. 

Der ^eiM - lite Transport wflrde also fiir iede Tonne werthvoller 
Outer um mmi 426 billiger sein, ais die reine Seefraoht. Dais der 
Niitzt-u von DurchMchuittsrerhnungen. wie der vnrstehenden. fin scbr 
P' "M( mfitisrher ist, wenn ein Kxempcl von deiii andt rn uin iiur rund 1 °/o 
^I'-r iTesamrntsnmme abweirht, Hegt auf der Hand, i^ iir die interozeanisclie 
I^iilin kaiin mit den Kechnungen nicht vie) bewiesen werden. Dais voUends 
den seriiiirwertbigeren Gfltem der Weg durch die Magellan s-Strafse der 
billigere bieiben wflrde, ist ohne weiteres ersichtlich. Fftr die Herstelhing 
Bahn mnfsten andere Gesichtspankte entwirkelt werden, wenn die 
Oastro'sche Vorhersage sich bewahrheiten sollte, daCs die interozeanische 
Bahnverbindnng eine grOfoere Bedeutun^ beanspnichen werde, als selbst 
der Panami- oder Snezkanal, dafs diesen Kanftlen fiir den enropiiseb- 
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australisclieu uiid -neufieel&DcUschen und anch den nach deu USfen von 
Chile 1111(1 PpH! q;erichteteD Verkehi die Wit htigkeit genommen wurde. 
Diep «iii(l L>i>erti Pibtingen. In Wirkiichkiit ist iiur in einem Punkte die 
Rfjtlt'iitunii (Um Bahn niit Sicherheit abzusebeii und dieser liegt auf stra- 
tegischem Gebiet. Der Regierung mufs es anfiresiohts der bestandigen 
Revolutionsgefahr in hohem Grade erwunscht sein, eine von Nonit ii naoh 
Sfiden durcblanfende SchienenstraCse za baben, die sie Tom Schiffsverkehr. 
der gegebenenlAlIs darch Blockinmg eines einzigen Hafeos nnterbiuiden 
werden kaim, miabh&Dgig macht und ihr ennOglicht, Xrappenmaaseii schneii 
in die entlegneren Provinzen zu entaenden oder anznsammelD. Diete 
militftriflchen IntereRsen stebeD aber zn denen de^^ Handelsverkehr!: in 
k^nen verlockeoden Beziebtingen. Dieser kOnnte nach alleni ans der Babo 
als Dttrehgangsluiie kanm Natzen ziehen. 

ft. Schlafsbemerkanc. 

Ans der hiermit zmn Absehlnis gebrachten Skizze der sfidameri- 
kanisehen Bahnen ist ermchtUch, dafa in Bezng anf VerkelirflaDlageD in 
Sftdamerika noeh gewaltige Aofgaben zn lOsen aind, die der europaiscben 
Indnetrie noeb anf lange Zeit lobnende Beacbfiftignng siebem kOnnten. 
Aber trotz adner gewabagen Iteicbtblimer iat Sfldamerika ein Land, dem 
sich die anslftndisebe Untemehmnng nnr sehr zOgernd nftbern ioUte. Ver- 
trauensseligkeit ist bei den spaniscb-amerikanischen Nationen nicbt am 
Platze. Die unaufhOrlichen inneren uud ^ufseren politischen Verwick- 
lungen. die fur die notbwendige ^iervenerregung der arbeitsschenen Be- 
volkerang sorgen mussen, der fibertriebene Ebrgeiz der Republikeu. der 
den Anspnicb erhebt. dafs e.s eines gesicherten Tlnterpfandes nicht bedurfe. 
um Millirnen ersparten auslandisoben Geltlcs dr^n We? in ihre Lander zu 
ernffri' U, sind Punkte, die der europiiischen Unternehmuug schwere Be- 
denken anferlegen musff^n. Sind die inneren Verbtiltnisse leidlich geor'inei 
und die Mittel, jxegebenen Garantieversprechungen nachzukommen, zu U'- 
gebener Zeit thatg&chlich vorhanden, so liegt, wie Uruguay and Bra.<^ilien 
zeigen, ein Grund zur Wortbriichigkeit oicht vor. Sind sie dies nicbt, 
was, wie zablreichere Beiapiele zeigen, jeden Augenblick eintreten kann. 
so bat der Aaslfiader, wenn nicbt ein bestimmtes Unterpfand dargeboten 
ist, das Nachsehea, nmsomebr, wenn er auf die UnterstQtzung der Diplomade 
yon Yomberein verzichtete. £be aicb die ^ftdamerikaniaeben Bepabliken nicbt 
dazn verstebeDi die Zinsgaiantien niebt blo£B zn Tersprecben, aondem aacb 
zeigen, dafs sie gewillt aiAd, aicb den Zwang anzntbnn, dieae Verapreehaa' 
gen nnter alien Umstbiiden anch zn halten, indem sie die ZinszaUaag^ 
dnrcb ZOlle oder anderweite Binkfinfte sieber atellen, wird aicb fngna, ob 
nach den gemacbten Eifahningen enropAiacbes K^ital — anch deatsdie* 
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koiniut liierbei we^ieutlich in Betracbt — fur Hudamerikanische Unter- 
nebmungen iioch weiter hergegeben werden kaiiii, wakrend sich andrerseita 
in h&ofigen Falleu ausreicbende Burgscbaften bestellen iielMQ, am Geld 
2a billigem Zinsfolis in Europa za bescbaffen. 

Bin weiterer Pankt, der m Betracbtungen anregt, ist die Frag0 des 
Wettbewerbs mit der nordamerikaDi^ben Union, die Frage, wie der 
Monroedoktrin entgegengetreten werden kOnne. Ueber diesen Ponkt ist 
anch aof S. 890 gesprocben. Hier wllrde ein yersttndiges Vorgeben, das 
ilein Sinne aUgemeiner enropftiacher Intereeseo entapricht, anch den £in- 
zeloen Kntzen bringen. 
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Bhiiu, Cteheimer Bauratli iu Berlin. 

Unter vorsteheuder Ueherschnft hat Herr Betriebsdirektor Kerker 
in Metz iii Heft 4 (S. 793 ff.) fiieser Zeitsehrift verschiedeue AubstelluDgen 
an der Signalordnang fur die Eisenhahiien Deutscblands und den fnr die 
preufsisehen Staatseisenbahnen dazu erlasseiien Ansfuhrungsbestinmiuugen 
verdflfeatJicht, die mir z. Th. nicht zutreffeiid zu seiii scheinen. 

Keeker bem&ngelt ztm^chst die Signaigebung un uusereu mebrarmigen 
Mastsignalen nacb zwei Richtimgen. Einmal spricht er sich gegen die 
fieschrftnkung auf drei Flagel ans and dann halt er das Verfahren fur 
wenig wstiindlich, wonarh der oberste Arm bei Fahrtstellung die freie 
Fahrt in da.s durt-hgi^hende Gleis, zwei oder drei gleichzeitig Fahrt- 
stellang gebrachte Armr> dagegen die^^Fahrt in etwa vorkommende Ab* 
zweignngen darstelleu. Demgegeniiber bevorzagt er das System, bei dem 
nnter mehreren Armen, deren Zahl nicbt beschrftnkt ist, jeweilig nnr 
einer In Fahrtstelliuig gebracht wird, wfthrend alle anderen in Halt- 
stellnng bleiben, nnd bei dem die Bedeatong der Arme von oben naeh 
nnten der Raihenfolge der Einfiahrtewege von linka naeh reehta entaprleht 
Diesea Syatem iat z. Z. nocb aof engliachen fiahnen in Grebraneb nnd war 
Anfang der aiebziger Jahre anch aaf mehreren deutachen Bahnen flblick 
— 6erg.-lfArk. ^aenbaha, Brannsebwelgieche Bisenbahn u, a. w. ist 
aber in Dentscbland wegen seiner nnzweifelhaften Mftngel verlaasen worden. 

Diese Miingei sind verschiedener Art. Zunachst ist es sowohl bei 
Tagc aJs bei Nacht schwieriger, in eiuer Reihe untereinaiHler lagerndef 
wagerechter Arme oder rother Latemen eiuen in Fahi*t«t«lliiDg gezoirenen 
Ann oder ein auf Fahrt geblendetes Lieht genau. busouders iiut'^ 
hinsichtlieh seiner Lage in der Keihe zu erkeuuen. ais ein, zwei oder 
drei Fiugei (Lichter) in ihrer gleichm&fsigeu Fabrtsteliung zu erftu^^^"- 
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Je ^lofser 'lie Zahl dor Arme win!, lira so schwieriger wird es bei dem 
voii Keeker bevor/.uicten System, das SigTialbild rasch und bestimmf m 
erkeunen, und selbst bei der deutschen Signalgebung wurde eine Ver- 
mehnmg der Flugelzahl fiber 3 hinaus, die in der deatschen Signal- 
ordnnng zwsr nicht ausdriicklich erw&hnt ist, gninds&tzlich aber kauin 
ausgeschlossen erscheint, lediglir-li zu einer firsehwening des sehneilen und 
klaren firfassens des Signalbildes fiihreD. 

Anfserdem ist es aber dnrchans folgewidrig, den Befebl ^Half* an 
etnem Signalmaste dnrch mefarere Arme zu geben und die ^Fabrt** 

durch einen dieser Arme zu gestatten, wSbrend die anderen Arme in 
Haltstellunti bleiben. Fur den einen Weg, der bis zum SignaJmast fuhrt, 
kann es aueh nur ein Halt j^ebeo, ftir die Weiterfahrt in den Bahnhof 
kommen da2:egen luehrere Wege in l^etrai-ht. Ks ware ja uazweifelhaft 
am vollkuiiiinensten. wenn aueh die Darstellung jeder dieser verschiedenen 
Kinfahrtswege am Ahsi'liiuiaiiia^^te durch jv nur einen Flugel m5glich 
ware. Dies ist ahf'r praktisch kaum raoglicli. Selbst wenn man beim 
Tagessigual il utlirh crkennhare ahweifhende Flugelformeu anwenden 
kOnnte und wdllte. wie sie z. B. die Braunsehweigiseiie Eisenbahn friiher 
hatte and wie sie in Nordamerika zuni Theil noeh heute iiblicdi sind. so 
warden die Nachtsignale bei der Unmoglichkeit, hier Formsiguale anwenden 
zu konnen, und bei der geringeu Zahl brauchbarer Signalfarben nar dnrch 
(lie Zahl der Laternen unterschieden werden kOunen. Also sind, wenn 
man an einem Maste mehrore Einfabrtswege nnterscbeiden will, Signal- 
bilder ans einer Mehrzahl einzehier Signale unvermeidlich. Wenn solche 
aber angewendet werden mflssen, so ist es folgerichtiger, diese Mehrzab) 
fur die verschiedenen Einfohrtswege zn benntzen nnd Halt nnr dnrch ein 
Bild darznsteUen, als den nmgekehrten Weg einznschlagen, oder sowohl 
bei Halt* als bei Fabrtstellnng Signalgmppenbilder anznwenden. 

EndlicU hat das von Keeker cmpfohlene Sy.stem noch den sohwer- 
wiegenden Mangel, dafs es das Lokouiotivpersoiial zwingt, an dem fiir die 
betreffende Fabrt gultigeu AbsebluTsmaste bei Haitsteiiuug der Signaie 
vorbeuulahren. 

AUe diese Gesiehtspnnkte haben seiner Zeit dazu geffihrk, dieses ans 
England naeh Dentschland fibemommene System zn verlassen nnd der 
Gmnd, dafs in England von einzelnen Bahnen daran festgehalteo wird — 
denn eine allgemein g&ltige englische Signalordnnng giebt es bekaimtlick 
nieht — kann ffir Dentsehland nicht bestimmend sein, es wieder einzn- 
ftthren. Oafs die Englftnder besonders hinsiebtlich des letztgenannten 
Pnnktes ein sehr weites Gewissen haben, ist ja bekannt; zeigt doefa sogar 
ihr V'orsignal — distant signal — bei den meisten Bahnen bei Haltstellnng 
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dee HauptiiigiiaKs nachts rothes Licht, also ^Gefabr, half^, obgieich e« 
die.se Bedeatang nicbt hat and auch regelmifsig uberfahren wird. 

Ob es zweckmiLfsiger ist, mit dem obersten Fl&gel die £infahit in 
da8 dorchgehende Gleis freizugebea oder, wie Keeker dies will, iu das am 
meisten links gelegeue Gleis, mag dahingestellt bleiben. Mit den fibrigen 
vorstehend erOrterton Fragen bangt diese nicbt unmittelbar zasammea. 
Das voD Keeker vorgeeeblagene Verfahren hat besonders bei gleichwerthigen 
fiinfahrtestrafsen, wo der Begriff des durebgehenden Gleises mancbmal 
nicbt nnzweideatig festetebt, nnzwdfelbaft manches filr sicb. Anderendts 
aber ist das dentsebe Yerfobreu, das* beil&ufig bemerkt, aneb von grobeo 
nordamerikaDiscben Babnen (z. B. PeosylTaniabalu)) aagewandt wird, aUo 
nicbt 80 vereinzelt steht, wie Keeker anninunt, inaofem vorzozieben, als 
68 in der wdtans fiberwiegenden Hebrzabi der Fftlle, nibnlicb bei alien 
ZwisebenbabnbOfen, mit einigen Nebengleisen, in die nnmtttelbar einge- 
iiBkbren wird, ein v!el einfacberes and klarerea Signalbild giebt, als das 
andere. In der Kegel liegen hier die abzweigendea Gleise nnr anf einer 
Seite der dnrebgebenden, imd ee kommt yor alien Dingen darauf an, dem 
Fabi^ nnd Stationsperaonal anzozeigen, ob der Zug im dnrchgebenden 
Gleia bldbt oder in da Nebengleis abgelenkt werden aoll. Ob die Naben* 
gleise links oder reebta der dnrcbgehenden Gleiae liegen, ist alien Be- 
theiligten genau bekannt, aucb liegt kein Zweifel daruber vor, wa^ als 
durchgehendes Gleis zu betracbten ist. Ob die abzweigeuden Gleise links 
oder rechts der durehgehenden liegen, ist also fur das Sii^nLilbiid viel 
weniger wicbtig, als die grofste Einfachheit uud Sicherheit in der Uuter- 
scheidung des durchgehenden vou den Nebengleisen und dieser Forderung 
genflpft die Bedeutung der niehrflugligen Sifimale in der deutscheu Sigual- 
oitiiiung volikamniener, als in dem amerikanischen Systeme. Allerdings 
kaun es uoch erwunsclit isein zu wisseii, in welches Nehendeis der Zug 
einfabren soli, falls meiirere iSebeufabrstral'sen iu Beiracht konimeu. Das 
Mst sich aber in den meisten F&Ilen mit zwei- und dreiarmigen UhdI- 
signaien nach den Gnindsiitzen onserer Signaiordnung in der klarsten uad 
unzweideutigsteu Weise kennzeichnen, da eine Gabeluug des Einfahrts- 
glelKes in mebr als 3 Fabrstrafseu auf der Mebrzabl der Babnhdfe uicht 
b&ulig ist und auch weitergebende Gablungen nicbt selten soweit hinter- 
einander liegen, dafs man unhedenklicb zwei mchrfltiglige Sig^iale binter^ 
einander aofstellen and sehr klar in ibrer Bedeutung erkennen kann. 

£a ist allerdings riehtig, dais die deutscbe Signalgebnng mil mebr^ 
flilgligen Marten dann versagt, wenn die Gabelnng der Einfabrtswege eine 
aebr weitgebende ist und auf kurze Strecken entwickelt wird. Aber auch 
das von Keeker empfoblene System versagt dann, denn die Anbiingnng 
von mebr als drei Armen an einem Maste erscbwert, wie sdion bemerkt, 
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4as rasche Erkeniien des Signalbildei. erheblich und es komniPTi liaher 
aach in England Maste mit mehr als drei Flngeln nicht allza h&ofig vor. 
Aaeh jenseits des KanaU wird, wie bei Tuis, in soieheii FftUen das Systam 
der melirilftg;ligeii Maate meistens TerJusen nod xnr Anfetellmig Ton ein- 
flflgligeii Masten nebeo jedem einzefaieii Einftbiisweg ^ sogenamiten Zn- 
atinmaiigs- odor Wegeaignalen — geschritten, wAhrend man rich znm 
Abseblnaaa dea Bahnfaoles naeh aofsen bei dam noeb ungetlieiltan Kin- 
fabrtaglaia mit einem ainflflgligan Maate begniigt. 

Ein Bolehea Yerftbren iat naeh der dentaeben SigoaiordDiing on- 
2weiftlbaft asiilftaaigi denn is der zweiten Bemerkung zu Signal 8 ist ea 
nieht ▼orgescbrieben, die Ablenkang derZftge void durcbgebefiden Gleis 
an eiBam nnd demadben Haate Icenntlicb zn macben, sondern nur gestattet ; 
and in der Scblafsbemerkung zum Ahschnitt III ^Signaie am Signalmat^te'^ 
ist die Verweudung von Mustsigiialeii iuu* i halb der Statioiien zu ver- 
.schiedeneii Zwecken, insbesondere zur Deekuug eiiizeiuer Gleise frei- 
gtigebeii. Die Zuijtimmungs- oder Wegesignale haben aber die einzelnen 
Oleise zu decken, sie bleiben also iin Rahmen nnserer Sisfuulorduung, 
niussen wie alle ubrigen Mustsignale behandelt werden, siitfi wu' nlle diese 
Deckungssignale und also auch von dem Lokotm^ivpersoual /.u hea* hten. 
^Nciin in den preufsisehen Ausfuhrangsbcstimmungen diese Eigeiischiitt 
der Mastsignale innerhalb des Bahuhofes. also audi der Ausfabrtssicnaale. 
als Deckaugssignale. nicht in jedem Kinzeifalle hetoiit ist. so hedurtte cs 
dessen mit Rficksicht auf den kiaren Wortlaut der SignaUordnung und der 
No. 36 der Ausfuhmngsbestimmungen nicht. 

Nun will zwar Keeker die Bezeichnung Wegesignal fur solche neben 
den einzelnen Einfahrtsgleisen aufgestellten Signale nicht gelten lassen, 
nimmt diese Bezeichnung vielmehr fur die mehrarmigen Signalmaate in 
Anaprneh. Die Berechtigong dieaer letzteren Bezeichnong soil keineswegs 
beatritten werden, denn gewila geben anch aie dem Zng den einzoaehla- 
genden Weg an, aber wenigatens in Norddentaehland iat der aUgemeine 
Spraehgebranch der, die neben den Binfidirtsgieiaen, oder anf besonderen 
Signalbrtlcken fiber dieaen atehenden Sinzelaignale als Wegesignale zn 
4»eidehnen, wftbrend diese Bezeiefannng fllr mehrtHglige Signale nnge- 
wdhnHeh iat. Hat doeh Keelcer selbat die eehon aeit lange anf den Beicfas- 
^aenbahnen ftbltehen Sinzelaignale zur Eennzeiehnnng der £infahrt in ein 
4»eatimmtes Glela in Roll's Encyklopadie S. 990 ganz riehtig ala Wege- 
signale bezeicbnet. Warum soUen nnn diese Signale, welefae alterdings 
in ihrer Lichtgebung mit der damaligen Signalordnung in Widerapmeh 
standeu, Wegesignale benaniit werden, dieselben Signale auf den preufsi- 
sehen Stuatsbahueu, die der Signalordnung in jeder Hinsicht entsprechen, 
■dagegen nicht? 
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Naeh atl^ diesen Darlegungoii kann daher die Beroehtigung der 
Kecker'schen Ausfuhrungeu in den besprocheuen Pnnkten oidit anerkannt 
werden; insbesondere ist diiraul hiuzuweisen. diils aurh nach der deutschen 
Sigualordnong fiir den Lokomotivfuhrer nicht. die Kemituifs der Lage der 
einzeinen ubzweigenden Weichen, sondern die der FahrstraCsen von weseiit- 
lichster Bedentung ist. und dais gerade diese Fahrstrafsen duich die 
meliraniiiReii Maste bei einfaehen nnd (lurch die Wegesiguale he-] ^chwieri- 
S^eren Verhaltnisspii anf?: S^*hS,rfste uiid Klarste bezeichnet %VMi(lt^u. ins- 
be^uadere \6t bei einiacheii ZwiscbenbahnhOfen ohiie die Auweiiduug inehr- 
armiger Absehlulssignale der T.okoruotivliihrer voil»t&ndig im Uoklareii 
dariiber. welciie Fahrstrafse lt einzuschlagen hat, was von diesen Beamt^^n 
meistens selbst ais eiu schwerer Mifsstand empfnnden wird. Dafs dem 
wirklich so ist, konute Verfasser durch vieie Jahre hindarch aul der oberen 
Moselbahn feststellen, wo im preufsischen Bezirke mebrfluglige. im 
reichalftndischen dagegen nar einarraige Abscblufssignale in Benutsang 
waren und wo wiederholt vou Fahrbeamten bei der Verwaltangen, die 
in beiden fiezirken fabren, das Unzalftogliebe der letzteren Anordnong 
bervorgehoben wurde. 

Zum Schluffi nocb. einige BemerkuDgen fiber die AusfabrtBsiguale. 
Keeker will den AasfahrtBBigBaleii die BedentnDg eines Anefahrtsbefebles 
zugelegt wisseii, indem das auf Fahrt gestellte Aasfohrtsignal dem Loko- 
motivffihrer eines haltenden Znges die Emfiehtigiuig zur Abfahrt geben 
soli. Keeker sagt, es sei nnberechtigt, Einfahrts- and Ansfabrteaignale in 
dieser Hinsiebt nngleich za bebanddn, den Lokomotivfllhrer in dem einea 
Falle fahren zu lassen, w&hrend er in dem anderen zn balten babe, JbiB 
ibm der Befebl znr Weiterfabrt aaf andere Weise nocb beaonders gegebeo 
wird**. nDas firsebeinen dea Fabrsignales an emem Auafabrtssignalmaste* 
mQsae fUr dea ^Lokoraotivflibrer ebensogat die ErbmbBirs zur Abbhft 
sein, wie das ^nUabrtssigual fflr die Einiiabrt*. fie soil zwar nieht be- 
st ritten werden, daTs ein solehes Terfobren zulfissig sein ktonte bei Br^ 
fOUung bestimmter Voraussetznugen , zu deuen in erster Linie die 
allgemeine Einfiihrung der Aiisfahrtssignale zu rechnen ware. Aber die 
Kecker'scho Forderiiug, die aut der Verkenuuiig des Uiiterschiedes 
zwischen Befebl und Erlaubnifi^ beruht, liilst sich aus der Gleicbartigkeit 
der beiden Si^rnalarten keineswegs begriinden. Denn das Einfahrts — - 
und ebeuso eiii iiiock- - Signal giebt nicht einen Befebl zum Begiun 
der Fahrt, sondeni gestattet die anf Grund eine^ friiher erhaltenen 
Befehlejj aiigetretene Fahrt fortzuselzeu ; en haii lell >ir)i also uur nm 
t^iie Erlatibuil's. tdiien erhaltenen Befehl auszufiihreu, niciit nni einen 
sellhstaridi^' 1! iietehl. Kbenso gieht das Ausfahrtsicrnal eineni schun in 
Bewegung behndlichen Zage, z. B. eiiiem durchfahreuden, dieselbe i^^i- 
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]aiibDili9, es miterseheidet sich also In dieaetn Falle nicht Tom Eiafahrts- 

signal. Nicht die Weiterfahrt, d. h. die Fortsetzung der sehon befoh- 
lenen und begonneneD Fahrt, wird von einem besonders gegebeiien Befehl 

abhiiugifi: gemaclit, sondtnii iiur dio Ahfalirt eiiies lialteiuleu Zuges. 
Das entsprichl vuUkoinmeii dem gauzeii Sinne unserer Simiainnlmiiiy. 
wojiach ein Signal zwar einen Befehl zum Haltcn, abtr iiur eiiie 
Erlauhnil's zum Weiterfahren, nicht abor einen Befehl /uin Ab- 
fahren eitheilen kaiin. Ein triftiger (iiiiiui, dicseii bewabrten Gruiul- 
satz zu veriasideu, 8cheiut mir aber uicht vorzuliegeii. 
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[nfolge der Entwickluiig uiul P'estiguDg des Staatsbahnsystems and 
der (lie £ntwicklaDg unserer volktiwirtbschaftlicheQ Verh&itoisse erstreben- 
den Tarifreform hat der Eisenbahnverkelir in Ungarn sehr bedeutend zu- 
genommeD. Die fur das Jahr 1883 vorgeseheoeD Verbessenmgen, Neu- 
ansehaffungen und Ergftozmigsbauten genugten nicht mehr, so dafs an 
Arbeiten und Anaebaffoogeii mehr, aU geplant war, durchgef&hrt werdtD 
mnlBte. So worde namentlich das zweite Gleis der Strecke Budapett^ 
Murehegg ausgebaut, die GleisaDlagen des Westbahnbofes in Budapest er^ 
g&ozt uod der Umban der Linie Miakolcz— f filek (IL Ranges) in eine 
fiahn L Banges beendigt Die Eotten dieaer Mebrarbeiton warea 
anf 3000000 fl. veransehlagt. Zar Deekiug diesea Betragea war der 
wirkliehe Betrieb8llberscha(S» heraagezogen, der am 2600 000 it liOJierwir, 
ala der VoranBcblag. — Im Jahre 1896 warden femer di« Konaeasioiia- 
arkanden s&mmtlicher Linien der »Vereimgteii Arad and ceanider Bisen- 
bahnen'' onilizirt. Bei dieaer Galegenheit Terpiliebtete sich diese Geedi- 
scliaft, die Tarife der kOnigl. nng. Staatsbahnen anzonekmen. Untor ftlinfiehea 
Bedingaogeo warden die Eonzeerionen der ^Szamaetlialbahn* ebenfiilb 
▼ereinigt — Die eeit Jahren gepflogenea Verhandlnngen l>ezilg]ieh der 
Uebemalune des Betiiebea der kOnigl. priv. Ffinlkirehen— Bareaer Eisenbalu 
dnrch die kOnigl. nng. Staatsbahneo warden im Jahre 1888 mit gunstigem 
Erfolge beendet. — 

Fenier ist liervorzuheben, dafn auch die k k. priv. Sfidbahnge>je!l*!chaft 
ihre Tarife — >uw«it da*; ilire eigenthfmijx hp Gestaltung gestatteta 
— dem Tarife der konigl. unif. Staatsbahnen eutHprechend umanderte. — 
\\m insbeboudere die Eutwickiung der LokalhaliTieu im Jahre 1893 betrillt, 
80 raufs fe8tL^e.>.tftllt werden, dafs der Bau von Lokalhahnen, der 
dureh das im Jahre i88U erlassene and im Jahre 1888 verbf^serte 
Qesetz f&r deo Baa voo Lokaibahuen angerogt warde» im laafeodeo 
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Jahrzehnte nicht nur keineu Ruckgang aufweist, sondern dafs tier Ausi>au 
solcher Bahnen sogar einen kaum geahnten Aafsrhwung erreichtt . — 
Wfthreud namlich iu den Jahren 1880—1890 im ganzen 2614 km Lokal- 
eisenbahnen niit einem Koslenaufwande von 83 309 379 fl.. im JahresmittBl 
daher ^1,4 km Bahnen mit einem Kostenaufwande von 8 330 978 fl., 
konzef ?!ionirt wurden, wiird^ wabrend der vier Jahre von 1890 — 1893 die Bau- 
und Betriebskonzession fiir 1613 km Bahnen rait einem Baukapitale von 
60967437 fl., im Jahresmittel daher far 403,2 km Lokalbahnen mit 
einem Baukapitale von 15 241869 fl. ertheilt; die Bauth&tigkeit hat sich 
daher nabezu verdoppelt nnd ist im Jahre 1894 sogar auf 600 km ge- 
stiegen. — Dieses erfreuliche Brgebnifs ist eio fieweis dafur, dafs nnsere 
Kreditverb&ltoiBse sich (funstig entwickelten, sowie anch dafur, dafs die in 
Lokalbahnen angeleg^n £a|ntalien sich den aUgemeinen finanziellen 
Verbftltaueen enteprechend xn venSnten beginnea. — Be ist weiter hei^ 
vorznbeben, dafo die Betriebef&hmng der im Jahre 1893 konzeesienirten 
Lokaleieenbahnen — mit Ansnahme zweier Lokalbahnen — den kOnigl. 
nng. Staatabahnen ilberlaaaen wnrde. — Anfiwrdem wnrden wihrend des 
Jabrea 1898 2 Straisenbahnen mit Pferdebetrieb, 2 elektrisehe Stadtbahnen 
nnd 1 DampfiBtrafteobahn bewiUigt Im Jahre 1893 wnrden folgende Nor- 
mative nnd orgaaisatorische Beatimmnngen fiber den Ban nnd Betrieb von 
Bahnen erlasaen: Beatimmnngen, den Yerkehrsdienat anf Normal- nnd 
Lokalbahnen betreffimd; Beathnmnngen fiir den Verkehr von Omnibna* 
zfigen anf den Nonnalbahnen, ffir den Transport Ton ezplodirbaren Gttem, 
Belastung der Wagen und Bef^rderung von lebenden Thiereu als Gepftck 
u. ». w. — 

Das im Betriebe stehende Eisenl)ahnneU (au^^N(•hlief8lich der Stadt- 
nod Gemeindebahnen und der fiir den offentlichen Verkehr nur in be- 
schrfinktem Mafse benutzbaren IndnatriebabneD) betrug 

im Jahre 1892 121^,699 km 

Im Jahre 1893 12577,498 „ 



= 3,6 V« mebr. 

Dem Offmtliehen Yerkehre wnrden im Jahre 18^ fibergeben: 



gegen 176,611 km im Jahre 1892. 

Ronzeaaionirt wnrden im Jahre 1893 insgeaammt 425,4 km gegen 
487,1 km im Jahre 1892. 



daher nm 433,864 km 



a) Linien der kOnigl. nng. Staataeisenbahnen 

b) Lokalbahnen 



.... 6,468 km 

.... 428,411 
zusammen: 434,863 km 
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Im fiau verblieben im Jahre 18^: 

a) Liuien der konigl. ung, Staatoeiseiibahuen T8,l?i> km 

b) IiOkalbabnen ii62,io 

zusammeD 440,30 km 

gegen 000,4 km im Jahre 1892. 

Kuii/fssKHisiveriiandliingen wurficn ucpilf -^ n iiud die polizeilirhe Bf- 
gehuug beendet liir 3535." km Baiux n wovou 47,ii<) km HnbTien II. Ranges 
und 3488,(x; km Lokalhalineii wareii. Konzessionsverhaiidiungeii wunien 
gepflogeii, 0 h n e dais jedoch die polizeiliche Begeiiuiig stattgefunden 
liattc. bei 713,40 km Eisenbahneu, wovon 44.0() km Eiseubahnen II. Ranges 
und t>69,(xi km Lokalbahnen wareii. Inagesammt warden daher ^Bfikm 
(gegen 3706»9 km im Jahre 1892) koozessionlrt. 

Das Hecht za Vorarbeiten wtirde im Laafe des Jahrea 18^ far 125 
verschiedeoe Bahneo mit einer Lfttige yon 5400 km ertheilt 

Naeh diesen Zahlen zu uitheilen. war die Bauthatit^keit ini Jahre ISiriS 
aufserordeiitlich leldiatt. Deii bcsteii Heweis hierfiir liefert der Umstand, dais 
die Laiige der im Jahre 1893 tiiutiiiicldicli dem Verkehr ubergebeneu, wie 
die der im Ban verbliebeneii. daher in der nachsteii Zukunft in Verkehr 
zu aetzeudeii Liuien insgesammt ruod yuu km ausmacht. 

Dafs die Eutwickluug des Eiseubahnnetzes auch in der Zukunft mit 
der im Jahre 1893 stattgefuudeoen Entwicklung gleichen Schritt halten 
werde, dafflr bietet die sich immer mehr entwickelnde Privatthiitigkeit auf 
dem Felde des Projektirens geniigende Sicherheit. — Wie bereitt; obeo 
erwfthnt, warden im Jahre 1893 im ganzen Qber 4248,4 km fiiaenbahnen 
KonzessiooayerhandlaxigeD gepflogen. 

Die Bahoen, bei deneo die KonzeeaionsTerhaDdlangeD doreh- 
gefilhrt warden, sind naheza aasschlielalich als Lokalbahnen geplant, 
haben also, den Bestimmangen des Lokaleisenbahngesetzes eotsprecbend, 
aaf die Unterstfltzung des Staates Ansprach. Da nan die darch die 6e- 
setzgebung dem Minister znr Vertugung gestellten Mittei mit den za Tage 
tretenden Anforderungen nicht im Verhaltnisse standen, mufste der Hulfs- 
fonds, aus dem den Lokalbahnen Unterstutziiuytn zu gewahren sind. im 
Jahre 1894 besser ausgestattet wcrden. Die Dotation wurde von 300000 
au! lUOOOO fl. erhOht. — Die im Jahre 1893 erOfFheten Eisenbabnlinien 
i)t eiiillttf8ten das Verh^ltnifs zwischeu Bahnl^uge, Fl&che und Anzaiii der 
Bewohner des Land* s in folgender Weise : Es entfielen anf je 100 UiO 
Einwohner im Jahre 18^: 69.:,'j, im Jahre 1893 aber 72,(S km Babn- 
lange. Auf je 100 qkm entlieleii im Jahre 1892: 3,80 km, im Jahre 
1893 dagegen 3,90 km Eisenbahnen. 
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Weun wir diese Daten mit denen anderer Lander vergleichen. erhal- 
ten wir folgendes Bild: 

£s eutfieieu 

Bahn kilometer 





itn Jure 


aitr j6 mo 000 


Mil J« 100 






Bewohner 


qion 


in der Schweiz 




114,10 km 


8,87 km 


Fraokrelch , . . . 


... 1892 


10B,83 „ 


7,19 „ 




. . . 1892 


99|9(^ ,f 


7,39 „ 


1, Badon 


... 1892 


89,90 „ 






. . .1892/93 


76,80 


7,09 „ 




... 1892 


85,68 y, 


1^05 „ 






72,06 „ 


3,90 „ 




... 1892 


66,75 „ 






. . . mo 


42,10 .. 


4,fif» 



In Oesterreich - Ungarn waren Ende 1893 dem dflfeaUiclien Verkeltr 
fibergeben (einschliefeiich der Stadtbahneu): 

In Uiigani 12063,9S8 km ^ 44,&Vf 

Oesterreich . . 16967,889 „ ^ 56,8% 

zu.sanimen 28621,817 km - 100 Vo 

I'a das ProzentualverlialtnirH ini Jaluv 1892 fur Uugaru 43,7 % aus- 
maciite, betrflirt die r.csserung fiir Uogarn 0,5%. 

Was die tecbnisclie Ansfftbrnng anlangt, so bestand das £iseDbahii- 
netz ans: 

Ende 1892 £nde 1893 

Eisenbahneo I. Ranges . . 7 749,486 km = 63,8 %; 7 8^,968 km = 62,8 V« 

„ II 4 220,190 =34,8,, 4472,511 „ -35,6,, 

Scfamalspnrbahnen . . . 173,958 = 1,4 262,030 „ = 2,i 

Die Eisenbahneu waren in foli^^ende Uauptgruppeu ein/utheilen: 

Ende 1892 Ende 1893 

kOnigl. nng. Staatsbabnen . . 7 101,659 km = 68^5 V«: 7 107,057 km = 66,5 % 
geaelisehaftl. (Privat) flanptb. 1 319,565 „ = 10,9 „ ; 1 319,555 „ - 10,5 „ 
Lokalbabnen 3722,499 „ =30,6 „:4160,rai =:33,o „ 

Wpfdt'ii dip 5 Lokalbahiieii , welche Kipentlium (Um vduigl. ung. 
Staatshahiifii sind, and die Wfitfren 6 Lokalhuhuen welehe durrh 
<iiti konigl. ling. Staatsbahnen anf ♦ML'^^np Knsten nnd Geiaiir betriebeii 
werden. zu deii kftnigl. ung. Staafshahjieii i;ererhnft, dann stellt sich die 
Grappeneintheilung der ongarischeu Babneu folgeadermafsen: 
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kOnigl. mig. Staatsbalinen . . . 7 577,6B& km = 60,s Vo 
geselkehaftliehe Hauptbahnen . . 1 319,555 - 10,n 
Lokaleisenbahnen 3 680,353 „ - 29,3 . 

HiiiBichtlieJi der fietriebsfohnuig finden wir folgeodes VerhAitnife: 
Im Staatebetriebe . . , i ?^?* -^^I^^ ^ ~ ^* 

Sigenbetneb . . . . | 2 314,^,9 „ -18,4,,. 

Wenn wir die Auadehnung dee nnt';H-is( hen Staatsbahnbetriebes mit 
dem anderer L&nder vergleicben, so finden wir, da/s in: 

d«r StaatfbeCiitb v«a der 





in Jahre 


GMamntllage m 




. 189S 


100,0 •u 




. . 1891 


99,« „ 




1892 


98,2 „ 


Wflrtteraberg . . . 


. 181^2 93 


96,4 „ 


Preufsen 


. 1891/92 


93,5 


Dentsches Reieli . . 


, . 1891.92 


90,(i „ 




, , 1891 


85.R „ 




. . 1892 


61,9 „ 




, , 1S93 


60,9 




. . 1892 


48,2 „ 




. . 1882 


7,4 „ 



Von Lokalbahnen insbesondere waren 

1892 1893 



im lietriebe der konigi. uiig. 
StaatHbahnen 



1 2805,189 km =: 76,4 •/•; 3069 km = 74,4 V» 

imBetriebe gesellschaftlicher I _ 

(Privat) Bahnan I - = " ' ^^^'^ n - 

im Bigenbetriebe 730,907 = 19^ „ ; S4&fi» „ = 20,8 „ 

Die bei der Benrtheilung der Verkehrs- nnd finanziellen BrgeboiMe 

zu berficksichtigendeu BetriebsLlngen sind folgende: 

Bade 1682 km Bade 1608 km 

kOnigl. nng. Staatsbalmen . 7736,778 7731,W5 — 7,70?:=— 0,10% 
geteUBdiafUiehe Babnen . 1 317,676 1 887,901 + 20i»6 ^ + 1«m „ 
Lokalbahnen 3820^ 8747,794 + 427^19 = + 12^ n 

2ti8ammett 12 876,768 12 813,680 + 489,988 = + 
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Die Betriebslftnge Ar 18^ (12816,690 km) mit der Banlftoge ftr 

1893 (12677,493 km) vergHchen, ergiebt einen Unterschied von + 239,197 km, 
von welcher Liiugti 173,7it'.) km auf Peage-Liiiitu und 12,347 km auf aus- 
J&ndische Anschlufslinien, der Rest aul die durch die verschiedenen Anen 
der Rechouiig heivorgerufene Diflferenz entfallen. — Die darchschnitt- 
liche Betriebsliknge betrug im Jabre 1893: 

kOnigl. ung. Staatsbahneo , . 7 721,037 (gegen 7 713,155) 
gesellscbafiliohe fiahnen ... 1 337,90i ( „ 1 33G,9i6) 
Lokalbahnen 3 387,068 ( . 3192,744) 

• zuaammen 12445,991 (gegen 12 242,U6) 

Den Stand an Fahrbetriebamitteln nnd Ihr VerhftltnifB tax KUometer- 
zahl weiaen folgende 2 Tabetten nach: 



fiitenbahnen 



Maschinen 
I. Bang 

1892 I 1893 



Mascbiucu 
U. liaug 



1892 1898 



1. Bang 

nnd 
U. Bang 

1892 J 1898 



PerHonen- 
wagen 

1892 I 1893 



T 



2 801 8036 



453 480 



I 

244 275 



Giiter- 
wagen 

18U2 1893 



KOnigl. ung.Staata- 



« • » • 



OeMllMlMftliche 
Hmptbabnea . . 

Im Kigtnbetrieb 

stehende oder auf 
eigenf* Rerhnung 
betriebene Lokal- 
babaen .... 



1914 11976 

i 

m , 244 



879 



84 



84 



In Bumme 



\ 

1467 11690 



810 



96 



868 \ 4S8 



1 

1*484 1 1 5&() 



977 277 



86WI7 89741 



58181 6818 



111 126 



1879 ^1989 



8486 



1 



1729, 2004 



8840 



44164|47668 



Was'; 



Konigl. ling. 
Staatsbahnen 



Gesellschaftliche 
Haaptlinien 



Lokalbafaaen 



fllr das BahnkUomntttr 





1 H't'J 




1 1S92 


1893 


1888 


1888 


Maschinen I. Ranges. . 


0,173 




0,IHI 


1 

0,181 






MaBchinen If. Rang^es . 


0,t06 




0,1 S»3 


0,1 "-o 


0,«Tt 




T V. \r..: iiTid II Rang . 


0,ao4 


0,908 


0,l»8 


0,190 


0/M 


OMi 


FerM)iu'nwagen .... 


0,S87 


0,806 


0,S» 


0,3^« 


0,0*4 


0,1M 




5|0oi 


3,»39 


4,3*7 


4,338 




1,340 



Arahiv ftr Si*Mibahii««««n. iwa 



09 
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In anderen Lftodern hat der Stand an Fahrbetriebsmitteln itr daa 
Bahnkilometer betragen in: 

Ma.'^chiaen Personenwagen Lastwageii 

Fiankreich O.]oo 0,231 1.327 

ItuJieu . .' 0,210 0,623 3.»i54 

Wurttemberg 0,247 0,646 4,040 

Bels,nen 2^1 5,03=* 43jlO 

HuMaad 0,S40 0,i267 6,051 

Ana diesen Angaben ist arsiehtlicb, dafe eine Yonnehnuig der Fahr- 
betriebnniitel noch Immer nOtfaig iat Die AnschalAingeD selbst ddtften 
infolge der gesteigerten Th&tJgkeit der iulftndiselien Fabriken im Lande 
selbat gemacht warden kOnnen. 

Im Jabre 1B93 wurdeu tur die kuuigl. uugansciieu Staatseiseubaboen 
m Bestelluug gebracbt: 

79 Mascbineu, 
460 Personenwagen und 
3000 Guterwagen. 

Infolge der bedeutenden Inanspruciinabme der Maschinen and Personen- 
wagen warden dringende nnd grofse Heparaturen notbwendig, weshalb an 
die Erricbtnng nener and an die Erweitemng bereits bestehender Werk- 
stfttten gegangen werden mufste. Dies wurde theilweise bereits im 
Jabre 1898 durchgefiihrt, theilweise wird es erst im Jabre 1894 geschehen. 



Der Stand an Stationen — einschl. Haltestellen und Ladestellen — war 
anf den 





1892 


18^ 






Kdnigl. nngarischen Staatsbahnen . . 


.... 865 


870 


H- 


15 




.... 186 


189 




4 






711 




100 




zusaramen 


1770 




119 


Vnii (lie.stTii Mehr (119) entfallen 


auf lieu erurtuete 


Linien 


88, 


aut 



bereits eruft'ucie Linien 31 Stationen, Verlade- und Haltestelleu. 
Die Dichtigkeit der Stationen betmg je eine anf den 

1892 1898 

kOnigL nng. Staatsbahnen anf 8,85 km 8,70 km 

geseilschaftKchen Bahnen „ 7,25 7,25 „ 

Lokalbabneu om 5.53 „ 

/!:u8aiumen: 7,44 km 7,05 km 
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d. li. iiuf je 7,or. km Entfeniung entfUlIt cine Station. Verladc- und Halte- 
stelle. — Je eine fur den Gcsanamtverkehr erOffuete Station entfiel im 
Jahre 1892 auf 10,hu, im .Jalire 1893 aher auf 9,91 km Entfeiiiuui^. — 
^Geraeinsame" Stationeu gab es im Jahre la93 171 (gegeu 142 im Jahre 
1892). also 29 mebr. 

Der Stand an Holzbrucken war bei den 





1892 




■ 1 f 
•r/ — 


Konigl. ung. Staatsbahnen 


8329 m 


i i4o m 


— ofy* ni 


Gesellschaftlichen Bahuen 


1529 .. 


1 IS() 


4;> 


zusammen: 


0858 m 


9l^tiri m 


ItOQ ,u 


fiiseobrflcken waren vorhanden aaf den 








1892 


1893 


+ 




29270 m 


30260 m 


990 m 




11962 „ 


12(01 .. 


49 „ 


zusammcu: 


41252 m 


42291 m 


1039 m 


Auf den Lokalbahnen wareo: 










1892 


1893 


+ 




19464 m 


20309 m 


846 m 




93%,, 


9663 „ 


270 „ 


zusammen: 


288^17 m 


299(;2 m 


1115 ni 


Der Stand an Eisenbriicken hat 


(liihec au 


f den f.ok 


ulbalinen im 



Jahre 1893 67,7 Vo Hrucken ausgemacijt gegen 67,4 Vo Jahre lw^»2. 

— Bei den kOnigl. ung. Staat«bahnen und ge.sellschaftlirhen Hauptliaien 
war dieses Verh&ltnife 82,1 im Jabre 1893, gegen 80, < ™ Jahre 
1892 - 

Stab]«€hienen warden im Jabre 1893 inegeaammt anf 462 km gelegt. 

— Die Lftnge der Lmien, aaf denen Stablscbienen liegen, betrug im 
Jahre 1893 78,8^0 aUer Linien, gegen 75,4% im Jahre 1892. — 

Besondere Anfmerkeamkeit wurde anch anf die Verstftrkuug des 
Oberbaaes verwendet. Nicht nnr wnrde die Anzabl der Unterlag.s- 
platten vermehrt and das Bettungsmaterial darch besseres orsetzt, sondem 
68 warden auch die Normeo fe.^tgesei/t, nach denen der Oberbaa bei An- 
wendung der schwereren Schienen auszufuhren sein wird. 

Gleichzeitig wurde <ias Legcii voii fisornem Unterhau fortgesetzt: im 
Jahre 18i)3 waren insgc^ammt 31 033 Mui:k eiscrne Sciiwcllen in V. r- 
wendun^.^ L-'cgen 1892 urn 8906 Stfick mehr. I'm die V*'i wemliui^.sdauer 
der Bucheuschwelieu zu erhOheu, wurdeu iu verschiedeuen stundigea und 

62» 
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bewegliehen TrftDkungsanstalteii 256466 Stfick L R. and 2L 948 Stfick II. R. 
mit ZinkchJorid und 6809 Stflck I. B, mit TheerAl getrSnkt. 

Znr Erhdhnng der Verkehrssicherheit warden inBgeMunmi 51 km 
Blockireraicberang and in 3 grOfaeren Stationen ZentralweicbensteUungeii 
aosgefflhrt 



Verkehr. 

Der Stand des Personals war folgender and zwar bei den 





Beamte 


Unter- 
beamte und 
Diener 


zasammen 

1 


Gef^en 1808 

1 


KOnigl. ang. Staatsbabnen 
GeseOMbaftliclien Haaptlinien 


5495 
701 
228 


19922 
2642 
984 


1 

25417 
1 3848 
1167 


+ 1401 
— 114 

A A 

+ 133 


zusammen : 


6419 


23 498 


29 917 


+ 1420 


Aaf das Kilometer batten die 










Beamte 


Unter- 
, beamte und 
1 Diener 


1 suMmuen 

f 


Gegen 1889 

; +1- 


KOnigl. nng. Staatsbahnen 

Gesellachaft^bahnen .... 
Lokalbahnen ') 


"0,53 
0.47 

0,-(i 


1,89 

1,77 

: 1,07 

1 


2,42 

2.24 
1,33 


+ 0,03 
— 0.04 
, -0,02 


Die Besoldnngen betmgen bei den 










fttr 
Beamte 


IJnter- 
beaiiiie und 
Diener 


zusMumen 


i 

i Gq^n 1898 
+/- 


KOnigl. ang. Staatsbahnen ft. 
Gesellschaftlieben Babnen . 


6602674 

901968 
286211 


11138711 

1192661 
401463 


17741386 

2094649 


+ 965687 
- 23120 

i 7'J569 


zasammen 


7789863 


12732756 2065260S +1024036 



Ffir das Eilonieter bei den 



KOnigl. ung. Staatshahnen 1694,52 fl. + ;H,:>4 

Gesellschaftlieben Bahnen 1406,56 „ -|- 6,90 

Lolvaibahnen 786,20 „ — 12^ 



1) Lokalbahnen, die nicht im Eigeubetrieb steben, baben keiue eigenen Beuaten. 
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Die Leistangen der Fahrbetriebsmittel waren folgende: 



a) die Xjokomotiven leisteten in Lokomotivkilometem auf den 





SiminUiche LokomotiTen 


Eine LokomotiTe 




1808 1888 


1888 1 


1886 


KOnigl. nag. StMttliah&en . . . 
G€«cllteliafllich«& Linten . . . 


48186800 46864188 
68480B8 6154 685 
8488S80| S 864 191 


89687 1 


80440 
88911 
98874 


lusammta 


80587900 55888948 


88061 1 

1 


89888 



Die Leistnngen der Penonenwagen waren in Achakilometem bei den 





SInimtliehe Wagw 


Bin Wag^n 




1888 1888 


1802 


1898 


K6ii^L nng. StMtabahneii . . . 

OMellichaftlichen Bahnen . . . 


S14416O0O ' 819889179 

37 354 528 38 246 401 
Umm 48 6665^6 


114709 

82 340 
68899 


107119 

' »«04 


smaniineii 


1 

896088680 , 106884188 

1 
1 


107448 


1 101684 



Die Leistuug der Giiterwagen war iu Achskilometeru auf den: 





Alle Oaterwagen 


tiir den Gftterwagen 




1898 


1893 


1892 1898 


&6Bifl. nngwriieben Staats- 
Oesellschafllichen HaQpt> 


1998 978 S60 

187 880 1H2 
77 949049 


1876484884 

301 989298 
94809688 


1 

86875 ' 85944 

1 

34 604 i 34 790 
i 95078 


ansamniM 


1517988687 


1813998686 


85894 1 85405 

r 



Die Leistuiigeii der Lokomotiven imd Perwoiit-iiwagen sind also sehr 
bedentend und Qberschreiten das Mais, das die wirthschaitiiciie Ausnutzung 
gestattet, bei weitem. 

Die Anspruche des von Jahr zu Jahr steigenden Verkebrs, ina- 
besondere aber der w&hrend der Reisezeit fublbare Mangel an Personen- 
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wageD, sowie der zur Zeit des Qetretdevenandes in noch stUrkerem 
Mafse empfandene Mangel an GQterwagen, schlierslich auch die Au- 
fordeningen, die die wirthschaitliche Aasiratzuiig der Fahrbetriebamittel 
atellen, gebieten dringend deren Veimelining. 



Die den sammtlichen Zugen geleisteten Zugkilometer waren 
folgeude uiul veitheilten sicli auf die: 



Gruppe der Eisenbabneu 


Bei Persoueuziigen 
1892 1893 


Bei Giiterzttgen 
1898 im 


< 

Kttnigl. nngariache StaatB- 
Geselltcbaftliclie Hanpt- 


1 

1 

17166757 ' 

1 

8181885 


80 688 190 

8788180 
5 478 661 


17899466 

2590003 
8861385 


17786688 

2812 303 
1889187 


uuamtnen 


33032199 98887981 


10860854 ' 8198811H 


Grappa der Siaeubabnen 


iiei Arbeits* 
and MaterialaugeQ 

1B92 1893 


Bei aftmmUicheii Zttgea 

1892 ' 1893 


K9iiig]. ungariiebe Staata- 

QesellschafUiche Haapt- 

linien . 


! 

GOO 169 ! Q09770 

53 738 ' 52 012 
99836 140688 


86666888 

5 308 POS 
tiati2505 


86679697 

F> 016 415 
6952381 


snaaninca 


766788 


708884 


47189786 


61478488 



Die Gesammtsuuime der Leistuugen weist bei jeder Eisenbabagruppe 
eine Zunahme uut. 

Die zuruckgelegten Zugkilometer der Personenzuge weisen auf den 
Linien der kouigl. ungarischen Staatsbahnen und der Lokalbahnen eine 
ganz besondere Zunahme auf; dagegen zeigt die Anzahl der zarflclcgel<^ften 
Zagkilometer der Gaterzflge eine bedentende Abnahme. 

Diese Abnahme ist jedoch nur eine scbeinbare nnd kommt daher, 
daAi auf manchen Linien der kOnigl. nngarischen Staatebahnen, naanentlidi 
aber auf den Lokalbahnen, manche Guterzflge in gemischte Zfige nmge- 
wandelt wnrden, aas welchem Grunde deren Leistungen nanmehr unter 
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den Personen bef^rdenideD Zfigen eneheinen. Die Zanahine hdcI Ab- 
nahme der zahlenden Zugkilometer betrag, in Prozenten ansgedrflicict, gegen 
das Yorjahr bei den: 

KOnigl. nngariscben 

Staatsbahnen . . +2Q,o% Personesizng, — 0,«Vo X'iutzag + 9«5% 
GeaeUsobafUicben 

Babnen .... 4- 0,9 „ ^ + 3,6 , „ + 4,7 „ 

Lokalbaiiueu 75,3 „ v " » » + ^'^t^ n 

znsammen * + '2bo ©/^ — 6»i -f 9,5 ^/o 

Die Yerlcebrsdicbtiglceit der ^zablenden** Zfige ftr das Babnkilo* 
meter war foJgende: 

a) bei den uugarischeu Baluieii entiielen: 

X. bei den kOnigl. nngarisoben Staatsbahnen im 

Jabre 1893 5304 Nntzkilometer 

« 

2. bet den gesellsehafUi^^en Bahnen im Jabre 189B 4 171 » 

LokaibahDen ^ , 1893 1 760 „ 

im Darcbscbuitt im Jahre 18^ 4160 Kntzkilometer 



b) bei ansl&ttdiscben Bahnen: 

1. aof den englischen Bahnen im Jahre 1892 16 190 

2. « « belgischen , , 1892. . , 12 552 

3. „ , Schweizer , , » 1892 6 341 

4. „ , mfsischen ^ „ n 1882. 4977 

5. „ ^ prenlsischen „ « 189^3 88B6 

6. „ „ niederlftndiscben Bahnen im J^re 1898 98SI1 

7. „ „ rumaniscLen „ „ „ 1892 . . . 3446 

8. „ n ^^terreiehischen Uauptbahnen (Staatsbahnen) im Jahre 

1W2 5 796 

9. K alien dsterreichischen Bahnen im Jahre 1892 6016 

Knftzkiiometer fttr das Bahnkilometer. 



Ungarn steht also naeh dieser Kiehtung hiu hinter den Bahnen des 
Westens zarfick. 

Der Personenverkehr der nngariscben Eisenbabnen zeigt folgende 

ZahJen: 
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war aaf d«]t 


* 

1892 


JL89B 


KOnigl. nngarischen Staatflbalmeo . . 


29486499 


82214282 


Geseliscbaftlicheu Hauptbabnen . . . 


3 710091 


3921987 




7876309 


9 427 769 


ztuaminen 


41072899 


456^888 



Von den Beisenden warden zorftekgelegt Kilometer anf den: 





Insgeaammt 


Von dttMlBW 
fieiMiidca 




1808 


1888 


188B 1 1888 


KOn!g:l. unit,'arischen Stftntsbahnen . 


1 858028 594 


1 5ii5 711 379 


( 

46 


47 


Qesellschaftlicheii llaiiptLialuien . . 


15(5 711:i 401 


172 <m iiijy 


42 


44 


Lokalbahuen 


161 &{>5 298 


190314 298 


21 


22 


raMmmen 


1Q718219B8 1 1808718886 

i 


41 


41 



Durchschnittlich benntzten jeden Personenzng auf den: 

KOnigl. nDgarischen Staatsbahnen . 1892: 79; 1893: 73 
Gesellschaftlichen Hauptbabnen . 1892: 67; 1893: 62 
Lokalbahueu 1892 : 62; 1893 : 36 



iDSgesammt 1892; 73; 1893; 65 
Die Anzahl der Zivilreieenden betmg ftr das Bahnkilometer bei den 





1892 


1893 




koiii^l. une:. Staatsbahnen , 


. . . . 166 731 


184 995 


11,0% 


geseibchaltiicheu Bahu^ . 


. . . . iaS9-17 


116 650 


6,1 % 




. . . . 46 810 


60 318 


9,R % 




Snmme: 127156 


139127 


9,4 V. 



Die Zun^hme der Anzahl dor lieiseudeu uiid der durch sie zuriick- 
gelegten Kilometer belruij bei den 

k5nigl. ung. Staatsbahnen 9,3 % bezw. II ,^ % 

gesellschaftlichen Baiuicn 6.7 Vo « 10.2^/,, 

Lokalbahnen ' . 19,7 7^ , 17,7 % 

Sunme: 10,9%bezw. ll,s% 
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Babukiiomcter iti Toiiiieo 



An Eil- und Frachtguteru eutfieleu auf ein 
bei den 

1892 

kOnigl. UDg. Staatsbahnen 365069 

gesellschaftJicheD fiisenbahDen 349016 

Lokalbabnen 34^ 

Summe: 264174 



18B3 

380433 
378 6G0 
400I& 



5sterr. Staatshalmeii . . 
sammtlicheu osterr. Baimen 

preufsischeu ^ 

bayerischen „ 

sftchsiscben , 

fraozOsischen „ 

belgiscben ^ 

niederland. Staats- ^ 

Rchweizerischen „ 
rum&nischen 



it4iiienischen 



rus^ischea 



1893 

367 937 
462 327 
666 363 
344869 
608183 
374480 
345^ 
278114 
IGSUO 
212 111 

18B0 

165 722 

1891 

182 254 



Ueber die Gattuiit; iiud Richtung der befCrderten Giiter ist Folgen- 
des niit/.ntheilen : Die Ge.s.iniuitbewegung in Tounen, die Verhftltnifs- 
zahleu der einzeiuen Waareugattungen iu Prozenteu autjgedi uckt, wiir 
anf den 





Jahr 


Stttckgttter 
t 

• 


% 


Wageo- 
ladnngB- 
gllter t 


1% 


t 


Kdnigl. nag. Staatsbahncn . . . 


1892 


2 367 609 


16,3 


12 290 4.% 


R3.> 


14 668 095 1* 




1893 


2 631 191 


16,:. 


1 3 320 9(50 


S3.-. 


159&2151 1'* 


GeseUacbaftlichen Uaaptbabneu . 


1892 


382 898 


6,3 


6 im 792 


93,T 


6045190 




1898 


415042 


6,j 


6982G99 


OS- 


6 397 741 




1892 


235 43! 


7.:t 


2 972 727 


L^2,: 


3 209 156 




1B96 


260 900 


6,s» 


3620433 


93,1 


3 76im i» 
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fliervon entfielen ini Jahre 1892 bezw. im Jahrc 1893 auf den 

1 . I Ti 1 ii ?i (1 i < <• \) f n V (- r k p h r * 





StdckgUter 


Wagenlatluugen 


Summe 






1886 


188S 1898 


1889 ' 1808 


Kfinij;!. ung. Staatsbnlinen . . 
<70^el!f rhaftliche HaaptbAhnen 
Likalbatineu . . ... 


1 731 122 
1 14 272 
196:'86 


1 ''7'' 1 n 
1 17 9r>4 
217 076 


9 016 654 100(»2 0i)l 
2296 237 2 H8 75H 

2476750 , 9U67267 

t 


10 747 77B 11977 206 
2 409r>09 2 21H;712 
2672085. 3184 333 


Samme 


2U4167U 




18787 641 15118078 


15829S20|17 458250 




2. Aus 


fnhrTorkehr: 






Stttekirtlter 


WagealadangBgnter 


SaamM 




1892 


1893 


1892 1893 


1892 1888 


KVnifl. ug. Stutsbahnen . . 
6ea«UidMfllkhe HMplbahnMi 


980968 
176 8S7 
S9617 


98B786 
178606 
95781 


1809011 1806646 
1768749 1796886 
898611 498968 


9989868 ' 9986884 
1868076 . 1976440 
416198 , 468884 


SuDne 


489786 


606199 


4147871 1 4991686 


1 4687167 ' 4794768 



3. SfnfahrTerkehr. 

Kdnigl. uugurischen Staat.sbahueii . . . 1892- 8,8 Vc; 1^93 - 8,^^i\ 

GesellschafHiche Uaiiptiiuien 1892 - 24,3 „ 1893 = 30,3 „ 

Lokaibuhneii 1892 = 3,7 „ 1893 = 3,8 „ 



4. Dnrehgangsverkebr. 

KOnigl. ungarischen Staat.sbahneD .... 1892 = 2,3%? 1893 = 2,2% 

Gesellschaftliche Uauptbahnen 1»V2 ^ 3.2 . 1893 = 2,9 ^ 

Lokalbaimen 1892 = 0,1, 1893 = 0,0 „ 

Naeh obigen Zahlen hat sowohl der Stfickgat- wie aueh der Wagen- 
ladnngsverkehr zngenommen; die Znoahme selbst betrag bei den 

StUekgutTerkebr Wagenladmigsgtttor 

t •/» t % 

KOnigl. UDgariscben Staatsbahneii . 2(13 582 81,!» 1030474 54,3 
Gescllschaftlicbe Bahneii .... 32644 10,2 319907 16,P 
Lokalbahueu 25 4(>1 7,«» 547 70<) 28,9 

iosgesammt 321090 100 1 8980^7 lOU 
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Die £ntwickla&g des Eisenbahnweaena in Ungarn im JTabre 1888. 



Der Richtuiig des Waarenverkebrs nach vertheilt sich die Zunahme 
des Jabrea 1893 wie folgi: 

Stttekgntverkehr 
t 

im Lolulyerkebr 296482 92,8 

„ Av8fahiT6rkehr .... IS 826 4^1 

„ Eiiiluhrverketir .... 8666 2,7 

, DarGhgaDg8?erkehr . . . 1306 0,4 



Wig«iJftdmgsTeikehr 

t. 

1330438 70,1 
74266 34» 

490 929 26,9 
2455 0,1 



Somme + 321690 100 + 1886067 



100 



Die Gesammtzunahme betrug 2 219 782 t; hierron entfalleQ 83,1 V« 
waf Wagenladnngs-, und 16,9% StAckgfiter. 

Von saniratlicheu Waaren eutfallen 66,8% auf den Lokalverkehr. 
was einer Zunabme von 0,ji°/o enti^pricht. Die Einfubr zeigt eine Zu- 
nabme von 0,8 V«* Auslubr eine Abnahme von 1,4 Vo* 

Die ziuneist befi^rderten Gegenstftnde waron: 



OeicenatHnde 


anf dm kSnigl. 
migariBchai 
Staatsbahnen 

t 


anf dan 
gtaelltdialtliahen 
Hanptbahnen 

t 


auf den 
Lokalbabnen 

t 


Zosamineo 




1893 


; + 


1886 


1 + 


1898 


1 

: + 


1898 


1 + 


KoUen, Kokes. . . 


2 434 32G 


159 m 


204021G 


t 

45 7U>> 


581099 


150116 


5055 641 


1 


Gfltraide m. •. w. . . 


4 544 747 


^ 190268 


974637 


— 15452 


633 218 


970613 


61&9609 






1 190438 


: 98988 


619991 


86968 


540485 


65148 


8848914 




Malilprodokte . . . 


1087888 


107999 


815096 


88495 


87495 


96847 


1440476 


' 174671 


Brennbols .... 


780 iOD 


66097 


106079 


9447 


896540 


60766 


1985091 




Stein, Kalk il Zieg«l 


880765 


46888 


988994 


97989 


860407 


99714 


1418456 




Wein 


263864 


16631 


162684 


54779 


89815 


8561 


466^ 


890U 




998516 


40971 


887851 


89980 


180666 


8466 


810996 


77474 


Amgearbeitetea 










f 


1 




Eisen ' 


mm 


16661 


190 144 


89758 


90184 ' 90098 


808771 


1.9 41i 


Roheisen 


965088 


57768 


80990 


1 883 


62 364 


9860 


868 877 




Fafsdauben .... 


202 G67 


21910 


130B<17 


12 715 


53316 


15 476 


886 850 




Lebende Tbiere . . 


500 878 


30 810 


173 232 


7 133 


G4 126 


4862 


738231 




Bier 


94168 


28 Ub 


26418 


9877 


18012 


9046 


18869S 




Ver<fchieden8 ajidere 










! 




1 




GUt«r . . . . 


2466610 


372452 


887018 


42030 


514 927 


83791 


8817 5GU 


496^3 



I 

I 
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Die Eisenbahnen, einscblierdich dnr Maschinenfabrik der kOnigl. 
ungarischen Staatsbahncn und der Eisen- und Stahlfabrik in DiosgyOr, 
haben im Jahre 1893 Mr Materialieo, Inventarien, Betriebsmittel and ander- 
weitige Ausrust!ing8gegeD8t&nde insgesammt 40595227 fl. Tenuiagabt) nm 
7418515 fl. mehr ab im Jahre 1892. 



Hiervon entfielen im Jahre 1898 



anf die 


lolandische 
Hcrkanft 

«. 7. 


Auslftndische 
Herkuaft 

fl. 7o 


Sonme 

n. 0 


KSnigl. vngariiehen Staate* 

Oeaellschaftliobeft Haapt> 
LokftlbahneD 


88566600 = 98,1 

1 223 412 - 53,7 
ASM 197 = 83.9 


3080768= 6»7 

lOea 180 = 40,3 
119411= 16»i 


80606968=100 

2 286 601 = 10() 
748606=100 


nuwmmeii 
jBingegen waren im Jahre 


80 408 108 = 90.1 
20800947 = 8(M 


8988868 = 9,T 
6060498 = 19^6 


88688479=100 
96961440=100 



Bs ist herrorzuheben, dafs 25 % AnnlaDde beschafften 

Materialien u. 8. w. noch immer die Kolile liefert: denu von der fur Kohle 
verausgubten Gcsammtsamme voii 60U0349 fl. wuuderteu 1837 716 fl. ins 
Aosland. 

Beziielirh der Aiischatiungen ist zn er^w&hnen, dais von der fur 
Ma^chinen- und WaR obestandtheile ausgegebenen Summe von 2 191 940 fl. 
80,7 Vo vaterlandischen Geschaften zugeffihrt wurden. Im Jahre 
konnten nur 46 % solcher Bestandtheile durch vaterlandische Geschafte 
geliefert werden; die Bessernng betrfigt daher in der karzen Frist vou 
4 Jahren 35,7 ^'o — fflr Beschaffung von Maschinen und Wagen wnrden 
im Jahre 1893 im ganzen 10 742095 fl. verausgabt. Hiervon entfielen am 
die durch vaterlftndische Fabriken geliefeiten Maschinen nnd Wagen 
10638728 fl., Rodafs das Ansland bei dieaen Liefenmgen nnr mit 
108 267 fl. = 0,8 % betheUigt war. 

Anf eflmmtlichen Ei^enbahnen wnrden dnreh UnftUe 12 Reisende 
geCOdtet, 29 verletzt. — Von den Slflenbahnbedientesten wnrden bei 
Unftllen 95 getodtet^ 179 verletzt — Thiere warden 151 Stflck ge- 
todtet Die Anzahl der Entgleienngen war 215; die Zabl der Zosammen- 
atdfae 108. 

Znr Hebnng der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs und der Bequem- 
lichkeit des reiseudeu Publikuuis wurdeu die seit Jahren begonneiieii und 
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als /.weckiiuirsii^ bewahrten Einrichtuiigen weiter eiitwickelt. Nameutiich 
wurde die Veuiiehnn)? der durchlaufeDden Bremseu fortgesetzt. — £nde 
1893 warcu versehen mit; 

WestiDghoase-Bremsen 248 Maschinen, 

Carpenter-Bremsen 4 „ 

Hardy-Bremsen 297 „ 

WestinRhoase- und Hardy-Bremsen . . 44 

zuBammen 523 Maschinen, 
daa sind gegen 1692 (496 Masduoen) 25 HasehineD mehr. 

Mit dufi lilautenden lireinsvorrichtungen nder mit duithlaufenden 
Bremsleituiigeu versebene Wagen waren vorhandeu und / war 







43B 




19; 






846: 


392 


Westinghottse- und Hardy-Bremsen . . 


. 246; 


195 


Hardy- and Oarpenter-Bremsen- . . . 


4; 





in Summe 3052; 1020 

£s waren daher 3052 + 1020 = 4072 Wagen theils mit dareh- 

laufendeu automatischen Bremsen, theils mit git ichartiger Bremsleitaiig 
verscheu. gegefi 3 402 Wagen im Jahre 18^2, daher 1893 + 670 Wagen. 

Mit Funkonfiinger waren im Jahre 1893 579 Maschiuen versehen, 
gegen lSd2 uid 111 Maschinen mehr. 

Zur firmOglicbung der Dampiheiznng waren im Jahre 1893 1 097 Loko- 
motiven mit entsprechender Vorrichtnng ausgestattet 

Voii Wagen waren eingerichtet fiir: 

Dampfheizung 2^05 Stuck, 

Ofeuheizung 792 „ 

Ofen* nod Dampfheizung dOl „ 

Ofenheizhng mit Leitnng fiir Dampfheizung . 717 ^ 

in Summe 4 915 Stuck. 

Es waren heizbare Wagen 

im Jahre 1893 4915 Stack. 

, « 1892 4451 , 



daher ib93 + 4t>4 Stuck. 
Um eine bessere Beleucbtang zn erzielen, werden neben den Gel- 
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iainpeii ulterer Koiistruktion, die grdlsere Leuchtkraft besitzeudeu Lat'ousie- 
LampeD in gioist^rem Ma^^^e benutzt. 

Mit GasOl zu beleuchtende Lampen besitzt nur die kftnigl. ungarische 
Staatsbabn, nnd ihre Zahl betrag im Jabre 1893 1874, g^gen 1892 am 
866 mehr. 

Betreffs der eiektriBchen Beieachtnog der Wagen werdeo uDoiiteT^ 
broclien Versiiehe angeeteUt. 

Um die Scliuelligkeit der Zuge zu kuutrnliren, wareu IfiO Maschiiien init 
entsprechender Vorrichtuiig ausgerustet, 8 Stuck mehr als im Jahre 1892. 

Mit elcktrischen Notbaignaleii waren im ganzen 452 Wagen ver- 
«ehen: der Stand derartig ausgerQsteter Wagen hat sich gegen das Vorjahr 
nicht jreSndert, und zwar deshalb nicht, weil diese elektrischen Nothsignale 
rnh iiberbaapt nicht veil bew&hrten, and weil die Wagen obnehin mit 
den sicher wirkenden Weetinghoueebremsen Tersehen werden. 

fioanien. 

Das tbatsftchliche Aniagekapital der dem ftifentKehen Verkehr Hber^ 

gebeneii Eisenbahnen betnig im Jahre 1892 962084006 fl. 

Diese Summe stieg im Jahie 1893 um 276B1 163 „ 

8odar<? Endf 1893 das wirkliche Anlagekapitai . . . . 989635169 il. 
betragen bat 

Diese Somme Yertbeilt sicb onter die einzelnen filsenbahngruppen: 

KOnigl. un-arisclio Staatsbahncii ) I ' 
einschl. der Anlagekosten jener |» I ■ i 



5Lokaibahuen, welche im Eigen- 

thum der Staatsbahn .stehen , fl. ^ 733 865 650 74, j 72 n)3.sH31 75,3 

' 133 674 205 18,: i;52 37;i427 13,9 



Gesellschaftiicbe Haaptbabuen 
Lokalbabnen 



122096248. 12,8 1 104 771 748' 10,0 



in Snmme fl. ,,969635169' 100 962084006 100. 

'S i 

Die kitometriseben Baakosten kaben im Jahre 1892 bezw. 18^ be- 
tragen bei den 

1892 1893 

Ivonij^l, ungarisehen Staatsbahuen .... 100550 fl. 101729 ti. 

GeselJbdtaftlicheu Bahnen im5-2-2 ., 101510 „ 

Lokalbahnen 3U93(.J „ 3UK)7 „ 

Zor Vergleichong ffibren wir die Kosten f&r das Kilometer einiger 
aaslftndischer Bahnen an: 
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Grofebritannien 271000 

Frajikreich 202 OQJ 

Belgien 201 Oil J 

Italien 158 ( vk) 

Baden 154000 

Sw»bM& 162000 

Wflrttomberg 147000 

Schweiz 132000 

RofBland 124000 

Staatabahnen 151666 

sUmmtliohe Bahnen . . 179 583 



Oesterreich 



I 



n 



Die Zimahme des Anlagekapitals betrog im Jahre 1893 276&1 163 IL, 
voD dieser Samme entfieleD: 



anf den Ban 
aevsr 
Liaien 

11 



Bel (ieu koui^l. UDgari- 
schen StaatsbahnPTi 

Bei den gesellschaiili- 
cben (Haupt; Babuen . 

Bei den Lokalbahnen 

SQMunmen: 



I anf Erg&n- 
I snngiarbeiteD 



j anf Veraeh- 
ninir der Fahr- 
I betriebsmittel 
11 



46 426 



16865970 



15412996 



4562484 

162 bo I 
1412919 



4317 916 

1 148 1:^7 
544 611 



8imm 

1 au0 838 
17 323 500 



I 



619B064 



6010714 



SIT 551168 



Die Ansehaffiingskosten der Fahrbetriebsmittel — die in den obeo 

ausgewiesenen Gesammtanlagekosten von 989 635 169 fl. enthalten sind — 
betrageii mit Eude 1893 bei den: 

kdnigl. imgarischeu btaaUbahuen 115 177 404 C 

gesellscbaftlichen Uaaptbabnen 18149814 ^ 

Lokalbahnen . 5673667 „ 

in Samme 138900886 fl. 

DeD wirklicbeii Aulaiz:eko8t6Q standen folgende Nominalkapitalien 
gegeiiUber, and zwar bei den: 

k5nig^. nngariseben Staatsbahnen 874674898 t 

geBellachaltlichen Hauptbahnen 280993289 „ 

Lokalbahnen 146769392^ 

in Samme 1 252 437 524 fl. 
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Die Beiichaifongskosten der thatsftchlich verweDdeten Kapitalien waren 
daher bei den: 

kOnigl. ungarischen StastsbabndD .... 140809237 fl. = 16,2 Vo 

gesellscbaftlichen Bahnen 97318974 « s41,i „ 

Lokalbahnen . 24674144 ^ =16,e 

in Samme 262 802 355 tl. - 21,o Vo 

(ies Gesammtaolageka^itals. 

Von dem gesammten Kominalkapital entfieleo bei den Babnen anf: 

; Obligationen q. I Aktien | 
I fl. «. ^ 



LokalbahDGii 



794965628 90,58 
187426702 81,14 

4 616 617 ; 3,16 
! 


79689366 i J,i2 
43666637 18,86 

Prioritlltsaktien 
92135900 1 62,76 

Stanniftktieii 
60016875 84,10 


y87(/28S47 78,31 


2G5 408G77 ; 2i,iu 



Der Werth .des im Betriebskapitaie enthalteneu Mateiialvoirathes 
betnig; 



bei den 



1892 



I in Snmne 



fiir 
1km 



lb93 



in Samme 



fdr 



j 1 km 



kOnigl. uiigurischen StaatsbahDen . . 11 393 178 1470 
gesellschaftlichen Hauptbahnen . . . ^ 1 r)G2 !)s»; 1K18 
Lokaibahuen 287ui5 368 



13 270 483 1795 
1 1;:;7 'J75j 1244 
331942] 557 



Die Betriebset gt'hnisse waren anf den dem Ofientiichen Verkehr uber- 
gebenen Bahnen die folgenden: 



Gesammteinnahme ia Qnlden 


1808 


1898 


Znnahrae 

a 


% 


kOnigl. nagarlBchfl Staatsbahnea . . . 
gwellscbaftliebe Hanptbabnen 


78485388 
187€SS9B 

7668 eai 


79896808 
14763614 
8 818 448 


6870820 • 9,4> 
1066688 1 7fi» 
1164884 1 16,» 


ia Snmme 


98787888 


108878866 


9001068 





Arebiv Mr GiMObdmwMm. 18B6. 
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Gesamnitausgabe in Gulden 


1892 


1893 


ZniiAhme I o 

fl. 


bei den kfinifjl.nngariHchenStaatsbahntsu 


39 919 800 


44 37s 7:50 


I 4JV8 930 


ll.i: 


f> II gei^ellschaltlichen Bahoen . . . 


7 328 476 


7 644 304 


3U'.H-_>0 


4,J> 




4185978 


4884081 


648108 


16r« 


znsanimen 


61 '164 24a 


66 867 115 


6422867 


10,i< 

I 



Die niclit trnnz im Verhaltnisse stehende Zunahnio dt r EioDahmen 
UD(1 Ausj^abcii bt'i den koni^I. iintjarischcn Staatsbahn<'n war auf den 
Betriebskoeffizieiitrn dieser Liiiieii voii unguiistigein Einllusse. Das End- 
ergehnifs war jedoch i,alustig, da der Betriebsuberschufs gegeu das Vor- 
jahr bedeutend hOher war. 

Der Betriebsfiberschufs der k5nigl. UDgarischen Staatsbahneo w&hreod 
der letzten 3 Jahre (1891, 1892, 1898), wftbrend deren die BetriebsI&Dge 
sich nur nDwesentlich ftnderte, war folgender: 

im Jabre 1891 . . . . 318776M fl ^ 787 686 fl. = 2,55 % 
„ 1892 .... 32 m mi „ 4^ 627 y;i2 .. 1,97 „ 
„ „ 18i)3 . . . . 3 P.tl7 i7a„ r 2 411 890 = 7,42 

Aus diesen Ziflfern let ersichtlich, dafs die im Jabre 1890 durcbge- 
fuhrten Koformen des Persoiien- and G&tertariis, die aach in volkswirth- 
schaftlicber Uiosicht von QDabsehbarem Wertbe waren. nicbt nar den 
Verkehr steigerten, sondern aucli in fioanzielier Hinsicbt von Jahr zn 
Jahr in nicbt erhofftem Mafse — gQnstigere Ergebnisse lieferten. 

Besonders gOnstig war der erzielte Betriebsuberschufs der kAnigl. 
aogarischen Staatsbahneo im Jahre 1893, in welehem Jabre der faktisclie 
Ueberschufs 34917473 fl. war. gegen den veranschlagten Ueberscbnfs tod 
31600000 fl. also nm 10,sr.% hOher. 

Auch der Betriebsiiberscbufs dfr gesLlLstlutli lichen (Privat-) Uaapt- 
bahnen war IioIk t, was fur deren giiiistige Eutwickluug spricht. 

Die Betriebsergebnisse der Lukalbahnen baben in ibrer Entwickiung 
mit der Entwickliiiig der Lange des Lokalbabnnetzes Scbritt gehalten, und 
ist festzastellen, dafs bei den meisten Lokalbahnlinien die Verb&ItnisM 
sich gebessert baben. 

Der Betrieb.skoeftizient war bei den einzelnen Gruppen: 

bei den Staat.sbahnen . . &5,1 % Jahre 1892; 55,3% im Jabrp 189B. 
„ „ Privatbahnen . . 53,5 „ « „ 1892; 51,8 , , , ISdii- 
» „ Lokalbahnen . . 64,7 „ „ » 1892; 64^8 „ , , 1893- 
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Die finanziellen Ergebnisse far das Eilonieter waren folgende: 





Gesammteimiabina 
IQr 1 km 


Aaagabe 
fllr 1 fan 


Betriebs- 
flbarstthniii 


180S 


1808 


1893 


1808 




188B 1 1898 


K9aigl. ugirisehe Staats- 
















1047i,M 


5176,M 




4ai4,» 1 4611,90 


GesellschafUiche HaQpt> 
















10 90'2,6<> 


6 4-18^40 


5 691,79 


1 743,06 ! 5 300,^9 






226H,M 


1 303,87 


1 243,66 


978,ao 1 1 024,89 



Bei den ausl&ndischen Rahnen haben Betriebskoeffizient und Betriebs- 
uberschufs betrageu. und /,w; r in: 





Jahr 


EiuQahme 




Koetfizieut 


UeberschuXs 


Eugland . . . 


1892 


30136 


16 783 


68,2 


13363 


Baden .... 


1892 


19027 


13 327 


70,0 


6 700 


Belgien .... 


1892 


20606 


12198 


69,0 


8406 


Frankreich . . 


1892 


16036 


8961 


65,6 


706& 


Italien .... 


1890 


9258 


6278 


67,8 


2980 


Rufsland . . . 


1891 


13828 


82U8 


60,0 


5630 


Prenfsen , . . 


1892/93 


21275 


13423 


63,1 


7852 


Wllrttemberg . . 


1892/93 


13287 


8801 


66,2 


4486 


Oesterreich : 












Staatsbabiien . 


1892 


9061 


G548 


72,3 


2 613 


sftmrntliche . . 


1892 


13 4«4 


7 932 


58^8 


5662 



Wir woUen hier uoch den Ueberschafs ffir das Kilometer einiger 
jener Hauptlinien mittheUen, dnreh deren TereioiguDg die kODigl. ungariscben 
Staatsbahoen gebildet warden, z. B. die 





1892 




1893 






10730 


fl. 


12080 




geweaene 1. Siebenbfirger .... 


7018 


»i 


7037 


« 


frilhere Staatseisenbabngesellsebaft 


6584 


»» 


6384 






6663 


♦» 


8190 


n 


friihere TheifeeisenbabD .... 


6105 




5908 






4218 


« 


6381 




frilhere Ofen-Funikircheiier . . . 


2 311 


»> 


*2H16 


>» 




741 


»» 


1 131 






107 


»» 


342 


« * 
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Die Entwicklung des EisenbabQweseiiA in Uugaru iiu Jabre 1893. 



Diese Daten gestatten, einen lehrreicben nnd zugleich benihigendeD 

Vergleich zu Ziehen. 

Zur Beurtheilung der Wirkung der Tarilherabsetzung wollen wir nach- 
stt'hund ill eiiier Tabellc die fiir eine Person und Gutertomit' erzielteii 
EinheitssStze in der Einnahme niittheilen. Eiu Vergleich auf dieser 
Grundlage nait andei eii Lauderu ist iiuii achon mOglich, da die Tarifreforui 
II I'uropa heinahe iiherall durrhj^efuhrt ifit. 







Die ISiniiahmeB fffr 






1 Perfloneii' 


1 (iuteridonen- 




Kilometer 


Kllonneter 




1892 


1893 




189S 






in Kreuxem 




1. Hanptbabnen: 












2.22 


±So 


2.16 


2,39 




1,90 




2.m 


2,37 


ROnigl. ungarische Staatsbahn .... 


1,27 


1,23 


2,05 


2,05 


Raab'Oedeobarg-fibeDltirther fiisenbabn 


1^ 


1,15 


2,88 


3,07 


Eascbaa-Oderberger Eisenbabn . . . 


IM 


1,18 


2/)i 


1,95 


Filnfkirchen-Barcser Eisenbahn . . . 


1,00 


1,07 


3,85 




II. Lokalbahnen: 










LokaJbahoen im Durchschnitt .... 


1,70 


1,60 


8,68 


3,66 


Um Vrii!;leiclit.' anstellcii zu kouneii 


wolleii 


wir naeh dieser Ri 


c lit mm 



iiin einige auf fremde Bahnen bezuglicbe Zahlen aafubroD. E& betragea 
die Eionabmen in: 





fill 1 Pereonen- 


fiir 1 Giitertonnen* 




Kilometer 


Kilometer 




in Kreuzern 




2,04 


2,61 




1,90 


4,00 


Nordamerikaniscbe Vereiaigte Staaten . 


3,48 


1,49 




2,07 


2,56 




2.26 


2,S5 




2,05 


2,55 




1,72 


2,8a 




2,43 


4,84 




2,40 


3,»5 




2,04 


2,51 
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Was die Verzinsung des AixJa^^ekapitals betrifft, so war das pro- 
zeiituale Ertraguil's folgeudes, und zwar ira Verhaltnil's 



1. znm faktischen Kapital, bei den 



kcdiigl. iingarisclien Staatshahnen 


1892 


4,50: 


1893 


4,77 


geseiUcbaftlichen Hauptbabnen . 


1892 


4,74; 


1893 


5,28 




1892 


3,45; 


1893 


3,(i8 


2. znm >(ominalkapital, bei den 








kOnigl. ungarischeu Staatsbabnen 


1892 


3,77: 


1893 


4,00 


gesellschaftlichen Hauptbabnen . 


1892 


2.73; 


1893 


3,06 


Lokalbahnen (wobei die ^Stamm- 










aktien niit 50016875 fl. nicbt 










ber&cksiclitigt warden) . . . 


1892 


4,60; 


1898 


4,97 



Eb Ist daber hiDsicbtlich derErtragOhigkeit bei alien 3 Grnppen dn 
gflnstiger Fortsehritt vorfaanden. 

Die Ertragfiihigkelt fremder Bahnen war lolgende: In 





1892 


3,«r, 




1892 






. 1892 


4,43 % 




. 1892 






1890 




Rufsland , , 


. . 1891 


4,"i2 7o 


Preul'siscbc StaatsbaUneu . . 


. . 1892/93 


5.15% 




. . 1892 


3,14 °/o 




. . 1892/93 


2.6S Vo 



Ffir den Betriebsttberschofs des Jabres 1893, vergUcben mlt dem Be- 
darf fllr Zinsen und Tilgang — wobei wir die Verzinsnng der Aktien 
and der Prioritfttsaktien- von Lokalbahnen, mit 5Vo> oder mit dem 
garantirten hoberen Zinsfafe einstellen — tritt folgendes Ergebnifs zaTage: 





Bedftrf 


Ueber- 
scbnfs 


Ab gang 

, im in % 
allgemeiaeii desBedaift 


KSnigl. ung. Staatsbabnen . . . 


45 760B63 


34 917479 


10898091 




Gesellschaftlicbe Hauptbabnen 


9142054 


7 4(^ 285 


I 737 7til> 


l!),oi 




4169969 


39S4367 


185602 


4,«i 


Smnma 


59068686 




IS 766 468 ! 


91,«» 



Die Stammaktien (60016876 il.) bieibeu uuberttcksichtigt. 
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Vom den Hauptbahnen, die obne Gew&brung einer Garantie gebaat 
sind, zahlte die SfidbabD im Jahre 1892 0,6, im Jabre 1883 aber 0,8 *U 
ihren AktionAreo. 

Die Baab • Oedenburg - Bbenfnitber Bisenbahn zahlte ihren Aktio- 
nftren im Jatire 1892 0,75 V«i im Jahre 1803 hingegen 0,5 Vo- 

Unter dem Titel Zinsengarantie wurden deu die Ziihseiigarautie 
geniefsenden Eisenbabnen im Jabre 1893 in Suninie 1019663 fl. 1(5 kr. 
ausbezahlt. Von dieser Surame warden dem Staale iheils als in den Vor- 
jahren zu viol auf^-ewieseii, theils als auderweitiofe RQckersiitze und 
schliefslich als Reineinnahiiie der Kasehau - Oderberger Eiscnbahn H25C)47 fl. 
18 kr. zunlckerstattet. sodafo der tbate&chlich auebezablte GaranUebetrag 
694615 il. 98 kr betnig. 

A of Grand der Betriebsrechnnngen wurde den Eisenbahiien als Ga- 
raatie anebezahlt 647615C 96 kr 

flierza gerechnet den znr Decknng der Zineen and 

Tilgiing des Aniagekapitals der kdnigl. ung. 
StaatsbahneD im Jahre 1893 sich zeij^euden Fehl- 
betrag vou 10833091 „ ^ . 

inufstcn H4«08Wfl. 98 kr 

deii aiiderweitigen Staatseinnahmen entnommeii werdeii, um den Bedarf 
an Zinsen and Tilguug dee Aniagekapitals des Eisenbahnnetzes zu decken. 

Im Jahre 1876, za welcher Zeit du Staatsbahnsyetem noeh nieht 
eingef&hrt war und nahezn ansechliefslich Zinsengarantle geniefsende 
Privatbahnen bestanden, betrag dieser Znsehnrs 22363217 fl., mithin am 
10872410 fl. 02 kr. mehr. Wir sehen dnber eine ganz entachiedeme 
Besserung der Yerhfiltnisee, da bei grdsserem Binflaese des Staates, and 
trotz der dem Poblikam gewfthrten gflnstigeren Frachtsfttze, der Zuschnfs 
am mehr aU die H&lfte geringer war. 

Seit Beginn wurden an Beihulfe den versehiedenen Eisenbabnen 
(einsfhi. der nuiimehr verstaatlichten gesellsihaftiiclien Bahnen) die Snmrae 
von 11>8 091135 <1. aiigewiesen. Da roit Ende des Jahres 18*J3 vou deo 
iCarantirtea Eisenhahuen nur noeh die Fiiufkirchen-Barcser uud die Ka- 
schau - Oderberger Eisenbahn uicht verstaatlicht war und diesen beiden 
Babneu bis Eude 1893 insgci»ammt 

31094783 fl. in Silber and 
9133030 „ „ Gold, 

daher rand 42 000 000 fl. in Papier als Garantiebetrftge angewieseo warn, 
verbleiben 198691136 ^ 42000000= 166691 186 fl. als der Betrag, den 
die nunmehr verstaatlichten Linien als Garantiezusch&sse erhoben bsttea 
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iind der mit der VerstaatlichiiDg ah aktive Fordernng des Staates fallen 
gelassen wnrde. 

Die Darstellung der Entwickluiif? des Eisenbalinwesens in I iigaru im 
Jahre 1893 wftrp iinvollkommen, woUteii wir uWhi rler Entwicklung des 
Lokalbahuwt -("tH noeh mit einigen Worteii ganz besonders gedenken. 
Schon einnjaiigs habeii wir des rascben Ausbaus dos Lokalbabniietzes Er- 
wa.hnuii!? getban uiid aueh die gmistiuc RntwickluDg der Verzinsuug des 
Anlagekapitab hervorgehoben: wir woJleii iiier nur noch zusammeiistellen, 
wie das Zustandekoinnieii dieser Linien gesichert warde und welcber Art 
uad UOhe die Beitr^e der verscbiedeneu Betheiiigten siud. 

Die Beitrftge, aaf Grand dee Artikels 31 des Gesetsee vom Jahre 
1880, nnd dee Artikels 10 des Geseties vom Jahre 1889 waren: 

PaktisehM Bftnkapltal In Jahre 1608 Ende dee Jahree 1808 
Esde dee Jahm 1888 

fl. 7o % % 

r2?:r>7 1(ll lOO M93!)W10 100 143 206 7t)l 1(M> 

17167680 18^ 1787060 11^ 18864780 18,1 ttMtlielie Betheilignng. 
9588888 7^ 1840880 8^ 10778808 7,» Betheilignag der Hani- 

sipiea 

15619606 18|S 1889700 19.* 17648808 19,> Betheiligung der Ge- 
meiaden and Printer 

42616210 88,1 4876680 89yi 47898840 88,1 Snmine eftanDUicker Btf- 

theiligiuigen 

85840851 66,9 10068970 67|4 95908981 66,» Betbeiliging der Privat- 

antemelininngen. 

Die Betbeiligong des Staates war: 

1898 Vo Bode 1895 % 

Kapitalisirte Beitrage der Post . . 678 750 4,6 7 826010 6,6 

UnterstutzangeD und anderweitige Bei- 

trflge , 1 118300 7.1 lllB87'i<) ~g 

zusaiiiiiitn 1797 050 11,9 181)64 730 13,3 

Als Gegenwerth f&r diese Beitr&ge warden 14910850 fl. Stamm- 
aktien Aberlassen; welter 2 Bahnimien im Werthe yon 1489740 fl.s 
16400590 fl, a fonds perdu gab daher der Staat 18964730 -16400690 
= 2664140 fl. 

Die Beitrfige der Uani^ipien betiugeu 10778802 fl., wofflr sie am 
8 704 100 fl. Stammaktien erhielteu, so dafs dor Beitrag der Munizipien 

a fonds perdu 10778802 — 8704 IOC) = 2 074 702 H. ausinacbte. 

Von dom durvb die Stammaktien dargestellten Stammkapitale der 
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bis Ende 1893 konzessionirteo Lokalbahnen tod 68899575 il. waren im 
Besitze von 

staatliehen BehOrden . 37,6% 

MmiizipieD 16,i Vo 

GemeiiideD 12,1 V« 

zasammen 65,8 7«- 

Zur Wilrdiguiig der Besserung dor Betriebseinnahmen der Lokal- 
bfthnen dieneo folgende Aogabeo: W!e bekaDnt, beeinflnssen die fiaaD* 

ziellen Ergebnisse der von Jahr za Jahr zar ErOflfhnng gelaiigenden Lokal- 
bahnen die Ergebnisse der ^Iteren Lokalbahnen im ungunstigen Sinne, da 
es ja einiger Jahre bedarf, bis die neuen Hahnen sich ihrc Verkehrsver- 
hahuisse sicheru , um ijodanu gute fiiian/.n !!'' Ertriij^e zu (.'r/.ielen. Da- 
mit nun die Entwicklnng eiuer bestimmteii Giuppe von Lokall»aliueu — 
unbeeinflufst durch den obenerw&hnten ungiinstigen Umstand — beurtheilt 
warden Ivaan, wolleii wir die seit 189(J er5flfneten Lokalbahnen aufser Acbt 
lassen und die Entwicklung der vor 1890 bestaiidenen Lokalbahnen 
wahrend der 4 Jahre IbyO, 1891, 18^2 und 1893 betrai hten: 

Zunahnie des 



Jahr Einnahme AuBgabe + 



UeberschassM 



mn) 6 229 442 fl. 2 995 883 fl. 2 234069 8. - fl- — 

■ 1891 6 263066 „ 3 632 225 „ o^W)S3l ^ 396 772 „ 17,76 

1892 0 936 792 „ 3 76.S4:>S „ H 167 334 „ 53r,503 „ 20,80 

1893 7572375 „ 4121900 ,, 3450475 „ 283141 8,94 

Diu Zunaluiie des Ueberschusses bat daher bei eiu und denselben 
Bahnen .seit 1890 1 21G41»; fl. = ol.u % betragen. 

Das Krgebnifs dieser (Tiuppirnng beweist, wie guustig die Eatwick- 
laag der Kentabilit&t der Lokalbahnen iat. 

Die Einnahme tind Ansgabe fftr das Kilometer betrftgt bei diesen 
Bahnen : 

1890 1891 1892 1893 

Einnahme . . . 2060,98 2184,51 2906,18 2511,62 

Ausgabe . . . 1180,08 1266,89 1264,08 1367,16 

Ueberschafs 880,1& 917,62 1054,06 1144,46 

Seit 1890 hat daher bei denselben Bahnen der Ueberschufs fur dajj 
Kilometer um 264 fl. 31 kr. sich erhOht, oder gegen 1890 um 30,03%. 
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Wfthr«Dd die Laoge der Stadt- und Gemeinde-Bahnen 

iiB Jahre 1892 

betrug. war die L&nge im Jahre 1893 

die Znnahme betnig daher 



158,65 km 
170,012 „ 



11^ km. 



Im Laufe des Jahres 1893 wurdeu namlich 10,867 km neue Bahnen 
eroffaet. Dazn kam eine Verlangerung der Linien durch Umgestaltungeo, 
ErgftnzaDgsbauteD and Richtigstcllungen am 1,096 km. Diese Daten zn- 
aammengenommen ergeben obige Zonahme. 

Im Baa verblieben Ende 1898 10,800 km, danmtor die 8,100 km lange 
elektrisehe Babn von Szabadka (Haria-There6io])el) naeb Palics (Bad). 

Konzcssionsverhandluugcn wurden gepflogen fiber 27,i km, hierunter 
18,9 km elektrische, 7/> km Damplstrafsenbahu ood 6,2 km Pferdebabn. 

Wenn aach die extensive Eatwicklong eo manehes za wfinseben librig 
liefs, so war die intensive Entwicklong des Verkehrs der Stadtbabnen am 
so erfrenlicher, da die nach Steinbnich fflbrende Dampfstrafsenbahn in 
eine elektriscbe, die Eascbaaer Pferdebahn in eine Dampfstrafsenbahn urn- 
gewandelt nnd eine Linie der Badapester st&dtisehen elektriscben Bahn mit 
einem 2. Gldse versehen wnrde. 

Die Motoren der Stadtbabnen zeigen Ende 18d8 gegen 18d2 folgendes 
Bild. £s waren eingeriehtet: 



Mit Pferdebefdrderang 103,9eo km = 65,i Vo; Hi77 = 65,7 % 
„ Dampf „ 48,490 „ = 27,4 7o; 58,85i = 34,r, 0/0 
„ Elektrizit&t „ ll,y4o „ = 7,5 Vo; 17,5B4 = 10,3 7o- 

Die Lftnge der vervollkommneten Stadtbabnen nimmt also von Jahr 
ZB Jahr zu, da die Lange dieser Bahnen im Jahre 1891 31,i Vo> 
scbon 35Vih ^ Jahre 1894 aber 44,8% der GesammtllLnge der Stadt- 
babnen betrng. 

Zur Bewaltiguug des Verkehrs atandeu folgende Zagkraft- uud 
FaUrbetriebsmittel zur Verfuguug: 



1892 



1883 



Pferde .... 
Maschinen . . . 
Elektriscbe Wagen 

Personenwagen . 
Guterwuguu . . 



1882 

1618 
19 

69 

520 
107 



1694 +76 
26+7 

76 + 7 

r>G(J + 40 

115 + 8 



1893 
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Die Stadt- and Gomemdebahneii batten folgenden Personen- nnd 
Frachtverkehr zn bewilltlgen: 



1888 1898 

Aozabl der 



Zmialime 



l^efdrderten Personen ,! 34508 889, 37897720 3 395331 1 9^ 

Gflter in t .... . 887243 40S174 18931 4,9 
Zabl der Fahrten ! 2091962 2623971 ' 632009 25,4 

Sowohl die Vermehrung der Betriebsmittel als aucli die der Motorra 
hat alflo mit der Znnahme de» Yerkehre Scluitt gebalten. 

Das Anlagekapital der Stadt* nnd Gemeindebahoen betmg Ende 1892 
10524428 fl. (ffir das km 74836 fl ), Ende 1893 aber 11 9"^ 634 11. 
(fur das km 78138 H.), daber im Jahre 1888 mehr nm 1399106 t 

= 13.3 Vo. 

Wt'lin (lie l)e.souders lioheii A?t!a<7eko.steii <ler Zahnradhalm luif den 
Bchwabeiiberg bei Budapest, der elektrischen Stadtbahn in Buthipt.sl, .s<i- 
wie der Drabtseilbabnen in Agrain und Budapest nidit in Retracbt ge- 
zotjen werden, so erreicheii die Aiilageko.stcn fur das Kiiouieter bei unseren 
8tadt- und Gemeindebabneu im Jahre 1892 53633 d., im Jahre X89d 
aber 53663 fl. 

Die Betriebsergebnisse nnaerer Stadtbabnen sind: 



1888 1888 I Znnaline 

I . 

Binnahmen fl. < 3074254 3406984 332680 

Ausgaben „ ,; 2487 156 2 612923 ; 25767 



Ueberschufs „ \ &&l(m 894011 i 306913 

Das Anlagekapital hat daher im Jahre 1893 ein ErtragDifs von 7,5 V« 
abgeworfeo. 

IndnstriebahneD. 

Die Lilnge der Ende des Jabres 1892 im lietriebe geweseiien Privat- 

iudustriebahiien war 1 526,8S4 km. 

die Laiige derseiben Babuen war Eude 1893 1 783,852 „ . 

daher £nde 1893 mehr urn 256,518 km 

= 16,8 %. 

Von der Gesammtl&nge der Privat- nnd Schleppbabnen entfielen anf 
Indnstriebabneu: 
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km 0 



mit Dam]>t betrieb 

Hand-, Pferfie- oder anderweitigem 



Thierbetricb 



608,688 
868,196 



66,8 



1B93 
km J % 

749,407 92,' 

I 

1(^3,945 58,<- 



Die Laijgeiizunahme hetriigt daher Itei tien Iiuiu.stricbabneu mit Dampf- 
betrieb 90,760 km = 13,8 %, bei den ubrigen indastriebaUneu aber 16o,74U km 
= 19,1 °/o. 

Die eioielDen Indastriebahnen bestanden fQr folgende Indnstrien: 





, 1893 




1893 

- 




Es entfielen auf 


km 


% 


km 1 




Bergwerke 




31,0 


558,917 


31,3 


Forste 




.'i6,i 




33,6 






14,(i 


248,794 1 


14,0 


sonstige indastrielle Zwocke . . . 


. . . 208.598 


1^7 


297,82:^ 1 


16,7 






5,0 


79,216 i 


4,4 



Hiernaeh zeigt uuch die Entwicklung dur Industriebabuen ein erlreu- 
lirhes Bild, was auch ais Beweis dafur gelten kann, dafs sicb die volks- 
wirthschaftlicheD Verb&ltoisse Uogarns enUprecheDd gunstig entwickelo. 

Die IndiistriabahDQD, die dem allgememen Verkehr nnr m beschr&nktem 
Mabe Gbergeben waren, haben in ibrem Bestande im Jahre 1893 eine 
VerihideruDg tou nar 132 m aufzaweisen — diese Verftodenuig ist in- 
folge ei&er LinienfinderuDg eingetreten. — Die Lftnge war Ende 1892 
66^ft km und Ende 18^ 66,697 km. 
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Grofsherzogthum Hessen. 

Von 

i>i. Zeller, Oberrecbnnngsrath in iJanasindt. 



Die ersten EtsenbahDeD im GrofsberzogUiiim Hessen, die Main* 
Neckarbaha and die Main- Weserbabn, warden anf Orond der mit 
den Naehbarstaaten abgescblossenen StaatavertrSge (Staats?ertrag wegen . 
Erbannng der Main-Neckarbahn in Bekanntmacbnng vom 31. Mftr2 1843, 
Reg.-Bl. S. 145. Staatsvertrag mit Earbessen nnd Frankfurt wegen Erbannng 
der Hain-Neckarbabn in Bekanntmacbnng vom 27. Hai 1845, Reg.-BI. S. 161) 
anf Eosten der betbeiiigten Staaten erbani. Bei ibrer Anlage kam damals 
vorzngsweise die HerateUnng grofser durebgebender Yerkebrewege f&r den 
Grofeverkehr in Betracbt nnd die Babnen gehOrten mit zn den ersten Eiaen- 
babnen in Dentscbland. Sie baben wesentlicb dazu beigetragen, im Westen 
Dentschlands den Norden mit dem Sfiden zn Terbtnden nnd den Grofa- 
verkebr zn entwickeln. Wurde auch dem LokaWerkebr bei der Anlage 
dieser Bahnen von vornhcrein geringere Bedeutiing: beigemessen. so ist 
doch auch dieter Verkehr alliiuihlieh zu grofser Bedeutung gelangt uud 
hat seitens der Bahnverwaltungen eine steigende Pflege und Fursorge er- 
fabren. 

Hessen hesitzt keiii innfassendes, die Kechtsverh3,ltuisse der Eisen- 
baliueu ordnendes Gesetz. Das erste Gesetz fiber den Ban nnd Betrieb 
<ier Eisenbabnen im Groiiiherzogthum vom 16. Juli 1842 (Reg.-Bi. S. 321} 
bestinnnte: 

Art. 1. DtT };.\u der mit unseren Land»tanden verciiibarteii Huuptlinieu der 
KiseDbalinen wird aut btaati^kotiteu ausgefiilirt uud der Betrieb derselben fiir Recb- 
Dung der Staatskaastt renraltet. Dagegen werdea zn Lokatbahaen KoBMiiOBeB an 
PriTAte ertheilt nnd et bteilit letxteren der fietrieb, nnttr der oberea Leitnng der 
Staatsregiemng, Uberletken. 

Art. 2. Die znni Bau dieser HauptbabQen. aowle inr ersten Anschaffnog des 
Betriebemntc>rial<« erferderlicben Fonds sollen *af dem Wege der dffenttichen Aaleike 
aafgebracbt werden. 
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Art. 3. Zur Ver/iii.Huiig der na^h Art. 2 aulzuuehiueudeu Kupiulicu ^oll vur- 
sDgsweite der reine Ertrag der Ei.seubabn verwendet werdeu. SoUte derselbe in 
eiii«in Oder dem Mderen Jahre aicht sareichen» so soil das Fehlendft rob den be- 
reitesten Hitteln der Hanptstaataluuise sngeaehoseen werden. 

Art 4. Zur iacceeeiven Rficksalilttng der mm Eiaenbalinbeii aufgettomiDeBen 
Kapitalien iat anverktlrat die Snmme beitimmt, welcbe tod dem resnea Ertrag der 

Biaenbahn, nacb Bericfatigung der Zinaen, flbrig bleibt, SulUe (iiene Summe nicbt 
ein hatbes Prozent von dem Anlagekapitnl fler Eiscnbahn, neb«l den diidnrch erspart 
werdenden Zinnen, in eiiieiii o<lc*r dpni midert'ii Jahre iiURtnachen, so soil das Fehlende 
au«t deu bereitesten Mittelu der Hauptstautskasse zui,'eschossen werden u. s. w. 

Art. 5 entbftit noch die Klausel, dais die Laiidstjlnde <lie fiir die Staatseiaen- 
bahuen koutrahirten mul verwendeten Kapitalaufnftliuien als Staatsschuld auerkennen. 

Dieses Gesetz enthielt fur die Haiiptbaliiien uostreitig den Grundsatz 
de.s Banes and fietriebes auf Staatskostea, der aber im Jahre 1845 durrh 
Uelioi-trairunp: von Eisenbabnkonzessiooen an eine AktieogeHelisohaft in 
Mainz (Eiseobahn von Mainz nacb Worms) verlassen wurde. Eine Ver- 
ordnuDg, betr. die Aktiengesellschaften fur den Bau und Betrieb der Eisen- 
bahnen vom 17. September 1844 (Keg-Bi. S. 273) suchte die Ertheilung 
▼on Konzessionen an jene GeseUscbaften za regeln, ein Gesets vom 
18. Juni 1836 CReg.-K. S. 329) erklftrte das Zwangsenteignongsgesetz auf 
fiisenbahnanlagen dnrcb Privatpersonen fOr aowendbar. 

Das Gesetz vom 16. Joli 1842 entiUklt keine einzeloen Linien, our 
allgemelne Normen fftr die Aufbringung der Mittel bei staatlichen Bahnen. 
fiei VorJage des Gesetzentwarfes erklftrte die Regienmg ansdrficklich, sie 
woUe keine bestimmten Linien bringen, nor allgemelne Normen, fthnlich 

wie fOr die staatlicben Kunststrafsen feststelien. Nirgends ist angedentet, 

welches die Hauptlinien der Eisenbabnen im Grofsherzogtbuin scin sollten 
und weklie Linieii ziiurst in AngriflF zu nehraen seien. Er.st bei den Ver- 
handlongeii vor deii Landstftnden trat in die Oeffcntlirbkeit, dafs es sicii 
bei dem Erlafs des Gesetzes /.uii;i( li>t uui die Erbauung einer Eisenbabii 
von Frankfurt a, M. fiber Darmstadt an die badiscbe Grfnzc (die jetzigc 
Main-Net kurt'ist'iil)aliii; nnd oinr desgleicheu an d<'r kurliL.s.si.sclieii Grenze 
handle. Bei der Bcrutlmug scbieden j«i('h die Aii.siclitt n iiber die Nutz- 
bchkeit der geplanten Babnen und besonders hiitteii nit lirere Abgeordnete 
das Projekt der Fortsetzung der Babn von Frankfurt iku li Giefsen gern 
wiodfr autgegeben sfe.'^ebpn. Oio Errofsen Kosten srhrrcktt'u ntfenliiir. Anderc 
inut'htcn Mainz un<l OtTenbacb zum besonderen < icizcnstand ibrer Fiir.sorj^f. 
Im ganzen trug man dem Zeitbedfirfnisse Recbnung, das die nordlii lien 
Theile des Bundesgebietes mit dessen siidlichen Theilen in raschere Ver- 
binduug bringen woUte. Der Gesetzentwurf wurde von der Mebrbeit 
genehniigt, jedocb unter Einfiigung der Bedingung eincr Oifenbacber Zweig- 
baho und der Fubrong der Baho direkt nach Ueideiberg; eine zu gunsten 
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♦'iner Zweigbahn vnn Mainz gest«lite Bediugung wurde abgelehnt. Auch 
in der ersteii Kammer regelte sich der Gegenstand im weseutiicheii nach 
dem Wunsche der Regierung^ und das Gesetz vom 26. Juli 1842 wurde 
als erstes Eisenbahngesetz fur Staatsbetriebe ver&fTeutlicht.^) Am 18. Juli 
1842 erfoigte der Landtagsschlur.s , er geschah persOnlich durch den 
Grofsherzog mit ruhmeaden Worten fiber die erzielten Resultate. Der 
bescfaloaaene Eisenbahnbau wurde darin als ein ^grofsartiges UnternebmeD*^ 
bezdcbDet ^das in der That mehr durch die IntereBsen des gesamoaten 
deatscben Vateriaodes als durch daa des Grobberzogthnms iosbeaondere 
geboten sein dflrfte.** Uiiterm 31. M&rz 1843 (fi^-fil. No. 13) erscfaiea 
die BekaDntmachiiDg des Staatsvertrags zwiscben HesseD, Baden nnd der 
freien Stadt Fraokfart a. M. fiber eioe fiisenbabnverbindang zwiBCben dem 
Keckar imd dem Main, mit folgendem lobalte: 

Art. 1. Die kuntraliireiidt:ii Uegieruu^een veriiiuderi sich, eine Eisenbahn vod 
Frankfurt Uber Oarinsitadt, MaDnheim und Ladenbnrg nach Heidelberg aaf StAfttSo 
kotten sn baaen nnd den Betrieb derselben aaf gemeiDschaftllcbe &«cbniiDg sa rer- 
walten. 

Art. 9. D«r Zentralbabahof mit den erforderliehen WerkaUtten and aaastigtB 
Anlagea wlrd in Darmstadt erriebtet Uebar deu Neckar nnd den Main werdaa 
BrBcken erbaut. and den an den Endstationen in Heidelberg nnd Frankfurt anxo- 

leg^enden Bahnhiifen soil eine soldio Einrichtnng j^egeben werden. dafs die thnnlichst 
btMiuome uuinittelliiire Ueberlieierung der Personen und Guter auf die an beiden 
Plitzeu vorhandenen, oder noch zn errichtenden Bahuhdfe anderer Babnen bewerk- 
stelligt werden kann. 

Art. 3. Die Spurweite fiir die ganze Ausdehnung der Bahn von Heidelberg 
bia Fraakftert aoll m 66^/9 2Soll englischea Mafaes, im Lichte derSehiwen geraessen, 
aageaommeB warden. 

Art. 4. Bei der eraten Anlage der Bahn wird twar aar eia Schieaengleiae aa- 
gdegt werden; demobngeachtet ist die Kronenbreite dea Babakdipera gleicb aafanga 
80 anzunebroen nnd anssnffthrenf data apitcr ein aweitea Schieaengleiae daranf an* 
gebracht werden kann. 

Art. f). Um eine i^lfMclniuifsiere Atisfiilnung des Baues der ijanzen Bahn zn 
bewirken, wird nns drei tedinisrlH'n Beatnten der <1rei kontraliirenden Staaten eine 
Kommi«sion ijebildct, weklie dvn Plan ziir Ausfiihriiug zu entwerfen und die (inind- 
8&Ue aufzuHtellen but, die dabei beubacbtet werden eoilen. Die definiii^e Be«ciiiuis- 
aabme ttber die Aatrige dieaer Kommiaaion bleibt dea kohen keatrahireaden Begie- 
rnngen ▼erbehalten. 

Art 6> Die AnafUbrnag dea Baaea der Bahn and ikrer Bdworke wird swar 
jedem Staate aaf aeinem Oebiete flberlaaaen; Jedoob ateht dea flbrigea koatrahireadea 
Staatea die Kontrole darftber an, dafa aach dea Terelabarten Oraadaitiea ver- 
fahrea werde. 

1) a. Verhaadlnagea (der aweitea Kamraer) Laadtag 1841/dS. Prot Bd. L 
No. 18, 90, 81, 84, 96, 44, 47, 48, 51, 88. Snpplemeatbaad No. 8<>, 68, 86, 57. 
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Art 7, Die Kosteu Ues Babnbains ripl pt Briicken und Beiwerken iibernimuit 
jeder ^utaxt auf seinem Oebiete und e.s verptticbten sich die hoben kontrahirenden 
BegieruQgen, die Vonurbeiten sar AnsfUhruug desselben sogleich uach erfolgtar 
BAtilUntioa dieses Yertngs beipinnMi imd den B«u selbet tou d* an binnen drel 
Jahren ToUenden sa Uwseii. 

Art & Jedem der drei koBtnihiraideii Staatra bleibt es nnbenemmeii, inner- 
halb seines Gebietet Seitenbalmen aasnlegen nnd sie mit der hier vereinbarten Uaapt- 
babn in Verbindang ra setzen, wogegen er fUr die Anfbriugnng der Kosten alleia 

Sorge za tr mi'pti fiat 9r.n v^dnch eine solche Seitenbahn in clen ^^cmeinflchaftlichen 
Verband aufgeuorameu werden, »o iat hierttber eine besondere Vereinbarang an 
treAVn. 

Art. 9 Fur den Betrieb der gauzen Bahii zwisclieu Ileideiberg uud Frankfurt 
wird eine gemeinscbaftlicbe Direktion in Danustadt erricbtet, welcbe die Verwaltung 
im allgeineinen xn besorgen, die Binnabmen nnd Anigaben an ttberwaehai, sowie die 
Unterbaltiing der Jiahn nebst ZnbehOr nnd die Ansohafliug ond Unterhaltnng dea 
Betriebainaterials ra bewirken hat. 

Art. 10. Biese Kemeinschafllidie Direktien besteht ane drei Hitgliedem, tob 
denen jede der hohen kontrahirenden Regiernngen eines ernennt. 

Jede8 dieser drei Mit^lieder ist zagleich mit der besonderen AnfaicbC ttber die 

Bahnstreike anf dem Oebiete seiner Regiernnq: beaiiftraf^t. 

Art. n. Ueber die Art iler Anstellnntr und Kntlussunp aller i11>rigen Be- 
(lieiistt Tt n bei der Babn werden die hohen Kontrahenten eine besondere Verein- 
baruD;; iitjften. 

Art. 12. AUe Augestellten der Babn werden ans der gemeinachaftlichen Kasse 
nach einem Tereinbarten Normaletat beseldet. 

Aft. 18. Daa Begnlativ Ar den Betrieb der ganaen Babn, alle Dienst- nnd 
bahnpoliaeiliehen Verordnnngen, sewie alle Dienstinatmktienen des Bahnpersenals 
werden von den hoken kontrahirenden Begiemngea Tereinbart nnd ?on denaelben 
gleichmiirflig erlaasen. 

Ehenso wird der Fahrtenplan nnd der Tarit fiir den Transport von I'emonen, 
Thiertn nnd Waareii !Zf'iiieins< |i;iftlicli festcfesetzt und es kaiin daraa nur im £ia> 
verstaudnifs der drei kontrahirenden blaaten eine Abiindening stattfinden. 

Extrafahrten kann die Direktion - insoweit die Uauptfahrten dadurch nicht 
geliindeit woden » auf eigene Verantwertnig aaerdnen. 

Art 14. Von den Kosten der eraten Anaehaffung dea Betriebamaterials llber- 
ninmt das Grofshersogthnm Hesaeu awei Drittheile; daa ttbrige Brittheil wird von 
dea beiden anderen Staaten an gleichen Theilen getragen. 

Art 15. Alle SinkHnfte der Bahn eind EinkHnlte der Oemeiosohaft nnd wer- 
den innerhalb eines jeden Staatea tiir die^e erboben. Desgleichen werden alle fttr 
den Betrieb and die Unterhaltnng der Bahn und ihrer Reiwerke, sowie f(ir die Unter- 
haltnnrr nnd den Ersatz dea Betriebamateriala erwacbaenden Kosten ala Laaten der 
(iemeinscbaft behnndelt, 

Der iiach Al)zug der siimintlichen Betriebs- und Vvrwaltungskosteu verbleibende 
j&brliche Ueberscbufti wird uuter die drei kontrahirenden 6taaten nach demjenigen 
Verblttnifs vertheilt) nach welcbem Ton jedem deraelbea an den iCoaten dea Ge- 
mnintbanwesens nnd der eratm AnschairnBg dea Betriebamaterials beigetragen 
VOTden iat 
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Art, iti. iHe Ualinbriicken ttber den KeckHr uml dt-n Main j-olU'ti in solcher 
Breite bergestellt werdeu, dats dadarcb zogleich eine Passage tur Fufsgauger ge> 
vonnen wird. 

Fflr deren Benntzting von solchen Peraonen und Gegenst&nden, welche aidi 
nicbt anf den Batrntttgeii befindeoi soli ein mifsiget Brttckeogeld ffir gNoeiiitditft- 
liehe BeebnuDg der drei kontrahireodeii Staatan arhobeik warden. Eine weitere 
Territorial' oder Lokalanflage von Seiten dea betreffenden Staatea aoll nieht etalt> 
flnden. 

Art. 17. .Tedo der liohcn kontrahireiulen Kt'^neningen ist jederzeit befugi. 
durch besondiTs abgeordnete Koniinissarien von Bahnbelricb nnd der Gescbafts- 
fuhninL^ ini ^aiizen und ein7.t!iiieu, sowie vuii den KecbnuDgeu uacb beliebiger Aoii- 
wulii, Kiii.^jcht nehmen /n lassen. 

Alljahrlich sollen >ii ii Kouimisfiarieu «ier huhen koDtrabireudcu Kegieruugea zu 
einer Konfereni vereinigeD, welche die tod der Direktion Torbereitete AbreekaitBg 
ftlr'a Teriussene Jahr endgtUtig featatellt und die tlbrigen gemeinschafUidien Aa- 
gelegenheiten beaorgt, fiber die nicht bereita im Wage dar Eonreapendena eiae ye^ 
atHndignng nnter den Begiemngen getroffen worde. 

Am 10. April 1846 fand die erste Probefalirt zwischeii Darmstadt 
uiid LaiJi^en (Zwischenstation der Strecke Darmstadt — Frankfurt a. M.) 
statt. Am 22. Juni 1846 begaiiii da^ Befahren der hes^ischen Strecke 
von Darmstadt bis Heppenheim (Station auf der Strecke Darmstadt— 
Ht iiliibcis; /uiiriclist der hadischen Grenze) mit der Zwi.scheustation Eber- 
8tadt, Zwiugei)lH»r!T und Bensiitiim und von Darnifstadt bis Langen ohne 
Zwischenstation nciiliis der hGssi.schen Eiseubabudiiektion. Am 16. Juli I84b 
erfolgte die Eroffnunn der Strecke Langen — Frankfurt ohne Zwischenstation 
unter Benutzung der Strecke der Frankfurt-Offenl)a('her Hisenbahn von 
der Mainbrfieke bis Sachsenhausen und des Bahnhofs Sachsenhauv i . 
wegen Nichtvollendang der Mainbrucke, am 1. August die KrOffnung der 
Strecke Heppenheim— Heidelberg mit den Zwischenstationen und somit der 
ganzen Bahn fur den Persouen- und Gepackverkehr. Aus der weiteren 
Chronik der Main-Neckarbahn entnehmeu wir folgende Daten : 1847. 15. >f ai; 
£infuhrnng von tftglich 5 Zflgen fiber die ganze Bahn zwischen Mannheim 
unter Beibehaltnng des Lokalzngs Darmstadt— Frankfart; 9. Augost: Be» 
ginn des Gfiterverkehrs ffir bestimmte Stationen. 1848. 24. August: Sr- 
Offnung der definitiven Neckarbrficke bei Ladenbnrg. 1848> 24. August: 
Binffihrung eines Winterfahrplans mit 4 Zugen fiber die ganze Hahn. 
15. November: ErOffirang der definitiven Mainbrfieke nnd des Bahnhoi)» 
Frankfurt. 1849. 1. Mai: Sommerfabrplan eingeffibrt mit 6 Zfigen. 1864. 
3. Dezember: Einffihmng des Winterfahrplans mit 6 Zfigen; erste Ver- 
mebrung des Wagenparks von 263 auf 287 Wagen. 1866. 1. Mat: 
ffibrung des Sommerfabrplans mit 6 Zugen: 15. Oktober: Vermehrong der 
Lokomotiven auf 20 StQck. 1868. 1. Juni: Vermehrung auf 7 Zflge tag- 
lich fur die ganze Bahu, Anschaffuug von 20 weiteren Guterwageo, Ge- 
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jsaiiiintzahl der Wagen 307. 185y. .U. Jauuun Erhohung der Zahl aller 
Wagen auf 329. 1860. 1. Juni: 8 Zuge uber die jeranze Rahn in jeder 
Ricbtuug; Eiide ISGT) sind 24 Mai<chinen und 341 Wagen aller Gattangen 
vorhanden. 1861 Vollenduii<< des /weiten Gleises. 1SG2. 1 Tanuar: 
Kinffihrnng von Personenretourbillet.s mit PreisermaUiguug: gltjich/eitiiie 
Erhohung der Gcpftcktaxe um ^)0"/o, Veriut'lirunp der Lokomotiven auf 
28 Stflck. 1863. 3. .Taiiuar: 9 Kalirteu t&glicli: Eiide l^HH sind 381 Wagen 
vorhanden. l^'A. Die Zahl (icr Masehinen erhoht sicb auf 30, die der 
Wagen auf 3>^8. 1866. 28. Februar: Abscblufs eines Vertrags mit der 
hessischen Ludwig.sbahngeHellschaft uber Verl&ngerang der MitbenutzaDg 
des Bahnhofs Frankfurt und der anschiiefsenden Bahnstrecke bin ziim 
JSnde J867. Verraehrung des Wagen park auf 407 Stuck. 1867: Ver- 
mebrang der Wagen auf 42G StQck. i8r>8. 1. Juni: Beginn des Sommer- 
fahrplaos mit 10 Fahrfen ti&glich, (2 Sehnellzuge, 6 Pereonenzfige. 2 reine 
Gflterzfige und ein Lokalzug). Die Gesammtzabl der Wagea betr&gt 
443 StQck. 1869. Vermehrung der Wagen auf 454 Stflck. 1870. 1. Juni: 
Sommerfabrplan mit 11 Fabrten, Vermehnuig dea Wagenparka aof 462 Stflck. 
1871. Erbt^haog des Bestands der Mascbmen auf 88 Stflck, der Wagen 
aof 471. 1872. 1. Jnni: Beginn des Sommerfahrplans, Vermehrtmg anf 
13 Pahrten id jeder Riclitang, 4 Schnellzfige^ 6 Personenzflge and 3 reine 
Gflterzftge, anfserdem der Lokalzng Darmstadt—Frankfnrt, zngleich Ein- 
fflhrang von SchneUzngsbillets UI. Klasse. Erhflbnng der Zahl der Maschinen 
aof 40, des Wagenparks anf 606 Stflck. 1878. Sonuner- und Winteriahr- 
plan mit 14 Pahrten, Zahl der Maschinen 44, der Wagen 620. 1874. Ein- 
fflhniDg der Wochenkarten 3. RIasse zn sebr billiger Taxe (IVs 4 fflr 
1 km), Zahl der Maschinen 50, der Wagen 662. 1875. Erhflhnng der Zahl 
der Maschinen anf 62, der Wagen anf 667 Stflck. 1876. ErOffDung der 
zar Frankfbrt-Bebraer Efsenbahn gehorigen Verbindungsbahn zwiseben 
SaehseDhansen and der projektirten Main-Neckar-Bahnstation Louisa vor- 
erst nur fur den Giiterverkebr. Beginn des Fahrplans mit 15 Zugen, der 
Wagenpark betra^jt (582 Stfiek. 1877. Eroffnung der Station Louisa fur 
den Personenverkehr, dw Zahl d« r Masfliin«'n steijft auf B6. 1878 1880. 
Fahrplan mit 4 Schnellzugen, 7 IV rsonenzugeu uii(i I reiuen Giiterziigen, 
dann 2 Lokaizuge Darmstadt — I ran kfurt und I Lokalzug Mannheim — 
Weinheim. Zahl der MaschiiM'n steigt auf 5^s. Wai^enpark 718. 1881/1882 
Lie Zahl der taglichen Ziit(t^ iiher jian/e Haiipfhaliii erhoht sicb auf 16, 
der Wagenpnrk auf 719 Stiiek. Ibi83 15^4. V^erniohruriu der tftsrlicben 
ZOge auf der llauptbahn auf 17 (5 Schnell/.iim' . 7 PcrsoiH ii/iit^o und 
5 reine (iuter/jitjf.'), de«5 Wagenparks anf 7'29 Stiifk. IHSf 18H"» Eroffnung 
der neuen Einfiihrun^sstrecke in den kiinfti^^Mi Stiiatst^iiterhaimhof von 
Louisa ab, von der preulsiscbeu StaaUtbahu einstweilen betrieben, and all- 

Arcliiv for £iM&babnweB«o. 1886. oa 
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mfthliehe Leituog der Transitverkebre Ober diese Lioie. £rhOhong der 
Wagenzahl anf 769. 188B. Vermehrong anf 18 Doppelfahrten tAglich anf 
der Haaf»ti>ahD, ErIiOhilog der Zahl der liOkomotben anf 64, des Wagen- 
bestandes auf 765. 1897/1889. Der Sommerfahrplan fAr 1889 entbftlt 

20 Zuge in jeder Kicbtung uber die ganze Haoptbahn, dann 4 Lokalzuge 
in jeder Richtung zwi.schen Frankfurt untl Darmstadt je einen zwischcn 
i raiiktuil und Weinlieim. Darmstadt und Heppenheim, und Heppenheiii) 
iind Heidelberg. 18 Doppelfahiten zwincben Mainibeiiji und Friedrichsfeid 
uud 13 zwischen Friedridisfeld uiid Schwetzingen. Gesamnitzabl der Loko- 
motiven 68. der Wagen 804. lh\MX 1. Juni: 21 Zuge in jeder Kicbtung 
uber die ^^anze Hauptbahn. 70 Lokoniotiveih '.♦U3 Waseii. 18*Jl. 21 Zuge, 
aulserdem "u- 1 fabrplaiimaXsiger Soiiiitagsgiiter/.ug Frankfurt— Heidelberg 
und innu^eki hrt, dann BLokal/iiue. 09 Lokoniotiven, '.)!(> Stuck Wagen. IS'Jj!. 
Vermchrung auf 23 Zuge, Erbubimg «der Zabi der Lokomotiven auf 74, des 
Wageoparks auf 025 

Im Jabre ib45 erfi)lgte die Bekanntmachung des J^taatsvertrags wegen 
eiuer Eisenbahn verbindung zwischen Cassei und Frankfurt a/M. 
uber Giefseu. Die Staatseisenbahoen veranlafsten auf dem Landtage uur 
eiiieD Aotrag mebrerer Abgeordneten „in betreff der auf Staatskosten uater- 
nommenen Banten von Schieoenwegen'', bei dessen Berathung sich mehrere 
Abgeordnete fdr mOgUcbste Berucksichtigung der iDlAodischen Industrie 
bei diesen Bauten ansepracben. Die zweite Eammer nabm den Antrag 
an: 1. Die Hei^ionmg zn ersuoben, bei dem naben ZoUvereinekongrefs auf 
genieinsame Maferegeln zam Sebutz und znr FOrdemog der TereinaUUidi* 
scheD Eieenbahnlndnstrie zn dringen. 2. Bei Vergebmig von Arbeiten am 
Ban der bessiecben Babnen inlAndiscben Offerten selbst dann den Vorzag 
zu geben, wenn eie, gleicbe Gfite der Arbeit voransgesetzt, etwaa bOher 
kommen soUten, ale die answ&rtigen Offerten. 3. Dnreb Mbzeitige Be- 
kanntnaebang der Liefenuigen den inlfindiscben Gewerbeetand in die Lege 
zn aetzen, sicb anf die Uebemabme der Arbeiten Torzubereiten, eowie aneb, 
da alle Etablissements bei nns nocb im Werden eind, Beetellnngen so lange 
vor dem Gebrancb zn geben, dafs diese sebwftcberen Etablieaements sie 
ansfObren kOnnen. 4. Ueberbanpt der wichtigeu Angelegenbeit alle Sorg* 
fait zn widmen, damit das Land nicbt blofs ein nmm Verkefarsmittel der 
Gisenbabnen erbalte, sondem im Ban selbst, dnrcb Selbsterzengung der 
Biaenbabnbedfirfiaisae ao Industrie und SelbstTertrauen zunebme, welcbe 
Fortschritte allein die grofsen Summen zu erscbwingen im Stande sein 
werden, die durcb die Kosten des liaue8 uud Erhaltuug aJs Luudes- 

M Sif^he fiesi liitttHbericbt Uber den Ketrieb der Maiii*l>Ieckarei8enb4hn im Ja^re 
c iironik u. Anl. XVII. 



Digitized by Google 



Zur Geschicbte und dtatistik liei StaaUeiseabahnweseos in Uesseu. 966 



schnid aufiaufen werden. — Sodann: „die Staatsregierung zu ersucheii. 
dienlirhe Einleituiig zu treften, dafs dem n&chsten Landtage fiber deu bis 
dahinigen Buu <lci' Schieneiiwege eine geiiugende Rechenschaft abgelest 
wird.*' — Die erste Kamincr stimmte dem bei.') Der Slaatsvertra^^ vom 
27. Mai 1846 fiber die Krbauung der Main-Weserbaiiu (Reg.-Bl. No. 17) 
be^timoite: 

Art 1. Unter <ler L'rin= insrhattliclieii Mitwirknni: i\>-t knHnr^tlich iiessischeo, 
der ^rorsiierzoglicb liessisctieii iiegierung tmd de^ ^euais der treien budt Kraiikfbrt 
soli eine Eiftenbaiin von Ca^ael (iber Harbarg, Oiefiteo, Friedberg, Vilbel und Bockeu- 
heioi nMh Frankfort Mf StMtakottes erbant nad bei letslerer Sudt eine thuBUehtt 
beqneme nnmittelbare VerbiBdnng derselben mit der roa Frankftot nacb Heidelberg 
im Ben besriffraen Eieeobabn bergeetellt werden. 

Art. 2. Die Sparweite fUr die gaase AnedehnnDg der Bahn too Cattel bis 
Friedberg soil zn 56'/} Zoll engliechen MafaeSf iin Licbten der Sebienen gemesien, 
auif^enomnien werdeD. 

Bei der ersteo Anlage der Bahn wird zwar nur ein einfacbes Scbienengfleise 
Icgt, jedoch die Kronenbreite des BabukiirperB gleicb anfaogs to genommeu nod 
anagefttbrt, dafs ein tweitet SehienMgleiee daraaf angebiMht weidea kann. 

Die HaaptbahabSfe werden sa Caasel, Giefaen und Fraakfnrk erricbtet; die 
Ubri{(en BahiihSfe und Einsteighallen werden da angelegt, wo sie das Bedttrfnifi er- 
fordert, nud ea bleibt die Bealimmung darttber der betreffeaden Territerialregitfnng 
Hberlassen. 

Art, 3 Uni eiue gieichlVirmiLje Ausfiihrung des Banes diftser Ei^enbiihn tai 
buwirkeu, wird eine gemeinschattiiche Kummission von Tecbnikeru der drei kou- 
trabireaden Staaten gebildet, welehe die anf derea Oebiet emiUeltai BahBliaiea an 
prttfea nad die Graadeitse anflBnetellen hat^ die bei dem Aneban beebaebtet werden 
aoUen. 

Die deAnitire Beschlursnabme dber die AntrSge dieeer Kemmiaeioa bleibt dea 
hohen Begierunpen rorbehalteii. 

An. 4. nic speziellp .XuHfiihrnng des Banes der Balm wird zwar jedeni der 
kontrabireuden £>taaten auf seinem (jebiet ttberlassen, jeddob steht den ubrigeu kon- 
trabireodeu Staaten die Kontrole darUber zu, dafs dabei nacb den vereinburten Grand 
aitzea veribbrea werde. 

Art 5. Die Kosten dee Banes der Eisenbaba and der Babnb9fe ttbemimmt 
jeder 8taat anf seinem Gebiet, and e« Terpflicbten eicb die Regieraagen, die Ans- 
fiihrnng desselben binnen 5 Jahren von dem Zeitpnnkte an an bewirken, wo die Bati- 
flkation des Vertrafrs vnn alien Seiten erfolsrr sein wird. 

Art. 6- .ledem der drei Staaten bleibt es nnbenoinmen, innerhnib seines Ge- 
bietec Seitenbubnen anzulegen und sie mil der hier vereiubarten Main-Weserbahn in 
Verbindnag ao setzeuj wogcgcn er fUr die Aafbringung der Kosten allein Surge zu 
4ragen bat. Soil jedoeh eiae aelcbe Seiteabahn ia dea gemeiaeebaftlicbea Terwal- 
tnngBTerband aafgeaommen werdeni eo iat bierttber eine besondere Vereinbamng 
an treffen. 

Art. 7. Fiir die verschiedenen Gebiete der drei kontrabireuden Staaten werden 
Direktionea gebildet, welcbe die spezielle Verwaltung dee Babnbetriebs and der Bin- 



^) ttiahe Staatslexikou von Botteck und Welker cid47). VI. Bd. S. 776 II. 
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iMhin«ii nnd Anigaben beioigoi, Mwie die UnterhftUnvg der Btlm vnd der BahnbSfe 
md di« Anflchftffnag nnd Eriialtmic d«i Betriebimalerials sa bewirken baben. 

Art. 8. Die Angestellten bei diesen DirektiMen, sowie bei der Eisenbabn- 

Terwaltnng tiberhaapi erhalten ihre Ernennnng von derjenigen Staatsrei^ierung, in 
deren Gebiet die Direktion , bezw. ilie betrefTntnle Eisenbabiistrecke gelepen ifst, 
iiTid ihre Betioldung wird iiir die Dauer ibrer ADStelinng ans den EickUntteu der 

liabu entrichtet. 

Art 9. Von den hohen kontrabireiiden Regierungen wird eine stiLudigc Vereins- 
kommitsioii flir den Bahnbetrieb gebildet, welcbe so oft als ndthig, nnd weii^^tena 
am Bade eines jaden Jahrea to Caasal sutaiainentritt, vn dnreh an TamiittelBde 
Verdobarnngan antatandana Anatftnde an erledjgenf die Ton dar batraffaaden Staata- 

bebSrde geprtiften Rechnang;Ml der Direbtioneu zii revidiren nnd anf den (Inmd dar 

RechnungsabBchlusse die der vorznneliTnenden Vertheilung der Ueberschiisse von den 
Biakilnften der Eisenbahn {». Art. I2i zu Grnnde zu legende Samme festiastellen. 

r>i f so Vereinskoromiftsion besteht aus 3 Mit^liadem, too denen jede der Regie- 
rungen einrs ernennt. 

Audi bleibt es einer jeden Reg^ieniii(; iiberlassen, ein Mit^liud diesor K<«ii;iitif»- 
siuii zu den Direktionen der beiden audereu koutruhireudeu ^taateu voii Zeii /u Zeit 
n entaeadeB and Keantnife von deren Oe>ehSftabetrieb aa nebnen. 

Art la Das Regnlatiy fttr den Betrieb der ganaen Babn, sowie alle Dienat- 
batrnktionen dee Babnperaonals warden von den bethelUgten Begientngen Toreiubart 
and Ton Jeder deraelben gleicbm&r«ig erlassea. Ebenso wird dar Fabrplan nnd Tarif fttr 

den Transport Ton Personeu, Thieren und Waaren gemeinscbaftlich festgesetzt und 
es kann daran nnr in EinTeretlLadnisse der drei kontrahirenden Staaten eine Ab- 
iinderung Rtatttiuden. 

Art 11- Die Kosten der er.sten Angchaffung des Betriebsnmterials wprden von 
den drei koutrabirenden Staaten zu gleicben Theilen gftragen; dagegeu werden die 
Ansgaben fur den ferneren Betrieb, einscbliefslicb der Be^oiduugeu der bei der liahu 
Angeatellten, sowie fttr die Unterbaltong der Babn, der BababSfe, Einstelgefaallen nnd 
der llbrlgen anr Babn gebOrigen Oebilnde nnd des Betriebamaterlala ana den jlhr- 
lieben Binfcttnften der Babn bestritten> 

Art. 18. Die naob Abang der geaammten Verwaltnnga-, Untwhaltnngfl* nnd 

Betriebskostten von der Oegammteinnaliiae Twrblelbenden Ueberschiisse werden unter 

die drei Staaten nach dem V«rlialiiiifa der von jedem derselben fnr die erste Anlage 
der EiHenbabn, der Bahnhoie und der librieen Bauwerke der Babn, sowie fiir die 
erste Anschaffung de« Betriebsuiaierials autgewendeten Kosten vertheilt.*) 

Auf die ErbauuDg der beiden Staatsbahnen fol^c ein Ruhepunkt im 
staatlichen Eisenbahnwesen. Erst die hessisohe Ludwigseisenbahn nahm 
(leu Ausbau des hesslscheo Eisenbahnnetzeti in die Hand and es betrat 
im Jabre 1845 darcli Ertiieilung der Konzeasion zum Bau nnd Betrieb 
einer Eisenbabn vod Mainz nach Worms an die AktieogeaeUactiaft der 

') 8iebe auch Bekanntinachung betreifend Errichtung einer Eisenbahndirektion 

in (Jief?en vom 19. Dezemher 184U (Reg.-BI. 1847 - 'V'- Vertra? vwiscben Hessen und 
Prcufsen iiber Verwaltung und Betrieb der Main-Wesereiseubabu iui Grufsberzogthnni 
Toui 30. Mai IBt}^ Keg.-Bl. 6. M^. 
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hessischtjii Ludwi^r-i isenbahn in M:iiii/ die Resrierung den Wet^, nt^hen den 
Staat^jhahnen aiirh I'rivathahnen im Grofsher/ositliuni zuzulassen. Die Ge.sell- 
sehaft.die anfuiigs mit»Schwierigkeiten 7u k?tm]>fcn hatte.zu dereii Bewftltijfung 
Staatshille gewflhrt wurde, dehnte ilir Unleiiiehmen spater indir n!!<l mehr 
BUS and erbaute zunach>?t die Linien voii Mainz i'lh^r Oppenheim und 
Worms bis zur hessischen (iieiize, von Mainz iiach Bingen. von Mainz 
iiher Darmstadt nach Aschaffenburg;, von Mainz (Bischofj«heim) nach Frank- 
furt a. M. und von Worms fiber Monsheim nach Alzey auf eigene Kosten 
uud betrieb sie auf eigene Rechnnng. SpMer (1868) folcrte die Riedbabn, 
welche die Verbindung von Darmstadt nach Worms fiber Gernsheim her^ 
stallte, zu deren Baa die Geeellechait Beihilfen der interesnrten Gemeinden 
in Ansprach nabm. 

Im Jahre 1868 gab eich das Bedilrfuife nacb Vennehrang der Eisen- 
bahnverkehrswege kond nod Regienmg und Stftnde entspracben demselben 
dadarcb, dafs der bessiecben LndwigeeisenbabngeseUschaft der Ban und 
Betrieb der Eisenbabn von Mainz fiber Alzey an die Landesgrenze in der 
Richtong naeb Eircbbeimbolanden, von Bingen nacb Alzey, von Honebeim 
an die Landesgrenze in den beiden Riebtangen nacb GrOnstadt und nacb 
Maruheim, von Worms nach Bensbeim, sowie von Darmstadt fiber Rein- 
heini und HOchst bis Erbach mit einer Abzweigung fiber Grofsumstadt 
bis Babenliuusen iihertrageii und der Gesellschaft fur diese Bahnen seitens 
der Heffieruntr eiti iU'inertrag vonjiihrlich BuCOJ ll. fur jede ueoi;iaphis{'he 
Meile j^ewiihrt, sowie waiter einejahrliche RuckluKe vou 5 UK) ll. fiir die Meile 
tur deu Erueuei uug^foml.s gestattet, zugleieli aber auch einer fur den Bau 
von Eisenbahnen in der Provinz Oberhessen gebildeteu Eisenl)aiiiiaktien- 
gtjsellsrliaft eiiie Stuatsnarantio fur die dreiprozeiniseiie Vcrziii.sung des 
Aktienkapitals von 2S(MK)()(K) fl. fflr den Bau der Lioieu Giefseu— Fulda 
und (Tielsen — Gelnhausen ;:ewalirt wurde. ^) 

Durch Vertrag der bessischen Lad^igseisenbahngesellschaft mit der 
bessischen IxegierunLj wurde spater dieaer Gesellschaft die Konzession znni 
Bau und Betrieb der Eisenbabn von Hannbeim fiber Lampertbeim und 
Biblis nach Frankfurt a. M. outer Benutzung der Riedbabn, mit Abzwei- 
gung von Lampertbeim direkt naeb Worms, sowie von Erbacb nacb Eber- 
bacb and von Babenbausen nacb Hanaa ertbeilt und bierbei die (rfiber 
gewftbrte Garantiesumme vou jftbrlicb 35000 fl. ifir die Meile garantirter 

*) Die KoBxesaionen an die heaiisfshe Eisenbahngeiellscbaft siehe Bekraat* 
unchnnff vom 20. Febraar 1868 (ReflT'^BI. S. 996). Bekanntntachnng vom 18 April 1868 
(B«g.-Bl S. 001). Benennnng der an erbsneuden Bahnen slehe Bekanntniaehnng vom 
18. Febrnar 1869 S. tiS Die Konzedsion fiir Uho.rbcsshche £isenbahngeseilachaffc 
•iehe Bekanntinachnng vom la April ib&b (iieg.-Bi. 6. Wii)- 
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Bahneu auf 28000 fl., sowie die Riickkge iu den Ernenprmigsfonds von 
oUUU il. auf 3 000 fl. fiir die Meile vom 1. Jnmiar 1H74 an. ermafsifft.') 

Nachdem im Jahre ISTii din Oberht's.sisclien Kiscnbalinon <«'itens ilcs 
Staaten von der friiheien Oberiiessiselit'ii Eisenbahngesellsehaft kautlieb 
erworben worden sind^), und nachdein 1880 der hessische Aiithei! 'l-i 
Main-Weserbahn an die kCniffl preufsische Regierung in Eigenthum ab- 
getreten wurde^), besiebeu folgeDde EigeDtbmDSverb&ltnisse bei den in* 
l&ndiscben Babnen. 

I. Staatsbahiien. 

Die Oborhessichen Eisenbahnen und die Uauptbahoen Giefsen— 
Folda 106,63 km und Giefsen— Gelnhausen 69,Bo km gehoren dem hessi- 
seben Staate eigentbQmlich und werden fur Recbming des Staates ver- 
waltet. 21,68 km dieser Babnen liegen auf prenTsischem Gebiet. 

Als staatlich erbauie and betriebene Neben babnen kamen hvm 
die Linlen: 

a) Nidda— Schotten, erOffuet am 26. Mai 1888 . . . 14, is km 

b) SUx-kheim— Gedern. „ » 1- <>ktoi)er 1888 . . 18,4r. , 

c) Huugen— Laubach, „ « 1« J^ini • • • » 
zusammen 44,40 km, wovon 6,41 km auf preofsischem Gebiet. 

DieMain-Neekarbahn ist innerbalb des bessiscben Gebiets Staats- 
eigentbom (49,66 km) und wird in Gemeinscbaft mit Prenfsen nnd Bidee 
verwaltet Die Reinelnnabmen werden naeb Mafsgabe der von den drei 
betheiligten Regierangen aufgewendeten Bankapitalien vertbeilt Anises 
dem flibrt die Uain-NeckarbaJm nocb den Betrieb der kleinen Nebenbabn 
Eberstadt—Pfnngstadt. 

IL PrlTatbahnen. 

der bessiscben LQ4vUs6isoBbabngese]l8cbaft. 

Die ].;ing:e derselbeu im Grofsherzogthum betrilgt 735,23 km: hiervoB 
j<iud 184,t»& km vom Staate garantirt und 660,23 km nicht gaiantirt.*) 

111. Nachbiirstaaten 

besitzen Staatsbahiieu auf <,n of.shurzoglich hesMschem Gebiet: 

a) Preufsen: 110,2i'j km. Diese Bahneii werden ausscbliefslich am 
konigi. preufsische Recbnung betriebeu; 

Die KonzessioTien -sielie fiekanutmachunj; vom 7. Angrnst 1876 (K«g.-Bl. S.lSl)- 
Siehe Bekanuiaiachuiig voui 7. Juui lo76 (Rc};.-iil. 6. 365). 
Siehe Bekanntittachung vom 18. Wkn 1880 (Reg.-BI. 8. S$). 
*'s Sjehe Geachllftsbericht der besaiseben LndwigieUenbabngeBellscball flr IfSi- 



Digitized by Google 



Znr Gescliicbte and Statistik des StaatseUenbahuwesens in Hessen. 95%^ 

b) Badou: 22,167 km. Der Betrieb erfolgt gleichfalls auf Rechnuug 
der Eigenthfimerin. Innerhalb der Grenzen des Grofsherzog- 
thums siiid von Eisenbahnen in Betrieb 

1. Maiu-Neckarbahn: 
Gesanmitl&nge: 

a) Frankfurt Fricdrichsfeld — Heidelberg 87,5 km; 

b) Friedrichsfeld— Schwetzingea 7 km; zusammeo 94,5 km, 

hiervon kommen auf Hessen 49,d6 km 

(Baden 38,5^ km and Preafsen 6,S6 km). 

2. Main^Weserbahn: 

Gesammtlange: FrankCurt a. AL— Cu.s.sel li>8julvni, hiervon 

kommen auf Hesneji 64,90 „ 

(Preufseu 133,84 kmj. 

Ob erhessische HaupUiulin en. 

3. Linie Giefsen— Fulda: Gesammtl^nge 1U),03 km, hiervon 

liegen auf grofsherzogl. hessischem Gebiet 84,44 „ 

(Auf kOnigl. prenfaischem Gebiet 21,qo km). 

4. Linie Giefsen—Gelnhausen: Ge8ammtlange69,eft km, hier- 

von liegen auf grofsherzoglich hessischem Gebiet . . 68,4ft „ 

Zasammen 262,54 km 

(Auf kdnigi. preofBiechem Gebiet 6^41 km). 

Bahneo der bessischeo Ludwigseisenbahngeeeilschaft. 

A. Nicht garanttrte Lioien. 

5. Mainz— Worms— Grenze 49,06 km 

6. Mainz — Hingen— Grenze 30,68 „ 

7. Mainz — AschaflFenbnrg 76.21 

8. Mainz— Frankfurt a M. Hauptbalinhof '37,54 

9. Hafenbahn in Gustavsburg 4,1" 

1<». Worms— Alzey .• • • ^'-^'^ 

11. Darmst^idt— Worui.-!. 44,57 „ 

12. Frankfurt a. M. OHtbahnliof A!>chaftenburg 41,56 „ 

VI Verbindungsbaliii Itei Darmstadt . . 3,71 

14. Frankfurt a. M. Hauptbabnhof HOcbst— Limburg . . . 6VK70 

15. Wiesbaden — Niedernhausen 11>,95 

16. Goldstein— Forsthaus—Sacbsenhauaen 6,62 „ 

17. Goldstein— Goddelaa—Erfelden » . , 
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18. Bibiis— Lainpertheim— Maimhdimer Haupibabnhof , zu- 

sammen die Fraiikfurt— ManDheimer Bahn bildend . . 57,i8 km 

19. Rosengarteu— Lampertheim 9,86 

20. Waldbof— Maiinbeim Neckarvorstadt 4,48 

21. Verbindtiiigsbabn bei GrofegBrau 1,86 „ 

22. Verbindnngsbahn Niederrad— Gridsbeim 2^6 ^ 

28. BabenhanseD— Hanau 19,90 

21. Erbaeh— Eberbach 30^ 

25. Niederrad, proviaoriBcba BinmfiDdnng In die Yerlfingerte 
stftdtische VerbinduBgabahii za Frankfort a. U. ... 1,68 „ 

26. Frankfort a. H. Ostbabnbof-Grieaheim a. M. . . 9^ 

Zusammen 550,38 km 

Garaotute Strecken. 

27. Worms— Bensheim 24,09 km 

28. Alzey— Bingen 33,86 „ 

29. Darmstadt— Erbach 50,49 

30. Babenhausen— Wiebelsbach Heubach l.'^l2 „ 

31. Main/— Alzey 41,cs 

32. Armsiit'ini — Flnnheim . 6,'4S „ 

33. Monsheim — ^\ in henheini (Jienze 3,91 „ 

34. MoDsbeim—Hohensfilzen Greuze 2,44 „ 

36. Alzey— Wahlheim Grenze . 8^99- »^ 

Snmma 184,95 km 



Daoacb Betriebsl&nge zubammeu 735,S3 km 



Von diesen Strecken sind Doppelbetriebsstrecken, d. b. solche, aof 



welcben ein Betrieb nach zwei Richlungen bin stattfindet: 

1. Mainz — Hauptbaiiuiiof— Bischofhheim (fiir Mainz— Frank- 
furt und Mainz — Asfhaffenburg) km 

2. Arinsheim— Alzey (tiir Mainz- Alzey und Bingen— Aizey) 7,70 „ 

3. Maioz— Hauptbahobof fur Mainz-— Neuthor (f&r Maioz — 

Worms imd Hainz-^Asebaffenburg) 1,80 „ 

4. Worms— Hofbeim (fur Worms—Bensheim und Worms- 
Darmstadt 6,liR n 

Summa 24.27 km 



Es betragen demnaeh die iu Betrieb befindiicben Baulftngen 710,96 km, 
wovon 683,71 km anf die nicht garaniirten Strecken nnd 177,9& km aof 
die garantirten Strecken entfalleo. 
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Von diesen Bahiiiinien sind gepachtet folgende der hessiscbeu Ludwigd 
eiseobabu nicht eigenthfimlich geliOrige Streckeo: 

a) Die der kOoigl. bayerischen Kegienmg gehdrige 
Strecke von der bayeriachen Grenze bei Kahl bis 



Ascbaffenbniff 16,B6 km 

b) JMe Preofsen gebOrige TheilstTeeke Limbarg— Bseh- 
bofen, weicbe bis znr Brbautmg der selbstftndigea £iB- 
fftbrnDg der Lime Frankfurt a. M.— Esehhofen nacb 
Limbiirg mitbeDutzt wird 3,S8 „ 

c) Die der Stadt Frankfurt gehOrige st&dtische Verband- 

bahn 7,74 „ 

Snmma 27,89 km 



Aaf den nnter b) and c) genaonten Strecken leistet die Geaelischaft 
anf Grand der vereinbarten Vertrftge lediglicb den Zngbefltrdemngsdienst 
nnter Betbetligang an den Bnittoeinnahmen. 

Die Banl&ngen der im Betrieb befindlichen eigenen Bahnlinien der 
Gesellscbaft betragen daher 683,64 km. 

Dio iiiebt garautirten Babnen baben eine Liin^c voii 53B,7i kui, 
garantirten eine solche von 177.9r' km. Die Gesammtl£Uige auf grols- 
herzoglicb bessiscbem Gebiete betrfigt 500,47 km. 

Weitere Babnen von Nachbarstaaten auf bessiscbem Gebiet 



36. Badische Xeckarhuhii. 

L^nge in d*'r Gemarkuug Neekarsteinacb, JSeckarbauseo 

und Hirsrhhorn 16,82 km 

37. Badiscbe Baho von Heidoiberg nacb VViir^burg uber 
Wimpfen. 

Lftnp^p in der Gemarkung Wimpfen und Uobenstadt . 6,85 „ 

38. COin-Giefsener Babn. Lfin^e aaf bessiscbem Gebiet . . 4,06 „ 

39. Friedbcrg-Hanaaer Baliu, Lflnge auf bessiscbem Gebiet . 15,80 „ 

40. Betiin-Coblenzer Babn, L&nge auf bessiscbem Gebiet . . 8,69 

41. Taunusbabn, L^nge auf bessiscbem Gebiet 7,66 „ 

42. Uomburger Babn, L&nge auf bessiscbem Gebiet .... 0,S8 „ 

43. Bebra-Frankfarter Babn, Lftnge aaf bessiscbem Gebiet . 12,41 „ 

44. Offenbach-Frankfdrter Lokalbahn, Lfinge auf bessiscbem 

Gebiet l,r.o „ 

Suininu t>7.4i km 

Llinge aller Babnen iniierbalb desGrofsberzogtbumsUessen, weicbe dem 

allgemeinen Verkehr dienen 1065^1 km 
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Das Grofsherzogthuni Hessen hat einen Flfichenraum von 7 682 qkm, 
die Zahl dcr Einwohner betriigt 902 8^^)^ auf 1 km kommen 129 £inwohner. 
Hiernach komnieu auf 1 km EiBeubabueu 7,2117 qkm Land und 932 Ein- 
wohner. 

Die Opfer, welche das Land gegenwartig, nach Ankauf der Ol>er- 
hessiscben Babnen, Abtretung des hessischen Antheils der Main-Weserbabn 
und Tilgang sSmmtUcher &lteren Eisenbabnscholdeu tr&gt, berechnen sich, 
bei Zagmndelegnng der betreffe^den Anafttse im HaoptToranschlag fikr 
1894/97, wie folgt: 



A. Aa«gabeo. 

1. Verzinsung des Restes der Oberhessiechen Eiseo- 
bahDscbald d. d. L Juli 1876, Rest im Betrag tob 

31646140 1261805^ ur 

2. Anlehen zur Ergiiuzung uud besser n Au.srustUDg 
det Oherhessiscbeu Eisenbabnen ini iietrage von 

566 U(JU ^/ 10307,05 ^ 

3* Staatszuscbufs fur die garantirten Bahnstreeken der 

hessiscben LndwigBeiBeDbabngesellschaft 280000,00 n 

Zneammen 1 652 112,^6 M 

B. Eianahmen. 

1. Betriebefibersebnfe der Mam-Neckarbahn, heedecber 

Antheil 947 345,00 M 

2. BetriebsfiborRchufs der Oberbessiscben Eisenbabneu 
(Hauptbahiieu) 177 200,00 „ 



Zaeammen 1 124 645,00 



n 



die Auegabeo betragen 1 662 112,66 M 

die Einnahmen betragOD llS4545,oo „ 

Mehraosgabe 427 567,65 M 

Da hiernach die beesiscbe Hanptstaatskasse fBr die eftmrntlieheo in 
Hessen belegenen Eisenbabnen (Hanptbahnen) gegenw&rtig einen Staats- 
znschnfs von jahrlich 427 667.65 m leistet, so eutfilllt auf den Kopf der 
BevOlkerung ein Beitra^: von 43 /i^. 

Bei dcr Main - X«m kareisenbahn ergaben die an Ues«en gefailendo 
Reiuertragsautbelle, niunlicb 



Digitized by Google 



Zur Geachicbte an4 Sutisdk de» Staaueisenbabnwesens in He^Ken. 



968 



in 1884 . 


CvS^l 74G,r,o 


eine 


Verziusuuff 


von 


7.18 % 


1886 . 


7;M 150,'ia „ 




11 


*i 


7,02 „ 


- 1886 . 


914G27,3ft 








9,47 ,, 


„ 1887 . . 


, l(>A»:U2,(jn 








10.56 „ 


« 1888 , , 


. 1 0G2 li<8,ti6 „ 








10,97 „ 


Tl • • 1 


891 845.16 „ 








9,2(> „ 




9U3t»22,27 „ 




»> 




9,29 „ 




, 911634,74 „ 




M 


»» 


9.^>=^ „ 


„ 1892 . . 


848 719,93 „ 


J» 


»1 




8,44 „ 


» 1893 . 


. 2585913,73 „ 


»♦ 


» 




10,74 „ 



Der fQr 1804/97 venmschlagte Reinertrag ergiebt eioe Veninsiing 

des anf 10260677 m berechneten hessiscben Raukapitals von 9,lm °/o. 

Das Anlagekapital der Oberlifssischen Haupthiilmeu, namlich der 
Kaofpreis von 38 948 6-40 .4i nebst (i n Kosten fiir dip seit der Verstaat- 
lichnng hergestellten Erganziings- uud Erweiterungsbauteii, jedocii ohne 
die Koaten der seit dieeer Zeit angescliafften Betriebsmittel (399 989,7o jt) 
betrug 

1889/90 89 163 748 

1890/91 39 190921 „ 

1891/92 89 218737 „ 

Diese Betrftge warden Teninst dnrch die Betriebsflberachfisae: 

in 1889/90 von . . . 289866,24 m zxl 0,740 
„ 1890 91 „ . . . 156687,41 ,. „ 0,399 „ 
„ 1891/92 „ . . . 193 338,99 „ „ 0,492,, 
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1. 



Es beirug am Jahresscbiuis: 

Die EigentbamsIftDge der Yolbparigen Hanpt- 
bahnen 

Deagl. der vollspurigen Bahnen untergeord- 
neter Bedentong 



ZnaanuneD 



Dazn Sclimalapiirbalm 



lusgeaammt 

Von dieser Eigenthomsltoge entfoUen: 

aaf Oesterreich (Bohmen) 

„ Prenfsen (Reg.-Bez. Kassel) .... 
„ Sachsen-Kobmrg-Gotha 

„ I^ayern 

£8 komuien mithin in Bayem durclisckuittlich 

an Bahnlanare: 



auf lU) qkm FlEche 
„ 10000 £iDwobDer . 



1889 



8962,14 


3 96d,6$ 


10U,86 

* — '- 


1064,w 


1 4963^50 
1 B,n 


5034^81 
5,17 


, 4968,67 




1 47,08 

1 4,88 
1 4,17 

4 912,65 


47,SS 

4,fl8 

4,17 


[ 7,084 
10,095 


7,126 
10,910 



Die Gesammtbetriebalftnge ergiebt sich (nnter Berfickaicbtigiiiig 
TOn 99,33 km verpacbteten lud 67,49 km gepachteten StreckeD): 

Ende 1892 za 4906,36 km, 
„ 1893 „ 50a7,t>4 „ . 



I) Vergl. Die bayerischen StaatsbahDen im Jahre 1892 Archir 1894 S. 616 n. if. 
Die Angaben sind dem Statistischen Bericht iiber den Betrieb der ktaigl. bijftriiehei) 
Verkehrsanstalten im Verwaltnngnjahre ls'»:^ pntiiommen. 

Darimter 3 922,a km Haaptbahueu uiit 1 109,oi km Doppelgleii (924}7i km 

in 1892). 
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1880 



Im Jahresdarchschmtt betrug; 
]>ie Sigeiithiiin«]ftDge . . , 
0le Betriebslftnge: 

ft) fiir PersoneiiYerkelir . 
b) „ Gflterverkehr . . 
Zweigleisig wareii: 

voD der Eigenthumslftnge 
BetriebsUlDge . . 



km 





4968,47 


4812,81 


4901,88 




4986,68 


924,77 


1 109,or> 


876,72 


1061,00 



Au Aiischliif.sbahnen fur nirht Offentlichen Verkehr lie^taudeo: 

£nde 1892 uberhaapt 302 Bahneii mit 188,98 km L&nge, 
1893 „ 319 „ 199,68 „ », . 



13. Baakosten. 

Am JabresBCblals 1883 betragen die Gesammtkosteo: 



erworbenon Bahnen: 

I. eigenUiehe StaatsbahneD 
0. VizinalbahnaD .... 
ni. ToUspttrige Lokalbabnen 
IV. schmakpnrige Lokalbabn 



znaammen 



vaten ftbemommenen Bahnen . . 

inBgeaammt 1898 
dagegen 1892 



^e Tollspangen Bahnen beziffeit sich: 

<iie Bauiange zu km 

daa Bankapital im ganzen za . . 

Mr 1 km ZQ . . , 





Baukapital 


> Lloga 

1 




fiir 1 km 


1 iiberhaupt 


1 km 




UK 


j d965,M 


11010745817 


255527 


S 197,81 ^ 15465661 


98877 


1 606,88 


' 85095722 


57886 


; 5,17 


1 865434 


70684 


1 4784,84 


'1061 662 G64 


224224 


804,64 


84028571 


111701 


5089,48 


1095691165 


217421 


4968^67 


a 068 863 209 


215020 



I' 



1892 

4963/^0 



1898 

6aS4,3i 



M a 067 m) 924 i 1 095 326 721 
II 



n 



w 



I, 



215 171; 



217 572 
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Der Banaufwaud im Jahresdurehsehnitt berechnet sich: 
fllr 1892 aaf 1060654192 ur» 
18^ „ 1080880890 

8. Betriebflmitlel and derea Leittnngea. 





1882 


im 


r Bcstand liir vollspurige Baliiieu ergab: 


s t a c 


k 








1235 


1283 




947 


967 




3259 


3413 


GepAck-, Gfiter^ and Viehwagen .... 


19469 


19923 




687 


723 




284 


306 




60 


60 



249,28 



I 



Auf 10 kui Betriebsliinge kommuD durch- 
schnittlich: 

an Lokomotiven 

„ Pl&tzeo der Fersoaenwagen .... 

Die Kostea der UnterhaltaDg (einsebL Erneaeraag einzelner Theile) 
betrngen: i" ~ — — 



2,56 

266 



i 



bei dftj f.okomotiveu uud Teudera, fur 1000 

Lokoniotivkni 

bei (jefi IN^rsoueowagen, fiir lOUO Achskm ! 

der.scli)eii 

bei den (Repack- nnd G&terwageo, fur 1000 

Aehskm derselbeu 

Die BeecbaffnngskosteD der Betriebemittel (einschl. ZabebOr- 
stAcke) stellten sich fQr 10 km BetriebslSage: 



1882 

76 

5,32 



188S 

74 

4,8ii 

3,-29 



fiir Lokomotiven (nebst Tendem) anf . . . 

„ Personenwagen (mit Achsen and Rftdern) 
auf .... ■ 

„ Gepftck- and Gllterwagen (desgl) aaf . 



1882 



1898 



116462 

48350 
182061 



116969 

61811 
133101 



ZQsammen 



dazn fUr Bahnpostwagen (desgl.) 



296662 
4851 



301468 
5648 
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Ansrfistung fQr dnrebKehende Bremsen (TorD^mHeh Luftdraek- 

bremse, System Westiughouae} besafsen: 



1892 1808 

Stuck 



LokomotiY«D . 

Personenwagen 

Gepftck- tiad 
Gftterwagen 

fiabnpostwagen 





641 


575 


1 mit Bremsapparat . . . 


1 680 


2 201 




850 


850 


1 « firemaappftrat. . . 


544 


823 




86 


288 


( „ Bremsapparat. . . 


. S81 


d06 




10 





Fflr die achmalspurige Strecke (fiidut&tt [Bahnhof] — fiiehatfttt 
[Stadt]), waren TeDderlokomotiTeo, 5 Personenwagen, 1 GepAekwagen, 
5 Gdterwagen nnd 16 Rollschemel znr Bef5rderang voUspttriger Gftterwagen 
▼orhanden. An Besehaffnngskosten kommen anf 10 km Betriebalftnge: 

fur LokomotWen 104 184 .4f, 

^^ Personenwagen (mit Znbehdr). . . 62842 
„ Gepftck- and Gftterwagen (desgl.) . 30000 



zu.-^aininen 186 466 u^. 

Die Leistuiigeii dor lictt ii^hsinittel der volUparigen Babueu 
ergaben (auf eigenen uod fremUen Strecken): 



a) Lokomotiven: 

Nntzkilometer LokomotiTkm 

im Rangirdiei)8t') ... „ 
Leerfahrlkilometer .... - 



1889 

36117767! 

10016 580 
275 398 



1698 

37869196 

10888 440 

268222 



zusammen 

durchscbn. fur 1 Lokoniotive 

b) Personeiiwageu .... 
durchscbn. fftr 1 Acbse . 

c) Gepftck- nnd Gftterwagen 
dnrcbsebn. fllr 1 Acbse . 

d) Bahnpostwa^un .... 
durcbscbu. tur 1 Acbse . 



Acbskm 
11 
» 

n 
n 



45409746 

37 873 

23ti 744 023 
35238 

758 461 314 
19060 

43 465 915 
68022 



49016858 

38638 

257 311531 
35486 

780172319 
18827 

47 590 157 
68163 



1 Rangirstunde = 10 LokomotiTkm. 
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•i 



6784 

18,64 I 
611 021 



7914 
19^ 
663354 



£b kamen durchschnittUcb auf 1 km Betriebs- | 

Zngkilometer llberhaapt .... 

aaf 1 Tag. . . . 

Abgefertigte Zuge wfthrend des Jabres . . i 

An Rohtonnenkilometer sind geleistet: t 

flberhaupt 17760687696 8322 CB9 397 

durchscho. fur 1 iietriebskm ! 1605 168 . 1687 524 

„ „ 1 Nutzkm 22r 2-20 

ReiotOBDenkilometorO siDd gdfabren . . . 1 1878638^ 1968361577 



Auf der schmalspurigeu Lokalbahn wurden in 1893 lEjeleistet: 

an Fabrten 6 97G ( r,;35S in 1892), 

„ Zug- (Nnt/.-) Kilometer . 3(irK37 ( 32^>4U „ 1892), 

Wttgeoaehskiloiiii'ter . . 26S 020 (224 870 „ 1892). 

Die Kosten der Zugkraft betrugen: 

mr 1000 Nutzkm .... 510,58 .^t' (535,66^/ in 1892), 

,, 1000 Wageoacbskm . . 16«40 „ ( 16,91 „ 1892). 

4. VerkehrserjfehiiiHse: 
a) der vollspurigeu Baboeo. 



«r) Personenverkebr. 

Befdrderte Personen Ansabl 

(j«lei8tete PersoneDkm 

Durcbschuittliche Fahrt einer Person. . km 

Gesammteinnabme: 

uberhaupt Ji 

far 1 Peraon „ 

„ 1 PerBonenkm 4 

Einiiabme aus dem Personen- ond Gepftck- 
verkebr: 

fiberbaupt m 

in Prozenteo.der GesammteiDnabme . ^f^ 

aof 1 km dnrchschn. Betriebslange . m 

,, 1 OOQ xVchskiii (der Personen- und 
Gep&ckwagen) „ 



1898 



26232382 ; 27657670 
893122142 948O9490S 



34,06 

80281 217 
1,16 



318Cy7308 
29,4S 
6617 

99 



31480426 
3,» 



83 060061 
29,17 
6749 



Peftonen nabtt Handgftplck (m 76 kg gereehnet), Oepiek «Bd Hmi4eii Oiwr 
ftlt«r Alt (aiinichl. SiaeiibahiifaJline«g«). 
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• 


— -= — ^ - 
1888 


- - 

1808 


/y) uateryeriLeJir. 










* 


13106476 


13346887 




tun 


1811 137 2»1 


1914062 621 


DarchschnitU. Fahrt einer G&tertoime . 


km 


Id8»i7 

• 


148,41 


JiiiODaDiiie: 


j 










71 130771 


748G7440 






i 5>85 


6,01 


« 4.1 


. 4 H 4,S7 


4,20 


Aof Fnwhtgat entiialeii: 


i 

1, 






. % 


96,07 


96,65 






J 97,01 
93,78 




„ „ Ji^Dnahme «... 




9B»6i 






5,88 


»T ,^ 1 tkiD ... 


• 4 


4,18 


4,04 



Gefiammteinnahme ans dem G&terverkehr 
(eioiichL Nebengebtlbreii): I' 

fiberhaupt uK ' 

in Prozenten der Gesamniteinnahme . */e i 

auf 1 km darchscfanitti. BetriebsUDge M t 
1000 AehBkm der Gflterwagon 



730SS7347 

67,56 

15124 



tt 



76699660 

67,66 

IB 633 
90 



b) der schmalsparigen Lokalbahn Eichst&tt (Bahnhof) 

bis Eichst&it (Stadt): 







1892 


1888 


(Tesammteinnahme 




48^91 


44239 




Anzahl 


92408 


108812 






432 687 


470618 




; 


17481 


23424 




tkm 


90117 


121104 


Eionahme ans dem Persooenverkehr 




20157 


22059 


„ „ „ Gfiterverkehr . 




28281 


21597 



Aicbiv (dr ElsenbAhnweren. 18B6. 
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Die bftjeriachen StoaUlMkhiiea im Jfthre 189S> 



Die 0 0 s ;n I [ rn 1 1 r a n s p u r I e i u u ah m en der voll- aod schmalsparigeii 
fiisenbahneu zubaiumen betmgen; 



Anf 1 Tag . . . 

1 km Betriebslftnge 

In Proz. der Gesammteiimahme kommen; 



aaf internen Verkehr 
„ WechBdherkebr . 
„ TranritTorkehr 





1 im 


18M 


at 


1- 

286687 


800857 


n 


1 21696 


22244 


•/• 


1 46,ra 


45,16 


« 


42,86 


43,86 




10,64 


10,9» 



Nach den Trausportgattangen entfallen: 





% 


1 


28,89 


28,69 






ll 


1,40 


1,39 






1,73 


2,07 






1 


69,98 


67,86 



6. Piluuisielle BrgebaittM der yellspiirigeD Bahneii.*) 





189S 


1888 




Es betrogen 


flbeibMpt 

at 


in 
% 


aberhaupt { 


in 


Die Betriebseiniialimen: 

ftm d«m Penonen- n. Gep&ckTolielir 


81887960 
78056681 
8957080 


67,56 


33091645 I 
787B1816 ' 
8680094 1 


8,17 




108140801 




118408884 




dasa aui verpMbteten Streeken . . 


1094178 




1090881 




im giDBen 


108284778 




114488876 




die Betriebsensgaben in gwBsen . , . 


78166081 




78018888 




DtTOii kemmen: 
auf die allgemeine Terwaltuig . . 
„ „ BehiiTeriralting ..... 
„ n TnuupertTerwalttuig . . . 




10,S4 
81,T« 

67|W 


j 
J 
( 


10^ 
81,» 
87»4; 



1) Auf^estelto naoh den vem Beieliieieeabahnamt ala mafigebend beselebnetfln 

(irunds&tsen. 
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1892 




1393 




Es betrugeu 




* 

in 

AAA 


ftbevliMpt 1 


in 












10 


<ier Uebersfhiifs: 


1 

1 












S6076688 | 




3tt4«0987 






Ail A l^U«CU«vU UUl XlJliiiialliUC • « • 












9 r durchschnittlichen 


1 
1 










Bttukosten 


1 


3,43 








a«f 1 km durchschnittliche Eigeii- 














7 372 1 

1 
1 




7 714 







i)ie reineii Betriebseinuahmeu uud -Ausgaben (iiach deu Abziigen) 

stellen sich wie folgt: " " 

1888 I 188« 



BinnaluneD M { 108140601 \ 118402986 

AQSgaben fiberhaupt. „ i| 71664512 74488669 

„ in Prozenten der Emnahme . Vo < 66,S!7 65,88 

Yon den rein en Betriebseinnahmen and -Aasgaben entfallen: 

1802 |- 1808 





1 km darch8chiiittli<^« B«* 


, Einnahme 

r " '' 


Ausgabe 
M 


Einuahiue 
M 1 


Au6gabe 
M 






22 372 1 


14 826 


22972 


15 089 




1 000 Nntzkm 


8 077 ■ 

1 


2039 


2992 


1965 


ft 


1 000 Wagenftcbskm .... 


98,06 


G2 


90,-1 


r>9,i7 




1 Tag 


295 '\m 


195805 


j 310693 


204 079 


N 


1 Tag and Kilumeter . 


61,13 


40,41 


62,iH 


41.34 



I 



Die persOnlichen Ausgaben (Besoldungen uad soostige persdnlicbe 



Anagaben) betnigen bei den vollsparigen 


Babnen: 








1 


1892 


1893 


in Prozenten der reinen Betriebijausgabeu 


1 

/o 1 


54,9« 


54,69 


auf 1 km durchschnittliche Betriebslaoge 


^/ 1 


8150 


8 354 






1121 


1088 


„ 100000 Wagenacbskm 


1 


3390 


8282 


„ 100 OOOuy der reinen Betriebseinnalime 


♦1 


36 427 


36369 



65* 
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Die bajeritchen Staatibahnen im Jaiure ld&3. 



9, UiifUl« beliii BisMilMhiiMrlcibe. 

Es ereigueten sich in 1893 iiberhaupt an Unf&llen im Betriebe: 

fintgleisoDgen 48 (davon 34 in Stationdoj, 

ZusammeDstOfse 38 ( „ 37 „ ?i )i 

sonstige Dnfelle 3t>2 ( „ 286 „ ), 

zasammen 448 (da?OD 857 in StattoiWDX 
dagegOD in 1898 884 ( „ 312 „ „ ). 

Bel s&mmtlichen Un^Uen verunglQckten in 1893: 

367 Personen, duvon 84 getOdtet 
DavoD kameu: 

auf Reisende 14 Personen, davon 4 getddtet, 

„ Bahubeamte und Bahnarbeiter . . 293 ^ , „ 44 „ * 
sonatige Personen 60 » t w 86 „ , 

zusammeD 867 PerBonen, davon 84 get5dtet, 
dagQgen in 1882 866 » , » 80 



11 




a) bci B«ia«id«>: 
aafje 1000000 Beisende . . 

„ „ lOOOCKK) dnrchflfiliTeiie 

Personenkiu .... 

b) bei den Bahnbcamteii uud Bahn- 

arbeitorn im Dieuste; 

auf je 1 000000 dorchfahrene 
Zngkm 

« „ 1000000 WagMiadialan 
aller Art 



1*40 
0|M 



Von der GcbammUabl der veruugiiickten Personen treffen: 



auf je 10(X)OuO durchfahrene /uu,kiii . . . 
„ „ IOIJijUJO Wagenachskm ailer Art . . 



10,87 
0,81 



1808 

10,97 
0^ 



Bei Nebenbeschftftigungen ereigneten sich 68 UnfiilU?, wo6ei 
58 Bahnbeamte und Arbeiter verungluckieu (duvon keiner getOdtet). 

Infolge von Selbstraordversuchen veruugiiickten 16 Personen 
(davon 13 getOdtet). 
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7. Personalbestaad. 

fieim Eisenbahnbetriebe warn th&tig (oboe TagelObner und 
Werkstattarbeiter): 



J& A d • 1898 



tutisehe 



sUtu- 



nicht 
status- 



zusammeu 



1. Generaldirektor . . . 
beim Eiaenbahnneabaa . 
« Eiienbahnbetriebe . 



» ■ « 





Persouen 




"T r 






1 


101 1 


217 


210 


528 


1185 1 


14088 




17 948 


1237 
1214 1 


14 869 
13928 


2372 J 
2557 

1 


18478 
17 699 



stUMnnmen 

(lagegen in 1892 

Der ALifwaiid Geiiult uiid Nebeubeziigen dos stiiiuligeu Personals 
beim Kiscubahnbetriebe uiid Neubau bezifferte sich: 

in 1892 auf 29 375 673 m 
„ 1893 „ 31 215 731 „ 
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Im Anschlnfs ao die TOijfthrigeii Mittheilnngen dieser Zeitechrift^} 
sind nachstehend ana den amtliehen Beriehten der Kolonien die Hanpt- 
betriebsergebmafle ihrer fiahnnetze ftbersichtiich znsaamieDgestellt Be 
beziehen sich die Bericlite: 



fftr >»e US lid wales . 
„ Queensland . 
„ Victoria . . 
9 Sfidaaetralieo 
„ Taamaiiieii ...» » Kalendeijahr 18^ 

1. April 1993 
SI. Marx 1884. 



Neneeeland 



1. Kolonii! Neusttdwales.') 

Am 80. Jnni 1894 stfllte si( h die L&nge der im Betriebe befindiicheo 
Staat.sbahnen') auf 2 Meilen (4024 km). 

Erulfnet sind in 1893/94 3 Bahnlinien mit I6OV4 Meilen. 

im Ban befinden sicli noch 30 Meilen. 

Die Balinen haben dun-hweg 4' SVt" engl. Spnrweite. 

Das Anlagekapitai der Betriebsstrecken beting 86855271 st and 
verzinste sicb*mit 3,4G%. 

Nacbstehend sind die Betriebsergebniase der Jahre 1892/93 nad 
1893/94 Abersichtllch znsammengestellt: 

1) Vergl. ArehiT 1894 S. 791 a. ff. Ein Berieht ttber die Bahaeii in WmI* 
anBtnlien fttr das Jabr 1898' ist ans bitber niebt sngegaagea. Wir befaaltea aaf 
▼•r, die Angaben fiber die Eisenbabnea dieser Kolonie splter an bringes. 

2] New South Wales' Government Railways and Tramways. Annnal Report of 
the Railway Commissioners for the year ending 30. Jnne 1894. (Mit 2 Uebenicbtt- 
karten, 1 bildlicben Skizze und M Lichtbildern). Sydney 1801. 

■'') Am 31. Desember 18d3 umfafste das StaaUbabnnets 2468Vs engl. Meiieii 
(3962 km). 
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fig betnig: 

Setriebslange Meiien 

Hittlere Betriebsl&nge „ 

Verwendetes Baakapital') Sf 

desg], fttr 1 Heile , 

VerziDBong des Anlagekapitak ... % 

GesammteiDiiiihme 9 

Ausgabe „ 

Ueberschufs ^ 

V»Wtnife TOD ./, 

Aof 1 Betriebsmeiie kommen: 

an Eionahme st 

„ Ausgabe , ' 

„ Ueberscliiife „ 

Anf 1 Zugnieile eDtfaUen: 

an Eiiiuahme d 

„ Ausgabe , 

9 Ueberschufs „ 

ZaU der befl^rderten Personen . . . Anz. 

„ ^ y, Gfitertonneu') . Tonnen 
Einnahine im Personen verkebr , ... St 
„ , Giiterverkebr „ 

Geleistete Zagmeilen: 

in PersonenzQgen Heilen 

, Gfiterzflgen ^ 

uberhaupt „ 

Anzahl der beim Betnebe bescbftfligten 

Personen Anz. 

damnter Angestellte (salaried staff) , 



Sa Jnni 



il 



1893 

0 2 361 
2 31G 
34657571 
14743 
d,48 
2927066 
1738616 
1188540 



69,89 

1264 
760 
614 

93,60 
55,&» 
88,01 

199S2703 

3 773 843 
1 115 042 
1812 014 

3678606 
8826804 

7 505310 

9694 
1386 



1804 

») 2 601»/^ 
2 427V» 
35865271 
14886 
8,46 
2818641 
1 691 842 
1221 699 

56,66 

1 1B9 
666 
608 

' *) 94,iR 
*) 53,29 
. «) 40,80 

I 19265782 

3 493 919 
' 1 047 029 
1 766 512 

8680589 
8^196 

7 169 785 

9136 
1272 



Darunter 14d'/9 Meiien Doppelgleise und hVs Meiles viurgleisige Streckeo. 
*) Ftkr di« Betriebutnekeit. 

^ BinMhl. yidi, fttr 1899/98 = 160 116 1 nad ftr 1808/M = 140 961 1. 
A. a. 0. 94V4» 68V4 «• 41 
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Ss betrug: 

Die Aazabl der Betriebsmittel: 

Lokomotiven StAck 

WageD fdr PersoDdoverkehr. . . , 
n « Gllter?erkehr . ... „ 
n ZaU der Reiseoden L/U. KUuse . Anz. 

Einoahme davon St 

„ Zahl der Zeftkarten Stflek 

Kiiiiiaiiine davou W 

» Eiimahme fibcrhaupt: 

fur die Betriebsmeiie .... „ 

„ „ Zugnieile d 

Im Vorortverkehr betnig: 
„ Zahl der beldrderten PervonenO • A112. 
„ 9 n geleisteten PersonenmeileD 
DarchschnittL Fahrt einer Person HeOen 

PersonengeldeiDDahme 

£iiinahme fur 1 Person und Meiie d 

Die Betriebseinnahmea dea letzten 
ateUen aich, wie folgt: 



80. J n n i 



1804 



B15 
1053 
10651 
12619945 
851418 
248796 
84260 

471,6 
71^ 

16813677 
95917445 

6,70 

250879 

0,68 



522 
1047 
10563 
12188468 
789731 
2383^ 
81 812 

422,4 
69,70 

16672543 
94552116 
6,«7 
242913 

0,62 



Jahrzehoto 1885 bia 1894 





Mittlere 


Auf die Meile 1 

konirnen 


1 Idttete 
1 Zvg- 
ineilflit 


Anf die Zngmeile 1 Ge.«imt«m«l.H.e 
koramen 


Jahr 


Betriebs- 

Meilen , 


Rob- 
eiDnahme 

■ ^ 1 


Ueber- 
Bchurs 

jfir 


Roh- 
eiQnahme 
d j 


ITeber- 
schafs 

d 1 


nach Abzo, 
ttberhanpt derBetrjelfr 


81./1S.1886 


iWh 


1 1807 


481 


6688899 


78>/t 


96^4 


9178179 


717» 


3W1S.18B6 


1790 


1 1907 


S78 


6479966 


80 ' 9fik 

' 81«/4 9J»/4 


9168808 


1 66859; 


31.Afi'1887 


1986Vs 


1 


888 


6479107 


' 9919718 


78a»S» 
' 764(« 


80./6. 1888 


2044 


! 1198 


874 


6689818 


89»/4 


977* 


9996194 


80/6. 1889 


S188 


1 1198 


496 


7641760 


' TOY* 


98V4 


: 9588477 


9088^ 


80./6. 1880 


9177 


1 1910 


444 


8006896 


1 78»/4 


99 


j 9688086 


967^1 


80./6. 1891 


9188 


> 1868 


624 


8410491 


1 » 


89^/4 


I 9974481 


114Stf« 


aOL/6. 1898 


9188*/t 


1498 


646 


' 8866006 




84V4 


8107996 


1191 DM 


80.6. 1898 


9816 
248771 


1964 


614 


17506810 


1 66Vs 


88 


1 9987066 




80./6. 1894 


1 1159 


606 


17169785 


, 94V4 


41 


' 9818641 


1981 e09 



0 Mit gew6h]klichMi Fahikurten, Arbeiterkwtmi tmd Zeitkurten. 
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Ueber den Guterverkehr in 1892/93 luid 1893/94 findea sich uach 
steheude Verglekbszahlen: 





18d2/9S 


1893/94 




BefOidarte 




BefOrderte 


Sinftfthme 






sr 


TOBBMI 






8778 M8 


1 811 180 


8426919 


1764685 






782^ 




796,9 


Ziign«Ue <1 




lt8,Hd 




\ 118,974 










auf Frauhtifuter 


1171815 


964865 


1 111 477 


917 8'.>1 




107 491 


83G 373 


118022 


371 979 




150115 


291> 798 


149961 


299 60U 


n Kohlen mid Kokes .... 


2388677 


181028 


2042510 


148486 

1 



Binm Ueberbliek fiber die bei den venchiedenen GflterklMsen in 18d3 
erzlelten OaFchschnittssfttze bietet naehsteheade ZnsammenBtelliiiig: 



Efl betr ug en 


Qeleistete 
Ottter* 
toBiieit' 
Heilen 

AozabI 
iaTMiaendan 


1898 

Darch' 
tchBitUieiie 
Falirt ttiner 

ToBse 

Meileu 


Ertrag 
nr die 
Tonue 
nnd Meile 

(i 




85 965 


17,fi» 


0»7» 




5289 


96,i> 


0^ 




86446 


148,M 


Oju 




13660 


160,M 


0^ 




88468 


874,^ 


%w 




87 19!= 


236,M 


2,00 




78229 


109«47 


2,i» 


ttb«tiiaupt 
dftg«geii in 1802 


1 

239080 1 67,u 
288267 1 60^M 


1,6} 



Ffir da8 Jahr 1893 ergab eich im Gfiterverkebr: 
Anzahl der geiahrenen Gfltertonnenmeilen zn nmd 299,1 Hilliooen, 

durehachnittliehe Fahrt ffir die Tonne zn 07,44 Meilen, 

Einnahme fllr die Tonne nnd Meile 1,68 d. 
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In 18^/94 wiirden befdrdert: 

an WoUballen 699906 Stflck (gegen 638 629 im Vorjahre) 



1) 



Pferden . 9 812 

Vieh . . n-2iJbi3 
Kiilbeni . iU577 
Schafen . 3 845 456 
Schweineu 89 231 



n 



(gegeu 3 ?90 763 im Vorjahre) 



Im Beiichtsjahre 1893/U4 wurden durch EisenbahnuDtalle aafdeo 
Staatsbahoen getddtet und verletzt: 







GetSdtet 






1 


ohae 
Schnld 


durcii 
eigenes 
Verschnlden 


obue 
eigene 
^ Scbnld 


durcii 
1 eigesM 
Verschnldoi 


Sonatige PenoBM . 






8 


6 


83 

i 87 




zasaiumen 




28 










1 » 


144 



Ueber die in Staatsbetrieb befindlichen Trambahnen der Eolooie 
finden sich nachstehende Angaben fftr 1898/94: 

Gesammtbetriebsliinge BSV'j Meilen (94 km) 

Anlagekapital 1248986 jer 

desgl. fur 1 Bahumeile .... 21 314 „ 

Hoheinnahme 278194 « 

Reinertrag 48911 « 

Verzinsmig des Anlagekapitals 4,07 % 

BetriebBkosten (in Proz. der Roheinnafame) 82,42 ^ 
Anzahl der befftrderten Peraonen . . . 66346097 

gegeu G9 403 094 ini Vorjahre. 

Anf die Stadt- and Vorstadtlinien entfallen: 

an Betriebsliinge ■^V ^ Meilen (tid km; 

„ Anlui^ekapital 964 035 if 

„ Keinertrag 44255 „ 

, Verzinsnn? des Anlagekapitals .... 4,64% 

„ Betriebskosten (in Proz. der Roheinnahme) 82,85 
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S. Kolonie Victoria. >) 

Am 30. Juni 1894 waren 8020 Meilen (4859 km) Kisenbahnen im 
Betriebe. Der Kapitalaufwand fur Eisenbahnbaaten stellte sich fur das 
Berichtsjahr 1893/94 auf 37 748 563 9. Das Anlagekapital verzinste sich 
in 1893/94 rait 2,99 Vo (gegen 2,87 Vo Voqabre). ErOfFnet wurden im 
fieriebtsjabre uberbaupt 45 Meilen.') Vom 1. Juli bis 31. Angast 1894 
warden weitere 50*/4 Meilen Eisenbahn eroffnet. 

Die Bahnen habeo darebgehoiid 5' S' Spurweite. 

Doppelgleisig waren 296V« Meilen. 

Naehstebende Uebersicht giebt eineo Vergleieb der Hanptbetrieba- 
ergebmsse ftr 1893/94 gegeniiber 1882/98: 

I 80. Juni' 

I' \m 18M 









2975 


30S0 


Mittlere BetriebelSnge .... 






2983 


2gei*/4 


Verwendetea Bankapital:') 












II 


37462 372 


37748663 






II 


12 0G5 


12 570 






i 


2 925 948 


2 726 159 






1 


1 850 291 


1635 419 






I' 


1075657 


1090740 



Verhahaife ton ....•/, i 68^ ! 69^ 



Yerzinsung des Baukapitals: 







2.87 


2^ 


Von der Einnabme entfallen: 


1 








9 1 


1506867 


1 359 676 






1417081' 1366484 


Anzabl der befftrderten Personen . 


... 


>) 46 620 784 


40880378 


, „ , Gater*) . 


.Tonnen ; 


0 2666378 


2465811 






10776184 


10146307 



1) Tietorian BAilwaya. Bepdrt of the Victorian Bailways Commiiflionm for 
the year ending 80. Jnne 1B94. Melboime \9H* 

*) Hiernaoh betmg die Betrlebsltnge der Staatebabnen am 81. Deiember 1888 

8975 Meilen (4 787 km). 

3) Fiir (lie im iU-triebe betindlichen Streoken. 
♦) Berichti^te Zahl meuere Angabe\ 

^) Hit Vieb, fttr 1892/93 = 116258 tons, ftUr 1898/94 = 108 12» tons. 
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ao. Jsni 



DurehaduiHtlich f&r 1 Betrlebsmeile: 



Ansgabe 

Ueberschufs 

Duichschnittlich fur 1 Zugmeile: 



Au8gabe 

Ueberschul's 

Betriebsmittol (im Betriebe):^) 





1 


1898 1 


1894 


St 


1 


998 


914 




1 
1 


631 


649 






367 


366 


d 


1 


66,17 


64,49 






41,21 


38,69 




1 


23,96 


25,80 


Stack 




499 


516 


w 


1 


1107 


1096 


1* 




8690 


8697 


» 




499 


474 



Peraonenwagen 

Gfitfifrwagen 

Sonstige Wagen 

Der Ausfall in der £uiDabme wurde darch gr5(isere Braparnisse bei 
den Betriebsausgaben sowie beim Personal ausgeglichen, so dafe sich 
gegenQber dem Vorjahre ein h5herer Ueberschnfs crgah. Die Betriebp- 
ko8ten fur die Zugnioile steliten sicb fflr 1898/94 aaf 14^96 d gegen 16,38 d 
im Vorjahre. Die Zabl der beschaftigten Beamten betrag am 30. Jiuii 1894 
3017 Maon, cefjen 3 336 Mann im Vorjahre. 

Ueber die fiiBenbabnimmUe in 18^/94 gegen&ber 1892/93 finden sich 
nachstehende statistiache Zahlen: 



Dnreh EisonbahniuiftUa wiird«a: 

a) Keiseode: 

ohne eif^enes Verschalden . . 
darch eigene Schuld .... 

b) Babnbedienstete : 

ohne eigenes Yertchnlden . , 
dnreh eigene Sehiild .... 
e) Sonetige Penonea: 

bei Wegeflbnrgtngeo .... 

-beim anbefugten Uebefeehrei' 

ten der Gleise ..... 

ane eouatigen Uraachen . . . 

Uberbaapt 



( 



1892/93 
getOdtet verletit 



1893y94 
getodtet ! Terletzt 



17 

117 



87 

85 



'I 





1 


38 


j 

3 




26 


6 




111 


9 




191 


2 


1 


7 


8 




4 


19 




7 


■ 

8 




10 


S 


1 

— u 


84 


1 8 


1 


» 


S9 




as6 


86 


1 


801 



866 



887 



^) Aufgerdem nocb im Ban 1892/93: 17 LolioinotiTen,9 Personeu^ n. 240 Gttterwagen. 
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3. Kolonie Queensland. ') 

Die L&nge der im Betrieb befindlichen Sta&tsbahnstreckeu bating am 
30. Jnni 1894 einschliefslich der im Laofe des Jahres 1893/94 nen erOff- 
netaii Limea (6 Meilen) mod 2879 MaUen = 3828 km.>) 

Das ftr BiMnbahnbaaten bewiUigte Ki^ital betr9gt> wie im Voijahr, 
18884168 St, wovoii 16419093 9 auf die Betriebastrecken eotfallen. 

Kachstebend sind fur die beiden letzteu Betriebsjahre die Uaupt- 
betriebBergebnisse zusaouneogestellt: 



80. Jani 



Betriebsl&nge: 

am Jahresschlufs (BO. JuDi) . . Meilen 
im Jahresdarcbsclmitt .... „ 

Verwaodetes Bankapltal:*} 

llbarhaiipt F 

fur 1 Betriebsmeile „ 

Einnahmeii: 

im ParaonanTerkehr 9 

J, GAterTarfcehr „ 

aberbanpt . « 

anf 1 Betriabamaile (mud) . . . . „ 

„ 1 Zugmeile d 

AuBgaben : 

tibarhaapt jr 

in Prozantaa der Eiiinahma .... % 
aaf 1 BetriabsmaOe (mod) . . . . ^ 
„ 1 Zngmaila d 

Reinertrag: 

aberhaupt Sf 

flLr 1 Batriabsmaile 



1886 



I 



II 



2 373 
2362 

16851044 

6840 

318730 
703947 
1039677 
483 

65,25 

686889 

62,47 

271 
40,76 

383 788 
162 



I 



19H 

2379 
2378 

16980970 

6902 

307430 
648817 
956747 
402 

64,25 

696408 



262 

40,96 

357344 
160 



>) Qneeaalud BaUwagri. Beport vt tlie Qaaaulaad Bailway Gonuniiwonen 
for the jear ended on aoth June 1804. Briibene 1894. 

*) Am 31. Desenber 180B atellte sich «lie LSnge des StaatsbahaneUM anf 
2879 Meilen =3828 km. (Die Bahneu haben darchweg 8' 6' Ui^ ^] Synrweite. 
^ Davon entfallen anf die Betriebsgtrecken: 

in 1888/IM 16419093 

• 180W98 16980490 ^. 
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Die Eisenbahnen in Aostralien. 







80k 


Jviii 






, 1892 


1808 


Reineitrag: 




1 «^ 






. . d 


1 24,60 


24,00 


in Prozenten des Baukapitals . 


. . Vo ! 


2M 








2120163 


2024 460 




. , t , 


720 B87 


786476 




Aazabl 


3775666 


3574019 


Btjtriebsraittel: 










. Stack 


261 


271 






322 


328 






j 3728 


3 7iio 






76 


75 



I 



Die Kosten der Zugkraft steliten sicb in 1893^4 fiir die Zngmeile 
«uf 11,87 d, woTon aof LokomoUvkraft 9,90 d entfaUen. 

4. Kolonie Sudaustralien.^) 

Da8 Staatsbahnnetz dieser Kolonie umfafst^ am 30. Juni 1894 iiber- 
haupt 1665»/4 Mnilrn (2 680km),») von denen 492V4 Meilen (793 km) die 
Breitspnr von 6' 3^^ (lo m) and 1173 Meilen (1887 km) die Sclimalspar 
Ton 3' 6' (1,067 m) liatten. 

Die ooch im Ban befindliche 57Vs Meilen lange Breitepnrlinie Blyth— 
ijladatone (mit Abzweignng nach Snowtown) wnrde am 2. Jnli 18^ er- 
Offiiet Die Anlagekoeten der im Betriebe stehenden Linien betinfen am 
30. jQifi 1894 fiberhanpt 12154417 sr oder far die Meile 7297 8^, (mnd 
90700 M mrl km). 

•) Ohne Zeitkarteniuhaber Fiir l8lfJ/l»H— 15193. j^ecfen 15(>'.9 in IS!*:) 94. 

Sontb Australia. Anoual Keport of tlie .Sontii Australian Railway Commi*- 
siouerti ior the year lb9B/94. Adelaide 1894. Mit Uebersiclitskanu und bildlichen 
Du!»telliiiig«a der Balndliigeii, Verkehn- nad Betrifttaergebniise Mr 80. Juni 1885 Us 
18M, aowie der UnterhaltioigflcMtMi fHr Breit- nnd SchinalepiirUliaeii. 

*) Ohne die im nOrdliehen Temtorinm der £elenie belegeae 146 Hetten 
<23S km) Unge schnalapnrige PelmentoD'Piae Creeklinie. 

Einichliefslich dieser Schmalspiirbihn nod einer 13 Meilen langen PriTatbalin 

(Breitspur) urofafste das Eisenbahnnetz der Kolonie am 30. Juni 1894 (nach der 

T'ebersifhtskarte ' iibf^rhanpt 1 SSO% Meilen (3 026 km), wovon SOSV^ MeileH Breitspnr 
uud 1 375 Mciluu Schmalspar hatteu. Am 31. December 1893 betrag da« Staatsbabn- 
net£ rutid 1 G€4 Meilen (2677 kmj. 
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Bda Baukapital verzinste sich in 1893/94 mit 3,54 Vt (gegon 3,07 Vo 
im Vorjahre). 



In der nachstelienden Uebersicht sind die Hanptbetriebsergeb- 
nisHe fur m9B/94 (gegeuuber 1892/93) zut^ammengestellt 





1 


■ 

1892/98 


- • — ■ 

imfH 


Bahnlftogft 


. Meilen 


1664 




1666*/« 




• n 


I662V4 


1 e64*'4 


VArwAndAtAR BAnkftnitftl' 










■£ 




1 0 1 Tv.! /1 1 T 


T 11 t' 1 \i fc> 1 i iJe 






1 ^ J ( 






1 UU< uov 








640 122 




1 lAnAV^Ao n n To 




366937 


wU AlO 




■ V. 


8,07 




Verhftltnus ym . , . ... 




68,56 


66,9R 


B«f5rderte Personen 


. Adz. 


») 5 43-1 047 


5 m) 079 


„ Guter') (traclitztthlende) 


. Xonnea 


97UbUu 


1014010 


Durcbschnittliche lahrt; 










. Heileo | 12,!f4 


12,79 




116,16 


Oarchschnittsbetrag: 


i 


1 


1 

0,75 


ffir 1 Person nnd Meile. . . 


. d 




„ 1 Giitertoime nnd Meile . 


. . I*) 1,48 




Geleistete Zugmeilen 


Auz. , 


3 070 390 


3 470 126 


davon ira Personen vorkelir . . 




16U5b62 


i 448 l'J5 


Auf 1 Zuffmeile koiuiiien: 












66,R5 


69,14 




" i 


41,86 


39,39 






28,99 


29,7S 


Dnrebscbnittlich entfallen aaf dieBetriebsmeile: ! 










606 


601 






385 


842 






221 

1 


259 



^) Ohne die Palmereton-Pi;:^ Creeklinie, filr welche die Angabeu sp&ter iolgeu. 
') Bericbtigte Zehl (nenere Angabe). 

^) Aurserdem wvrden m Tieh, Pferden mad Behafen beftttdert: in 1898/98 = 

530669 i>lttck. 
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£iniMhme im PeraoDeBverkfthr: 

(Iberlianpt if 

fiir 1 Betriebsmeile „ 

y, 1 Zugmeile d 

Einiiahme im Gdterverkehr: 

uberhaapt . 

fftr 1 BetriebsmoUe » 

„ X Zugmeile d 

Betriebsmittel: 

Lokomoliven Stuck , 258 

Personenwagen , ! 342 

Gaterwagen » I 6180 

Von den Betriebsausgabeu entiieieu in 1893/94: 



■ 


1893/d4 


811064 


288 609 


187 


170 


1 49,57 


46,82 



696025 

419 I 
77,17 



717 198 
431 
86^18 

277 
351 
6046 



Betriebi«iiigab«ii 



anf Allgemeinkoston 
„ Yerkehrsanegaben 



I 



in Prozentan 
der 
Sianikuft 

14,78 



Ittr 1 oifl^. 
Zugmeile 

d 



dnrchschnittl. 

fUr 1 eDgl. 
Betriebemeile 

5i 



It 
1 



22,59 

8,78 
14,17 



1,18 
10,29 
\ 7,88 
(15,87 
2,88 
9,80 



t 



10 
89 
68 
188 



85 



I Pferdekraft > 
^ ^ \ LokomotiTkraft \ 
Wagenanterbaltiuig . . . 
Bahoimterhaltiiiig .... 

flberhaapt 
dagegen in 1892/93 

Die durehschnittlichen Bahnanterhaltungskosten auf die 
Meile stellen sich (fur zehn Jahre) wie folgt: 



1 66,96 


• 89,89 ^ 


842 


; 63,S6 


41,96 


385 



sndaaBtraliea 

5 ' 8 " 8 ' 8 * 



TiktoriA ' , Qveenaluid 

Slid wales 



4' 8V»' 



8' 6 



Nen-Seeland 

8' 6" 



Tas- 
8' 6" 



166 



174 



9 (mad) 

218 



1S3 



U6 



146 
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Seit dem 1. Jnli 1888 sind bis jetzt die Getreidefrachten von 2d 
ffir die Tonne and Meile (ffir knrze Entfernungen) auf l'/^ d fur die Tonne 
nnd Meile and der Mindestsatz tob 1 d for die Tonne and Meile aaf Vt d 
erm&feigt worden. 

Nachsteheod sind die Frachts&tze fur Vieb and Scbafe in den 
verscbiedenen Kolonien fibersicbtlicb zasammengestellt: 



Vieh (Ittr d. Tmck wid Mdle) | Scbafe (fHr d. Truck aod MeOe) 





Std- 

anstra- 

lien 


1 

IViktoria 


Neusiid- 
wales 


Queens- 
land 


1 


Slid- 

anstra- 
liea 


mtoria, 


wales 


Queen 
land 




d 


I d 


_ ^ 


d^ 


\ 

t 

1 


d 




d 


d 


i% Meileii . . 




1 11^ 


8,0 j 8)04 






11^ 


8jff 


. 1<^» 


weitereSSMeilen 




1 o.« 


8,0 


8,^ 




8,4 


8i<« t 




. lOiM 






; M 


8,0 


8,4 


1 


7/» 


9^40 ; 




9,40 


n 100 n 


5,0 


1 7,39 


6,9 


7,M 


1 


5,0 


7,35 1 






n 1000 « 


3,0 


■ 


4,0 




4 

t 




7,» 


8.9 


4,0 



Im Personenverkebr gelten nacbstebende Tarifs&tze (fur die Meile): 



K 0 1 0 n i e 



I Kl. II. Kl. 



Rttckfahr- 
karteu 



fflr Ausfllige 



Idauotralien .... 


2 d 


IV4 


iktoria 


8 „ 


IV. 


ittMwalea 


9V«, 


IV» 









£i]ifacber Prels fllr Hia> v. Mokfthrt 

50 Vo 'ier - 

e.utachn ^33.,,,^ p^hrkarte 

rahrkaritiu , 

nDveetimmt. 



Im Betriebsjahre 1893/94 warden 31 594 Stfick Yieb and 602 824 Stftck 
Sehafe beArdert, gegen 37480 and 498239 St&ck im Voijabre. Im 6e- 
treidemkebr sind in 1898/94 (1892/98) 183 519 (140006) Tonnen bel5rdert, 
wftbrend der Koblenverkebr (minerals) 848490 (323 464) Tonnen aafweist. 

Durch Bahnunf&lle sind im Bericbtsjahre lR)3/94 15 Perswien ge- 
todtet and 85 Personen verletzt (gegen 12 and 89 im Vorjabre). 

Die Anzahl der angestellten Beamten betrag am 30. Joni 1894 3 798» 
woTon 1 025 aof Verkebradiensi, 1 742 anf Zagdienst and 960 aaf Bahn- 
dienst, sowie 71 aaf allgemeine Verwaltnng eutfielen. 



Bis 60 Meilen. 
ArehlT Ar Bfoonbahawcsen. 



UK. 



66 



Digitized by Google 



Die EiiMilkfthiiai ia AwtnliOL 



Ueber die (im Nordterritorium belegeiie schmalspurige) Palmerston- 
Pine Creekbahu findeu sioh fOr 1893/di (gegeii 1892/d3) Dachsfcehfliidii 
Angaben: 



Betriebslfinge (im Jabresdiircliscliiiitt) ICeilen 

Aiilagekapital 

darchsebnittlich fiir 1 Meile . . . ^ 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven Stilck 

Personenwageu „ 

GUterwagen „ 

JBefBrderte GQter und Yieh .... t 
^ Peraonen ADzahl 

aus Personeuverkelir 

„ Guterverkehr , 

llberhaapt „ 

for 1 BetriebsmeUe „ 

Goleistete Zugmeiieu . ..... Meilen 

Eumahme fftr 1 Zugmeile d 

Betriebsausgaben : 

flberhaupt st 

in Prozenteii der Emuahme ...*/• 

fQr 1 Zngmeile d 

„ 1 Betriebameiie £ 

Ueberachufs: 

uberhaupt ^ 

in Prozeuteu des Baukapitals . . . ®/o 

Durehsciinittliche Fahrt emer Person. Meilen 
« , „ Gatertonne „ 

Durchachoittsertrag fiir die Person a. Meile d 
r, J, n Tonne » „ „ 

Von den 88 Beamten wareu 63 Chiuesen 
(filr 30. Juni 1894). 



I 



I' 



I 



145V, 

1 155 oSb 
7 946 

6 
7 
134 

2d2B I 
6169 ; 

4 397 
11 271 
15668 I 
106 ' 

a0841 ! 

121,98 

11704 

74,70 
91. ne 
80 

3 9G4 

0,S4 

32,68 
117,14 

8,83 



145^, 

1146978 

6 
7 
131 

2684 
4076 

4 086 
12 107 
16198 
111 

31066 
125,14 

114(» 
70,4S 

88,12 
78 

4790 

0,42 
116^ 

2,64 

8,il 



and Kulis und 35 Eun>j>aer 
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5. Kolenie Tftamnleii.^) 

Die Lftnge der im Betriebe befindliehen Staatsbahnen betrug am 
81. Dezember 189B=:419'/4 Heilen oder 675 km (wie im Voijalire). Bin* 
eehUefslich der 48 Meilen (77 km) langen Privatbahn (Emu Bay— Mount 
BiscbofF Railway) nrnfafste das tasmanieche EisenbabDnetz am Jahres- 

schlufs 1893 = 467''4 Meilen oder 762 km. Die Sparweite der tasraanischen 
Bahnen betrilgt 3' 6*. 

Naeh.steliend sind die Hanpthetriebsergel)iiis8e der tasma- 
nischen Staats bahnen far 1892 und 1893 ^nsammengesteiit. 



(St&atabaliBiietJt) 



BabnlilDge (am 31. Dezember) . . 


1^ 

. Meilen , 


4197* 








417^. 


427V4 


Bankosten (der Betriebestreeken): 












3 4y'J 920 


3 510 196 




i 


8338 


8862 






162063 


davon im Personenverkehr . . 




Of \AKf 








1A1 RQR 


xoo ^too 






15 340 


15 615 


Verhilltnirs von J^"*^^* . , . 

Einnahine 


• • /* , 


91,3Ji 


89,73 




1. 

• • " 


0,43 


0,44 






70i631 


546671 


Dnrchachnittl, Fahrt einer Person . 


. Meilen i 


23,94 


21,6!l 


Ertrag ffir 1 Person 


. . d 1 


29,80 


28,28 




* 

und 






1 


1,24 


1,30 


BefOrderte Guter 


t ; 


178 224 


104 982 


i; 

DurcbschnittJ. Fahrt einer Gfitertonne Meilen 


45,79 


46,81 


„ Ertrag fQr 1 Gutertonne . d ' 


88,96 


92,03 


„ „ „ 1 t iL Meile , „ 


1,09 


1,97 


Geleiatete Zngmeilen (dnrchsebnfttlicb) Meilen i 


908501 


7998^ 


desgl. fftr 1 Betriebsmeile . . 


' n \ 


2177 


1905 


Geleistete Lokomotivmeilen . . . 




1130512 


998630 



) Tasraaniau Uovernuent Bailwajrs. Beport for 18^. Hobart 1894 
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180S 



1898 



DurclKScliiiittHrinnalune : 

fur 1 Bctriebjinieile Sf 

9 1 Zagmeiie d 

BetriebBaoflgaben : 

ffir 1 fietriebsmeile 9 

y, 1 Zngmelle d 

Betii*'l»sniittel! 

Lokomoliven iStfick 1 

Personenwagon (und Bremswagen) 
GQter- and sonstige Wagen . . 



(StMUbahnnets) 

424,05 3oo,9o 



46,73 

387^ 
42,68 



I 



45,6S 

319,41 
40,94 



91 
9 



62 
172 
1034 



156 
1065 



Die Betriehsergebnisse der Emu Bay — Mount Bisclioffbabn (Pri?it- 
babn) stelien sich fur 1892 and 1893 wie foigt: 



Bahniilim'^ Meileu 

Anlagokosteu : 

fiberhaupt 

fur 1 Meile • 

BefOrderte Personen Anzabl 

Dnrebsebnittl. Fahrgeld sh d 

Bef5rderte Gfiter t 

DnrchschnKtl. Fracht fSr die Tonne . sh d 

(ielt'istetf ZugmeiJeu Anzahl 

Koheiniuilime jET 

Betriebsausgabe 

Ueber.schufs 

KapitaWerzinsang 

Fur die Zagmeiie entfollen: 

an Roheinnahme sh d 

„ Ausgabe „ 

„ Ueberschufs ^ 

Betrieb.smittel (ini Dieust): 

an Lokomotiven Stuck 

n IVagen _ 



n 



j 





1893 


48 1 


48 


189462 


189 462 


3947 


3947 


7513 


4621 


0. 7. 6. 


a 5. 2. 


4779 


4164 


2. 17. 3. 


2. 16. 4. 


32 342 


30893 


18 871 


15011 


lU H'-^T 


saas 


7911 


6678 


4,81 


3,58 


11. 4. 


9. 9. 


6. 6. 


6. 5. 


4. 10, 


4. 4. 


3 


3 


32 


31 
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6. Koloaie Neuseeland.*) 

Im Jahr hutte das neuseel^didche StaaUbahoaeU^) uucb- 

bieheiide Betriebsercpebnisse aofzaweisen: 

81. Hin 

I - 

' 1896 1 im 

Jktriel)slani;e der Staatsbabnen Meiien (km) 1890'/,(3042)|1964V8(BI4(i) 



MiLUcro i>ciri6D8iaDge . . . , . 


. Meuen 


1 1 OQi'* 

1 1 oob 


1 C\AO 

1 94o 






.1 14 too VAi 


iO lOI UOD 


GesuDintdiDnahind ...... 




!' 1 181 592 


1 ITS 793 






! 732 142 


735369 






449380 


437434 


Verhultiiifs von JV^'S^f''® .... 
jSiiuiisniue 


/o 


r)i,97 


62,70 


VerzinAong des BaakapitaU . . . 




3,05 


2.88 


Aof die Betriebsmeile kommen: 












' 680,78 


613,16 






890,84 


384,46 


Auf die Zugtneile eotfallen: 










. d 


li 94^ 


90^ 






i 68,60 


56,89 


Einnafame aus deni Personenverkehr 




435 42U 


447 226 


„ y, r, Guterverkebr . 




746 101 


725 567 






3759044 


3 972 701 






' 2193330 


2060645 



^) New Zealand 1894. Aouual Report oq Working iiailways by the New 
Zealand Eailway Commissioners. Wellington 1894. (Mit Uebersichtskarte und bild 
Ueher Skizze.) 

^ Ohne die 84 Meiien Unge Frivatbahn Wellington- Maoawatu, fUr welche die 
Vexgl«!ehaitlileii am SehliMS« folgen. 

3) Am 81. D«Mmber 1886 betrug das 8tMatib«linn«ta 1 849V4 Meiien {b 186 km). 
BiaediliefliUcli det Prl?atbahiien umfafete das nenieelKadiselte Eiienbahnneta em 
81. Desenber 1888 rnnil 8861 km. Die Spnrweite betnig 8' 6" e&irl- 

4) Far die BelriebMtreckeB. EineobUefelieh der Koetea f 8r die Bauetreeken 
beziffert sich der Bewmfirand fflr ISMfU aof 1594S188 F ud Mr 188^ mf 
15766532 ST. 

^) Anrserdem Hiiii aa Zeitkarken aatgegebea fflr 1886/M = 17S88 Stflok, fUr 

18K^88=16504 Stiick. 
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Geleistete Zagraeilen I 

davuii ill PersoDen- und gemischteii Ziigeu ^ 

Zahi der Betriebsmittel: 

LokomotiYOB ........ Stek. 

PersoDenwageii „ 

GflterwageD „ 

Von den befdrderten Giiteru cntfailen: 

anf Kohlen (minerals) .... ToDueD 

„ Getroide ....... „ 

„ Fniditgat(g6Deral merchandise) „ 

J, Baaholz « 

„ Brennholz 

, Wolle I 

1 1 

„ Vieh (Kinder, Schale, Sciiweme) Stck. ! 

Die Anzahl der ira Staat«eisenbahndienst Angestellten betrug am 
31. M&rz 1894 = 4920 PersoQen (gegen 4462 im Voijatire). 

Die Zahl der im Betriebsjahre 1893/94 vemnglflckten Personen steUle 
sich auf 174, daroDter 4 getddtete and 9 verletzte Reisende. 



Die Betriebsergebnisae der schmaJspuiigen (84 Meilen = 135 km 
laiigeii) Privatbahn Wellinffton — Manawatu waren oach dem Jahres- 
berichte fur 1893/94^) (gegenuber 1892/93) folgende: 





t 
1 

1 


18929S 






1 

. . . a\ 


84 o()6 








34580 


41127 






49S65 


47 176 


Verhaltiiifs von 

Einnabme 




40,8 


46,67 


Geleistete Zugmeilen . . . 


. . . Meilen . 


, 139 214 


140334 



1) Annual Report of the Wellington and Hanawatn Railway Company Liaute^ 
April 4th 1894. W^UlnRton, N. Z. 18N. (Hit Uebanlchtikirta nad bildUcbn Dw 



1881 

3002174 3113*231 

2 694 477 2 788 423 

269 266 

491 4m 

8857 8418 

8ai031 864 538 

523636 411191 

897410 377116 

168910 vs&m 

88186 84666 

9GS41 101340 
1393467 ' 1433679 
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1 


1889/88 


1888/84 


Auf die Zagmeile kornmen: 






_ 






145,76 


151,00 




• • " 1 




Tin OA 


1T6b6F80hllCll •*.... 


1 


86,15 


80.66 


Jbumanme im rersonenverkehr . • 


1 




43 341 


X A % 1 


• ■ « ! 




43 243 


• 

Befftrdert wnrden: 


1 








Adz. 


906308 


217070 




1 

1 


263 


243 




. Ballen 




17886 




.TonQen 


2936 


2 820 


„ Waareu (merchandise) . . 




12927 


13 409 


„ £rzeu and Kohlen (mineraU) 




7 411 


13097 






2162 


1586 


Rindvieii (imd KUber) . . 


. Stack 1 


19 AAA 

7288 


7410 






164 2do 


199241 








ao9l 


Zabl der Betriebsmittel: 


1 








• ♦» 


12 


14 




• »» 


36 


37 




■ - I 


243 


267 




Adz. I 


187 


222 
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Vergleiehendo Uelierslclit der Hauptbetriebsergebnisse der austrafNli 


OegeBstand 




MeoBUd wales 

1 


Viktoria 


1 QueeosiAi^ 
8a 6 1691 






aa 6. im 


Sa 6. 1894 






'2501V4 








(km) 


(4 0*J4 ' 


(4 869) 




3Iittlere Betriebslange . . . . 




2427Vt 






Aniagekapital: 






• 








85865271 


87 748 563 


16990970 






14885 


18570 


6902 




. Ansihl 


7169765 


10146807 


1 

1 86740If> 




OS 


3818541 


9786159 


j 9a67-J7 


dMifi. fttr 1 BetriflbsdMils 




1 ISO 






„ ,,1 Zvgueile . . 


. . d 


94,» 


64,49 










1 6.io 419 




des^l. fiir 1 Hetriebsuicile 


• * 


6B6 


649 




„ 1 Zugmeile . . 




53,v.» 


SB,«9 






. . if 


1 221 6f>9 


1090 /40 


357 344 


desgl. ftir l Betriebsmeile 




503 


365 


lot) 


n n I Zugmeile . . 


. . d 


4U,!«« 


25.M 




VerbUtiiift Ton ^."'8^^' . . 

Emn&bme 


• • 10 


B8.A8 


89a 


6&«i 


Veninraog des Anlagekiqpitals . 




8,M 


40880878 


%n 






19866789 


(i it t A r to 1) n 0 11 


t 




1 

2 4&5 Bl 1 


7"^ 475 


xjeirieDsmiiiei : 
















516 1 










1096 








10 56a 


9071 


S810 


Durcliscbnittsertrag: 






• i 




fUr I Person und Meile . 


. . d 








1,« 







I 



1) Fttr die im fietriebe b«flikdlidli«i Stoeok«B. 
>) Ohne di9 tohmaUpurige PAlmerston— Pine Creek-Liiii«^ 
Ohne Ktrtoninhaber (1 574876). 

*) Minerals and general merchandii0. 
^) Hit Gep&ek- uad sonstigeii Wagen. 
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Staatseisenbahnen und der Cisenbahnen von Grorsbritannien und Irland. 



SfldftQsttaiien 




WaatMittralieii 


Tftsuunicdi 


1 

Nenseeland 

I 




Qrorsbritaimieu 
VDd Irland 


30. 6. 1894 




81. 12. 1892 


81. 12. 1893 


81. 8. 1894 




81. 19. 18M 


') 1 DOO /4 








1 1 961V8 






(26S0) 




(384; 


(675) 


(3140) 




(88 919 • 


ld6lVi 








1948 1 

\ 1 






1 

t 


CktA. QOQ 
VlftUSf 


« OIU 190 


16187086 




<V7i flon Mia 
V71 osD oiw 


7997 


4406 


8808 






47047 


3 470 I'Jf) 




799 823 






322841806 






04901 


152068 


1 172 79.«i 




80631 






.464 


366 


618 




3905 


• 






46,83 






59,» 






90664 


186468 


, 786869 




46606119 


849 




467 


319 


884 




9918 








40^94 


66,« 




84,» 


480116 




8647 
17 


16616 
87 


487484 
999 




84960778 


90^» 








1 88,M 

1 

' 69,70 




96,» 






9iMd 


89,?s 


67 






0.n 


0.44 


9,«» 




8.M 

VfVV 


6^079 




- 


546671 


8 972701 

1 




*) 873 177 052 


1014010 






164988 


9060646 




«) 990 841 947 


977 






68 


1 968 
496 




18009 


861 




_ 


166 


41068 


6046 






1066 


8418 




618 607 


0,7& 






li» 








1»« 






1^7 









I 
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Die Eisenkalmeii in FrankreiclL 

1898.^) 



Die uachstehende Uebersicht fiber die Hauptbetriebsergebnisse der 
franzrusischen fiiseDbaimeu im Jahre 1893 ist den amtlichen VerOffent- 
lichuugeu fiir 1893') und den Uetriebsberichten des Staatsbahiinetzes und 
der Bahnnetze der 6 groliBeu fiisenbahugedeiischafteD far das Jabr 1893 
entnommen. 



Gftgenstand 


• 


189S ' lou8 
Gesammtn et z^ 






36878 


89318 


da?on en tt alien: 


'j 








35 lU 


35 747 






♦) 3 269 


8 571 




. ]fres. 


15238078684 


16555627000 


(iftvon koinniHii ( t'lnbczahlt): 












1 627 467 347 


1 6oU i)oi 847 




* " 


11S26811074 


11588249 9^3 


BetriebsergebniBse : 












, 36066 


38 746 


a) PersoQenTerkehr (g. t.): 








BefQrdert« Penones . . . . 


. Ani. , 


' 306211000 


888688969 


G«lidttoto P6x«o]i0iikfli . . . 


. • i 9m680880 


1 10161 0fi58iS 


BohdniMlinie (ohna Stoner): 












877987006 


894880198 


an Nebeneinndiman (noMMoitet) « 


97898908 


108860719 


svtamni 


ten . 


475880086 


508981410 



I 



Y«rgl. Archir 1804 8. 910 n. ft ,Die BiMnbahnen in Frankreioh 1888." 

^) Statistique des chemins de fer fran^ais an 81. d^cembre 1898- Docnmenti 

priTicipani. Paris 1894. Die Angaben fllr 1892 sind nach Her franzS^i^chpn SUti«tik 
(Documents divers) ergHuzt, woratT^ ?icli die beztiglichen A li weichuniren erkl&ren. 

3j Hauptbahnen and Lokalbabneii zusamnien (ohne industriebahnen). 

*) Ohne 11 km anrser Betrieb gesetzte Strecke. 
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t 



1898 



18d8 



G « s ft m IB t n • t B 



BefBiderte Gatertoimen .... 


1! 


98999268 


100096826 


Geleiitete 


OtLtMtOB&Mlklll . . . 


tkm 1{ 


IS 180 819 706 


12848906968 


Boheinnahmen : 








am Fracbtverkehr 


X IGMt 


HKK nil tjon 


DOl 4 /t) olO 


n Neb«nertr8£reii ....*. 




S5 241 969 






zaaammeQ .... 


« 


690558559 


086 395 525 


e) ijonstige JiiaiMhaieii (diT«nM) . 


n 


18 870804 


13670786 


Betriebseinnahmen 




fi 


1 180348891 


1903297 751 






18259 301 


17 689004 




Oesamnteinaalimeii 




1 196506192 


1920936 755 


BetriebMHisgaben . 




, i 

n 


660978254 


1 686 783 662 


NeVtotiugabMi 






15182 765 


16 228 238 




<i6MiBmtAiisgi^«n . 


1 

» 1 


676 161 019 


709011886 




' Uabandiiifi . . . 


1 

n 


689847178 


618994 970 


VarhiiiniTa Ton 


Ansgabe 
Sinnalime 


% 


1 66^ 

J 


1 

67,1 


Hittlan Pahri: 










einer Penon 




km 


80,7 


' 80,» 
! 198;ff 




fi 


lS8,t 



Ctt. 



pnfehachnlttMrtrag : 

fVr 1 PenontBkm 

« 1 CHUertonnankiB 

Betriebsmittel: j 

Lokouotiven Stllclt ;l 

Perioaenwagen « 

Sosatige Wagan (fllr BilTerkehr) . . « 

Ofttermfta (p. t.) , 

Geldttot imrden: 

LokomotiTkm Am. 

Fanoneawageitkm « 

Soaatige Wagankm (BilTarkabr) . . „ 

GftCanragankm » 

ttb^ianpt Wagankm „ 

Ea batragan (in Proi. dar Batriabaainnahman) : 



Einnabma im PanananTarkahr (gr. t.) 

« , Gfltarrarkahr (p. t.) . . 
aanatlga Binnabman 



''0 



4^ 

6,M 

10088 
94669 
19461 
866877 

887466166 
1096606081 

668666000 
8879784408 
60079a 489 

40,» 
68,s 
1,» 



8,w 
6»» 

10916 
96886 
19807 
967868 

846998889 
1161016886 

606611897 
8418818866 
6178841907 

41,« 
67,0 
1>« 
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Die msenbabBMi in Fnnkreidi. 



Qeg«nttftnd 



1 892 



1893 



Auf I Betriebakmi) entfaUen: 

an Einnabme Fret. 

„ Auagabe 

n UebendiaTt 

Atisgahe 



VwliXltiiira Ton 



8 



83 668 
18840 
14888 

66y> 



88813 

14687 

57,0 



Naehstelieiui tulgt eiue Laugeuubersicht »ie.'> liaiizosi.schen Eiseubabii- 
netzes utid die Betriebsergebnisse der einzelneo Bahnuetze fur die Jabie 
1892 und 1893. 

I. Lfingen.*) 

Der Gesammtumfaiig des fraoz^ynschen Biaenbahimeties betrag 
am SL December 1898 (gegenftber 189S): 



189S I 1898 

Kilometer 



a) fUr dim europiiische i' 


liiiikreich^) . 


38 651 


39 579 


b) , Algier*) . . , 




2 933 


29a3 


c) „ Tnnis*). . . . 


a * • « « 


260 


2V^J 






6(B 


003 








4n 






42 475 





Die Liiiige des Bahmietzes des europ&iscben Fraokreick verlheilt 
sich in 1893 (gegeu 1892j wie folgt: 

I) Die A.ngaben beziehen sich auf die Hauptbahnen. Der Bedinun^ iiej^eo 
sn Omiide: 

fttr 1889 = 84 881 km n. 1 174 890 488 Frea. EiBBahme n. 6G7 17S864 Fres. Avigabe, 

« 1893 = 35 362 „ „ 1196887668 „ „ . 681621582 „ „ 

Vergl. Archiv 1894 S. 912 u. ff. Die nacbfolgendeu Angaben sind der Stv 
ti«tiqne des chemins de fer fran(;ai8 an 81. d^cembre 1892 nnd 1893. Document 
principaux, Paris 1893 uiid 1><94 entnommen. Etwaige Abweichnngen gegeniiber 
den friiberen Aogaben beniheu auf deu neueren statistischen Hittheilangen. 
^ Binachl. 322 km Indastriebahnea. 
^) Siatebl. IndutiiebalmeB (98 km). 
SinschL 86 km Hafenbuhn. 
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169 


8») 


1 b9 


8') 


El wftren 


imBetrieb 


im Baa 


im Betrieb 


im Baa 




Kilometer 








9586 


170 


2590 1 


161 


11. PriTfttbakBMi: 












8588 


106 


8 689 


87 




4 424 


180 


4 488 


290 




. 5 252 


471 


5 382 


666 




D Oc I 


Rid 


6 646 


699 


5. Paris>L70ii«Jlittelm66rbabii'') . . 


ft J.fl1 


0(0 


8586 


661 


A. Sfkdbahn ... 




668 


8148 1 668 


7. Pttlter Gftrtilbahn (r. U.) . . . 


17 




17 — 


8. Orolto Pfttisei- Oftiteltmlni . . . 


110 




130 




9. Liiii«ii Tenchiedonmr kl^inerer 










Owelliehftften lammmeii*} . . . 


997 


' — 


997 




10. IiHlVitrl^ mud •onttige Bahnen . 


99S 


18 


989 


18 


sustniiMni II . . 


98087 


9488 


85098 




III. Niebt konsessionirte Bakaeik: 






» 

1 


tiitMiimen . . . 






890 




1ibft0ABuniiit 1ZMmhft.hTiPTi wi^IpHp dptn 






1 




StMte gebVm od«r an drntselbea 












85989 




86006 


9815 


IV. Bahaen Srtliehw Bedentniiff: 










snuunmen . . 


8999 


460 


8671 


888 


Oesammtlilnge der Bahnen fiir drt> 












88651 




89579 


8153 


dazu nix'h: 












1531 


545 


1669 


1041 



') Vergi. Oocaments prindpanx. 

*) BinMhl. 144 km (Rb6se>Mont Cenifbabn) and avsscbL 19 km anf Sebweinr 
Gebiet. 

AusBchl. 2 km auf belf^iiebem Gebiet. 

Ansgchl. 19 km anf schweizerischem and 'J km niif h<elj^?chein Gebiet. Dazu 
noch tar 1898 in Baavorbereitaog 18d0 km, suwie 8 222 km nicht dffentliche 
Bahneo. 
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Als S('h ni alspur bahiieii wurden betriebeii; 
bei den Hauptl)aliiiea (einacbi. IndnatrisbaluieD) km i 



1886 



Lokalbalmen 



Tramways 



1020 
1662 



1073 
1964 



zusammea ,| 
• • • • » 



2 682 
829 



3C^7 
933 



Einen Ueberblick iiber 
Eisenbahiiuetzes in 1893 
stebende ZusammensteUttog: 



die Vertheiluntj^ des fraiizftsischeu 
nacb der Spurweite bietet. die Daeb- 



£■ waren (ia 1888} 


„ ^ . ^ , iia Baa aasammen 

fietrieb | bereituog 

Ki lometer 


I, HavptbaliMii. 

ft) KiimiitliiikA HftntitliftliiiAii * 

« Meterspar . . 


SA7S7 


9658 8757 41097 

Jtl 879 2 12i? 




35 780 




4 636 ' 4^ 
1' 


b) IndaBtriebahnen : 

mit ToUer Spur 


160 


1 


88 188 

— 2 




ie2 


1 

! ^ — ! 


185 


e) ScbmalspiirbahneD: 


54 
6 


17 ' - ^ 

1 


71 
6 




60 


17 ' — ' 77 


fnB«aini«a . . 


86008 


* 9816 

* 


4886 


48481 


II. Lokalbabnen. 
^ Sonderapur 


1 574 
1976 
2 
80 


40 
976 

23 


1 

147 

268 1 

1 


1 761 
2513 
9 

h-^ 


saBammea . . 


9m 


888 

1 


414 1 


4898 



1 km Seilbahu and 1 km Fferdebabn. 
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£• war en (in 1893) 


-— 1 r — ^ 

. : im Baa nnd {| 

Yor- II sasMnaieB 
Betrieb , ^^^^^^^.^ i 

Kilometar 


III. Tramways* 


1 






1. mit ToUar Spar: 


1 






mn isaGOaDiMiioff aagKiwf » 


i 




• 






90 


1 48 


« , « Gopitk n. d«igl. . . 




41 


■ 190 


b) mit fhieriiehor Zn^^mift: 






j 
1 






10 


10 


n « ti QapSek a. dergl. . . 


666 


4B 


1 610 


2. mit Schmalspur: 




[ 


1 


»; mit inerh;uiiHcli*:r Zugkralt: 






I Ur i.1 SU UvU Uil U ' » 1 [ I tJi . 








mit 1 on Tfi Snnrw<^il^ 


804 




1 OtkA 

1 oH 


0.75 ' _ 






1 




65 


98 


88 


fill* ^Ai"BnnAn ' 






j 




8 




1 « 




40 


12 


69 




3 






mit thiAriaabflr ZoA'kimfl' 








fur Peitoaen .- 






1 




17 


_ 


1 


zosammen . . 


1668 


1041 


2710 



II. ataatilnlinieli.') 

i 18 9 3 18 9 3 



MitUere Betn»^l)slange km ' 2 665 »)2 6yi. 

BetriebseiDoahmeO Frcs. j 89097 985 89405361 

i 

>) Vergl. Archiv 1894 S. 915 0. £ Die naehfolg«&4tti MiCtlieiliiageB siad dea 

bMflgHchen Betriebaberichten entnommen. 

^ > Betriebaiftnge am JahreMcblofs 1899 = 9 708 km (eiaschU 118 km gemeiasame 
Strecken). 

*) Ohne Verkebrstener (Steuer aaf Personeu-, Qepack- und SilgntTerkehr; 
in 1898 = 1 789 916 Frcs., in 1893 = 9048 183 Frw. 
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Betriebsausgabe Free. 

UebenehnfB „ 

Durchschnittliche £mnahme:^) 

fur 1 Betriebskm , 

„ 1 Zngkm 

D 111 chschnittliche Ausgabe : 

fur 1 Betriebskm „ 

„ I Zugkm ^ 

Vorhaltnifs von ^^"^^7^^ ....•/« 

Mittlerer lieinertra^: 

fur 1 Betriebskm Frcs. 

„ 1 Zugkm , 

Anzabl der Betriebsmittel: 

Lokomotiven Stflck 

Tender „ 

Personenwa<;iMi ^ 

Gep^k-, Guter- uud soustige 
Wagcn , 

BefSrderte Personen Anz. 

„ Gutertonuen . . . . t 

(teJeistete Personenkm .... Anz. 
„ G&tertonnenkm . . . „ 

Durchschnittsertrag: 

fur 1 Person ') Frcs. 

„ 1 Personeiikuj ^) .... Cts. 

« .1 Gutertonne Frcs. 

n i Gotertonnenkm .... Cts. 

Durchsehnittliche Fahrt: 

fiir 1 I*erson km 

n 1 Giitertouue » 



1892 

2960882S 
9689162 

14 670,91 
8,9679 

11 072,78 
2,2400 

75,47 

3698,18 
0,7979 

530 
484 
1764 

14487 

9808760 

3 383 922 

399 265 869 
402196811 

1,56 
3,82 
6,07 

6,11 

4U,7 
118,9 



1893 

80481668 

8923678 

14635^1 
2,9089 

11 327,27 

77,40 

3308,M 
0,6662 

53<» 
1766 

14429 

10872801 

3 418 489 

414 389614 
390642664 

l,5<t 
3,7;') 

6,n 

39,'. 
114,3 



>) Ohiie Yfiikebnteaer. 
*) Sinschl. Vttrk«hfBteii6r. 
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1 


1892 

■ — - ' 


1098 


Von der Binnabme kommen: 






-- - 


anf Persoaeiiferkehr (g. y.) 




34,50 


65^44 


„ Gepflck- and Eilgntverkehr 








(ft 






1061 

-JL wyVl 


Frfirht vprkphr (vi 






62.19 




n 




l8S 


Yon der Ansgabe entfalton: 








auf Vervvaltuiiy^skosten . . . 


/o 




1,62 


„ Betriebsdienst 






28,00 


, Betriebsmittel und Zagkraft 






32,40 


„ Bahnnnterhaltung . . , . 




20,00 


20,18 


fl ^rOlllCUIBOimiHWilWa»l> > < • 






vjnif 


AOTifiiiM AniimliAii ^PriLinifin 












8.04 




Geieistet wurden: 










Adz. 


15266442 


15708688 




II 


208675874 


208606608 




1 


18178796 


18714789 



fm Personenverkehr kommeu: 



DnrelisehBitUiclifl 
RobeiBttabne*) 


1892 

ft«f 1 Mif 1 Per- 
1 PanoA 1 soneiilan 

Frc»/ ! Cta. 


1 898 

anf ! ftof 1 Per- 
1 Pamou ' mmaakm 








6.4» 






3,48 


4,97 


8,43 


4,S3r 


• n III 


1,« 


8,4^ 


1,« 




flb«rbftiipt . . 
ohne 8t«uer . 


lyR 


1 

1 

8»3« 


l.»« 

J 


8»n 

8.K 



1) Von Pergonen-, ^^ppiick- and OaienragsA Mif eiganen vnd freoMieii Strtcken. 

0 Einschl. Verkehrsteaer. 
AreblT fDr Eiaenbahnweeen. 1886. ^ 
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In Prosenten der Qeaiuamuahl 


1899 


1898 


Personen 




PerBonen ^ Kinoakme 


AnnU 




AbmU ' Fm. 


» « n, „ 


9^ 1 91,M 
88,83 73,41 


IJH 1 7,n 
8,«f 9(V» 

89.1^ 72,bi 


ttberUaupt . . 




100,00 ^ 100,w 



Die darchacbnitUiche Fahrt einer Person betrog ia 1893: 

in L Klaase . . . 90,0 km 
^11. 0 ... 71^ ,1 

n » . . 86,8 ^ 

darehflclmittlich 89,9 km. 

Im Gesammtverkdhr dee Jahree 1893 gegeauber 1892 ergab sicb in 
den fiinoabmen: 

beim Peraonenverkelir . . . eine Zanahme Ton 3,46% 

„ Gepftck* nod Eilverkehr v n rt „ 

» Glltemrkehr .... „ Abnahme „ 3,50 „ 

den sonetigen Etonabmen nan 1^,42 „ 

fBr die Gfesammtelnnahme . „ Zwuibme » 0,73 « . 

Im PenonoDverkebr betnig die MehraiDnabme: 

fiir die 1. Eladse 29,84 */» vnd 

„ » ni. n 6,98 9 , wfthrend die 

11. „ eine Mindereiiuiahnie vod 2,is „ anfwetst 



F&r 1 Zagkm betrugeu die Kosten: 

fOr Betriebsdienst Fn». 

„ Betriebsmittel nod Zngdieost. „ 

Die BabiiuuterhaltuTigskosteii stellten 
eicb far 1 Bahukm auf . . . . „ 



1889 



i 



1898 



0,6884 I 
0,7S83 I 



2323,84 



0,7280 

289e,87 



In 1893 betrng darcbechnittlicb: 

die Besetzong einee Personenzuges . . . 30,6 Personen 
n n y, wagene , . 7,8 „ 
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die Belastang eioes GiLterzuges . 

n ^ ^ n wagens 

, Fahrt einer Lokoniotive . . 

„ 9 eines Persnm nwagens . 

J, y, „ Guterwagens . , 

JBin Zug batte dnrohschnittlich: 

4,1 PeraoniiDwageii, 
11.3 Gtlterwageo, 

zQsanimeD 16,4 Wagen.' 



III. 0(0 6 grorsm EiwnbahngesellscliafleR. 

1. Nordbahn (franztiaiBcheB Nets).*) 



. 29,5 t 

2,i; „ iieladeu u. leer) 
31863 km 
31815 « 
9051 . 



Mittlere Betriebslfliige km 

davoD !m Hanptoetz (in fietrieba* 

i^bnnDK) „ 

Verwendetes Anlagekapital: 
filr die fraozOsiscben Linien , 

Gezahlte Dividende*) 

Mittlere Kinnalmie:*) 

far 1 Betriebskm . . . . . 
9 1 Zagkm 

Mittlere Ansgabe: 

fiir 1 Betriebskm 

9 1 Zugkm 

Verbftltaifs yon ,.,„„,,,^^ . . . 

Deberscbuis : 

far 1 Betriebskm Pres. 

, 1 Zugkm „ 



1808 

3633 

3519 

Prca.! 1454203878 

66 



n 



*)53784 . 
3,090 

27 2u:i 
l,yf8 

50,6 

26581 I 
1,949 



1808 

*)d641 
3621 

1489236319 
64 

54 507 
3,706 

28131 
l,96t» 

5U 

26376 
1,887 



^) Ohne die ttOfdbelgisdie& Linien. 

*} Betriebilftnge mn JahretBchliifc 8860 km. 

I) EinachL 16 Free. (40/0) Zinsen fttr die Aktie von 400 Pres. 

*) Ohne Terkebnteuer. Dieee betrng fiir 1893 = 21 m 865 Free., 

„ 1892 = 21 944 148 „ . 
^) Die A^igaben bezieheii sick aaf das HaoptneU (in Betriebsrechnang). 

67* 
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1883 



Anzalil (ler Beiriebbmittel : 





. St&ok 1 


1682 


1693 


Wageo ftir Personenzflge . . 


1 


5 267 


6 738 


daranter PdnondnwagcD . 




Q QUO 


O v99 


, tiopftcKwsgdn 




1 4Db 


loif 


wag6ii inr unwrzagB . . 


n 


Ol OtKf 


UBSfxS> 


beleistete /.ugkm 


4 

. Aqz. 


4© 691 877 


CI 111 J f\o 

51 111 423 


D6ioraerte rersonen 




44 Oil dz4 


51 581 529 


„ Frachtgater^) . . . 


t : 


^768971 


24190927 


Mittiere Fahrt: 


! 






einer Person 


. km 1 


38 


31 


„ Fraehttonne .... 


• » 1 


lOB 


101 


Mittlerer Ertrag:«) 








fur 1 Person 


. Frc«. • 


1,24 


1,11 


, 1 Personenkm .... 




0,0375 


0,0358 


» 1 Fraehttonne .... 




i»76 




, 1 Frachttkm 




0^ 


0,0166 



Im PersoQcnverkehr ergeben sich nachsteheode Zahlen: 





£$ kiunen 


Ton 

Personen 


1000 

' Fret. Einnahmfl 


Mittlerer £rur;ij|; 
1 Person 






1808 


1898 


1 1893 1898 


1899 j 1893 






AnzabI 


Frcs. 


Frcs. 


aal 1. 




60 


58 


' 216 197 








161 


lU 


1 996 999 


9,» %t9 

1 


HI. 


i» 


779 


704 


488 611 


0,:-; n,: 




aberhAopt . . 


lUUO 


r 

1000 


, lUOO 1000 

1 


1 



Von 1000 Pros. Binnahme eotfUlen: f^-^ 

auf Personenverkehr (einschl. Gepack u. Eiiguter) Frcs. I 364 



Giiterverkehr (p. v.) 



636 



377 



^) Einschl. Kohleu und Rokei. 
•) Obne Verkehrstener. 
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Von der SiBaAhne>) (ohne ▼erkekratoaor) 


anf 1 Betri«b9kiu 


anf 1 Zug^ko) 


fm PtrMnai- mid SilTericehr . . . 


Frei. 


192TB 


l! 

S0943 ; 


!,««• ' 1,110 




m 


34 606 


84866 i 

li 


2,ui j 9,SM 


Itbarlwiipt 


n 


U98I 


64607 ' 

i 
■ 


i 


Im Utitcrverkeiir ?.tellte sicb der mitt- 
lere £rtrafir wie folet: 


ftr 1 Tonne 


far 1 Tonnenkm 
• 




Fret, 




6,16 


1 








3.90 


(VM7 1 0^ 

« 


flberhMpt 


w 


1 


! 

4^ : 


1 

1 


y«ii den AnsfTfttieiii) eiitfoUMi: 

aof Zentralverwaltang 




« 

1 far 1 fietriebskiu 


fiit 1 Zagkm 


Frcs. 




1063 


0,141 — 






8248 


8 589 


u,m 1 — 


„ Zagdientt uid Betriebamittel . 




11S49 


11686 , 
6886 . 








- 6m 


» 

0^ 1 — 


n Bon8ti|(e Antgaben 


m 


080 


718 :: 



97906 I 131 I I 1,9 9 

Ueber den KohlenYerkehr der Nordbahn wird folgendes bemerkt: 





















1892 




1893 






£« wurden hefOrdert 
















ToBBoa ' 




Tonnen 




iB % 


Ml 


fnuiiSsitehen Kohlen (Nordbuiln 


1 














7896900 1 


79,7* 


7800835 




7i,7* 


It 


belgischen Kohlen 


2 367 915 


23,.M 


80'2 230 




28,<« 


» 




961 34U , 




216346 




8,16 






196180 1 


IfSft 


166916 




1.M 




xasammen . . 


10076686 1 




100B6325 





■) Die Ansraben beiiekon sich anf das Hanptnetx (in Eetriobsreehnnng). 
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Die Einnaiime betrag: 

im Kohlenverkebr . . . 
, ubrigen Giitenrerkehr. 
fOr eine Q&termeiige tod. 



r 



1803 



ires. 

t 



Fftr das nordbeigische Bahfioetz be- jj 
trag: 

Betriebslange km 

EHmahme Frcs 

A usgabe „ 

Ueberschufs , 

davon ab fur Ziosen uod 

Amortisation .... „ 

* 

mithin ReinertragO ... » 



39 566415 
73 445 028 
18696886 



170 
14694977 

6 0U1 386 
8693591 

64U0 606 
8292985 



1898 



39 124 7G0 
73-132 268 
14185608 



170 

15389119 

5 626 723 
9663396 

6 391367 
4272029 



Von der Einnahme in 1898 (15289119 Frca.) kommen: 

anf Personenverkehr (einschliefsJ. Gep&ck 

and Eilgut) 3702399 Frcs. 

„ Giiterverkehr IG 282 237 „ 

, Verkebneinnahmen smaammen . . 



13 9S4 636 Frcs. (etwa 91 7o)» 



dagogon in 1892 . . 18599187 



Von deu betriebskuaten^) in 1893 eutlalien: 

ant Betriebsdienst 2 068 320 Frcs. (etwa 37%) 

, Zugdienst nnd fietriebsmittel . , . . 2316a33 ^ ( , 41 „), 
« Babnimterhaitiug 854227 , (, 15»). 

r 

8. OstbahB. 



189S 



MitUere Betriebsl&nge km 

daTOA im Hanptnetz (in Betriebs- 
reehnnog) „ 

Verwendetes Anlagekupital ... Frcs. 



4649 i 

I 

! 

4669 
1887004892 



il 



18»8 

')47ai 

4701 
1926457870 



1) Derselbe kommt dem franzOsischen Netze der Nordbahn zu Qate. 
'i) Die nef^aTrnntansffab'-n -incchl. 5891867 Frcs. fttr ZinMB and AnorUiftlioB) 
Btellen sich in imi aaf llor/ODO Frcs. 

Betriebsl&nge am Jahresschlafs 1883 = 4 727 km gegen 4 718 km ttir 18^. 
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GeaeUaobaltvkapitalamJaliressoUilis Frcs. 

GeuUte Dradoide^} 

Brforderiicber Staatsnudnils (flir 

Abmonnnm ZSoBbftrgMhaft) . , 
Ifittlere Kiniialime:*) 

At 1 fietriebBkm n 

, 1 Zagkm 

Mittlere Ausgabe: 

fllr 1 Betriebskm 

^ 1 Zngkm 

VcrhiUtnif. von ^Hg^^ . . . 



im 



V. 



Ueberschafs: 

f&r 1 Betriebskm Free. 

„ 1 Zugkm „ 

Aiuah] der BetriebemHtel:*) 

LokomotWeii St&ek 

Tender „ 

PersonenwageD « 

Gfiterwagen (einschlieiBL Oepick- 
wagen u. derg].) 

Geleistete Zagkm Anz. 

Bel5rderte PersoBen , 

„ Fracbtgflter t 

Dnrcbaebnittliehe Fabrt: 

einer Person km 

a Fracbttonne „ 

MitUerer Ertrag: 

fur 1 Person*) Frcs. 

1 Personenkm*) , 

„ 1 Fracbttonne , 

„ 1 Frachttkm „ 



1948908968 
86^ 

18868106 

31488^ 
8^18 

90719^ 

66,90 

10719,86 
1,808 



1 

1146 
3189 

99871 
88980379 
46649640 
14328648 

96^84 
114,90 

1,11 (0,98) 
0,0440 (0,0388) 
B,BS 
0,0509 



I 



I 



1996406681 
86^60 

17006048 

81981,9» 
8,7M 

90e06,so 

9^448 

11 816,05 

1,844 

1837 
1141 
8983 

80869 
89789868 
60911 166 
14868666 

96,15 

114,40 



^ 1,0507 (0,94) 
I 0,0420 (0,037&) 
6,80 
0,0607 



^) £iiuchl. 20 Frcs. Zintien {4% filr die Aktie yoq 500 Frcs.j. 
>) 01in6 T«rkdbnt«ief. 
WirkUeher Bettaad am JahreuoUab. (XiasdiL der Zngtoge and dei Xf 
MtieB in 18M evgiebt ti«fa fttr 81. Deaembfr UH eia Btstend von 1868LokomotiTah 
1148 Tendern, 8 860 Personenwagtt and 81411 Gttterwagen). 

Einachl. Verkehnttner. Die KlNnmsruhlan geben den £rtr>g okne Ter- 
kehrstener an. 
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bn PeraonenTerkehr entfiiUen: 



e) you 1000 PdrsoDon: 












^ 74 


60 






369 


354 




* 11 


! 567 


586 


b) von lOOU Frc& £iiuiahiue;^) 












176 


169 






269 


S73 


11 lUa ,f ••<>•• 


• »1 


666 


666 



1808 



t8N 



Mittlerer Ertrag fur 1 Fersoueukm:') 
IB I. Klasse 
II. 



» « • • 



Hi. 



31 
If 



uberhaupt 



Mittlere Fabrt einer Person; 
Id 1. Klasse . . . . 



f» 



fiberhaupt 

Von der Einnahni*' kommen: 

aaf Fersoueuverkehr (eiDschl. Ge- 
pack und Eilverkehr) . . . 
„ Gfiterverkehr ...... 

11 sODstige EinnahmeD .... 

Die Ausgabe vertheilt sicU wie tolgt: 



Betriebsdienst 

Zagdienst und Bethebsmittel . 

Bahnonterhalttuig 

sonstige Ansgaben 

Rostan der Zngkraft (einsebl. Untorbaltong 

der Betriebsmittel) fftr 1 Zagkm Fros. 



Cts. 1 
i» 

" 11- 


7,4li 
4,69 
3,73 


7,07 

4,W5 


11 

1 

km ,: 

w 
1» 


4,35 
(4,40) 


4,10 

(4,80) 


S9i5i 

17,60 

28,^1 


17,S3 
27,os 


11 1 

1 

1 


26,84 


*i5,15 


I! 

1 

If 
11 


39,30 
59,33 
1,87 


40,68 
1,90 



V. 1 


4,698 


4,7;i5 


•i 

- i' 


38,931 1 


39,492 


" i 


31,S75 




1 

»» 


20,960 1 


20,117 


r 

W < 


4,011 


4,015 



Ol,6f«78 



0,6789* 



^) Eiatokl. Verkehrsteuer. 
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Miitlere B^triebsiSnge ..... km 
Verweodetes Anlagekapital') . . . Pres. 

Gezahlte IHvldeiide') „ 

Bifofderlieher Staatoni8cliii& (Ar 

ftberDommene Zinsbflrgsehaft) . ^ 
Mittlere J^oahroe:^} 

fftr 1 Betriebakm 

„ 1 Zngkm „ 

Hittlere Anagabe: 

ffir 1 Betriebskoi „ 

1 Zngkm , 

Ve.hllt„ifs vo.. .... V. 

Ueberscbufs: 

ffir 1 Betriebakm Free. 

1 Z«gkm 

Zabl der Betriebamittel: 

Lokomoti?eii Stflck 

Personenwagen „ 

Gepilck- nud Gilterwagea*) . . 

Geleistete Zagkm , Anz. 

Baf5rderte Peraonen „ 

„ Fracbtgfiter t 



1888 

5151 
1604 46B 620 
38,60 

17756482 

28718 

8,56 

17806 

60,3 
11405 

1,43 

1437 
31)90 
23133 
') 41498289 
71826442 
9871607 



I 



I 



I 



1898 

1) 5202 
1726066814 
88,60 

20800609 
29028 

8,44 

17991 

2,18 

62^ 

11032 

1,31 

i) 1444 
4264 
24 221 
43888344 
79006617 
9140064 



Betriebtllage am JatirmUaJli ftMi kn fUr 1808 8«geB 6185 km Mr 1889 

(4 961 + 234 km). Die Auji^abeii fttr 1893 (bei & 202 km mittlerer Betriebsl&uge) be- 
sielien sich anf da.«» nesauimtiietz, rait Eurelinien f221km) und Schraiilspurbabnen. 

>) Dan einbezahlte UeBeilschafUkapiUl betrug in 1893 = 1 735 d^il 268 Fr., in 
1892 - 1 691 726 199 Fr. 

fiinschl. 17,% Frc». Zineeu v^Va %) <iie Aktie ron 600 Frcs. 

*) OJine Verkebrstenflr. 

*) Aofstrdem tind Ittr die Seliiiwlfpiirbahn«a bMdiaIR: 19 LokMiotiTtn, 92 Per- 
leDenwagen and 110 OttUnregea. Fttr die Btaptbeha lind fttr 18B4 nock yorgesehea: 
44 Maschinen, 87 Pertonenirftgea and 1 094 Qttttnrigeii. Die dnrchechniultebe Febrt 
itellte tieb: 

1888 

fttr 1 Lekemodve aaf 416494 km 
„ 1 Pertoaeawegen « 46678 
n 1 Gftterwigea , 16749 „ 

^) Ohne firdwagea (466 Stttek). 
0 Nenere Zeblen. 
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Durciisehiiittliche Fahrt: 

eiDer Pttrson km 

Fnehttomie m 



V 



MitUeror Ertrag:^ 

ffir 1 Person Fies. 

1 Penonenkm 

1 Frachttonne 

1 Frachttkm 



11 



Im Personenverkebr ergeben sich: 

DnrehBclmittlichfi Rohflmiiahiiie:^ 

in 1. Klasse Frcs. 

If. 



m. 



ttberhinpt ^ 

YoD 1000 Persouen kommen: 

anf I. Klasse Anz. 

U. 

m. 



»>»■•« .«•••• 

VoD 1000 Frcs. Einnabme entfallen: 

anf 1. Klasse 

IL 

in. 



It 



Von der Gesanimteinnahrne kommen 

anf Personen- und Eilverkehr . 
Gfiterrerkebr 



M 
11 

n 



I ^1888 ^ 



123,0 
Q,04<n 

6,83 
0,0554 



21,7 

120,9 



0349 

6,99 
0,0660 



far 

. 1 P«r- 

l 

„ Bonen- 
Person 

1 km 


'l P«r- 

Person. . 

km 


1,670 


0,or>80 


1,4HS 




0,687 


0,0481 


0,670 




0,963 


0,0660 


0,996 




0,888 


0,0106 


0,849 


0/1891 



104,7 
620,4 
874,t> 

187.1 
40^4 
408,6 

52 
48 



106,0 
612,9 
379,1 

182,4 

406,9 
412,4 

4fy 



Die Arbeiterfahrkarten im Pariser VoroitTorkelir zeigsn aaeh 
filr 1893 eine betrfichtllche Znnalime, wie ans nacbstehender Ceboradi^ 
eriiellt: 



Okie y«ri[ebntetter. 
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Assahl der 



Jihr 



Arbeiterdoppel- 
karten (A. B.) 



Arbeiterwochen* 
karten 



Gesammtzabl 
der 

Fahrten 



18B4 
1890 
1891 
1892 
189B 



MO 651 

1086227 
1267751 
1818644 



4 228 
139 766 
164 172 
179068 
208410 



940 4^4 
3766 780 
4 370862 
6042814 
6484828 



4. P«rlt>Mteasl»alut 



Mittiere fietriebalibige 

davoB im Haaptnetz 

Verwendetes Anltgekapital . . . 
Gesellsehaflskapital am JahresscUnis 

Gezahlte Dividende') 

Erfr rderlicher Staatszuschufs (fur 
iiberuommeiie Ziusbiirgschaft) « 

Zahl der Betriebsmittel:*) 

Lokomoti?en 

Personenwageo 

Gepftek- nnd Gilterwagen . . . 

Auf das Gesaniininetz*) kuoimen: 

an Kohemnahmeu 

„ Aasgaben ...-«... 

^ Uebenehiiia 

Zabl der befllrderten Personen . . 

„ Giiier (mar- 
chandises) 



kin 

n 

Fres. 



n 



Stftck 



Frc«. 

n 
n 

Adz. 



6423 
6106 

2011887166 ; 

2048286451 [ 

58,50 , 



13077915 j 

1833 
8582 
27297 

176012151 
92 277 91*8 : 
83734153 I 
27948328 > 



1898 

')6514 
6109 
2051306191 
2109486761 

58,cO 

12657860 

1861 
3706 
27284 

180 219 238 
93310247 
86908991 
30786380 



t ; 10607217 I 10717296 



1) BetriebtllBce am JalmanliliirB 1808 = 6687 km g«gen 6484 km ia 1882. 
Dasn im Baa 966 km aad in Vorberdtimg 1 091 km (daroa 466 km •ehmalipnrig}. 
*) Eiatehl. 16 Frcs. Zinsen fttr die Aktie tod 500 Frcs. 

*) Aufferdem fur 1893 norh im Bau: 21 Lokomotivpn, 8 PerFonenwa^en umd 
4 Stallwagen. iu obigen Znfileu fHn 1898 Bind 36 Babndienstwagen and 832 Kiet- 
wagen nicht mil einbej^riUen. 

Uauptnetz und neue Linieu. 
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fur das Hauptnetz der Pari.s-Orlftau«>- 
bahu ergebeo aicli uachdteheude Zahlea: 

Hittlere fietriebaUbige km 

VerkehrseinnaliiDe : 



IBM 



6106 



18M 

5109 



„ 1 Zugkm 
Betriebsansgabe: 



»» 



1 Zugkm 



Verhftltnife von .... 

Emnalime 

Ueberschufs : 

flir 1 BetriebskiD Frcs. 

„ 1 Zugkm 

BtitOrderte Personeu Aoz. 

Gutertonnen (marcbaDdisea) t 
^eleiatete Zugkm Anz. 



Frca. 


32996,86 


^614,70 


» 


4^90 




Frcs. 1 


16768,28 


16827,^ 




2,54 




Vo 


60,92 


60,91 



da?on im Peraonanverkehr 
„ Gaterverkehr . 



» 
» 



Mittiere Fabrt: 

einer Person km 

„ Frachtguttomie „ 

Mittlerer Erf nig: 

ffir 1 Person Frcs. 

1 Persononkm 

1 FrachtgattoDoe 

1 Prachtgattkm 

£s eot&llen (in ProzenteD): 

a) von der Vdrkehrseinnahme: 
anf Personen- und Gepackverkehr 

„ Guterverkehr 

b) vou der Betriebsausgabe: 
auf Ailgemeinkosten. 

n fietriebsdieost 

Zngdienst and BetriebBmittel 
Bahnnnkerhaltiuig .... 
Brnenening der Bahn nnd Be- 
triebsmittel 



n 
n 
w 



n 



»» 



16 168,r>7 

2,45 

24 040 577 
9426452 
38688643 

51,7S 
48,87 

51,6 
171 

2,08 
0,0890 
9,9S 
0,0681 



39,33 
60,67 

10,00 

29,95 

85,71 

15,96 

9,09 



16686.94 

2.40 

27 231 082 
9474481 

85518097 
55,IH> 
44,04 

49,j 
17u 

1,98 
0,0983 
9,66 
0,0667 



41,<>2 

58.1^ 

9,93 

da66 

86,18 

15,04 



8^2a 
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Von der Einuabme for 1 Zagkm kommen: 

anf PenonenTerkefar (einsebl. 

pick Q. 8. w.) Fros. 

„ Guterverkehr ^ 

zuMmmen „ 

Im Personenverkehr des Hauptnetzes betrug 
die dnrchBchnittliehe EinDshme: 

a) ffir 1 Person: 

in I. Klasse Frcs. 

II. •....•«), 
it IIL )) 

fiberhaupt „ 

b) fur 1 Personeokm: 

in 1. Klasse Fres. 

11 »» ••••••• n 

n HI. n • 5» 

iiberbaupt „ 

DnrehschDittlicbe Fahrt emer PenoD: 

in L Klasse km 

11 11* *^ ■••••«• 

11 ni. 

fiberhanpt „ 

Es koninien: 

a) von lOOJ Personen: 

anf L Klasse Anz 

11 j| 

ff HI. „ 

b) Ton 1000 Frcs Enmabme: 

aul 1. Kiasse Frcs. 

» II. If • ,1 

in. tf 

Kosien der Zugkraft (einschl. Unter- 
baltang der Bstriebsmittal) Mr 
1 Zngkm ......... Fres. 



188S 



1808 




2,02 



0,0880 



51,6 



202,5 
187,0 

610,5 



0,807 



4^8B 



I,d2 
0,0811 



0,0383 



^,3 



0,86* 
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5. Paris-Lyon Mittelmeerbalm. 

(Franz^sisches Nets.)^) 



Es betrag: 

MHtlero Betriebslftnge km 

VerweDdetes.ABlagekapital*) . . . Frc«. 

Gesellschaftskapital am Jahresschlnfs*) 

Gezahlte Dividende*) „ 

Erforderlicber Staatszuschufs . . . „ 

Mittlere Emnabme:*) 

Ar 1 Betriebskm „ 

„ 1 Zagkm ,, 

liittlere Auagabe: 

Mr 1 Betriebskm „ 

„ 1 Zngkm „ 

VerhiltDifo voB ^^^'J, 

Reinertrag: 

fttr 1 Betriebskm Frcs. 

„ 1 Zngkm „ 

Zahl der Betriebsmittel: 

liOkomotiven St&ck 

PersoneDwagen n 

GepAck- and Gflterwagea . . „ 



1888 i 

8844 
4098066818 
4187670763 

66,0 

17 667 981 

42872,14 
«) 6,884 

20779,19 
«) 2,685 

48,47 

22092,95 

•) 2,749 

2 443 
5 339 
87402 



>) 8403 
4140186780 
4192786400 
66,0 

•29 809210 

48024,67 
6,911 

21963,54 

61^ 

21 07US 

2,SGB 

2521 
56b0 
86540 



>) Ohne Rh6ne-Mottt CeniBbahn (144 km), algeriache Linien ^613 km; uod 15 km 
schwelzerische Strecke. 

>) Betriebsl&Dge am JahresseUiirB 8448 km gegen 8344 km in 1888. w 
887 km im Ban nnd 748 km in Vorbereitvng. 

1898 j 1888 

«) loaw 

4441018(10 

419000 
448(881 «6 



Fttr das Oesammtneta betragea: 

BahallBge (einsehl. Bamtnekai) km 

Anlagekapital Fres. 

fitr 1 km Betriflbtlftngv n 

OeMlltebaCUikapital m 

*) Ohne S06 km vorbehaltene Linien. 
■♦♦) Davon 8 056 km in Betrieb (a. a. 0. 9120 km). 
*) Eiii«=thliefslirh 20 Frw. Zinten t40/«) fur die Aktie von 600 Frw 
*) Ohne Verkelirsteaen 
*) Neuere Angaben. 



♦) 8916 
4408906897 
448888 
4442490481 
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1QI5 



18B8 1808 





Ana. 


47895662 


52642170 




t 


1 

233206651 


22609896 




Anz. 


2 306 507 101 


2 527 594 186 




» 


4020950861 


4082 472 752 






>) 67064298 


69978705 


Durchschnittliche Fahrt: 










km 


48 


48 




n 


180,7W 


180,6 


Hittlerer Ertrag:^ 












2,14 


— ^ 


B 1 Personcnkra 


9 


0,0444 


0.( H2*AA 




n 


9,478 


9,lfl6 






0,0524 


0,0600 


KosteB der Zngkraft (dDseUieMeh 








UDterbaltnng der Betriebsmiitel) fllr 




1 








0,9032 


0,!>166 


fur 1 Rohtonnenkni .... millimes 


3,68 


3,79 


VoD der Verkehrseinnahme entfolleo: 






1 
1 

1 


anf Personen- and BUverkehr . . 


V. 


d8»9i 

p 


89,90 






69,94 


68,30 


, 80ustige Einnahmen . . . . 




1 1,85 


< 1,90 


Ton der Aosgabe konunen: 




1 




anf Verwaltnngakoeten .... 




1 7,71 


8,08 






1 88,75 


1 87,46 


„ Zugdienst nnd Betriebamittel . 




84,11 


! 34,47 




fi 


19,43 


1 19,45 


£8 betrog darchschnittiicb: 






1 
1 


Zabl der Personen in einem Znge An2. 


, 68,24 


59,64 


Ladnng eines GflterzngeB . . . 


t 




1 148 


, » Gikterwagene , . . 




i 3j4 



*) Ohne Verkelirsteuer, 
^) Neaere Angabe. 
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! 

t 


1892 


189& 


Zahl der Wagen eines Persouen^uges . 


Adz. I 


1 l^tK^o 


11,0B4 






40,7)8 


40^18& 


Im PeraiMienyerkohr komnMD an dnrehMliBiCt* 


j 

1 




lidier BiDoahme flir die Person: 








Pres. 1 




9,66 


„ 11. . 


9 


1 

3,9t) 1 


3,90 




1» 


1,38 i 


1,33 


fiberhanpt 










1 






ftof 1. fiklasse 


Anz. 


66 


61 


, IL , 


f 


113 


110 


,111 


n 


881 


889 


Von 1000 Frcs. EiDiiahme ODtfalleo: 










Pres. 


256 


238 


« II- 


" i 


210 


212 


, m. \ 




534 


560 


Die EiDDabme fQr 1 Zngkm bedng: 










3)669 


3,676 




n 


7,791 


7,368 


fiberhaupt 


V 


5,884 


5,fli 


Heber die BetriebsergcbDisse der 


Rhdne — Mont Genisbaliu uml 


der algeriscben Linien ergeben sicb ftir 1893 nacbbtebende Zablen: 






' Rhdne— Mont 


Algerische 






Genitbaha 


Liaiea 




km 


144- 


513 


Verwendetes ADlagekapital . . . . 


Pres. 


1 116350 571 


167 6(14 2«o 




, 6476406 
, ] 3526656. 


8124«>1" 




5262031 


VerhUtaifc von 




1 6i,4 


64,4 




Pn». 


8718468! 


1886360 



^) Ohne Verkehrsieuer. 

*) FOr ttbOTBOBuneatt ZiaBbttrgsduft (M«n Verylkailanf dat BatHebnittd)' 
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6. SftdMui. 



Hiftlere Betriebslftnge km 

davon no Hanptnotz „ 

Verwendetes Aiilagekapital*) .... Frcs. 

Gezahlte Dividende') , 

Srforderlicher Staatszaschufs (fBr flber- 

nommeDe Zinsb&rgachaft) . . . . „ 

Mittlere Einnabme: *) 
far 1 Betriebskm 

^ 1 ZuKkm y, 

Mittlere Ausgabe: 

fur 1 Betriebjikm , 

» 1 Zugkm „ 

Verhaltnifs von ^^^^ „ 

"Ueborschufs: 

ffir 1 Betriebskm Frcs. 

, 1 Zogkm „ 

Zahl der BetriebsmHtel:^ 

Lokomotiven . Stfick 

Personenwa^en „ 

Gepack-, G titer- u. soofitige Wagen « 

Geleisiete Zagkm Anz. 

Befl^rderto Peraonen „ 

„ FrachtgQter t 

Jjurchschuittliche Fahrt: 

eiuer Person km 

„ Tonne Gat „ 



1803 

8063 
8065 

989 43U 793 

50,0 

18701495 
28949 

2,722 

66,0 
12749 

2,143 

791 

2005 



I 



1898 

0 8100 
3077 

993 799 180 
50,0 

17 737 174 
29296 

4,654 

16369 
2,689 

66,8 

12936 
2,066 

795 

■A !81 



21 946 Augai»e lelilt 



18406551 
15389972 



19510341 
16669883 



5888816 6114882 



• 46,^^ 
140,!) 



1 



46.3 
139,4 



1) Betriebslaiifje am Jahresscbluls lb93 = 3 1G8 km gegen 8077 km in 1^2 
Aufserdem nucb in Ban und in Vorbereitang l l^u km. 

*) AbtttgUch der den StMte geleiitetw VonchflMe (in Btar vnd LeUtnngen). 
S) BinscbliefBliek 26 Fnt. (6^/o) Zinten Ox die Aktie von 600 FTm. 
«) Ohne y«rkelint«aer. 

*) Mittlerer Bestand. Am Jahresschlnrs 1893 waren (nach den ^Docnnnrits 
principanx") im Bestande: 813 Lokomotiven, 2 237 Personenwagen, 1 628 Gep&ck- und 
f onstige Wagen ftir Eilverkehr (gr. v.) and 20 697 Wagen for Gflterverkehr (p. v.) 
Arohiv for Eiaenbabnwesen. UBS. ^ 
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Mittlerer Ertrag:*) 




18tt 


1 im 

1 


Fres. 


I 2,13 


1 2,02 






0,0456 


; 0,0439 


, 1 Frachtguttonne 


If 


8»74 


i 8,47 


n 1 Frachtguttoimenkm . . . 




O»0Q90 


1 0,0609 


Kosten aer z^ugKnut far 1 Zngkm . . 


n 


(J^986 


„ „ Bahnnnterhaltmig f&r 1 km 




3919 


O OCA 

\ ooo4 


Voii der Huheinnahme kommen: 






1 


auf Per.soiieii- and Eilverkehr . . 




1 . 

1 4U,94 


f 

1 41,13 


„ (ruterverkehi (emschlieisiich 






1 




» 




1 CO n» 

00,87 


Von der Aiugabe entfalleii: 






1 


auf verwaltmigBkoston .... 




12,47 


13,89 




1 






„ Zugdienst niid Betriebsmittel . 


* 1 


84,84 


34,36 


^ BahnimterlialtuDg 




' 24,19 


22,34 


Far das Hauptnetz der Sfldbahn ergiebt eich: 






a) iiii PereoneikYerkehr: 








Mittlerer Ertrug fur 1 Person: 










Frcs. 


8,37 


8,20 




»• 


3,97 


3,83 


, ni , 


i» 


1,66 


1,48 


iiberhaupt 


i» 


2.11 




Mittlerer £rtrag fur 1 Personeokm 


Cts. 


4,666 




DarehschDitU. Fahrt einer Persoa 


km 




46,1 


Yon lOQQ Persoueu kommen: 










Anz. 


43 


42 


» n. . 


M 


107 


101 


• ill 


»> 


coO 


857 


Von 1000 Frc8. Einnahme entfaUen: 








Pres. f 


172 


170 


« It. . 




201 


195 


n iil. . 


» li 


627 j 


635 



Eioiicbl. Verkehrateaer. 
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b) im Giiterverkehr: 

Mittlerer Ertrag fiir i Frachltouue . Frcs. 

1 Frachttkm . Cts, ^ 

Darciuchn. Eahrt einer Gfitertoone km [, 

ti 

DerBetrieb des Kanalnetze^ der Siidbahn || 

ergiebt aachbtoheode Zahlen: i' 

BetriebslAiige km 

Befdrderto Gfttertonnen .... t i 

Darehschn. Fahrt einer Gfttertoone km r 



Anf 1 km kommen: 

an JBinnahme Frcs. 

„ Ausgabe „ 

Darchsehnittsertrag: 

fiir 1 Gutertonne Frcs. 

1 GQtertkm Cts. 



1892 



8,75 
6,203 I 



141,0 



1893 
6,07S 

ia9,9 



»» 



I 



495 
548965 

73^0 

8214,09 
2260,82 

3,146 



495 
602278 
68,7 

2996,49 

2064,91 

2,2SB 
3,S59 



Infolge uberuommener Zinsbiirgscbaft bat der fr&Dzdsische Staat in 
1892 and 1893 als ZinsznacMsse zahien miUsen: 







! 1882 


1888 




Frcs. 




17 005043 




n 


1 17755432 | 


20300609 


„ „ Paris-Orl^ansbahn .... 


n 


1 18077915 1 


12657860 


„ „ Paris-Lyon-Mittelmeerbahn^) . 


it 


1 17 667 981 


29 809210 




>» 


'; 18701495 


17 737 174 


zusammen 




8G0(S5 929 


y7 409 8S6 


daza f&r die Rbdne-Mont Cenisbabn . 




1 2758263 | 


2 718463 


iiberbaapt 




1 88824192 


100128349 



Diese Zuschu^^u zeigen aho iu 189B gegeuiiber 1892 eine erheblicbe 
Steigemog, infolge des Fortfaii^ der Verkehrs8teuer. 



^) FraDzOtischtt Nets. 



68» 
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Uebersicht der H&uptbetriebsergebms&t 




Mittlere Betxiebsl&nge km 

Aiif 1 Betriebskm kominen: 

AH Einnahiiie') Fret. 

, Antxabe „ 

w Uebericbiifs w 

Verhiltoift von — - . - . . . . % 
Euuiajuno 

Beturdert siud: 

Pertonen Aiut. 

Fracbtgater ( 

Dnrchschnittlicbe Fahrt: 

einer Person km 

„ GiiUrtonae n 

DnrdiiGh&ittsertrag : 

ftir 1 Peraoveiikm Ctt> 

, 1 Gfltertoikikeiikm ^ 

Zahl der BetiiobaiiiiUel: 

L«koiiU)tiT6n StUck 

Personenwagen ....... n 

OepKck- mid Gttterwigeii . . . „ 

Gekist. t Bind: 

Zagkm km 

Anf 1 Zngkm entfalleii: 

an Binnalmie Frca. 

^ Ansgabe n 



M671I 14685 



11078'' 
3806; 



75,« 



118S7 
8806 

77,40 



I 



9808750 
8868 8i8 

40,7 
118,» 



10878801 
8416488 

39,9 

114,3 



8,Bi i 

580 
1764 
14487 



8,n 
5,11 

580 
1766 
14489 



13 178 708 i 18714739 



9,^ 

9,MT 



58784 
27203 
96581 

50,6 



44871894 
93768971 

38,0 
102,0 

3,75 
4,M 



64 507 
28181 
96876 

51ic 



51681 
94190987 

31,0 
101,0 

3m 
4^ 



1 

8898 
68090 



1 

8689 
54410 



48591 b77 61111423 



3,930 
l,tM I 



3,796 

l,u» 



314? 

46649S6 
149SM 

♦) 

«) 8»ar.' 

38 



^) Frauzusisches Netc. 
^) Hauptnetz. 

3) Fnuia6iiacke« Nats, ohna Bh6iie • Mont Cenisbalm, algeritebe Liniaii vai 
Bcbweicerisehe Streeke. 
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Bahnnetze der 6 grolsen e s e 1 1 s c h a f t e u 



abn 


Westbahn 


Paria-Orl^ansbahn^) 


pMi8*L70ii-Hittei- 
meerbahn*) 


Sttdbahn 


1898 


1892 


189a 


1892 


1893 


1892 


1893 


1892 


1893 


4721 


6151 


6902 


6106 


5109 


8344 


8408 

1 


306S 


3100 


81981 
90806 
11816 


*) 98718 
17808 
*) 11406 


99088 
17961 
11089 


89997 
16768 
16169 


88516 
1 16898 

i 16687 

! 


ill 


48095 
91964 
91071 


98949 
16900 
19740 


99895 
16866 
19936 




*) 6(M 


6^ 


60^« 


60,n 


48,47 


51/» 


66^ 


55,8 


>mi 1G5 


71 S2() 442 
9371607 


79(M>t} t>17 
9140 064 


2i l>40 577 
9426 462 


27 231 082 
9 474 481 


47 895 052 
22:^20665 


52 642 170 
22 ()09 898 


15 339 972 
6828815 


lb 589 KB8 
6 114 882 


25,15 




120^» 


171,0 




48,0 
180,ic 


AO n 

40,0 


AH <i 


40,a 

189,4 




5,54 


8,11 
6.* * 


8,90 

6^1 


6,« 


^ 


5.M 


4,M 

6»lo 


4,» 
6,* 


1337 
8 233 


1 437 

3 090 


1 444 
4 254 
24 221 


1 383 

8 582 
27 297 


•5) 1351 
3 705 
27 284 


2443 

5 339 
87 402 


2521 
5660 
86 540 


791 

2005 
21946 


796 
2 181 
Angabe fehlt 


»788 868 


414969881 


48888844 


88688648 


86513067 


*) ! 

67 064 998 j 68 878 705 

1 


18406561 


19510841 


8,in 


*) 8^ 
*) 9,1* 


8,44 

9,1* 


3,M 1 




*) 5,m 

«) 9,M» 1 

1 


6^11 
9,u» 


9,nt 


4,IN 

9^m 



lienere Angaben. 

*) Ohne Verkehrsteuer. 

^) Die Betrittbsmittel baiieben sioh anf daa GesammtaeU. 
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Im Laufe des Betriebsjahres vom 1. April 181)3 bis 31. M&rz 18d4 
hat das d&niscbe EisenbahDnetz dnrch die £rOfhiuDg der beiden aof der 
jlitiscbaii HalbiDsel li^genden Sincken Hobro^LOgsU^r luid Viborg^ 
Aalestrup doen Znwachs ▼on 106 km erhalton. Da die GesammU&Dge 
am 81. Mftrz 1893 20B7 km betnig, so bezifferto sieh dieselbe hiemacb 
am 31. Mftrz 1894 anf 2 195 km. Voo dieser Lftnge wares: 
Staatebahnen im Staatebetrieb 1392 km 

„ „ Privatbetrieb (Ringe^Faaberg) .... 29 
PriTatbabnen Staatsbetrieb (Rlbe— Vedated mid Yiborg^ 

Aaleetnip) 47 .. 

„ Privatbetrieb 427 

zQsamroen 2 196 km 

Zweigleisig sind vou der Gesamnuiciiige nnr 55 km StaatsbabQeii. 
(lie Piivathahnen habeu ausschliefslich eiiiKl'-'isige 8treckeu. 

Ini Mai liNtehenden soUen die hauptsaohliehsten Ergebnisse des Retrieli« 
der (iiiwiijcbeu Slaat^- iind Privatbahnen liir das KechDongsjahr vom 1. April 
1893 his 31. Marz 1894 zusammeniEfestellt und zum Vergleich die ent- 
spreeheudeu Augaben fiir das Yorjahr mit aufgefubrt werdeu. 

I. Staatsbahnem 

lu der vorangegebent'ii L.lnge der Staat.sbahneii siud eutbalteii dienur 
bei Sperrung der SchiHaim aul .ieiu grotoi Belt durch Eis beiiuLzten 
Streeken Korsor — llaL^^kow and Nyborg — Slipshavn, sowie die Hafenbahn 
in Kitpeiibageii mit zusaniTnen 13 km. Diese Strecken werdeu in der 
dJinischen Statislik als Metriebsliingen nicht inilgerecbiiet, sodafs si«'b uoter 
Hiuzurecbuuiig der im Staat.sl)etrieb steheiiden Privatbabnen am Schlosse 
des Betriebsjahres 181)3 fdr die vom Staatc betriebenen Eisenbahnen 
eiiip Rt ! 1 itil*slange von 1 ♦iO'i + 47 — 13 = 1 726 km ergiebt. Unter Benick- 
sicbtigoBg der Zeit, wilbrend welcber die oeu erdffiieten Strecken im Be- 

1) Vergl. die Aaflifttee „Die Bia«]ib«lmeii in Dincmirk im Jalira 1608/09'' '» 
Archiv 1894 S. MS ff., und „die Eigenbahnen ia Diaemark'' im Archiv 1^93 S. 2S4 ff- 
Dem letzteren ist eine Uebersicbtekarte der dtoischen Eisenbahnen beigegeben. Dit 

hi(»r mitjrethenten stati^ti^ctif'Ti Anf^aben sind der amtlichen danipr^ipn KisenbahnsUtiltik 
(Beretning om dritten, aaret fra 1. April 1893 til 81. Maru l&H) entnommen. 
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triebe waren, bereehnet sich die Betriebsttnge im JabrMdarehschiiitt zu 
16B9 km. 

Die dSnisehe Stutscuenbahnverwaltimg betreibi anfserdem noeh 
DimpfDUireD Hber den gcofoea imd Ideineii Belt, sowie flber den Odde-, 
Sattiag", Manied- nnd Oenetmd, znsammeo 48 km, ferner in Verbindnng 
mit deataeheE Schiflbo (Bhaderm Sartori and Berger in Kid) regelmftiaiga 
Dampferfahrten xwischen KoMt anf der Insel Saeland nnd Kiel (185 km). 

1. FinaiudeUa Brgebolaae 

(einschliefslieh des Betrieba dar Ffihren and dar Dampftoluirahrt). 

l! 1899/96 I iBUfH 
rj Kronen^) 



A. Einnahma: 



Personenbef5rderaiig .8 43l9l7,8!> \ 

j 9 125 740 M 

Keisegepiickbeforderuiig „ lU) 149,37 I * 

Frachtgatr and YiehbefOrdening j 7125236,do : 7 66^^078,76 

zoaamman ana Peraonen- and Ofiteirerkehr 
Poatbefdrderang 

Verscbiedene nnd zufUllige Einnahmen: 

Miethsertriige « 99 466,04 104 596,56 

Wartesiialkarteu I 24 972.00 1 271^81,60 



115666804,16 16784819,68 
609760,on. 644440,96 



TelegrarombefOrderang 

Vergutnng fur Mitbenntznng dea Staats- 
bahnhafana bai Maanedaond .... 
Zinaen, Vargfttong fftr Hitbanatzong yon 
StaatababnhOfNi aeitana Privatbahnen, ^ 
ErlOa ana dam Yarkaaf von Altmatariafian, 
Wagenmiathe and aanatiga filnnahmen . 



la 926,12 i 
6106,86 



14 361,92 
5819,92 



169683,55 i 67185,89 

Gesammteinnahme 16 580 110,12 , 17 648 105,95 

Hierzn tratan nock die AbxAga zn Gonstan ■ ' 

der Pansionskaasa in Gemftfsheit dea am | 
1. April 1898 in Kraft getratanen Ge- 
aatzea vom 12. April 1892 (vergl. Arehiv 

1898 S. 289) I — I 2a)828,s8 

zaaamman (jl6 690 110,12 1 17 867 934^88 



1) 1 Krone = uV. 
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Die Biienbahaen in Dineiiiark im Jalire l69a/94. 



Did PdTBonen- imd BeisegepftckbeftrderuDg hat im Betriebsjahr lj899^ 
oahezn 600000 Eroneo mehr eingebncht, ala im Voijahre, was, wenigstens 
zmn Theil, der Einftthmog besserer Zngrerblnduogen zwiscben den eio- 

zelnen Landestheilen uDd dem dadurch gef5rderteD PersoneoTerkehr zuzn- 
schreiben ist. Der betrfichtliche Minderbetrag bei den ^verschiedenen Ein- 
nahmen ■ ist durch einen rechnuugsmJifsig sich ergebendeu Verlust (9423t>.60 
Kronen) beim Verkaufe der AJtmaterialien veranla£st. 



B. Ausgabe: 



Kronen 



Die gesammte Ausgabe hat betragen . . . .,14099 71 (i.sd 14 '2:>8'.^ J u 
G. Ueberschafs 249039a^S3 1 3618994,^) 

Der UebeTSchnfs des Jahres 1888/94 ist grOfeer als der der 
Vorjabre seit 1886/86. Die Ursaehe dieses gfinstigen Ergebnisses liegt zam 
Tbeil in dem Umstande, dale dw Winter 1893/94 fttr den l^senbabobetrieb 

wesentlich wenigcr StOningen mit sich brachte, als dies gewdhnlich der 
Fall ist, sodaffi einerseits s^rofsere Verkehrseinnahmen erzielt wurden, an- 
dererseits die sonst mei.st sehr betrilehtlichen An uabt'ii fur die BeneitifiruHg 
der durch Sclmee oud £i8 entstehenden Storanguii aich erheblieh herab- 
minderteu. 

Ueber die Hohe des auf die Staatsbahnen verwendeten AnlauekapitaJ;: 
findet sich in der danischeu Statistik keiiie Angabe, sodais aucli iiioht iui- 
gegeben werden kann. in welchem Mafse sich das Anlagekapital darch den 
erzielten Ueberschufs verzinste. 



8. Verkehr. 



1882/93 



10388190 
303378272 



11 :;^206 
329 4U6892 



Zahl der befOrderten Reisenden 

„ „ durchfahrenen Personenkm . . . 
Durchschnittliche Lange der von einem 

Beisenden dnrchfahrenen Strecke . km 
Gewicht der befOrderten Gftter einscbL 

des Yiehes t 

Mittlere BefOrderungsstrecke einer Tonne 

Gut km 

Zahl der gefahrenen Tonuenkm ... „ 

II 

Die Leistnngen im Verkehr haben hiemacb im Jabre 1893/94 gegeu 
das Yorjabr sehr erheblich zngenommen. 



il 



29,so 
17387B7 

74,00 

128662 5(36 



28,96 

1866648 

75,00 
139 3207(0 
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3. fietrielmmittel der Staatsbalmeu and deren Leistuogeii. 



Bestand am 31. Mftrz 


1 i«8e 

1 


im 








daranter fur Verschiebedienst uud Ver- 






wpnHnncr Aiif ^phpnhahnAn 








1 

AX) 




KAVBAn An ura troti 


!■ And. 




£MOi uor oiizpiiiiiiKe lu aeii f ofboiiqiiwi^oii 


*iA 1 0R, 


QQ QQO 
do 0Da 


Poet- nod Gepftckwagen 


1 230 


230 




4116 


4226 


davon bedeckte 


' 1962 


2002 




2163 

1 


2 223 


Die Geplick-, Giiter- nud Viehwagen batten 








1 748580 


755 990 


Leistaugeu der Betriebsmittel. 




t 

Die Lakomotiven baben geleistet: 


' 1892/93 






6 69368S 


7 225 404 


im Vorspanndienst ^ 


1, 21)2 518 


313 im 


in Leerfaiirten „ 


1, 79 760 




beim Fahreu von Gleisbettongsmaterial ^ 


\ 52660 


55422 


zQeanuneB ^ 


. 7118616 


7680333 


Im Dnrchschnitt hat hiernach jede Loko- 








86067 


32133 



Die Erhuhuiig der Leistung der Lokomotiven gegeo das Vorjahr i^t 
hiernach eine sehr betr&chtUche. 



An Wagenkm wnrdeu auf deo Staatsbahuen I ia8ii/93 

geleistet: 



1898/94 





km I 87192 837 


88 572 274 




. 3 cm 507 


4 446 267 


zQsammen geleietet von der Zagkraft der 


t 






, : 90793344 


96018641 
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Die EiMnbahnen in Oineaark im Jahre 1893,94. 



Auf fremden Bahnen wurde ?od dan 
StaatsbfthnmuTflD iroIfiiAtAt . . . 


1 

» 


1892/93 


1893/94 


km ■ 


5604443 


5961837 


DiA ftuf don StmitsbiihiKiii iralflifitetAii 

Wagenkm vertheileu sich wie folgt 
auf die einzelnen WagengaUmigeii : 


i 

1 

• 










31985137 


32895706 




1 


3758720 


3 867 677 


Gfiterwagen and znr Gfiterbefi^rdemng 

benatzte Kleswogen 

• 


» 

I 


56099487 


66266158 



zusammen 



90793344 , 93018541 



Bfoenso wie die Leistuiigen der Lokumolivea t^ind hiemach aucli die 
der Wagen nicbt anbetr&cbtlicb gestiegeu. 



Mit jedem Nutzkm wurden dorcbscbnittiicii be- 
f5rdert: 

Penonenwagen 

Postwagen 

Guterwagen uod zur GaterbefOrderuiig beuutzte 
Kieswagen 

zasammen Wagen 
Oder Acbsen . . 

Belastuug der Wagen: 

darcbachnittliche Zabl der Penonen in 1 Zng . 

11 »» »» » « 1 Wagen 
Von den Plfttzen in den Personen wagen waren 
durchschnittlich bebetzt "/o 

durcbscbnittlicbes Gewicbt der befdrderten Guter 

in Jl Zng . Ztr. 

in 1 Wagea „ 

dnrebflcbnittltehe Ansnntznng der Tragkraft 



4771 
0,668 

8»^1 



45,88 
9,60 

22,4 

88^83 
46,69 



1893/94 

4,668 
0,684 



1;. 



PI 



13,564 ' 12,874 
27,5 26,2 



45,fl» 
10,01 

23,7 

385^ 
49,62 



(ier Guterwageu . 



Werth der Betriebsmittel Kr. 



26,(. I 28,7 
,27O2iO0O:27 3740U0 
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4. UnfUle. 

I 199m 



1. ReUeDde warden: 

obne eigene Schuld bei UnflUJeti 

wiilireud der Bewegung der Zfige . |. — — I — 

infolge eigener Unvorsichtigkeit . . 

2. Eiseobahnbeamte imd Arbeiter: 

a) beim 'eigentlichen Betriebe: 

oline eigene Schuld bei Un^llen 
wahrend der Bewegung der Zuge 

iofolge TOii Unvorsichtigkeit beim 
Besteigen oder Verlaasen der 
ZOge 

beim Kangiren 

infolge Ton Unvoreichtigkeit beim 
Betreten der Gldee 

iiiiVilge sonstiger Unvorsichtigkeit 
im Dienste 



b) bei Arbeiten anfserhalb des eigent- 
lichen Bahnbetriebes .... 

3. 8oD8tige Personen: 

bei Arbeiten anf BahnhOfen . . . 

ohne eigene Schuld infolge von Zug- 
unfiUlett, mangelhafter Bewachung 
▼on Bahnfibergftngen n. dergl. . . 

bei absiciiilii hern oder uiiachtsamem 
Aufenthait aul der Balm .... 

zusammen 



i 

' getMtetjTerletot 


getOdtat 


TeiloUt 




1. 




i: 
' 


4 


— 


2 


1 

3 

i 


8 


1 


11 


' 

1 






3 


1 




2 


la 


•. 

3 




1 


1 


2 

mm 

1 

1 


11 


! 




18 


1 

1 

1 

i 


4 
1 


i ~ 
1 

1 

• 

i 


1 


1 




1 

i 




1 

8 


1 








37 


1 12 

1 


62 
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Die fiiieiilMiiBeii in Dliiemark im Jihie 1698/M. 
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Kleinere Mittheilungen. 



Preisausschreiben. Der Verlag der Schweizerischen Blatter fur 
Wirthschafts- und Sozialpolitik (A. Siebert in Bern) schreibt einen Preis 
voii .TO Fraiiken ans fur die beste Bearbeituiig iles TheiiKts: .,Der 
Eisenhahu riickkauf in der Gesetzgebung der europ^isclien 
Staaten mit Nutzanweiidiing fiir die Schweiz/* 

Die Bewerbuugsschrifieri solJeii den Umfang von fuof Druckbotren des 
Formats der Sehweizerischeu Blatter fur Wirthschafts- iind Soziuipolitik 
nicht ubersteigcu. Sie sind bis spatestenn 31. Dezember 1895 bei der 
Redaktionskommission einzureiehen. begleitet von einem verschlossenen 
Couvert, welches das Motto der Abhandlung tr&gt und den Nameu de» 
Aators enth&lt. Das Preisgenciit bildet die B^daktiooAkommission. 

Die rnmanischen Staatsrisf^nbahnen hatton, wie wir einem ami- 
lichen Berichte entnehmen, £nde 1894 eine Gesammtl&nge von 2 573 km. 
Die Anlagekosteo betrugen etwa 513000000 M, Das Budget der Ei^u- 
bahnen scbiiefst mit folgenden Gesammtziffern ab: 

EioDahmen .... 40818600 
Ausgaben .... 29018118,6 „ 

Ueberschufs . . . 11 295 486,4 u;? 



Der Ban oIiht Eist'iibahn von Samarkand nach Andischaii 
und Taschkeut ist darck einen Erlals des ruHsi.schen Kaisers vom 

l^liy angeordoet worden. Die traaskaspuicbe Bahn, die fiber 

Menr und Baehara Daeh Samarkand fllhrt,*) sdl danaeb ttber Dacbisak, 
Begowas, Chodshent, Kokand ond Margellan nacb Andischan (516 Werst) 

^) Vergl. Arckiv fttr fiisenbabnwesen 1894 is. 274 and 371. 
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weitergefuhrt uiul eino Zweigbahn von Chawast oder Saporoshje nach 
Taschkeiit gefubrt werden. Die KosU'ii des Baues sind auf 27 137 603 
oder 26 791807 Rubel veranscblagt. je nacbdem die Linie nacb Taschkeut 
bei Chawast oder Saporoshje abzweigt, d. b. auf 42 831 oder 38 933 Rubel 
die Werst. Mit der Bauausfubrang wird das Ministerium der Verkehrs- 
aostalten betrant, wAbrend die Babn bis Samarkand vom Kriegsministei ium 
^rbaut ist nnd verwaltet wird* Der Ban der Babn d&rfte wegen zahi- 
reicher zu ftbersclureitender Berieselnogsanlagen die HersteUimg tod 
778 BrAcken erfordem. Darcb die Babn wird das reichste Gebiet Tarfce> 
stana ersehlosseD, wo sicb eine hochentwiekelte BaumwoUknltnr befiadet 
Han glanbt daher anf gate Rentabilit&t der Babn nnd eine vAliige Ver- 
drftngung analiladiBcher BanmwoUe vom mssischea Harkt mit der Zeit 
reebnen zn dfirfen. Die Banzelt ist anf SVa Jahre berecbnet. Nacb 
ToUendang dee Banes wird Rnfsland eine Eisenbabnverbindung vom Kas- 
piscben Meer ins Innere Zentralasiens von 1866 Werst (1991 km) Laoge 
besitzen. 

Die Staatseisenbalineii in der Kolonie Kap der giiten flof- 
nung batten am 1. Jannar 1894 eine L§age von 8684,8 km^- l^Mb 
einem, dem Jabresbericbt des Direktors der ( ape of Good Hope Goveni* 
ment Bailways filr das Jabr 1894 entnommenen Anfsatz des Bailwtj 
Engmeer (Jnlibeft 8. 219) betrng das Aniagekapital Mr diese Etsenbaluiai 
20092300 Sty dasselbe verzinste sicb mit 5,32 °/o- Folgende Tabelle vem* 
sebanliobt die Brtrftgnisse ffir das Jabr 1894 im Vergleicb zu denen de^ 
Jahres 1893. 





1 1808 


1 894 






7" 


Personcti, (iep&ck u. s. w 


644 611 


ri77 37« 


Gilterverkehr 


1764 406 


1 902 141 


Post, Telegraphen, VerscbiedeDSS .... 


130057 


133431 


Einnabmen der Werft zn East London . . 


20469 




Bobeinnabmen . . 


2669 642 


2 713753 


Betriebsausgaben . 


1610946 


1488771 


Reineinoabmen . . 


1048586 


1229 9i£2 



^) Die L&nge s&mmtlicher Eiseobahnen betrng 3932 km. Vergl. Ardur it^ 
&480. 
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Kleinere Mittheilangen. lOdl 

Die Ansgaben betragen alio 1808 69 V* der EimialiiiidD, 1894 nor 

Die folgendc /n.samnit iistt llutig trftgt zur Veraoachaulichimg der Ver- 
keiurseotwicklaug gegenuber dem Jahre 1884 bei: 



] 

Oeleitteta 
Jabr > (•ngl.) 
1 Zngni«il0n 


der 
Zagmeiie 
d. 


Einnahmen 

flir die 
Zngmeile 

1. d. 


VerhiUtnifs 
d«r KMtan mid 

Eimiahmeii 
ffir dia Zngmeile 


1884 i 2412604 
1884 7 092799 


28,85 
90,21 


7 11,98 
7 7,88 


24,84 
22,01 
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Rechtoprechung und 6esetzgebung. 
i — 

Reohtsppeohiing. 

Frachtrecht. 

rrt!ieil des Reichsgerichta (I. ZirilBenats) vem 10. November 1894 in Sachen des 
Frachtftthrers E. S. zn 0., Klagers nnd Revisionskl&gers. wider den kotiii,'!. pr-^uf^i- 
scben EisenbahnfiikaB, vertreten dnrch das k^niirl. Ki^enbahnbetri^bsamt so 0^ 

Aiwendliarkeit der ftir die BefOrderung von Giitern in unbedeckten Wagen idttaiea 8» 
•tiaunuaBM aiif dea EiMabahatiraat|»ort von Mobeiwagea. 

That bestand. 

Der Kl&ger flberRab am 31. Hai 1898 der pr. Staatsbahnverwaltonf 

zu 0. einen verschlossenen MSbeltransportwagen, aufser Umza^«j«2:nt eine 
ihra gehSrige wasserdichte Decke unthaltend, zuni Transport aui >::n>-m 
uubedeckten EfFenbaliuwageu nach C. ^Vahiend des Transports geriitii 
der anf dem Eisenbahnwagen .sti'lit iide MObeltransportwagen auf dm 
Bahnhof in H. in Brand und wurde, ebenso wie die darin befindlirhe 
l^*'ckc, iluj'i ii das Feuer grofsentheils zerstftrt. Der Klac;er fordert v,.n 
deni Beklagt«u Ersatz des insgesamml auf 1814.// anj;egehenen W« rth> 
des Wagens nnd der Decke. in erster Linie auf Grund der unbescinaiiktea 
Haftnnix des Beklagten als Frachtfuhrerp. in zweiter Linie wegen eines 
der Bahnverwaltung zur Last fallendeo Versehuldens, welches entweder 
darin gefunden wird, dafs dieselbe unterlassen babe, den Funkenflug aus 
der Lokomotive, wodurch der Brand hOohat wahracheinlich entstaadeo, xt 
verhindern oder, falls der Brand von anfseu augelegt sein soUte^ dario, 
dafs dies durch mangelbafte Aufsicht ermoglicbt sei. 

Der Beklagte lehnt jede Verpflichtung, fur den Brandeehaden aufza> 
kommen, ab, weil er bei dem auf nnbedecktem Wagen ansgeiiihrten Tru»- 
porta gemafs $ 77 der VerkehraordniiDg f&r die dentachen Eisenbahseo 
vom 15. November 1892 f9v den Schaden, welcher ana der mit dkMr 
Transportart verbnndeDeii Gefahr eatstasdea sei, wofRr bier die Ter- 
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mathnng spreche (§§ 77 Abs. 2 a. a. 0.). uicht bafte, da eine Entatehtmg 
49B Soindetts dveh Venchoideii der fiiseobahii oder ihror Lento dnreh 
die Anilfanmgen dee Klftgen nidit durgethaa werde. 

ffiergegen flaeht der Kliger MmAhreD, dafe die Heftbiorkelt dee 
Beklagten ebeoM za benrtheilen aei, wie bei einem Traaepoit in bedecktem 
^MbabnwageB, weH sein MObeltnuwportvagen ebenso gut wie ein aoleher 
konetniixt nnd ▼enehloBsen geweeen sei. 

Die Elage ist in enter Installs abgewieien nnd die Berofting deB 
Klftgere dnreh Urthdl dee Zweiten ZifilsenAts dee OberkBdeegeriehts m 
B. ynm 10. Mai 18M snrAckgewieeflii worden. Gegen diesee Bemfangs- 
nrtbdl hat der Klftger Revision eingelegt nnd beantragt, nnter Anfhebvng 
des angefochtenen Urtheils nach dem Klageantrage zn erkennen. Der 
Beklagte hat auf Zuruckweisung der Revision angetragen. Wegeu des 
naheren Sacbverhalts wird aui den ThatbeKtaod der iustauzurtheile ver- 
wiesen. 

Entscheidnngsgrftnde. 

In § 77 der Verkeiir8ordnung fur die Eisenbahnen L)»'ntschlands vom 
IB. November J802 (H -G -Bl. S. 961), welohe unstreitier uur h dem Fracht- 
vertrage unter den Farteien zu Gmnde iiegt, ist die (larch Art. 424 des 
Handeisgesetzbuchs fur das Frachtgeschaft der EiseDbalinen als zaj&ssig 
erkl&rte Beatimmang getroflfen, dafs in AnHehung der Gtiter, welche nach 
der Beatiromnng des Tarife oder nach Yereinbaning mit dem Absender 
In offen gebanten Wagen tranaportirt werden, die Eisenbahn nicht ffir den 
Scfaaden bafte, weloher ana der mit dieser Transportart verbnndenen 6e- 
fahr entstanden sei. Hieran scbliefet sich die ebenfalls dem Art. 424 des 
Handelsgeaetzbneba entsprechende Bestimninng (Abs. 2 a. a. 0.)* dafa, 
wenn ein eingetretener Sehade nadi den Dmatinden dea FaUs ana einer 
der in dieaem PMgraplien beseiehneton Gofidiren entatelien konnte, bis 
znm Nachweiae dea Gegeotheiia Termnthet werde, dab der Sdiade ana 
der betrelfoDden Qefahr wirklieh entatanden aei. Dieae Toraehriftmi hat 
daa Bemfnngagerioht anf den vorliegeBden Fall in Anwendnng gebraeht, 
indam ea davoii anageht, dafe der HObeltransportwagen, wie nidit atraitig, 
anf einem offen gebanten Kiaenbahnwagen hidie tranaportirt warden aoUen, 
nnd femer annimmt, dafa der ana Holz gebante Hobelwagen bei dieaer 
Transportart der Fenersgefahr mdir anagesetzt geweaen sei, als in einem 
bedeckten Wagen. Wenn die Revision geltend zu machen sncht, dafs die 
Anwendung der erwuhMten Vorschriftt n iin vorliegenden FaJle deshalb fur 
au.sgeschJossen zu erachten sei, weil dsiS Ge^etz nur au zu transportirende 
Gfiter, nicht aber an die dem Eisenbabntransport dienenden Mittel denke, 
der beschadigte Mdbeltransportwagen aber als solcbes Transportmittel in 

ArehiT tta EisanbAhnivcsMi. 1885. HO 
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Betracht komme, da, wie vom Ri&ger behaaptet wordeu dieser Wai^en 
Bpeziell fur die Befdrderang mit der Eisenbahn gebaat nod ebenso feaer- 
sicber koDstrnirt sei. wie jeder gedeckte Eisenbahnwagen, so kann diasa 
Aafl^snog als begruadet nicht anerkannt wardan. 

Allardings ist der MObeltransportwagen des Kl&gers an sinh eia 
Trasaportmittal, Bfimlieh ein Mittal zar Anaftthrung der vom Kl&ger DriUen 
gegaDlibar fibemommeiieii Transporter aber fftr die BiaaDbahii dient er 
nlcM ala aolcbea^ denn die Siaenbalm badieat deb seiner iiicbt» am mit 
aainer ffilfe dan Transport der darin befindiJehan OAter zn bewirken, aon- 
dam sie Qbanummt den MObelwagen mit sainem Inbalt als FrachtsK^ ra 
gleleher Weiae wie jedes andere ziir Anfiiabma ?od Gfttem dtatende Be- 
bAltoils (Kiste, Fafo oder dargleieben). Kime der JCObalwagen des Kligers 
fllr die Eisenbabn ala Transportmittel in Betmeht, etwa in der Art, dafs 
der anf einem offenen fiisenbahnwagen atahflnde HObelwagen gleicb einem 
bedeckten Eisenbahnwagen anznoaban nnd biemadi aneh die Haftpfliebt 
der Eisenbahn zn benrtbeilen wflre, so mfifste notbwendig der Eisenbaba 
die Befugnifs eiDgerSumt werden, den M5belwagen vor seiner Uebemabme 
zur Beforderung anf die Sicherheit seiner Bauart und seine Besrhaffenheit 
zu antersuchen. Da die Verkehrsordnung weder nach dieser. uoch nach 
anderer Richtuiig Vorschriften uber den Transport von Mobelwagen ent- 
h&lt, 80 raufs angenommen werden, dafs dieselbe Mobelwagen lediglich ;iU 
Frachtgfiter bchandelt. Wie das Kechtsverbaltiiifs der Parteien in (\<^m 
dnreh dir Verkelirsordnung ebenfalls nicht ^ori Lreltpn Fall za beurtlietien 
seio wiirde, wenn der Mobelwagen mit seiiieii t ii;> neii Rfidern anf die 
Schienen !Testellt und gleicb den Wac^n tier Eisenbahn uTimittelbar dun h 
die Zugkrait tier Loknmotivp fortbewegt wordeu w&re, kaim dabingestellt 
bleiben, da dieser Fall nicbt vorliegt. 

Es ist anch nnrichtig, ans der angeblich den bedeckten Eieenbabo* 
wagen hinsichtlich der Fenersicherheit gleichkommenden Bauart des Mdbel- 
wagens lierleiten zu wollen, dafe der Transport desselben auf offenem 
Wagen eine ErbShung der Feuersgefahr niebt znr Folge gebabt babe, weil 
die ebenso gebanten bedeckten Eisenbabnwagen dieser Gefahr in gieidMOi 
Grade ausgesetzt seien. Dabei wird fibersehen, dafs, wenn aneb mfigUcber- 
weiae die Fenersge&br fflr einen bedeckten Eisenbabnwagen dieaelbe seia 
nag, wie fdr den anf oifetteni Eisenbabnwagen befSrdertan HitbelwHea, 
sleb bierans nicbt ergiebt» dais die Gefahr lllr einen in bedecktem Eissa* 
bahnwagen belBrdertan MObelwagen dieaelbe sein mOfote. In letrtsM 
Falle wOrde der Schnts dnieh den nmsebliefaenden Eisenbahnwagen bin- 
zntreten» deasen bbrandsetsnng voransgehen mnls, be^or der in ttanm 
Innem befindlicbe HObelwagen in Fenersge&br geratfaen kann. M 
Mobelwagen wegen ihrea Umfangs and ihrer Geatalt van dam Transport 



Digitized by Google 



BachtaprechiuiK imd Geseugeboag. 



10B5 



in bedeckten EisenbahnwaKeu uuHgeschlossen sind und nur auf offeneu 
Kisenbahnwagen bef5rdert werden kounen, fiihrt nur dahiu, dafs die Ab- 
sender voq MObelwageu die mit letzterer Transportart verbundene Gefahr 
auf Rich nehmei^ in issen und def^halh veranlafst sind, dieser Gefahr ihrer- 
seits so weit ais nm^-lieh zu begegueu. 

Hat hiernacb das BerufuDgs^rericht dht u eTw'ahnttuj Hestimmungen 
der Verkehrsordnnng richtig angeweiult i. so kommt nur nocb in Frage, 
ob der Beklagte tnr den cntstandenen S( haden wegen eines iiachgewiesencn 
Verschuldens der biiseiibahn oder ihrer Leute aufzukoinmen hat (§ 77 
Ahs. li der Verkehrsordnung). In dieser Beziehung hat das Benifungs- 
gerieht zatreffend erwogen, dafs der Klager den Nachweis einer bestiinm- 
ten Enistehnngsursache des Feoers and eines dieser Eutstehung za Grande 
liegendeu Vmchuldeos flberfaanpt ganiicht angetreten habe. Wollte man 
aber in den Anfuhrnngen des Klfigers die Bebauptong finden, dafs das 
Fener dnrch FankenHag ans der Lokomotive ▼emnaelit sei, weil diese 
Ursache als die n&chstliegeade aDgesehen werden mflsse, so laoge kein 
Gnmd an der Annahme einer asderen Entstehangsnrsache gegeben eei, 
so kann aach damit der Elageansimieh lOch aicht begrfindet werden. Es 
ist zwar richtig; dafis die EisenbahDverwaltng dareh die Voiaohriften des 
4 77 der Yerkelirsordiinng nicht von der Pflieht frei wird, fAr die Sielier- 
heit des Transports der ihr snr Beftrdemng aof oiea gebaaten Wagen 
ilbergebenen Gflter, abgeseben von dem dnreh bedeckte Wagen gewftbrten 
Sehntze, Sorge an tragen, aliein es mnfs ibr angesiebts der im Abs. 2 
dieoes Paragrapbea aofgesteilten Yeimatham? eiae Vemaeblftssigang disser 
Sorgiblt naehgewiesen werden. Binea soleben Naebweis, etwa nach der 
Ricbtung, dab die Sisenbahnverwaltnng die Anbringnng der teebniseb 
m5|^eii Vorkebrnngen zur Besehrinknng des Fnnkenflngs anteriassen, 
Oder seUeehteSt den Fankening vermehrendes Heizmaterial verwendet 
<oder den fragliehen Wagen sn eniem besonders gef&hrdeten Plats In den 
Zng eingesteUt babe, hat aber der Kl&ger gamiebt versneht Sein Vbr* 
bringen ist deshalb in keinem Falle geeignet, eine VerpiHchtnng der Seen- 
babnverwaltong zom Schadensersatze zu begrunden. 

Die Revision war biemach zurflckzuweisen. Die Kosten der Re* 
visionsinstan/ fallen nach § 92 Abs. 1 der Zivilprozelaordnang dem Revi* 
^ionskiager zur La6t. 
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Krankenversicherunitf. 

Urtheil des Ruiclisgerichta (VI. ZivilRPnitts^ vnm 7. Februar 1895 in Sachen .It r Urts- 
kraokenkASse zu L., BeklagUn und iievisiousklagenu, wider die in B. domizilirendea 
BragMchifU H. St. vad 6«ii«men, Kl&ger and BtTiti«iitb«klagt«. 

Begrifr det BescblftlguiistortM M GiwerbeNtrttbM, in dMM ArtwltM u weoMekitfM 

Kiager, die als gewerbliche Unternebmer ihre Baubureaus uud ge- 
werblichen NiederJassunfren in B. baben, beschafti^n seit Imger Zeit bei 
ffrofsen Bauten in L. zahlreiche Arbeiter und haben deren Krankenver- 
sicheruiig, obwohl diese Arbeiter in L. fur die ilortigeii Bauten aDgenommen 
sind. hezahlt wenlen und zum Theil sogar dort wobneu, in B. bewirkt. 
Gegenuber der Ortskrankenkasse L., die jene Arbeiter als za ibr gebOrig 
erachtete und deragemiifs H. iSt zu den betrefTendcn BeitrRs^en heran- 
ziehen wollte, stellten H. St. und Genossen Kiage mit dem Aairage, die 
Beklagte zu verurtheilen ; 

1. anzuerkennen, dafs sie nicbt verpfliebtet seien, ihre anf Arbeits- 
st&tten innerhalb des Eassenbezirks Terwendetea Baaarb^itor bei 
ibr gegen Krankheit zu versioheni; 

2. sich jeder femeren Beitrabniig tod XaaseTibeiti\^?en za enthiltm; 

3. die bisber beig!etrieb«ii6ii mit znsamiiieii 6d3 at an ale zur 
rfickzozahlen. 

Die zweite Instaoz und ebenso das ReiclMgericht haben der Kli^e zu 
1 tud 3 8tattgegeb«D. Das Baiehsgericbt konmt zu seiner Entscheidiuig durrb 
Vergleichiiog: des § 5a Abe. 1 des Abindenmneeetzes Tom lOl April 1882 
mit der dnreb das Gesetz ▼om 15. Jmi 188B gescbalfeiiett Lege. Leti* 
teres bestimmte in seinen $$ 1, 5^ 16, dab der Ort der BeeobSltigiiiig tltr 
die Versieberangs|iiliebt maisgebend sein solle, von der Abslfllit aiegebead, 
»die' Verpflegmg des erkraaktea Arbeitere mOgliebsl nahe an die Stdle 
zn rfleken, wo der gesnnde seine KitAe znr Arbeit eingeeetzt bat*. Die 
DorebAbning dieser Abaicht erwies sioh beeonden bei Ban- and andens 
Gesebftften, die anfoerfaalb ibrer gesebAftUeben Niederlassmig we&bmi» 
Arbeiter besehftftigten, als nnmttgiiob. Der Beicbelanzler ia einen 
Sebreibeo vom 8. Oktober 1884 and in ftbniiebem Sinne einzebe Bondes- 
regiemngen, spraeben «icb daber dabin ana, dais bei selcbea Gevefbe- 
treibenden der Ort der gewerblicben Niederlaasnng, die Betriebeetttte^ 
Yon der ans das Gewerbe betrieben wird, nicbt die wecbselnde, anlserhalb 
desselben gelegene jeweilige Arbeitset&tte als die filr ^e Gemeindekrsaken- 
versicberung mafsgebende Beschaftigungsgemeinde anzusehen sei, nnd zwsr 
nicbt bios fiir 8t3,ndige Arbeiter, sondern wegen der Einheit des Gewerbe- 
betrieb«, die unabhangig sei von der Dauer der BesciiiifLiguug cinzelner 
Arbeiter, duruiiweg aucli iur uuatandige Arbeiter, die ein solcher Gewerbe- 
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treibendei lediglich fiir eine aufserhalh seines Niederlassnngsorts voruber- 
^eheiide Arbeit angenommen hat, ohne damit ein daaerndes Arbeits- 
verliftitiiirs za begrfinden. (Vergl. v. Woodtke, Eommentar zum Krankeo- 
Tersichernngsgesetz. 3. Aufl. S. 60/61) 

§ 5a Abs. 1 des Gesetzes vom 10. April 1892 ist nun offensichtlich 
dazn bestimmt, eine gesetzlichc Regelang fiir die in diesem Schrwben des 
Reicbskanzlers erw&bnten F&lle nnd im Sinne dieses Scbreibene za eebaffen. 
Die aUerdings nicbt glfickliclie Fassnng des § 5a Abs. 1 spriebt aaeb da- 
fftr, daTs die Ansnabmebestiminmig ohne irgend ^e Uaterscbeidttng sich 
dea CrTimdefttzeii Jenes Schreibens aogeseblossen bat Deatlieber wftre 
AUerdlngs lolgende Fassnng dee Absatzes: 

Fiir Personen, welche m Qewerbebetrieben besehftftigt sind, 
deren Natar es mit aicb bringt, dafs einzebie Arbeiten an weeb- 
selnden Orten anHierbalb der Betriebsstfttte ausgefabrt werden, 
gilt als Besehftftigimgsort der Sitz des Gewerbebetriebes nnd zwar 
ancb fir die Zeit, wibrend wddber ale mit solchen Arbdten be- 
schaftigt sind. 

Da nun die Betriebsstfitte vou H. St. und Genossen, die nicht mit 
der Arbeitsstfitte verwechselt werden darf Cvergl. Urtheil des Reichs- 
gerichts vom 19. Mfirz 1894, Entscbd. VI 3.S7/93), io B. liegt, so waren 
H. St. und (Tenossen berechtigrt. ihre in L. angenommenen und besrhiifiig- 
ten Arbeiter in B. zu versicbern, da oft genug bei ausw^irtigeu Bauteu 
eine Vermischung der von B. auB aa die Baustelle versehtckten Arbeiter 
mit den dort angenc iiiiruuien stattfinden wird, und selbst fur letztere 
eine sp&tere Verwenduug bei Baaten in B. oder anderswo nicht aus- 
geschlossen ist. 

Die Frage, ob Klftger nicht etwa neben ibrer Betriebsst^tte in H. 
noch besondere Betriebsst&tten in L. haben, iet nach PrQfuog der that- 
aftchlichen Verh&ltnisse Terneint worden. Es war daher za erkennen, wie 
geschehen. 



OesotBgebung. 

Deutsches Keich. (rosetz vom 31. Juii ibt)."). betr. Abiiuderung de.s 
Gesetzes betr. die Einfuhrong einer einheiUichen Zeitbestimmung 
vom 12. M&rz 1893. 

(Bineibahii-YagordttBiigiMatt S. 646. &-a.-Bl. S. 496*) 

Allerb5eh8te Yerordnnng TOm 27. Joli 1895, betr. dee Verbot 

der Aosfnhr too Waffen und Schiefsbedarf nach Aethiopien. 

(Sisenbahu-Verurduaugsbiatt 8. 642. B.-0.-B1. S. 4S3.) 
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Bekanntmaoknngen des Beiehtkftiizlen Tom 1. Jnli 1866, 6etr. 
Srginziuig und AbftDdenmg der AnUige B zdf Verkebnordniuig 
for die EiBenbahnen Deutselilandt. 

(BitMbalm-YemrdiiiuigBbUtt S. 649. R.*G^BL 8. 854.) 

Vom 3. Aiicrnst 1895, hetr. die dem internationalen Ueberemkommeft 
fiber deu Eisenbahufrachtverkehr beigefugte Liste. 
(Sitenbalu-Verordiiiuigtblatt S. 646* R.-G.*BL S. 4S0.) 

Bekanntmteliiiiig des ReichB-EiseDbahn-Amtes Tom IS. Jnli 
1806^ betr. die Befbrdemag voa KeMeliftekeUtaideD voa der Leder^ 
leimikbrikatioDf Hnndekoth nnd K&lbermagen anf den KieenbabneiL 

(Bit«iib«hn-Verordaniig8blfttt S. 588.) 



K..V.-BU 



Frenlteii. AllerbOehste Brlasse ▼cm 17. Hai 1895, betr. Kftn- 
digung der von der Cronberger EtseDbahngesellschaft aoo- 
gegebenen fBDiprozentigeii PrioritAtsobligatioDen I. Emiwion 

im Betrage von 200000 m 461 

Vom 8. Mai 1895, betr. Zula.ssuiif": der luhaber von Eeilezeug- 
nisseu der Landwirthschaftssciiuleii 211m StibaitemdieDst . 4SB 

Staatsvertrag zwischen Preufeen und Schwarzbarg-Radolstadt 
Yom dO. Jairaar 1895 wegen Herstellimg einer Bieenbahit 
von OberrotteDbacfa Dacb Katzhfltte mit Abzwdgimg sack 
KdDigsee 484 

Siaatsvertrag zwiBeken Prenfsen nnd Brannsckweig vom 
22. Febmar 1895 wegen HereteUnng einer Eizenbabn von 
Osehereleben naek SebOningen 689 



Allerhochste Urkunde vom 9. .liili 18[)5, betr. Abiiiiderung 
der AUerhftchsten Kfiuzessiuusurkuude vom I. Juni 1872 Qber 
den Baa und Betrieb der Mahenbarg>Mlawkaer EiBeubabn . 641 

Brlasse des Ministers der Offentlichen Arbeiten: 

Vom 13. Juni 1895, betr. Vorschriften iiber die Ausbildung und 
Prufung ffir den Staatsdienst im Baufache und die bierzu 
erla^seneu Auweisnngen fur die praktische Ausblidimg . . 421 

Vom 12. Juni 1895, betr. Fabrpreisermftlaignngen ana beaon- 
derem Anlalk 461 

Vom 18. Jnni 1896, betr. PrOfnngBordnnng filr die mittleren 
and onteren Staatseisenbaknbeamten 465 
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B«H« 

Vom 21. Juni 1^:^, betr. SelbstSndigkeit der Bezirksausschusse 
' der ArbeiterpeoBionskaase in der FesUoUung der iienten . 456 

Vom 22, Juni 1895, betr. die neaeD VefwaltongiBTonehrifteii 
nad die FiDaazordnaDg 468 

Vom 21. Juni 1^^). betr. Gewabrung freier Eiseiibahnfahrt an 
die zur Verfuguug gestellteii, xur vorubergeheiideii BescMf- 
tigimg einberafenea Beamten 477 

Tom S2. JNioi 18BG, betr. Niederechlagnng von VertragsstralBfi 
ane AnsehlnleTertrftgeii und ana Vertrftgen liber gemdn* 
seliaitlielie WageDbenntsiuig 477 

Vom 23. JuDi 1895, betr. da-^ Verhaltniis der Haltpstpllf^n, 
Haltepnnkte und Babnagenturen zu den Statiooakasbeu imd 
zur Uaaptkasse 478 

Yum 29. Jnni 1896, betr. Anzeige Ton Generalversammliingeii 487 

Vom 2*J. Juni 181»5, betr. BeforderungiserleichteruugeD fur die 
zu Ferieuhalbkoidinen uuisgesaudten Kinder 487 

Vom 21). Juni LS96, betr. Ab&nderuDg dee J&oaters fur die Ver- 
anaehlagoBg, Bucliung und Beehanngalegiuig bei dea Ban- 
aaaffthmngen der EiaeDbahnyerwaltong 488 

Vom HO. Juni 1895, betr. Vierteljahrsberichte fiber die Ver- 
kehrb- und Betriebsverlialtuisbe 489 

Vom 6. Juli 1895, betr. Verwaltung der Znbehdratacke der 
Betriebemittel and der Znggerfttlie 495 

Vom 1. Joli 1896, betr. Pensionimng der zar VerfGgung ge- 
fltellten Beamten 511 

Vom 3. Juli 1895, betr. Mitwirkung der Oberpostdirektionen 
bei AoieteilaDg der £iaeDbabiifahrplftDe 512 

Vom 4. Juli 1895^ betr. Raaehverbot in Nicbtraaeberwagen and 
-AbtheUen 516 

Vom 4. Juli l.^Ji), betr. Brganzungsvorschriflen zu § 24 Aba. 1 
der Verkebrsoi'duuug 513 

Vom 12. Jnli 1895, betr. Snnittlang des Verkehrs aaf Straiaen- 
llbergftngen in SehienenhOlie 515 

Vom 12. Juli 1895, betr. Bekanntmachung von Betriebsstdrungen 517 
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Vom 13. Juli 1895, betr. Tarifirung von Kabeln zur uber- 
seeischen Ausfuhr aach aufserdeutschen Liindern .... 517 

Vom 16. Juli 1895) betr. Umtansch von Wertbpapierei, die aU 
Eaationen iimterlegt sind 617 

Tom dO. Jail 1885, betr. StaatsbalmwageaTOrselirifteD ... 681 

Yom 20. Juli 1895, betr. Hehandluiig der ausbessenuigsbe- 
durftigeu Wagen der preufsischen Staatsbahnen . . . • . . 522 

Yom 19. Joli ^SQbf betr. Instrnktion zar AnsfiUinmg dee Yieh- 

23. Jani 1880 

seucheugesetzes vom --—-y , - 533 

1. Hai IBM 

Yom 19. JoH 1806, betr. Beriohtigang der Plakitkarte der 
Bestirke der kOiiigl Sisenbahiidirektloiieo zti Bfomberg, 

Danzig, KOnigsberg i. Pr. and Stettin 638 

Vom 20. Juli 1895, betr. die Vorlage der Eutwurfe nener 
Bahniinieu 53^ 

Yom 22. Jnli 1896, betr. BefiSrdemng fiiseber Seemnechelii . 684 

Yom 24. Juli 1895, betr. Abfinderung dee Absatz 6 dea § 25 
des Eisenbaliiizollresulativs uud des Absatz 3 des § 28 de.s 
Begleiti5cbeinrt'y.uiativs 534 

Vom 24. Juli 1895, betr. Ansnatsong der Wagen von 12,6 t 
and mehr Ladegewicht 636 

Yom 27. Jali 1896, betr. Schatz der an des Eisenbahng^iaden 
angebrachten Hsbenmarken der intematlonalen Erdmeesang 686 

Vom 26 Juli 1896, betr. Antrftge auf Niedersclilaguug oder 

Ennaisigung von Verzugsbtrafeu 641 

Vom 9. August 1895, betr. Meldung and Untersuchung der 
Eisenbahnonftlle and aa(jiergew6bnlieber Betiiebsereignisse 647 



Oesterreieh-Unguv. Dae Yerordnongsblatt des k. k. Oeterreiehischeii 
Handelsmimeteriama fllr Eiaenbahnen and Scbiffidurt enthSlt in den 
folgenden Nammeni die nacbatehenden, daa Eiaeabahnweeeii be- 
treffenden wichtigeren, im Arcbiv nicht besondere abgedroektea 
Geeetze, Eilasse a. a. w. 

(No. 81:) YMordnnng der MiniitMtea dot HindeU iiad der Fiaaaaea vob 
S9. Jaai laes, betr. die BrfttUaag der Sttmpelpflieht voa BiieabiABbaditbrieAB. - 
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"KMBdaMkmg dtt HMiddndalatwiiais, b«kr. die Litt« dmr ]!iicAbtbB6% tnt welehe 
dM intenfttioBftl* Uefcujafcoian ftber dm EiianlMihBtotohtTerkAr AnwMidn&ir 

findet. (No. 82:) Oesets yom 13. Hal 180ik wirksam fBr dM Herzogthum Salsbiilg, 
betr. 'lie Forderung der Eisenbahnen niederer Ordnung'. .Nr. 83:) Gesetz vom 
g. Jul I 1H95, betjr. die Aufnahme eine«( I>aiidp!!anlehens seitens der Verwaltunj^ 
Bosmens und der Herzegowiaa im N oniinalbetrage vou 24 MHlionen Kronen 
(12 Millioueu Gulden). (Ne. 84:) Gesetx vom S. Jaui 1896. wirksam fur da^i 
Ben<igthim S«Ueiiiii, iMtr. dl« IMmig du BftlmimBt niedmr Ontamng. ~ 
XuidBMhiug der GeBenldirektion dor k. k. SUatebakiin, betr. Eiafttknuiir 
meneii Tarifs flUr den Treniport Ten Peneneii, Beifei(eplek, Expreiigiit nad Honden 
Tom 20. JdH 1396. (No. 90:) Gesets yam 22. Jani 1896, wirkaam Pix das Enherzog- 
thuin Oesterreicli ob der Enns, betr. dif Fordertme der Eiseubahnen niederer Ordntinjr 
(No. JU:) An«7,ug aus dem Finauzgeaetze fiir das lahr 1895 vom 27 .full 1805. Staats- 
yarafiscbiag fur die im Beichsrathe yertretenen Kunigreiche uiid Lander ftlr dait 
Jahr 1896. (No. 93:) Oeceta yom 28. Hai 1896, wirkaam fiir das Erskerztgtham 
Oeeteneitli inter der Sue, betr. die FOiderong des BieeBbehvweim niederw 
Ordaniiif. (No. M:) Diiektive lllr die Steetebeemten in Beiiehiug raf deren Ver- 
halteft Ib der Avetbug der eUgemeUeii iteatsbttrvwlldieii Beehte. 



'Oesterreich. Gesetz vom Jaoi 1895, betr. die im Jabre 1896 sicher- 

znatallenden Bahaeii niederer Ordnnng. 

Bntltelteii in dem em S6. Jeni 1885 antgegebenen XLIL Stfleke dee B.- 
6.-B). QBter Ne. 88. 

Kit ZBttimmBBg beidw Htvter dei Beiohirethes llnde leh eBsaordBen, 
-wie felgt: 

Artikel I. 

Die Regierung wird ermaclxtigt, uuter den Bedxaguugen dieaea Gesetzea die 
ABefllbmng der naebitebeBdett EiieabelfBeii siohersastelleii, vnd swar: 

1. vou der Suiiun Marienbad der Staatebaliuliuie Pilaeu — Eger Uber Tepl, 
Peteehee uad Schtawebr nech Karlebed torn ABtohlBMe aa dea daeelbet 
tnf deB DeBitser QrftndeB der Stedtgemelnde Karlsbad uixBlegeBden 
ZeatralbeliBlief; 

2. von eiBem PBBkte der sub 1 eageHUirten EiseebehB nftchst Schfinwehr tiber 
Schla^genwald naob Blb<^;eB lom ABiehluue bb die StaatsbabBliBie El> 

bogtiii — Neusattl; 

d. yon der i^tation Wodu&n der Staatabaliulinie GmUnd— FiUen nacU Moldau- 
thein; 

^ TOB der StBtiem teiomi der BteetebehBliaie WieB— Preg Bieb Xelin mit eiaer 
Absweignag tob Bettay Beeh K4eow; 

]^ Ton der Station Strakonitz der Steatsbahuliuie Gmiind— PilteB fiber BletB* 
Bach Breznitz zam Anschlusse an die Staatabalmlinie Protivin Zditz; 

6. von (let Station Neuhof der Staatsbaliiilinie IMlsen— Eg«!r nacli Weserit:? 

7. von d( r Station Absdorf der Staatsbahnlinie Wien— Prag uacb Stockerau 
zum Ansohiusse an die priv. Oesterr. Nordwestbaim; 
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& Ton der Station Wiener • Neostadt der SUdbakaliBie Wien— Tiiett naeb 
Pnchberg mit emtnftUnr Fortteteimg Mf dsn Sehiutberir; 

9> TOB der Stotion St PMten der SUetebihnliiiii Wien— Lins saeh Kirohbem 
■B der PielAcli; 

10. von der Sution Zell am See der SteatibahBliBie B»elioldiofe&— WSigl Mer 

Mittersill nacli Krimml: 

11. von der Station Trzebiiua der priv. Kaiaer Ferdiuands-Nordbabn •der ?ob 
einem geeigneten Fuukic der dort einmiiuJcudeu S^hieppbabn Sieria- 
Traebinia nacb Skawce zum Anacblusse an die Staattibabnlinie Sncha— 

IS. Ton einem Pankte der mb 11 gwienBtew Lisie bd PiU BBeh JBwonao; 
18. f OB der Station ChBbdwkB der SttBtebeltBliaie 8ejbBicb>-NeB-8aBdee iber 

Nenmarkt nacb Zakopane; 

14. Ton der >^tation Borki wielkie der Stutebehnlinie Lembeitg^Podwoloe^fika 

nach (irzymalow; 

15. voQ der Station Kolomea der pnv. Lemberg-Cseniowitz-Jassj^ SiieabikB 
ttber Horodenka nacb Zaleazcsjki; 

16. TOB der StatioB BerMB der JMhmiedieB WeetbahB liber Ledeiits mi 
flef elitB mit evaitneller XiBbeBiehong der berteheBdeB ScUeppbebB Ntbtti- 
Pavnlk iBm ABiehlBwe la die SUelebebBliBie Praf— Dbz. 

Artikel IT. 

Die im Artikel I bezeichueten Eisenbahueu sind, mit Ansnalnue der scbicil- 
spurig auHzuiUbrenden Lokalbabnen St. Piilteu-Kirobberg an der Pieiacb {Z. dj, Zell 
am See'Kilmml (Z. 10} lud Chabdwka-Zakopane (Z. 1$), Bonaaliparig, VBd swar die 
iB Z. 1,9 BBd 16 beseichaeteB Liaien Harienbad— Karlsbad, SohOBwehr^Elbegea ead 
BeraBB— Dainik ale HaBptbabnen aweiten Baagee, die ttbngen aater ZZ. S bit 15 at- 
g^nhrten Linien ale Lokalbabnen berzustellen. 

Die Theilstrecke Chab6wka— Neumarkt der unter Z. 13 angefuhrten Lokalb^s 
Chabdwka-Zakopane kann iin ¥i\\\f der Eiubeziebung in eine normalspurige Ei^en- 
babn von CbabOwka Uber JSevmarkt an die Landesgrenze normalitpung bergefluiit 
verden. 

Die ia OeadUUitit d«r Beatimaivagea dea Geeetaee tob 81. Deaembcr 18M» 
B.-G.-BU No. ft ex 1896» im adaiiniatratlvea Wege Ar Babnen alederer Ordavag n* 
IlBiigea Begttnstigaagea aad Erleiebtenutgea fiadea aaf slauatlldie im Vontebeadm 

aagefQbrten Eisenbahnen voile Anwendnng. 

Die Konzessionsdaner ht mit bOobiteae 90 JabreBi Tom Tage der JLeaseatioii- 
ertbeilong an gerecbaet, an bemessen. 

Artikel m. 

Ftr die Im Art. I, ZZ. 1 bia 8« beseicbaeteB fiiaeababaea kaaa bei btbttluiff 
der Koaaeeeloa Tom Staate anf die Daner von 76 Jahren, todi Tage der Kouessionj- 
ertheUnag an gereehnet, die Oarantie eines j&briicben ReinertrignisBes gewiihrt 

werden, welches dem Erfordernisse fiir die vier Prozent nicbt ttberscbreitende Ver- 
sinsong und die Tiigungsqnote der zam Zwecke der Geldbescbaffun^ fiir obij^ 
Babnen bei der bbbmiscben Landesbank anfznnehmenden Anleben in den nntea lol* 
geuden Maximalbetr&gen entspricht, so zwar, dafs wenn die j&brliobea BeintfVij^ 
aitee der vorgaiaaatea Babaea die ttx dieeelbea garaatirtea Batrtga aiebt eirekbn 
aoUten, dae Febleade Toa der StaattTerwaltang aa erglaaea eeia wird. 
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Reohtspredmng and (ieseugebung. X048 

Dm y9m 8tMto fit 4i« obigen BahiiM gitaalifli jlhrliab* BdMrtilfiift wM 
•ntipredinid dm oblgui AalfthtD bei den tioMlattB Eis«BlMlia«n nit aachitohwdMi 
MuiidftlbtMlgeii liMtgWftUt: 

Muimalbetng ia Onldai Sitwr. Wllir. 



dew der 

A 11 It'll ens Staatsgarantie 
Marienbad-Karlsbad .... 406OU00 172000 
SchOnwe]ir-&lbogen .... liMO 000 51 000 

Wodftu»][«ldaiitb«fai . . . MOOOO 9BO0O 



A rti k e 1 IV. 

Die ZnHichf ruM£( der lui Artikel HI beaeichneten Staatagarantie ist an die Be- 
dingnng gekuiipii, dai's ¥om KOnigreiche BOhmen und von deu luteresieateii sa- 
aammen aiiiidettens die BMhtUhendea Komiiudbetrftge in SUmmaktien der ftr dtese 
SiMBbihnen in bttdeBdm Akdengesellteluifteii sun ▼oUoi Ntnawttrtli 11b«noHm«& 
werdeB, wobti IBr diite SUnmaktieB LiterkalitniBten wIlinBd d«r BauMit (Art X) 



aidit SB bwaUiB liad: 

Marienbad-Earltbad 10K900I1* 

SchOnwehr-Elbogen 500000 « 

Wodnan-MoldantbeiD 300000 „ 



Die Staatsgarantie filr di»> Kineiibfili!! Marienbad-Karlsbad wird fernpr von der 
wcsiteren Bedinfsrnng abhangig gemacbt, dafs diesem BahnuDtemehnien von der Stadt- 
gemeinde Karlsbad die in ihrem Besitze befiodlichen Doniuer (JrUnde im HOcbstaas- 
mafM VOB 36 400 Qaadratmeter, soweit dieselbea sor Anlage des Zentralbahnbofea 
nr Xudtbad erforderlich tiad aad aicht berdte la Ganitea dei BahnanteniduneBf 
Karlsbad— Johsaa-OeorgwiBtadt •bgetratea worden tind» bit nam 81. Dezember 1BB6 
gegen Staaimaktien ftberlMsm werden. Der Betrag der an diese Stadtgemeinde 
hierfiir zn refundirenden StamTnaktien ist ira Einvernehmen zwischen Stadt und 
Gemeinde and bei dessen Abgang darcb freiwillige gerichtUcbe ScblUiung iwt- 
nasetzen. 

Die Zeicimuug und die rechtzeitige Einzahluug der sauimtlichen bieruacb ?on 
dia IntarMtentan m flbeneknenden 8tamaialtti«iit weldia aa«h Mall^^e dM Be- 
darft wlbread der Baaseit sn erfolitea bat^ let nater dea tob der Staateverwaltaag 
TOtaas^reibeadeB M «daUtitea aocb Tor der KeaaeesieBsertiieilnBg ticbernBtellen. 

Artikel V. 

Bei Aosfttbrong des Artikeis III haben die Anordnangen im Artikel IV dee 
QeseUei Torn 9$. Denember 188S, B.-G.<'BL No. 88 ex I884t betreffend die HersteUaag 
der Ybbtthelbeha, mit der AblnderaBg Aaveadaag sa linden, dafs die Ka]»OBiteBipel'- 
gebflbrea in die Betriebsrecbnong als AuHgabepoet eingeatellt werden dttrfen. 

Ebenso dilrfen anch die fttr die Darlchcn an die bOhmische Landesbank zn 
bezahlenden Regiebpitrae-« in der H5he von Vh" o der jeweiU ungetilRt annhaftenden 
Darlebensbetriige, fus%ie etwaiye an die geuannte Landesbank zn leisieiuie T?<!ck- 
ersfttze fQr Steueru und GebUhreu in die Betriebsrechnnng der im Artikel I, ZZ. i 
bis 3 angeflbrtett Bahaea nla Aatgabepost eingesteilt werdea. 

Artikel 71. 

Tn An«;ehnng der im Artike! f, ZZ. 4 bis 16, bezeichneten Eisenbahnen wird 
die Begierung ermftelitigtf bei Enlieilung der Konzesiiion Summaktien der fttr diese 
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Bakaoi ii M Mii d ett AkttoBgaMllidiiftw den iia«hitalimi«ii MaiiMlbtMlgtn n 



llk«niiiuMiit mid swar: 

deriaii'KoliD nit Abiweigung naeli Kieow . . MDOOO i. 

aciikoiiiti^BfesBita 900000 , 

Nftiiliof-WMerits 130000 „ 

Btockeraa-Absdorf 40000 „ 

Witner-Nenstadt— Puchberg (Sclineeberg) . . . 200 01 0 

St. PulteQ-Kirchberg an der Pielacb 200 QUO „ 

Zell am See-Kriminl 320000„ 

Tnebi]iift*8lnwce . . . * 490000 « 

PilapJawormo 1160Q0 „ 

Chab6wka-ZakopaDe 9S5O0O , 

Borki wielkie-GrzymaMw 210000 ^ 

Kolomea-Zalessczyki 426 (XX^ . 



Falls (lie Tbeilstrecken ChabTiwka Neunmrkt uud Neumarkt — ZaJtopane der 
im Artikel I, Z. 13, be^eii bn>»ten Lokalbahn mil Iliicksicht anf die eventuelle Eiu- 
beriehang der erstorrn -rri cke in einc iiornialspuriKe Eisenbaiiu voa Cbabowka au 
die Laudesgreuze (Anikel II, zweiter Absatz) au ver^cbiedeue Uuteruebmer koD- 
stifionirt warden sollten, so fcanm dia im YontahMdan fllr die fanta Balm utt im 
Hazimalbatnifa tod 986000 fl. faatgaaattte Beitragalaistnntr daa Staataa aadi Y«^ 
iiSltnift der Bahnlluga aaf dia baidan Thailatreckan ▼ertikeilt werdeD. 

Artikel VII. 

Die Uetbeiligung: de» Staatascbatzes an der Kapitalsbeschatlnng fUr die iv 
Artikel VI genannten Lokalbahnen wird an die Bedingnngeu gekniiptt. dafs 

1. die Beschaffong des rentlichen Baukapitals dieser I okalbabuen, soweit dai- 
selbe nicht von den betheiligten Gemeinden. Ue/.irkt.ii and Privatinteressenten 
dufcU Uebernabme von btammaktien zuiu roiiea ^enuwertbe aufgebradit 
wird, vstar dMuiallar Kitwitkang dar bathailif^ KOnigreidia iind Littdor 
•iahaigtitellt werda, 

9. dan Tam Suata m ttbanialuMiidan Staauuktiai, baiBgUah walahar aiie 
BtatntanaiiCaiga Beactatakttng daa Stinmuradita anf aina IbximalatiiiKaa- 

zahl Oder gt^eniiber den Besitzcrn von eventnell anszngebenden Priaiitlli- 
aktieu nicht stattfinden daif, gleicbe Bachte mit daa llbrigan Stamnaltlleii 

eiu^eriiumt werden; und 

3. die Dividende, weloh'^ den evenlnell f»n«^ni>^el>en(!eu Trioritatsakf ien gebilhrt 
bevor fiir die Staiumaktien der Ansprucii aut' einen Diridendeabezug eis' 
tritt, nicht hdher als mit 4*^/0 beraesseu werde. 

Artikel VIU. 

Dia Eiasablnngas anf dia Tern Staate aaob Artikel TI m ttbataabiaaadai 
Stammaktiaa baben aadi Mafsgaba daa Erfordamiatea fOr daa Ban dar Babnan, Jadeeb 
aret in janani Zdltpoukta aa arfolgen, wenn nach dem Ermessen der Regierang and 

nach den von dcrselben zn prUfi»ndendeii Nachweisungen die Eiuhril nin? der kon- 
zdssionsiniirsigen Bautcrniiue (Artikel X) oad dat Auslaagaa mit den Teraoacfalagtea 
i^aukapitalien als gesicbert anznsehen ist. 

Die Zahlnngen dee Staaies babeu gegen ungestempelte UmpiaugsbeatiUigangeb 
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n MfDlgen, nt kit dillr Batgt m tragen, dftlli 4ie g^eMbltea Betrtige nur sum 
Zweek dtt Bmn miA dnr AmrSituir d«r bMeiduMtm Bihaen ▼Mrmndet weita. 

A r t i k e 1 IX. 

Dip Reiriprnn^r wird ermftchtigt, behnfs Bedeckang des Erfordernisses filr die 
I^iii />ahluni^ auf die naeh Artikel VI vom Staate an UbernebmendaQ Stammaktien bei 
der bohmischen, bezw. bei der galiziacheu Landesbank oder bei andprttn Fiuanr- 
imtitnten anter dea bestmOglicheo BedinguDgen Darlebeu auizuaehmeu, welcha mit 
jlhtlteh Mebtten 4 % so T«nliit«tt mid iim«tli«lb liagttrai 75 JiImb nii1l«kt«i* 
xahlen sind. 

Artikel X. 

Der Ban der im Arl. I, ZZ. 1 and 2, bezeichiu ren Kiaenbabnen mitla biuuen 
iaugstens swei uud einem halben Jabre, jencr der im Artikel I, ZZ. 8 bis 15, ange- 
flUirtra Bthlli«i«ii ttagtte&i kiaaen awei Jahrea, Tom Tage der KoBxetaieasarthci- 
lung aa geTeehaet, aMgelUm wavdeii, uad aind dia fertigea Babnen bia in daa aa* 
gi«gabaaaa Zeitpaaktaa des QtetUcbaa YarkahY m flbargaban. 

Fftr die ErflUlmig diaaar Vaifttkihtang baben die Konsession&re der Staata- 
v<>rwn1tuPB' in r\pr von ihr zn bestimmprificn Art und Weise entsprechende Kaution 
£u ieisten welebe im falle der Nichtert'tUlung der obigea Verpflichtaag ala varfaUaa 
au erkliUen itt. 

Artikai XI. 

Die VergebuDg des Banes and dar Liafaroagan baaOgllali dar im Artikal I, 
ZZ. 1 bis 8, bezeichnetea Eisenbahnen bat aaf Grand des unter eatsprecbender Eia- 
finfsnahme der Starttporprftne aufzustellenden Deta!lproj(»kts nnd Kostenvoranschlags 
unter onisittelbarer iugerenz der Reg-iernner and thanUobat uaob den bei Staats- 
eisenbahnbanten iiblicben Bediiignigaen stattKa&aden. 

IHa Banarbeitea siad abgesoadert voa der Oeldbaachaffung zn vergeben. 

Dia Bawartbiing dar gegaa VebanuduBa roa Staiunaktiaii aiebarraitaUaidagi 
MatarialUafamgan, Onmdabtralupfaa ud waatigaa Laiatnigaa bat Im EinTanabnaD 
zwischen Staat nnd Interesaa&tail ind bfti deaaan Abgaag dfliab frelwiUiga gacMit- 
liche ScbfttzQDg stattzufinden. 

Die AnfstcUang des Detailprojekts uud Kostenvoranscblags, sowie die Ver- 
gebnng dea iiaiies und der Liefemngen der im Artikel I, ZZ. 4 bis 15, bezeicbnetPT^ 
Babnea bat im EiDveruebmen mit den Landesaosscbilssen der betretleudeu iiunig- 
rafahe vad Liadar aatar Ingwaas dar Begiernng aad thaaliahat audi daa bai 8taata> 
aiaanbababantaa tbllelMa Badfamiiaaea atattaaindaa. 

Artikel XII. 

Der l^etrii i) der im Artikel I, ZZ i bis 15, bezeicbneten Eisenbahnen soli >o- 
fem nicht hmsicbtlicb der BetriebsfUbrung auf den iu ZZ. 4 bis 15 angetuhrten 
Eisenbabaen eine anderweitige Vereinbamng mit den betrefleuden LandesausscbUssen 
gatrote wird, wibraad dar gaaaaa Kaaaaaaioaadanar vaia Staata fttr Baabaoag der 
Kaaiaaafoaira gafttbrt wardaa', aad wardoi dar StaataaiaaababaTanraltaag dia aaa 
AalaTa diaaar Batriebafllbniag alTakti? erwachaandea, «?aataaU ailt aiaeii Paaaehal- 
baliaga festznsetzenden Kosten dnrcb die Koazession&re zn Tergiitei) sein. 

Hierbfi soil j.eziiglicb der nftch dem Artikel TTT anf Ornnd einer Garantie- 
^asiobernag dea Staates aicberzostelienden Eisenbabaen der die Betriebafilbrttng aaf 
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diesen Bahnen tibernehmenden StaatseisenbahiiTerwaltiiiig, insolange die Staats* 
gtnatie tktikiidiU«h in AMprach genonmen wlrd odar rem StMto gtUvbMU 
OlMBtfMMMfeitit noeh Aiuhftftoi, die Efmiditiiiig det Betriebei mid die Fctt* 
setznng der Tarife miter IMUkiichtigiing der jewdlig beitehe&den Yerkeim- 
bttdilrftdMe BMk freiam SmeMOi TeiMMte Ueibea. 

Artikel xm. 

Die Regierung wird ermiichtigt, die im Artikel I, Z. 16, aoge/ttbila Ver- 
bindangtliiiie Ton der Stotion Beraui der BOhmiecben Weitinkm aeeh Dnteik am 
Anadilvb m die StMtabahiiUiile Pnig— Dm nit dem TerusdihigteB OeMmmtktaCaa- 
anfwftnde tou 196OO0Oflt weleher aIs Haximalbetreg in ftelten hat, anf Stutakaitei 

iiersnstellen. 

Die Ansfiihrnni^ dieser Verbinduiif^slinie wird an die Redingnng g^knttpft, da/i 
vom K(inifrT'pf''h T^ohmt^n rjnd von don Interf'?senten zusammen Beitr^e m df: 
KoRtPii dieses Bahnbaues im Js^fiektivbetrage von 115 COO fl. k fends perda geleiitet 
warden. 

Die EoHeii lllr den obigen Bahaban aind em den aech Artikel IH det Oe- 
eeteee Ten ll. Deienber 1894 (B.*6**B1. Ne. SSB)» betreffend die Srwerbng der 
BVlmiidieii Weatbahn, der Mlkrischen Ore>isba]i& nad der Itthriteli^sehlenMhw 

Zentralbabn ffir den Stoat gebildeten Investitionsfonds filr die BOhmische WestMoi 
zn bedecken, and ist za diesem Zweck das nach Art ike! II, Z. 1, des rori^eiOfrenc^n 
Ge8€t?:oo vom Staatf* 7A\r Splhstzahlung zn ttbernehmer 'lr> FrioritStsanlehen anf i^r 
Nomiualbetrag vou 28 500i»oo ti. ostorr. Wahrung oder 57 000 000 Kronen der mit dem 
Gesetze vom 2. Aagust 1892 (R.-0.-B1. No. 126) festgewtellten WShrnng zn erhShen. 

In Ansehnng der hiernach herznstellenden Eisenbaba wird die Befreiang voa 
den Stempela nad GebillireB fllr alle Vertrttge, Eiagabea aad Urkaadea aan Zweck 
der OntadeialSeaag^, dee Baaee aad der laetmirnaif der Balia, tewie Toa der bei d« 
OmadeialSiaag anflaafeaden Uebertregaaitegelifllir ge^rtUirt 

ArUkel XIV. 

Die im Artikel XIIT bezeichnete Eisenbahn, ist von der StaRtsverwaltuni: in 
ei^eaer Kegie au betreiben, und darf die Uebertruguug des Betriebes an eioen Fn* 
Tatea edor aa eiae Geeelleekaft aar anf Gmadlaffe eiaet Uerttber la erieeeeadn 
Geeetaee nfolgoi. 

Artikel XV 

Mit dem Vollzuge diese** Oe^etzes, welches mit dem Ta^^e «piner KundniacbaBi 
ia Wirksamkeit tritt, sind Mein iiaudeUminiater and Mein Finanamisister beaaitngt 

Frankreieh. Verordnang des Piisidenteii der Bepnbllk Ton BOl Mat 
1895, betr. Erlafe einee JDienBtreglemente ftr die Begehmg der 
Staatsanfsieht Hber die HanptbalineD. 

VerOffentlicht im Journal officiel No. 147 vom 81. Mai 1805 3050/51. 

Aaf den Bericht des Ministers der 5flentlicben Arbeiten, sowie 

« nit Bexng anf das Qeaetz vom 11. Juni 1842, betr. die HititeUeaf 
der grofiMn Siaealwkniiaiea, iaabeaeadere aaf Art. IK ^ keatfaant, 4a(i 
,4areh allgeneiae Dieaatiaglemeate die aStUgaa Maftaahaw aad Aaoii* 
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nnngen getrolten werden sollen, nm die Polizei, die Sicherhoii, die Benutzaog: 

und die Erhaltnni? dcr Eiseiibakinen uud deren Zuhclior zu gewahrleisten" ; 
ferner aiif das Bahupolizeigeaetx Tom if) .luli 1MB: 
ftuf die Verordnnng vom 15. ITnTem^er ]:-^4H. betr. den Erlaf^ 7on 

Reglements uiiet die Polizei, die Sicherkeit und den Betrieb der Eiseub&hnen, 

iiufciwiuro Titel VI; 

tnf du Gesets vom 87. Pebrnar i860, betr. die AnfaiektekoiiuikiiMrieia 
far die YerwaltaiiK der Bitenbehnen; 

avf del Oesetc ▼om 6» JnU 1860 ttber ZnlMiing md Benrdemog 
den Offentliehen Aemtem; 

anf dM Dekret Tom 21. Mai 1879, betr. die Oeaeralinspektom far die 
Avftittht fiber die im Betriebe itdienden Bisenbahaeii; 

anf dat Dekret Tom 8. Jvli 188^ betr. BiBtteUug ud Befltedemiig 
der AnfaiehttkoimiilMarieii 

vird nadi AakSnuig dea Staateimthe bestinmt: 

Artikel 1. 

Die Leitnng der Staatsaufsicht flber den Betrieb eines Jeden grofsen Netxes 
der HaupthfibTifTi wiri rinem Generfi1in<=|>ektor der StraPseTi- und Brftokenbaa* Oder 
der Berrrbauverwaltung^ mil dem Pien'^TsiTz in Paris iibertragea. 

Vorbebaltlich anderer Bestinimuiig des Ministers steht die Oberleitang der 
Tornrbeiten and Banten nener 8taatsbahnstrecken sowie die Anfsicht der Vorarbeiten 
und Baoten nener Priyatbahnlinien dem Anfsichtsdirektor eines jeden Netses zn. 

Die kleineren Bahnitnteniebiniingen Ton allgemeiner Bedentong werdea bin- 
aiehtlieb der Beanftiehtigiuig det Betrieket vnd der Nenbaateii den gteben Baba- 
netaen aogetkeilL 

Artikel 2. 

Der Geiiertilinspektor einer EisenbahnanftichtsbehOrde hat Sitz in Icn l ei dem 
Minittenam der offentiichen Arbeiten bestebenden Ritben, Ausscbttsseu and Kom- 
nieaioQen inter den am dw QeaaUftMidnnagen dertelkea ilek ergebenden Be- 
dingwigen* 

A r t i 1^ 1 3. 

Der Generalinsppktor uml Aufsicbtsdirrktor kann cineTn der ihni uuterstellten 
Oberingenienre seine Vertrt timi: m der Qescbii^fuleituug w^rend aemer Dienstreiien 
odor Bonstigen Abwesenheit ubertragen. 

Artikel 4. 

In der Ansllbnng teiaer Beftigniate kann der AnMektidirekter Mlbat oder 
dntek dam keatellte Beamte Ton den Berathongiyretekellen, Qeatklftabaekffn* Ti|{e- 
bttekem, Akten vnd Sduiftitttcken der Oesellscbaft, sowie von alien Urknnden Ein- 

iticht nehmen, ?oweit er es fOr nOthfg hftlt. nm <\cn ytnntJ der (leschiirt)<zwp!cre^ das 
Soil und Haben der (jesellschaft fests^iiPtf^lli-n urnl sit h vciti der Wirklichkeit. Niiti- 
licbkeit nnd genauen Verrecbntniy; <]> r Einnahmen und Ausgabcn y.n uberzeti?en. 

Der Anfiichtsdirektor umimt m alien Sitsnageii der Qeneralvenammiung der 
Oeaellichaft Tbeil oder l&rst sicb daria ?ertret6a. 
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Artikel 6. 

Jede Anfiichtadinktioii mnfaftt folgmide Geicbiftosveige: 
1. Anfticlit der Stneke und dor Banwerke dtr im Bttriebt itekeDdfln BahiH 
linicD; 

9. Aufaieht des technischen Beiriebes; 

3. Anfaicht den kanfmanniRchen Betriebes; 

4. vorkommenden falles Oberleitaag and Aufiiebt der Vorarbeiten oad Baatea 
neaer Linien. 

Artikel S. 

Die Avltioht der 0treeke and der Banwerke unfabt: die Uebwwadiviig der 

Bmenenings- and Unterhaltangsarbeiten anf alien BetiiebBs tree ken die Prilfnng der 
Kechiinngsfahning^ ^ler Dicnatstellen der BaluiTerweltiiiig, die Zahlbarmacliiuig der 

allgemeinen Kosten der Aiifsicht. 

Dieser Dienstabtheilung sind onter den Befehleu dee Generalinspektori ia> 

getheilt: 

1. ein Oberingenieur der Strarien* and firttckenbauverwaltung als VorsUad; 
9. Unteriageaievre, Kondnktevre uad OeUlfen (oonaiie) dieier Venraltanc; 
8. Beohiaagikeatroleiife. 

Artikel 7. 

Die Aafsicht des technischeu Betriebes uintafstdie Ueberwachuut; <les Materials, 
des Zug- und Fahrdienstes, der Werkstfttten, die Prflfong der Rechimnggfubrung der 
betreffenden DieneUtellen and die Ueberwachung, der BeacUtung der beziiglicb der 
ArbeiUTerbiltnifse dee Pereoaale ergangenen VorecbriftMi. 

Dieeer Dieaetabtlieilnag eind nnter dm Befehlen dee Generaliaipektere la* 
getheilt: 

1. eia Oberinfeaieor der BergbauTerwaltnag oder statt dee* en eia Oberii^eBiear 
der Strafiea- mad BrttokenbanTerwaltung ale Voiauuid; 

fl; Unteringenieure and Kontroieare der Bergbattrerwaltuue' oder \n dfrfn Er- 
man^elong Untering-enieure und Kondukteare der Strafsen- and Brttckeo* 
banverwaltnng, und Gehilfen dieeer Verwaltungenj , 

3. Recbnungskoatroleare^ 

4. Arbeitekeatrolenre. 

A r t 1 k h 1 8. 

Die Aufaicht des kanfm&nniscben Betriebea nnifafst die Vorprf^fTinEr der Tariff 
und aller das Bahnnetz berllhrenden wirthschaftlichen und Verkehrsfriigen, diel^rflfunjf 
des Hanahalteetata der Gesellscbalten sowie der Bechnungsfuhrung der nicbt in dea 
fiereich der anderen AofsichUabtheilungen falleadea Dieastatellen. 

Dieeer Abthdlaag tiad nater dea Befeblea dee Oeaeralinspektore sogelheilt: 

1. eia Oeaeralkeatiolear dee flaadeltbetriebee ale 7or«taad. Denetbe «lrd 
darek Dekret eraeant aad aae den Oberverkebraiaepekterea eder aae dan 
im Range eines Bttreanvorstaadee etehenden Beamten der Ministerien der 
dffentlicheQ Arbeiten, der Finaaaen Oder dee Haadele oder aai dea MitgiK* 
dern der Handelskammern entnoinmen; 

2. ein OberTerkehrsi&gpektor and Yerkehreinspektoren; 

3. Rechnuugakontroleare. 
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Artikel 9. 

Die Aufsicht der Vorarbeiteu and Rauten neuer Strecken ist fiir den Bereich 
jeder Oetelltdiaft inaerhilb der Dnj^neniaati 01>«clBg«aienreB der StMAm- ud 
BfttekenbAVTerwaltonir ale VonttDden ttbertng«n, deneii Unteringeiiieiire^ Kondiik- 
tenre lud Gehilfen der Strafsen- and BrUckenbaaverwaltung UDteratelU tind. 

Sofern dem Aufaichtsdirektor in seinen Befngnissen neben der Oberleituug 
dieser Dienstzwpigfi anch die der Vorarbeitpn und Nenbautpn von Staatsbahnstrecken 
zut&iit, kanu detnselben ein Obcrini^enieur nder ein Unteringenieur der Strafsen- nnd 
Brfickenbaurerwaltang »owie ein RechDung'skontroleur zar Beibilfe in der Ueber- 
wachung der Gesch&fte und in der PrUfuug der BechuungsfUhrnng bei den Banver- . 
wdtaagen der GeseUechaliteD beigegeben werden. 

In keinem Felle ••lien einer Anfuehtsdirektioa mebr ale drei Oberingenieure 
besondera aagetheilt werden kOnnen. 

Artikel 10. 

Die Aufsicht des KaiiLS und Keiritjbes von (^aaibalineii an den tieehafeu oder 
bciiuialtruira^aeii obliegt unter der Zust&ndigkeit des AutsicUtsdirektors den ftlr 
dieae Hftfen nnd Wasseretrataan beetellten BehOrdea. 

Artikei U. 

Anf den Hauptbahnhofen Bind Aufsicbtakomroissarien (commissaires de snrreil' 
lance administrative) unter der Zustandigkeit .xUcr Ingcnietire, Qeneralkontrolenre 
and Iiupektoren der versckiedeneu Abtheiluugen eiage«eut. 

Artikel IS. 

Die YerkekreinepdKtionen (inspeeteare partifliilm de TexploitatioB comner- 
dale) werden anr Hllfte nacb freier Wahl ana den Anfeiehtekommiuarlen nach 
mlndeatens dreljUtrigem Dienel in der I. Ktaeee entnommen, aur anderen H&lfte anf 

Grund einer Bewerbung t inirestellt, deren Bedingnngen and Programm Tom Xiniater 

der ' tr 'itliLl-fii Arbeiteu festgestellt werden. 

5io iterfalieu in Verkehrsinapektnrcn erster iiml zweitfr Klasse and kdunen 
au8 der zweiteit in die eriite Klasse erst nacii dreijuiui^cr i'li^ii aut'rucken. 

Die Oberverkehrsin.spektoreu werden aus den Verkohrsinspektoren erster Kla^ise 
nadi nindeitens dreijabrigem Dienat In itoer Klasse ausgew&blt. 

Die Anitellnng nnd Beftrdernng der Oberverkebre- nnd Verkebrsinapekteren 
erfotgt darch den Minister der dffentlieben Arbeiten. 

Ihre DissiplinarverhiUtnisse werden durch Minii^teri ili rhiss ger^felt. 

Sie kiinnen nicht fiber ein Lebenealter von 66 Jabreu lunans iin Dienstp be* 
lasseii werden. 

Das Diensteinkommen betriigt I'Ur: 

(ieneralkontroleure -^(HX) Fnt*. 

Oberverkebritinspektoreu bOUO ,. 

Verkehrsinspektoren 1. Klaese. . . 6000 „ 

m 2. w • • • 4000 w 

Artikel 13- 

Die Reehnuugskoutroleure werden auf Grund einer Bewerbung, deren Pro- 
gramui nnd Pr !in:run^'« n durch den Minister der affentiicbeu Arbeiten festgestellt 
Arctuv fur EiBenbiOinweMQ. 1B86. >]q 
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werden, m» dep Kondnkteuren der Strafneu- uud Brttckenbauvervraltang and dec 
Kontralenren d«r BergbaiiTerwaltang, sowie mi d«B Bttrnten der SiseibahngeseU' 
sdiafltea entnomneii, weldie Uutem mindettens 7 Jabre in •inem Zweige itt 
B«fib&vtigaweieit8 tbftttg gewMen ■eln mfiMOi. 

Die Zalassung der Bewerber tur Prttfang erfolgt nor mit Genehinigung dai 

MiBUters, der dieserlmlb die Zengniss^e and Personalakterr einer Priifiinp: nnterziLlit. 

Sie k^nnen aut keincu Fall Im Bttreaudienst oder aofserhalb ihres eigentlicbea 
(ieschaftsbereichs verwandt werden. 

Sie kuuueu deu FiaaQziuapektoreu zur htihiUe bei der Prtifang der Eecb- 
nuogea dir OetelUehaffcen snr VerfQgiiDg gestellt wtrdm. 

Artlkel U. 
Die fieebmuigskoBtroleiire serfaUaa in drei KlaaMo. 

Sie begiunen mit der dritten Klassfi und kSnnen in eine bOhera Klme ent 
naeb dreij&brigem Dienst in der nftcbstniedrigeu Elasse aafrikken. 

Tbre A&ttellang and B^fOrdernng erfolgt darob den Minister der Offentlicbeo 

Arbeiten. 

In ihrem Diszipliuarverhaltnila sind sie den fttr die Kondukteure der Stralseo- 
and BHtekanbaiimwtlftnng geltenden BeBtianaangen nntenroifea. 

Sie kSnnen nicht fiber ibr ffltttendseebssigetee Lebemjebr hineni im Dieuie 
beltisen werden. 

Ibr Dieniteinkonimen betrigt fflr die 

1. ElaiBe 4 000 Free; 

2. 8600 « 

^. , 3 000 „ 

Abweicheiitl iiiorvon begumen die au- den Kondnkteureu der iitrafsen- unil 
Briickeubauverwttliuug uud den Kuutroleurtiii der Bergbauverwaltung berrorgegange- 
nen Becbnnngekontrolenre in der Elaeie, die ibnen ein ibren frUheren Dien»t- 
besllgen mindeetene gleiebee Einkommen eiehert. 

Die Tor Briefs der gegenwirtiipen Vererdnong bereite Angeetellten kAnnee 
wibrend fllnf Jahren vom Tage dee Brlesses ab in dem Peraonslyerbande ihrer Ver< 
weltongieweige nnter Beibebattong ibree Anreebu aatBefSrderang Terbieiben. 

Artikel 15. 

Die Arbeitskontr' K ure sind dazu besoiulers bestellt, die Ausfiibruni; der regle- 
mentariscbcD BesiUinmuageu iiber die Arbciuverbtlltnisse des Personals der Gesell* 
eebaften, die Begleitang and den Gang der Zttge nn Qberwacben, wie vor allem aocb 
den Dien«tweeb8el der LokouotiTfilbrer and Heiser and die Zngbericbte la pfQfeD. 

Sie kOnnen aaf keinen Fall aafserhalb ihree eigentlieben Oeseblltebereiclis 
yerwandt werdt n. 

Sie werden auf Grand besonderer Priifung, deren Proprarom und BediiigTintrfn 
dnrch den Minister der ilffentlif hen Arbeiten festfifp.'*tellt werden, ans den Lokomotiv- 
luit'sehern und Unteraufsehcvn und den Lokomotivfiibrern eines Bahnnetzes ent- 
uoiiiiueu, die in dieseu Stelluugen miudestens 15 Jabre bescbaiftigt gewesen siod 
aad sick ein Anrecbt aof Bobegdialt im Dienete einer Eieenbabarerwaltmig er* 
worben baben. 

Die Znlaisang der Bewerber erfolgt nnr mit Oenebmigang dee Miaitttfii 
der die Dienetieagnisee and Fereenalakten eintt PraAmg anteniekt. 
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Die Arbeitokoatrolearft saifallen in drei KUsien nit BftchtUhenden Gehftlts- 

1. Kiaase 3 bou Frca. 

8. n 3200 . 

• * n 8000 n 

Sia ktfiiaeii in eine h5hwe KlMte «rat BMh dre^Uirlgem DIratt in dar niadri" 
gefen KlMtt MlMokea. 

Sie werden Tom Mioister ernannt and befbrdert. 

Sie i^inil in ibrem Diflzipllnarverb&ltnifs den fUr die Kondakteura dar Stimfsen- 
und BrttckenbauverwaJtung s^eltemieti Restimuningou nnterworfen. 

Sie koDuen nicht ttber ein Lebensalter von 65 Jahren hinaos im Dienste 
belassen werden. 

Ariikal 16. 

Zur Prttfung allgemeiner Fragen versammelt der Anfsichtadiiaktar in einem 

Eisenbaliubexirksausschufs nnter soinein Vor^itzc die Oberin^enieure fflr die Anfsicbt 
<ler Betrif'b-^strecken. rten (ienoralkoiitroleur, Vorstand <l»'r Verk^'brsnbtheilung und 
gegebenenialls deu iiiit der Lcitun^ der Vorarl)eit« n und Bautcn nener Strecken 
betrauten Generolinspektor oJer deu der AufdicLiabeburde hiertur beigeurdneteu 
Obaringaaiaiir. 

Dia Fi]uuisii»i»ektoraiit walohan dia PrOfmifl: dar GasaHachaftsraohnmigaii ob> 
liagt, nehmen an dan Sltaiuigan dieses Ansschnssas mit basehliafsandar Stimma theil. 

Bin Obeirerkebrainspektor odar statt desseu einer der Anfsiehtsnntaringanlanre 
yarsiebt da« Amt des Rrbriftfiihrers mit boratliender Stimme. 

tocv AuHscburs hat iiaiiientUcii al! jiihrlirh einen Bericbt ttber die Geschafts- 
ergebnisiie der (JLSuU&chaii ia dtsm vci il')>>''n^ii (Tesch&ttsjabre und ttber den Haus- 
haltsToranscblag fiir das folgende Jahr zu erbtatten. 

Artikal 17. 

Dar Parsanalbastand dar Tarschiadanan Abfhaitangan dar Avftlabtsbabttrda, der 
Wohnaits dtx Baamtan jnnd AngaatalltMi (anfser dan AbtbeilnngsTorattndan) nnd dar 

Umfang der Dianitbezirke, dia Vartheilung der Ge-^cduit'ta mntar dia Baamten jedes 
Aufsicbt8zwei<res soNs ie die bezttglichan (iesehiifUordnangan werdan vam Minister 
dar Offentlichen Arbeiten featgeitelit. 

Artikal la 

Keinem Beamteu uder Angesteliteu der Autaicbtitbeburde tui eiue Kiseubabu- 
gaaallschafi liann der £intritt in dan Dianat diasar tiasellscbaft gestattat werden, 
beTor ar nicht diasen Anfticbtsdiaast mindastans fttnf Jabra farngabliaban ist. 

Kain Baamter oder Angastellter kann be! dar Anfsicbt ainar Oasallsebaft be- 
sehimigt warden, bei der er bedienstet gewesen iat, bsTor nicbt mindastans fUnf 
Jahra sait sainem Anstritt ans dam Geaeliscbaftadienat Tarflossan sind. 

* 

A r t i k e I 19. 

l>ifc ^'^ei:;>'nwRrtige Vt-rordnuim (iiidet weder Aiiwenduui: aut die algi-riscbon Eisen- 
babueu, nocb naf die Eisenbahuen Korsikas, uuch aucb aut die Eiseububiiuitler- 
nahmnngan innarhalb van Paris, deran Beaofsicbtigung dnreh besondaren BrlaTs des 
Mintstars dar Offentlichen Arbaiten geregalt wird. 

70* 
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A r t i k e 1 20. 

Alte mit der g^sren wartigeu VerorduttDg nicbt iui Eioklan^ stehendeu friiheren 
BeftimtaaDgeu werdeu sufgehobeii. 

Artiket 91. 

Der Mlnittw der Offentlidieii Arbeitea wird nit der AwfllhrDDg dieser 7er- 
ordnong beanftrogt, welehe dareh das Jonnial ofttelel Terttirentliclit iind in die Geeeti- 
•anmlDiig aafgenommen werdea wird. 



Rufsland. Kaiserlicher E rials vf»ii) 181)4. betr. die Kt^e- 

1. Febrw 

lang der Koblen- and Salzansfabr aus dem wesUichen Theile des 
DonetzbeekeDS. 

Verilffentl. in der Zoitsclir. d. Min. d. Verk. vom 'f-iS^l8d5. 
Die scbon mehrfeeb Terlingerle WirkmngedMier der dnreh Eriafi Ton 
^ Olaol!er^ eiageaetateB BehSrde fBr die Regelnng der Kohlen- ud Sali* 

ausfahr aus liem westlichen Tbeile des DuueUbeckeus (vergl. Archiv 188f> S. 270 
und 295) wird bis zum 1. Janaar 1896 ansgedebnt, zagleicb wird bestimmt, dafs die«e 
BehOrde als »seitireiliger Anssehnft fttr die Leitvng der Ansflilir ron Kohle ted 
Sals ana dem weatlielieii Theile des Donetibeckens** beseiclmet werden soli. Der 
Minister der VerkehrsaastaiteD wird beaoftragt, die Frage der endgUltigen OestaltmM? 
die«er Angelegenbeit der Priifung zu unierzieben und bezilgliche Vorschlage zor 
(Jenebniigung vorzalfe;en. Die Eisenbahnen, welche Eoblen und Salz aus dem h"- 
zeiciinelen Gebiete iiusfiihreii, werden erm&chtigt, fttr die Daiter der Wirksamkeit dts 
Ausscbuiises, zur Deckung der Kosten desselbeu, sowie fttr andere Bediiriaiade des 
V^reins der BergindnstrieUen mit Genebmigung der Minister der Verkebrsanstalten, 
der Landwirtbsdiaft mid der Domlneii eine besondere Qeblllir tos den beArdertes 
Otttern an erbeben, welehe den Betrag tod Vis Kopeken fllr l Fad nicht flbe^ 
aekretlen sell. 



Kaiserlicher Erlaf-? vom 3. 15. Februar 1895, hotr. die Bediogungeii 
fur den Verkaaf der Kiga-Tukkumer Eisenbaiiu. 

Tertfirentl. in der Zeitecbr. d. Min. d.Yerk. Ton f f 18e&. 

lu. Jam 

Die in Konkurs gerathene Riga - Tukkunier Eiaenbahn soli im (ffentlicben 
Verfaliren an den Meistbietendcu verkauft werdea. Der Verkaufsiermin soil nicht 
fruber ai» H Monaie nacb ertolgter Bekanntmachung anberaumt werden. Dm g^- 
ringste snllseige Angebot sell mindestene dem Sekitanagswertbe der Babs 
(1962407 Ebl.) gleieh aein. Der Kftnfer fibemimrat die Yerpfliehtnng, die Baba in 
ordnangsmHraigeB Stand an eetaen nnd an erhalten, die nOtbigen Betriebamiuel is 
beacbaffni nnd den Betrieb nacb den bestebenden und den weiter za treffendea Be- 
atimmaagen an fObren. Yerlanfen der erste and aneh der daaacb ananberaamesde 
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xwtite YerkMifoteiittin Ancbtlot, to wird der Minister der Verk^nmtalten den 
Ministerkomitee Vonchliye dertber maehen, wee welter ait der Behn geeeheheu solL 



Eaiserlicher BrUrs vom i ^^ii 1^96, betr. Brhebnog einer 6e- 

bflhr voo Eiseubuhufrachti^utem zu gunsteu der Stadt Orel. 
Ver<ifieDU. in der Zeiuchr. d. Min. d. Verk. TOin h-fll- Jnni 1885. 

Die VerwaltUDg der Stadt Orel wird ermiUshtigt, za gnnsten dieser Stadt aaf 
die Daiier vot) r> .Tahren eine (iebtlhr von den rait der Moskau-Kursker , Orel- 
Witebsker und Urel-Grjisyer Eisenbahn < iu- uiul ansp^^Hhrten Gttter zu erheben. 
Der Krtrag dieser Gebiihr, welcbe *,3i» bis 2 Kopekeu fUr 1 Fad betrageu soil, darf 
uur zar Verbeaserung der Zoflihrwege m den Eisenbabnatetionen verwendet werden. 
Befreit von der Stener lind Poatsaclieiit Beit egepftck, Sendnngen der SteatsbehQiden, 
Vieliaeudiiiigeii nnd elle Sendnngen von einea weniger ale 16 Pud betregenden Ge* 
wichte Die besondere Anweisnng fiir die Ansfdbrnng dieaca Brlasses hat der Minister 
de8 lunern im Eiuvernehmen nit dem Miniater der Fineasen nnd dem der Verkehra- 
anatalten an genebmigen. 



0 
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Besprechungen. 

Jacob, Oscar, Doktui (ler Staatswissenschaften. Die koniiil. wurttem- 
bergisclien Staatseiseii bahuen in historisch-statistis* iier 
"DarstelluTif^. Ein l^eitrag zur Geschicht** des Ei^- iil>ahnwp?en«. 
Mil eiiier Uebersichtskarte uber die fiinf Penoden der wurtteni- 
bergisclieji Eisenbahnbaiipesrhichte. TfibiDgeu 1835. Veriag der 
H. Laapp'scben Bucbhandlujig, 

DaB ID dieaem Archiv (1880 S. 1091 -1094} angezeigte Werk d«s 
wftrttembergisebeii OberbaaratlieB von Morlok (Die kOnigl wfirttembeigi- 
schen StaatBeiseDbahneD, Rttckscban auf deren Erbaatuig wfthreod der 
Jahre 1885 bis 1889, nnter Berfickdcbtignng ibrer gescbichtlicbeD, teehd- 
schen nod flnaDzieUoD Homente imd Brgebnisse) ist das Werk eines 
Techoikers. Es sind darin aneb die Okonomiscben mid finanzielleD Sat«D 
der Eisenbabnen Wfirttembergs neben der tecbniseben Seite gewfirdift 
Jedoch ist diese letztere diejeuige, welche das banptsficbliche IiitereMe 
des Verfassers ans naheliegeDden Grfinden in Anspruch nimmt. Zur E^ 
gan/ung dieser Lucke hat jet/.t ein juntier Finanzbeaniter des wurttem- 
borgischen Staat^dienstes eine neiie A t in it imternommen, mit der er sieJi 
zugleich bei der Universitiit Tul)iugen die Ebren der staatswissenschafl- 
lichen Fakultal t rwnrben liat. Das Biidi t rscheint ungef^hr in (lero 
Augenblicke, da Wiirttemberg das fuiil/i^nabriire .Iu))iHium seiner ersten 
Eisenbahnstrecke beiiehen diirftp. Am 22. Oktober 1845 ist die Linif 
("annstatt — Unteriurkheim ertdrnet worden. 

Dr Jacob hat als QuelJen ffir seine sorgf&ltige Scbrift nameDtlich die 
Verbandlnngen der wfirttembergiscben Kammern der AbgeordDeten hihI 
der Standesberren fiir den Zeitranm tod 1886—1898 benntzt, mit dco 
Beilagen, welche die RegiemngsTorlagen uDd EommissioDsberiehte ent- 
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balten, dann die Verwaltungsberichte der konigl. wurtlembergischen Ver- 
kehrsanstalten, die seit 1880,81 erschienen siud. 

Wir heben hier einiges Bemerkenswerthe heraus, das theils die 
Anfiinge, theiis die Entwicklung der Eiaenbahnen Wurttembergs keDn- 
zeichnet. 

Die Schwierigkeiten, mit deiien das Eiseiibabnwesen der deutschen 
iStaateii in seiner ersten Epoch e so ziemlich alleiithalhen zu karapfeii hatte, 
zeigen sich auch im Konigreich Wurttemberg. Fur andeie deutsche Staaten 
ist das bereits durch voraufgegangene Scbriften dargeiegt worden: in 
eiDer zusammenfassenden Uebersicht babe ich das an anderem Orte ge- 
than (^Die An^ge des deatschen Eisenbahnwesenfl** in der Tubinger 
Zeitschrift fur die gesammte Staatswissenschaft, Jabrgang 1891, und Arlikel: 
Eisenbabnen, Geschichte und Bedeatang derselben, im HandwOrterbneh 
der Staatswissenscbaften). Jetzt giebt ancb das nene Bneb eineo gleicb- 
artigen Eindrnck ^on jenen Anftngen WUrttembergs. 

Die im Jabre J1890 niedergesetzte kltingi Kommission eratattete im 
Jabre 1834 ibr Gntacbten zu Gnnsten einer BtBenbafan bebafe Verbindung 
des Neekara mit der Donan nnd dem Bodensee. In Stuttgart nnd Ufan 
bildeten sicb nm diese Zeit Gesellecbaften znm Ban von Eisenbabnen. In 
der Kammer der Abgeordneten stellte am 15. Dezember 1886 Freiberr 
▼on Gotta den Antrag, die sog. Stammbabnen als Staatsbahnen zn banen. 
Die Regienmg stellte in den Etat fKr 1836/99 ^als vorlftnfigen Fonds znr 
FOrderuug und Unterstfitzung der Eisenbahnunternehmungen" die Snmme 
von 100000 fl. ein. Die Regierung enthielt sich eiiier sonstigen Aeufserung 
und die Finanzkommission der Abgeordnetenkammer sagte in ihrem Be- 
richte dariiber, dafs „sieb kaum schou werde bestimnien lasseiK woriii die 
Forderung und Unterstutzung der Eiaenbahnuntemehmungen dureh den 
Staat bestehen soli". Nachdeni die Kaminern diese Summe bewiJiigt, 
niachte sich die Regierung an dip Bearbeitung des bisher angesammelten 
Materials: ancb unterstiit/te sie jene Privatgesellsehaften, die sich zunachst 
zu einer einzio^en vci < inigten, welehe dann aber (Ib-iyi sich aufloste. weil die 
erforderlichen Baukosten weit fiber die iirsprunglichen Voranschlage hin- 
ausgingen. Am 22. Februar 1839 erstaltete die Regierung den Standen 
Bericbt uber ibre Vorarbeiten. Die Zoll- und Handelskoramission der 
Abgeordnetenkammer wamte in ibrem Bericbt vor allzu grofsem Vertrauen 
in die Kostenanschlage der RegiernTig. In der Stfindekammer kuhlte sich 
die Begeisterung fur den Eisenbahnhau uberbaupt ab, 8eit die nothwendigen 
Baakosten in immer hoheren Sommen aoftraten. Beseichnend ist das 
Projekt des vom Ban der Paris- Versailler Eisenbabn eben znrflck gekebrten 
wfirttembergiscben Ingenienrs Karl Etzel (1889), welcber wogen der grofsen 
Kosten einer Dampfbahn f&r Wflrttemberg Fferdebabnen empfabl. 
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iDzwiacheD begannen die Nachbarataaten Bayern and Baden Eisen- 
babnen zn baaen. In emer gemeinscbaftlichen Admse vom 25. Febraar 1842 
drtdcttti die beiden Kammern der Regiernng dan Bedurfhifs ans, dafs man 
sicb endKch oflFen fur oder gegen den Bau von Eisenbahnen in Wurttem- 
berg aussprechen musse. Die Regieruiifi entsprath dieser Anregung darch 
den Vortrag <les Ministers von Schlayer uni 7. Marz 1842 uiid lp£::te einen 
Gesetzeutvvurf vor. der filr die Finanzperiode 1842/45 die Suhihu^ von 
3 Millionen Gulden verlaniitt'. Im Januar 1843 bewilligte die Kammer 
der Abgeordueten mit 68 gegen 26 Stirameu diese Siimme, bald darauf 
die Kammer der Slaudesherren. Am 18. April 1843 wurde das erste 
Eisenbahngesetz fur Wurtteinhcrg verkund»'t. DassellK' bestimmt, dafs 
auf Staatskosten EiRenhalinen erbaut werdru, die den Mittelpunkt des 
Lauder, Stuttgart und rnnustatt, auf der einen Seite dnreh das Filsthal 
mit Ulm, Ravensburg, FriednVhshafen, auf der anderu Seite mit der \ve«t- 
lichen I^andesgrenze, sowie in nOrdiicher Riehtun^' mit Heilbronn verbinden 
Die Zweigeisenbahnen solien privaten Untemehmungen uberlassen werden, 
aber die staatliche Unterstutzung erhalten und zwar je nach dem Mafse 
des allgemeinen Landcsint cresses, das sich an die einzelne Zweigbabn 
knflpft, eine Zinsgarantie bis binaaf za 3V»V«* 

Indefs es ging langsam Vdrwurts. Man scheute die Kosti-n und die 
daraus erwachsende Schuldenlast fur die Staatstiuanzen. Ini Jahre 1844 
schlofs wirklich die Regierung eiueu Vertrag mit dem Berliner Baiikhause 
F. Mart. Maguus ab, wonach dieses den Bau und Betrieb der Eisenbaliueu 
iibernehmen soUte. Zu dem hierfur erforderliehen Aktienkapilai von 
42 Millionen Gulden sollte der Staat ein Viertel aufbriugen, da8 an der 
Rente nur in zweiter Linie tlKMl/Lint linien habe. Jedoeh wurde die.>er 
Vertrag nicbt perfekt, weil Kuuig Wiliielm seine Zustimmuni; vcrsagte. iirn 
am Staatsbahnbau festzuhalten. Die Vornrbeiten der luy,ierung tiir ein 
8taatsbahnnetz fanden ihren Ahschlufs in der Vorlage an den i^andtag 
vom If). Kehruar 1845, die am 2. August desselben Jabres bier ibre Ge- 
nelnnigung fand. Erst am 29. Juni 1850 wurde die (261 km lange) von 
tleilbronn Qber Stuttgart nacli Ulm uud an den Bodeneee fubrende Eiseo- 
babn dem Betrieb ftbergeben. 

Der Gedanke dee Gesetzes vom 18. April 1843, die Zweigbahneo 
Privatonternehmern zu Uberlassen, trat im Laufe der Zeit immer mebr 
zurflck. Das zeigt sich in dem Eisenbahngesetz voin 17. November 1868. 
Namentlich Moritz Mohl ist durch viele Jahre in der wurtlembergisclien 
Kammer der begeisterte Vertheidiger des Staatsbahnprinzips gewesen. 
Ganz bescheiden tritt eine orste Privatbabn von 6'/^ km Lange im 
Jabre 1864 auf (von Unterboibingeu uach Kirchheim). 
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So lange die Haaptbahn alMii im Betridbd sttnd, stieg die Rente des 
Anlagekapitals and zwar: 



1856/66 . 

1866/67 . 

1867/68 . 

lSr)8/59 . 

isoit GO . 

isiioei . 

ISGl 62 . 
1862/63 . 
1863 64 . 
1R61 65 . 

Dies Bild dndeit sich ailmUhlic 



hier znsamniengestellten Reihe zeigt 9ich der Ruckgang. Er ist die Folge 



. 4,9S Vo 

. 5,R0 „ 

■ 6,32 „ 

' 6,29 « 

. 6,33 ^ 

. 6,19 „ 

. 6,89 , 

. 6,82 « 

. 4,80 „ 

. . 4,30 , 

• 5,21 „ 
schon iu 



dun letzten Jalireu der 



in den Kebenbahneo, deren Bau die 
Zeit iramer weniger ent/iehen kann. 



der minder ergiebigen Kapitalanlagen 
Re<^iening sich auf die Lange der 
Die Kostbarkeit des Baues, die diirftige Entwickiungsfahigkeit in den 
fiberwiegond landwirthscbaftlichen Gegenden fuhrt jetzt ein Menschenalter 
laog die Rente abwftrts and koatet den Staatsftnanzen eine regelmftssige 
Znbnfse. Bin lehrreichea Gegenstfick gogen die fioanzielle Entwicklung 
des prenfaiechen Staatsbabneysteins m den letzten 10 bia 15 Jahreo. Viel- 
]eiebt ein Fingerzeiir fftr die Anfgabe andersartiger technischer Behandlnng, 
welehe fllr jene Nebenbabnen, der geringen Bntwieklnngef&higkeit ibres 
Verkebra entsprechend, angemeesen geweeen ware, om die Eapitalanlage and 
die Betriebakoaten mit dem Reinertrage beaeer in Einklang za setzen. 
Erst in dem Geaetze vom 28. Jnni 1888 and in den Motiven der dazu 
gebOrigen Regierangsvorlage wacht etwaa verap&tet der alte Gedanke 
wieder aaf, dais bei den Bahnen „Ton mebr lokaler Bedeatnng die an- 
mittelbar betbeiligten Gemeinden and Bezirke za Leistangen herangezogen 
warden sollen**. 

Die Rente des Eisenbahnkapitals war: 

1872/73 y,i» Vo 

1873 74 3.38 „ 

1879 80 3,09 „ 

1880/81 2,r>4 „ 

1889/90 3,36 „ 

181:KJ 91 2,7(5 „ 

iaU/92 2,41 „ 

1892/93 2,63 „ 

1893/94 2,s>o „ 
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Dieser Darchschnitt setzte sicb wb sehr Tenchiedeneii Zahlen ffir 
die versebiedenen Bahnlinien zasammen. Ffir die Hauptbabn berechnet 
Dr. Jacob den gegenwartigen Reinertrag auf 11 — 12% (Anlagekapital 

G6,)=i Millionen Mark. Heiiu'rtriig 7"/^ Millioueii Mark). 

Als ein Extrem vom entgegengesetzten Ende stebt dem die Kraich- 
ganbahn (Heilbroiiri Epjjiugen) gegenuber, die nacb dem V» rwaltungs- 
hericht einen Zusfhufs von 0,ii% forderte. Die Sch warz waldbahn 
hat — ziisammeii init der ungleirh ertragsrcicheren Nagold bahii — Dur 
ciuen Kciuertrag von U,90% (laut dem Verwaltuugsbericbt fur 
gegeben. 

Dies siud cinige Froben aus dem inaterialreicben Bacbe) das uds 
vorliegt, and dem wir viele aafoaerksame Leser w&Dschen. 

G5ttingen, Jali 1895. G. Cohn, 

Die Verkehrsordnung fiir die Eisenbahnen Deutschlands vom 

15. November 1892 nebst all^'tneinea Zaeatzbestintmuugen 
erl&utert tod Dr. jar. Georg £ger, Regierungsratb und Jostitiir 
der kgl. Biseobabndirektion za Breslau. Haonover, HelwiogVhe 
Verlagsbncbh^ndlnng 1895. 2 Tbeile. 
Es war wobl za erwarten, data der Yerfosser Torbezeichneter Pub- 
Kkaiion naeb Erlals der Verkebrsordoung f&r die Eisenbabnen Bentsch- 
lands nicht allzulange sftnmcn werde, im Anschlnfs air eine Reibe Tor»ii$> 
gegangener Kommentare aucb die Verkebrsordnung zu erlautern Werdei 
Ja docb die jiiristischen und iiisbesonderc die Fadikreis*^ die sich mit 
dem ininuT vielgestaltiger eatwickelnden Verkehrji- inid iiaiiieiitlicL dm 
Eiseiibahnrec'hte berufj^gemars. sei es anulieli oder gesrliiittlirlh zu befassen 
haben, von dcni eifiiiicii Srhrifl»teller Dr. Eger schoii seit ^eraunier Zeit 
rait Koinmrntarpn vcrsortrt . die, wie der zuiii Heichshuft])f1i»ditge»etz ^ 
und zuiij preulV-i.^cluMi Euteignungsgesetz. bauptsuehlich wegeu des theil'' | 
vollinhaitlichen. tbeiis auszugsweisen Ahdruckes der Gesetzcsqnollfn uiid ; 
sonstigen Materialien. dann der ergangenen hoclistricblerlicbeu Kntscbei- 
dungen fur Ricbter, Anwftlte und Eiaenbabnbeamte nicht unerwunschu'. 
wenn aueb immerhin mit Vorsicht zu gebrauchende llilfsmittel bi^/^ 
Gleicbzeitig i^eben wir, wie der Verfasser lu mubt ist, mit seinen. nan in 
11 Bftnden vorliegendeu „£isenbabiirechtlichen Entscheidnngen'' das Fiili' 
bom seiner nnermfidlioben literariscben Tbfiiigkeit auch durcb cin nmfang' I 
reiches, steten Wacbstbnmes f&bigea Sammelwerk fiber die jnristiscbec 
Verkebrskreifie anszuscbiitten. Wenn wir bier einleitend noeb zweier 
weiteren Scbriftwerke des genannten VerfasserB von nicbt gerlngem Um- 
fang, aeioes Dentecben Eisenbabnreebts und seines (bis jetzt nocb nidit 
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Tollendeten) PreuBuacheii Eieenbabnrechtes, endlich seiDer im Jabre 1894 
erschienenen Kommentare tber das ioteniationate UebereinkommeD fiber den 
FnMihtYerkehr vom 14. Oktober 1880 Erwfthirang thnn, ao kann aolches nicbt 
our mit Rfickaicbt anf die Bedeattug dieser Werke toil ganz erbeblichem 
UmiaDg, floadem aocb aas dem beaoaderea Gmnd nieht anterbleibeii — 
and dieaer Puakt f&brt una anf den Gegeoataad vorliegender karzer Be* 
aprechimg — , weil dem Leaer der Erlftoteniogea Dr. Egera zar deatschen 
Verkehraordnaag aaf nicbt wenigea Seiten der ktzteren alte, gate Be- 
kaoate in bilaerUeb ziemlicb anverftadertem Gewande begegnen. Wir 
werden anf dieaen Poakt weiier aaten aoeb za aprecbea kommea. 

Wean wir aaf dem naobgerade ia beaorgnifserregender Weise liber- 
acbwemmten Bfiehermarkte die Kommentare von Geaetzen fiberbaupt 
zar Hand nebmen, so finden wir zwei grofse, jedoch qaanUtatW and qaali- 
tativ sehr ungleichartige Gruppen. Die grofsen und meist umfangreicben 
Kommentare folgen den hetreffeiiden Gesctzen , die sie zu erliiutern 
haben, soztisa-yen eng uuf der Fer^u iiach, oft uur weuigc Tuge nach der 
GesetzesYeikiiiidiKuiig selbst erscheinen sie fix und fertig; der iiberraschte 
Leser aber findet sofort. dafg diese Kommentare eigentlich aufser dem 
Gesetzestexte hauptsachlicli nur pine Konipilatiou der verschiedenen 
Kommissionsprotokoile, der Aeufserungen des Berichterstatters und der Re- 
gierungsvertreter. aufserdem auch wohl Ausziij^e aus Werken anderor 
Scbriftsteiier, nebenhin aher aufser^it fjprirlicli die sel !>.> t iuidige, kritisflie 
Darstellung: des zu eriauternden GesetzesstolTes enthalten. Wohlthuend 
und die wissenschaflliche Benutzung ermogli< liend heben .sicli von 
jener leider nur zu b&ufig vorkommenden Spezies von Kommentaren die 
ab, in denen eine dogmatisch-systematisehe ErOrterong des StolTes dam 
ganze ErI&utenmgawerk beherrficbt, cin fiir den an selbatftndigea Urtheil ge- 
wOhnten Ju listen gegenfiber jener artikel- und paragraphenweisea Aaf* 
einanderfolge der Krlauteningen wohlthatiger Gegeusatz. 

Die Eger'aeben Werke, namentlieh sein Deutscbes Fraehtrecht und 
aeine Kommentare zam internationalen Fracbtrecbt, welcben Publikatioaen 
~- Ton Teraehiedeaen, allerdings erbeblicben Einzelbeiten abgesehen — 
gewifa niemand Anerkennnng veraagen wird, der in der Praxis Anlafs hat-, 
aicb fiber veracbiedene Fragen des Frachtrechtes raaeh and fflr gegebene 
FiUle za infonniren, steben in ibrer Form and Darcbf&brang auf dem 
Staadpnnkt paragrapbenweiser, aomit nicbt dogmatiscb - systematiscber 
Behandlang. Sie antersebeidea aicb ganz wesentlicb, insbeaondere das 
iatemationale Fracbtrecht, in diesem Punkte von den Kommentaren 
dea Geh. Oberregierungsrathes Dr. jar. Tbeodor Geratner in Berlin and 
dea Profeaaora Ednard Rosenthal ia Jena fiber daa Internationale Eiaen- 
bahafracbtrecht. 
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Was nun die neuesten Eriauterinigen Dr. Egtrs zur deutsrln'n 
Verkt'lii siirdDuijy: betrifft. von der ebeu, w^hreud diese Zeilen ge- 
schri' beu werdeu, der zweite Theil mit Sachregister erschicDen ist, so 
theiit aueh diese Arheit alle Vorzuge, wie Schattenseiten des unermud- 
liclieii Kommentator.s. Zti den erstcren musfen wir gerechterweise die 
umfassende Benutzung der gesammteu vorhandenen Literatur und der 
Brgebuisae der RechtsprechuDg zahlen, die in unerschOpflicbeD Ad- 
merkangen bei dem Gebrauche des Werkes das Nachscblagen und Kaeh- 
leseo and damit das eigene Prufen erindglicben, aber anch wohl notb' 
wendig machen. Dabci erscheint es als sehr zweckm&fsig und anch woU 
fQr einen Kommentar der Verkebrsordnung nDerMslich, dafs der Verfasser 
dem TOO ihm im Vorwort ertbeilten Verspreeben gemftfs, seiner Arbeit 
ein in der Tbat recbt voUstandtges Sacbregiater beigegeben bat, das 
den Gebrancb des ganzeu Werkes dnreb rascbes Anifinden der Binzdn- 
tbeile desselben in wesentHchem Grade erleiebtert. 

Die Eger^acbe Verkebrsordnang, fiber deren L Tbeil in Kurze aach 
bereits im Novemberbeft der Zeitscbrift ffir intemationalen Eisenbahn- 
transport (Jahrgang 1894) bericbtet ist, entbftlt znnftcbst als Einleitnsg 
einen Ueberblick fiber die gesehicbtliebe Bntwieklnng des dentscben 
Eisenbabntransportrecbtes , 8owie der Rechtsgrundlagen, anf denes 
es herubt, wobei die ge^etzlichen und die reglementarischen 
Grundla(?en unterseliiedeii uiid die Rechtsnatur und Rechtsgiltigkeit 
der Verkebrsordnung besprorhen werdeii. llien&cbst tritt der Verfassser in 
die Hetracbtuiijx uiid Komiiieiitiruiic!: der Vprkehrsordnuiig selbst ein. imhm 
er, wie selion oben bemerkt. in para^n-apliLiiweiser Beb&iidluiiL^ des StofTes 
die einzeliieii Bestimmungen eingebend bespricbt, dabei aueh die ijegen 
friiher eingetretenon Af^nderungen (des Betriebsreglemeuts) hervnrhebt nod 
in aulberst reichlialtigen Allegiruiigen nnd Bezugnabrocn auf Literator 
wie Recbtsprechung, dann Dienatreglements und Instruktionen, den (re- 
sammtinbalt der Verkebrsordnung: Eiogangs- und Allgemeine Bestitn- 
mungen, Befbrderung von Personen, und Reisegepack, Ezprelsgut, Leicheo 
and lebenden Tbieren im ersten Tbeile des Eomnientars bebandelt. 
w&brend in dem neuestens erscbienenen zweiten Tbeile das eigentbdi 
wicbtigste Eapitel der fief Order ung von 6 Q tern umfassende Erlaote- 
mngen gefanden bat. Dafs die Anlagen A bis ebscbliefslicb G der 
V.-O. dem Werke Egers an entsprecbender Stelle beigedraekt sind, iit 
• wohl selbstveratftndlieb. 

Es kann nicbt die Anfgabe der bier beabsicbtigten knraen Be- 
sprecbnng sein, in eine Prfitang des Kommentars mit seinem amfuf- 
reieben Detail einzngehen; es mnfs dies Tielmebr der Fadifiteratnr flbtr- 
lassen and nocb mebr den Erfabruiigun vorbebalten warden, die nach be- 
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mesRener ZeUfrist der praktische Gebranch des ^er*acheii tiilfsbaches 
dareh EbenbahobehOrden nnd Gerichte an die Hand geben wird. 

Indessen drftngt aich dennocb bei Dnrcbaicbt des ganzen Werkes 
eioe Wahrnebmang bervor, die bei Besprecbong des Kommeotares 
nicht anerwfthni bleibeo kaon, jedenfalls aber von denen, weleben die 
sftmmUicben Torausgegangeneii PoblikatioDeD Dr. Egers anf dem Gebiete 
des Eisenbahnrechtes uud insbesondere des Eisenbahnfrachtrechtes nicht 
anbekannt siud, reclit merkbar empfunden werden durfte. Es ist dies 
die Thatsache, dal'-s dcr Koinmeiitar fiber die Verkelir.sorduuug nicht etwa 
blofs an eiuzeiiieii Stelleu oder Paragiupheii, j^ondern iii grOfsereu Ab- 
schuitten eigentlirh vielfach da« Gleiche bietet, was derselbe Verfasser in 
seiutiu fruheren Kumincntaren bereits dureh den Druck veroffentiieht hat. 
Ganz besonders i.st dieseb der Fail bei Behandlong der geschichtlichen 
Entwicklung, wo wir auf Seite 1-11 mit geriii^lui,ntr»'n Moflitik;ii uaieu 
eine wortlic-he Rfproduktion d<'r Ausiuiirun^en in .seinuo) Deutsidieo 
Frachtret iite (III S. 162— 16ii; bugegnen, sowio wir fa.st in siimmtlichen 
ErorttTungen des ..Die Kechtsgrundiac^en " uberschriebenen II. Theils 
der Kinleitung auf S. is '27 der Verkelirsordnung mil t;erinirfugigen 
Wegiassungen und Zusatzen eine Wicderholung der Darleguugen des 
Eger'schen Haudbuches des Preufsisclien Eisenbaimrechts iu Bd. II S. 369 
biii 877 finden. Auch an manDigfacbeu weitereu Stellen des liier be- 
sprocbeoeo Kotnmeutars zeigen sich solclie Wiederholungen aus eigenen 
fruheren Werken Dr. Egers und er bat diese Gepflogenbeit, soweit bei 
einer fl&chtigen Betra« litun^ des soeben erst erscbienenen Buches zu er- 
keunen war, auch im II. Tbeii des Kommcniars zn Xitel VIU der V.*0. 
(GfitPi hc'forderung) an mehrereu Stellen beibehalten. 

VVenn aber Dr. Eger im TbeiJ 1 13 des Kommentars (Note 18) 
seine gewifs verdienstlicbe Scbrift: Die Einfahrnng eines intemationalen 
Eisenbahnfrachtreebts (Breslan 1877) nnd seinen dort S. 137 ff. ver- 
OffenUiebten Gegenentwnrf mit der Wenduag in Erinnerong bringt, „im 
wesentlicben daran (n&mlicb an seinen Gegenentwnrf) anscbllelsend: 

III Entwurf der dentscben Regierung aus dem Jabre 1876 anf- 

gestellt von dentscben Eommissarien^S so kOnnte bier, wie aos den Dar- 
stellongen dieses Scbriftstellers in Labands Arcbiv far OffenUiches Kecbt 
lit S. 869, sodann in seinen beiden Kommentaren zum intemationalen 
Uebereinkommen, insbesondere dem grOfseren S. XXIII, endlicb ancb in 
Bd. U seines Prenfsischen Eisenbabnreebtes (S. 263 Anm. 149) in dem 
Leser die nnrichtige Vorstellnng erweckt werden, ats sei der von Eger 
verOfFentlicbte Entwnrf eines intemationalen Uebereinkommens das Vor- 
blld oder gar die Grundiage des Entwurfs deutseher Kommissare gewesen. 
Dafs dem entschieden nicht der Full war, ergiebt sich schon aus der 
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maunigfach gegeiitheilii;en Tcndenz der Eger'scben Vorschl^ige, die sich 
aber aacb, wie z. B. die Einbeziebimg des Personentranspoi-tes io das za 
schafifende Vertragswerk, sowie die Erstreckang der intemationaleD 
RechtsgestaltaDg aaf die eiDheitliche KegeluDg aucb des iu tern en Fracht- 
rechtegebietes entscbieden zu weitgreifende Ziele gesteckt batten, Ziele, 
deren Verfolgaog im Laufe der Berner Beratbungen des Yertragswerkes 
zweifellos znm vollstftndigen Mifsglucken des scbon an aich unsHglicben 
Sehwierigkeiten begegnendeu Unternehmens der Schalfnng und Kodifizimng 
eines eraten Internationalen Rechtes geffihrt haben wfirde. £8 ist dies 
in einer Anzahl von Schriften nnd Publikationen ilber die Berner Eon- 
vention nnwiderlegbar nacbgewiesen worden, so von Heili, Internationale 
Vertrftge S. 88, dnrch d. Ley en fa GoldBchmidts Zeitsebrift XXIII 
S. 1 ff. nnd in der Zeitschrifb f&r Handelsrecbt Bd. XLI, in dieses Ver- 
fassers Monograpbie uber die Verkebrsordnang, sodann in einem in 
Seufferts Blftttern fGr Recbtsanwendnng, Jabrgang 58, ersebienenen Anf- 
satze von E. Rntz liber das internationaie Uebereinkommen S. 20« weiter- 
bin in dem von Professor £. Rosenthal (Jeua) im Jahre 1894 herans- 
gegebenen Kommentar znm I. £ F. (S. 7). Ganz besonders aberwird die 
Irrthllmlicbkeit der Dr. Eger*8cben bier einscblaglgen Bebauptuiigen nach- 
gewiesen von Dr. Gerstner, der dnreb seine bemfene langjabrige amtliche 
Thfitigkeit in diese Materie, ibre Eiitetehung.s- und Entwicklungsgescbichte 
als vorziiglich eingeweiht gelten mufs. Wir verweisen diesbezugiich statt 
woiterem uuf uiiie iiuihe von Piihlikatiifiioii dieses Schriftstellers, so desseu 
Ivuudgang durch das neue intetuatioiialc Fraclitrecht (Zeituug des Vereins 
deutscher E.-V. Jabre^. 1891 S. 16 und 17), sowie auf seinen ebenda 
in No, 73 abgedruckten Autsatz iibir die nftmliche Materie. haujit- 
sadiiirh aber auf desseu Darlegaugeu iu seiueru Kommeutar zum J. U. 
vom Jahre 189B insbes. 8. 15-^ ff. Das Gewicht all dieser Darlegungeu 
und Feslstellungen diirlte wedcr durch Dr. Egers gegeiitheilige Darstel- 
luugen in seiueoi grofsen Konuueutar (S. XXIII ff.), uo( h durch Am in 
seiner VerkehrsnrdnuiiiL; (S. 14 u. 15 Anm. 20; ausgesprot-liene B''d;ni*^rii. 
dafs es ieider nicht geluii'i*"i -^''i. dem J. U. eine umfassendere (Trundlage 
und grofsere Tragweite im 8iuuc Dr. Egors zu geben, erschiittert worden 
soin. Aucb der von ihni bierfur anf^erufeue SchriftsteJlcr E. Rosenthal 
bat, wie in jeuer Note 20 ignorirt zu werden scheint, im Texte S. 7 
Zeile 8 ff. mit ausdriicklicben Worteu betont, dafs „uucb bier das Bessere 
des Guten Feind und dafs es einfacb nicbt mOglicb gewesen w&re, eiae 
Vereinbariiiig im Sinne Dr. Egers durcbzusetzen, da einer solcben alle 
Btaaten als einen Kingriff iu ihre Souver&nit&t widerstrebt batten''. Wir 
mussen demnacb aucb als nnwiderlegt eracbten, was von Dr. Gerstner und 
den abrigen mit ibm flbereinstiromenden PnbKzisten, insbesondere aach 
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iioch iu (les ersteien Aafsatz in der Burner Zei<8rl)rift fur I. E. Tr. 189.) 
S. 125 ID allerdings ziemlich eutscbiedener Weise den allmllblich in das 
Gebiet der Legenue abergehenden Darstellongen Or. Egers nacb der 
Richtung bin vorgetragen wird, dafs desseo „Gegeneiitwiirf' Grundlage 
und Vorbild fur die Arbeiten und insbesondere fur den von der deutschen 
Rdgierong dem schweizerischen £ntwnrf an die Seite gestellten Parallel- 
entwnrf gewesen sd« 

Wenn wir biemach aicht zn nnterlassen vermochten, in Betreff dor 
nenesten Pablikation Dr. Egers, seiner Verkehrsordnnng, neben der Aner- 
kennnng, die seinem filr den prakttsolien Gebranch von Riebtern, 
Anwftlten nnd Eisenbabnbeamten recbt empfeblensvertben Kommentar 
znr V.-O. nicbt versagt warden kann, dennoch ancb elnige Worte rQck- 
baltioser Kritik an die Sette zn stellen, so soli damit nnr in objektiyer 
Weise der Pflicbt des Rezensenton genSgt seln. Dem nnn voUendet, in 
libersiehtlicher Anordnnng vorliegenden Werke aber geben wir bei seiner 
Rdse in die Jnristischen Verkebrskreise gerne den Wunseb mit anf den 
Weg, dais anch dieses Bncb sein gutes Tbeil mit dazn b^tragen moge, 
die Eenntniis eines wicbtigen TbeUes des Yerkebrsrecbtes in berufenen 
Kreisen immer mebr nnd mebr za verbreiten. z. 



R5U| Dr. V. Encyklopadie des Eisenbahnwesens in alphabetischer An* 
ordnuDg. VII. (Seblafs-)Band. Stellwerke bis Zwiscbeu- 
station. Mit 200 Originulliol/scliriitten. 29 Tufeln und 1 Eiseii- 
l>ahakarte. Wien 1895. Carl Gurold's Snlin.>) Prcis geh 12 .//. 

Der H(3i ausj^eber der l-liicyklopadie des Eisenbahnwesens kaun bei 
der nuninebrigeD Voilendung und Veroffentlichung des siebenten Bandes 
auf eine zehn Jabre dauernde, rauhsame, aufreibende Arbeit zuruckhlioken. 
Denn aof seinen Scboltern bat die Last fast ansscblierslicb gerabt, ibm 
wesentlicb ist es zu verdanken, dafs das umfangreicbe Werk zu einem 
glncklichen £nde gefubrt ist. Icb babe das Erscbeinen der Enryklopadie 
von Anfang an mit regem Intcrnssn begleitet und babe meine Tbeilnabtne 
dadareb bekundet, dafs icb auf Wunsoh des Uerausgebers einige BeitrSge 
— banptsficblicb die anf die amerikauiachen Eisenbahuen bezuglieben 
Arilkel — lieferte. Aneb sind die Leser des Arcbivs ffir Eisenbahnwesen 
wiederbolt von mir aaf das Werk anfmerksam gemacbt Dabei babe icb 
nicbt Terbeblt, dafs Icb in einigen Beziehnngen fiber die Anordnnug nnd 
die Bearbeitnng des Stoffes anderer Meinnng war, als Herr Dr. Rftll. 
Gem babe icb aber stets anerkannt^ dafs mit dem Fortscbreiten des 

*) y«rgl. die Beipreebtmg des 6. Bandet. Arcbir 18M S. 612 f. 
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Werkes die Unvollkoinmenheiten der ersten Bftude allm&hJich verschwinden, 
dafs der Herausgeber mit schOnem Erfol;^ bemuht gewesen ist, die io den 
ersten B;inden vermifste Einlieitlichkeit uiid Geschlosscnheit in der Aus- 
wahl und Beurheituii^ des Stoffe.s in den sputeren Binden niehr und melir 
zur Diirchffiht ung zu briugen. Nieniund wird dem Herausgeber eiiieii 
Voiwurf daraus machen, dais er die uobiiglieheD, sich ihni entgegeii- 
thiirmenden Sehwierigkeiten nicht sofort fiberwundeu hat: zunial, wenn man 
ermirst. welclie uurscrn iliuderui.sse ihm vor Beejinn der VerdifeutlichuDg 
eutgegentratc!] : der Tod des technischeu Mitberaiisgebers Heusinger 
von Waldegg, der, durch besondere Verhilltnisse hervortiei ui« ne Hucktriu 
von Dolezalek, die Unra5glichkeit, eiueu anderen technisehen Mitredaktear 
zu linden , sodafs Roll , ein juristisch und administrativ vorgebildeter 
Beamter, die Kedaktion aueb der tecbniRchen Theiie selbst ubernehmen 
mufste. All diese widrigen UmstHode babeu KOll nicbt abgescbreckt. 
Und so kanu er denn beute mit Befriedigung, ja mit berechtigtem Stoiz 
sich sagen, dafs ihm ein grofses Werk geluogen ist. 

Denn dafs die £ncyldop&die des £isenbabiiw68eii8, wie sie jetzt io 
7 Bjuideu mit 8 686 Seiten vorliegt, ein gediegenea und tfichtiges Werk. 
eine wisseoBchaftiiche und zagleich fiir die Praxis wertbvolle LeistiiDg ist, 
daruber kann mail kaum versehiedener Meinung seio. Sie gewfthrt zover- 
l&ssigen aod unparteiischen Aufschluda aber alie Fragen aos alien Gebieten 
dea Eisenbahnwesens und sie atebt vollstfindig anf der HAhe der Zeit 
Die einzelnen Artikel sind atreng eachlich gehalten, benntzen liberall das 
neneate und beate wiaaenacbaftlicbe und tfaatafiebliche Material. Dab ia 
den eraten Bftnden die atatiatiachen Zahlen nicbt bia zur Gegenwart reicheo. 
liefa aich bei einem aolchen in Iftngeren Zwiaebenrftumen nach und nacb 
herauagegebenen Werke nieht vermeiden. Da aber meiat die Quellen von 
den einzelnen Bearbeitem angegeben werden, ao wird ea dem Leaer der 
Eneiklopftdie nieht acbwer aein, aua dieaen die neueaten Daten zu erg&nzeD. 
In dem, dem aiebenten Bande vorgedruckten Schlufawort atellt Dr. RSU 
die Herausgabe einea Erganzuugsheftes in Auaaicht, daa daa neaere 
atatiatiache Material und anch aonstige neaere Eracbeinungen auf dem 
Gebiete dea Eiaenbabowesens zusammenfaaaen aoU. ich mOcbte unmaij- 
geblich empfehlen, jedenfall^ uoch einige Jahre dahin geben zn laasen 
bis zur Ausfiibrung dieses Planes. Vielleicht erscheiut danu statt dw 
. Ergimzungtfbcttes eine zweite Autluj^e. Diese wiirde in wesentlich kiirzerer 
Frist herzustellen sein. uml sie kann aueb ni. E. erheblich kiiizer und 
gedr&ngter werden. als die erste. Aus den fiinf Biinden vnn rnnd 150 
Boi^en, aut die das Werk bei der ersten Anzeige bereehuet w:4r. >nid 
siebeu BUnde mit zusammen fast 233 Bogen geworden! Un/ wt iielliall 
laaseu sich bei eiiier Durchsicbi des ganzcn Werkes manche WiedtT- 
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holungen vermeidcn, zahlreiche Kurziingen voiiiebuien. imd ich sollte 
tieukeu, dafs der Stoff jetzt, wo er in seiner Gesamnitheit iibersehen 
werden kann, in drei, h{>chstens vier Bunden sich bewallit^ ii Ltssen wiirde. 
Bei der zweiten AuHage wird auch cine aulsere Aendetung dahin vorzu- 
nehmeu sein, dafs jedcr Band hfsondcre Seitenzahlen erhiilt. Ans welchem 
Oninde der Verleger die Seiten/.ahlen fortlaufend durch. alie sieben B&nde 
dui'chgelubrt hat, ist mir niclit reclit orliudiicli. 

Einstweilen jedorh hat die Eisenbahnwelt alien Grand, fiir das Werk 
in seiner jetzigen Gestait dankbar zu seiu. Der siebente Band, iiber dessen 
lubalt ich noch einige Worte hinzafugen m5chte, entspricbt in der Be- 
arbeitang und Ausstattung durcbweg seinen letzten Vorg^LDgern. £r ent- 
h&it den Schlufs des Buchstabens S und die Buchstaben U, V, W, Y 
und Z. Das Ictzte Stichwort ist ZwischenatatioD. Von ansfubrlicherdn 
and bedeutenderea Artikein hebe ich folgende hcrvnr: Steilwerke, Steaeruog, 
Stat2- nod Fattermaneni, Stafenbahn. Tarif mit aeineo verschiedenen 
Zasammensetzungen (allerdings Welfach Wiedorholangen aus den Artikeln 
Gutertarif und Personentarif; neues briogt ein kurzer Artikel tod Laas- 
bardt fiber Taiifbildiuig), Telegrapb mit mehrfacben Ztuatameiisetzungeo, 
Tender, Trajektanstalten, Tnuispoiisteaer, TQrkische Babnen (mit eiaer 
klaren Uebersichtskarte), Tannelban (eine aebr eingebende, ereobOpfende 
Abbandlong mil zablreicben Tabellen und Abbilduoges), UofaUstatistik 
UofalWeniidieraDg, Ungarlscbe EiseDbabneo, Verein deatscber fiisenbabn- 
verwaltQiigen, Yerkebrsleitaog, Yerkehrstbeihmg, ViebbeCOrdenug, Vor- 
arbeiten, Wagen mit eeinea vielen ZoeammensetziingeD, Waseerstatioiif 
Weicbeii, WerkstAtten, Wiener Stadtbabn, Wfirttembergieebe ElsenbabneOf 
ZabnradbabDeD, Zag n. s. w. 

Bine sebr nfitzlicbe Zngabe ist das 46 Seiten nmfasaende alpbabettscbe 
lDbaIt»verzeicbnif$ za dem gaozen Werk am Scblnfo dieses fiandes. In 
diesem sind nicbt nur die in besonderen Artikeln behandelten, sondem 
alle Hbrigen, in der Eocyklopftdie yorkommenden Schlagworte aufgeffibrt. 
Bel einer Benntznng des Werkes empfiehit es sicb also, zanftcbst dieses 
Gesammtregister einznseheD. 

Die Austitattung aacb deti siebentes Baude8 verdient uiiciuge^ciiiaDk- 
tes Lob. 

MOge dem Herauisgcber und dem Verleger ein Lohn fiir ihre aufser- 
ordentliche M&hewaltung auch dadurch werdeu, dafa die Encyklopadie 
recht reichen Absatz in den Kreisen nicht nur der Eisenbahiiverwaltungen 
fiOudern auc h bei andereu Behorden und unter den (iesehftftslenten lindet. 
Sie Ist ein Werk, das alien, die mit den Ei.senbahneu praktiseli odor 
wissenscliafUicb zu thun habeo, auf dem Scbreibtiitcb stets zur Baud 
seiu soiite. v, d. L, 

ikrchlT Ar EiMobahnweteD. vm. " 71 
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Tolkmitt, G., kOnigl. Baurath. Leitfadeu fur Has Rntwerfeu uud 
die Berechnnns^ s^pwolhter Brucken, Berlin 1895 Vprla^ 
von Wilh. Kiiist Sohu (vorm. Ernst ^: Korn). 8°. 91 Seileu 
Text init zahlreichen Textabbilduiigen uiid melireren Tabellen. 
Der Verfasser beabsicditigt in dem vorliegenden Werk keine voli- 
st^dige AbhandluDg uber Tbeorie and Aasftihrung gewOlbter Brucken za 
geben, sondern er will, wie schon der Titel des Baches anzeigt, vorzngs- 
weise dem entwerfenden and ansfuhrenden Baningeniear eioen praktisch 
branchbaren Leftfaden for die zweckmaisige Formbcstimmnog der Anord- 
nuog der Brucken in Bezug aaf Bogenform uud GewOlbst&rke an die Hand 
geben. Insbesondere das £ntwerfen grOfserer gewOlbter Bauwerke ist stets 
ioaofem ziemlieh nmstftndlich nod zeitraubend, als die vollst&ndige Unter- 
sachang einer einmal gewftblten Gewdlbeform and St&rke anf Standsicher- 
beit and Matorialbeanspruchang allein sehon viel Zeit erfordert; noch viel 
weitl&oiiger ab«r wird die Untersuebmig, weon man einzebe Theile dea 
Eiitwiirfa» z. B. das Pfeilverhftltiiirs, die Stftrke der Uebermaaenuig, die 
Bogenfom oder die Gewftlbstftrke wiederboH za findem genOthigt ist Ba 
bedarf keiner Dftheren AnsfShnuig, am wie ?iel einfacher ticfa in dieser 
Hinsieht die BntwnrfB- nnd Berecbnnngsarbdten fUr ein eisemes Tragwerk, 
gieiebTiel ob Facbwerktrftger oder Bogenkonstniktion, gestalten. Diese 
Umstftnde sind aber weiterer ?ervoUkommnnng des GKswOlbebaaea seither 
zweifeUos hinderiich gewesen, nnd die vorliegende Arbeit des anch dnreb 
seine erfolgreicben Banansflihmngen in technisehen Kreisen bereits bekannt 
gewordenen Verfiassers darf daher anf ein reges Interesse nnd beiftlliga 
Aninabme bei alien denen reehnen, die sieb mit dem Bntwerfen nnd der 
AnsfObrang gewOlbter Brflcken zn befassen baben. 

Der Verfasser behandelt znnftchst die ffir das Verstftndnifs der Ge- 
wOlbekonstrnktionen wichtigsten Hauptsfttze Qber das Gleichgewicht der 
inneren nnd ftufseren Krftfte nnd erOrtert dann in getrennten Abschnitten 
die Form und die Stftrke der Bruckengew6lbe. 

Im folgenden vierten Abschnitt werden die in der Praxis vorknmnien- 
den ublichiMi Bclaatuugen und die zulas-^igen Kantenpressungen uml Siclier- 
heitskoeffizienten durchgenommen, wiilirend tier tunfte Abschnitt die Ge- 
wiilbe mit Eiseneiulagen (Moniergewdlbe 1 behandelt. Der sechste Abschnitt 
beschftftigt sich mit den wichtigen Beziehungen zwischen den Pfeilem and 
Widerlagern und im letzten Abschnitt endlicb ist in iibersi( htlicher tabel- 
larischer Zuf^animensteihing eine Keihe von Rechnungs- und Erfahnine:?*- 
werthen enthalten, die man fur dau Faitwerfen mit Yortheil Yerwertlien 
kaon. 

In dem Anhange giebt der Verfasser dann noch aas seiner eigenen 
Praxia aasfuhrliche Mittheilungen uber die Herstelinng der Gewolbe bei 



Digitized by Google 



BflcbenelMii. 



1067 



di-n Hiuckenbauten von KOpenick auszup;.s\veise aus den Vf roffentliehnngi'n 
in der Zeitjschrift fur Bauwesen, Jalirgang 1892, wieder. von denen be- 
sonders die mit bestem Erfolge durcbgefiihrte Anwendang eiserner Lehr- 
gerustbinder Erw&hnung verdient. Dieselben varen als Fachwerktrilgfr 
konstruirt and auf vier Stutzpuukten gelagert you denen die beiden mitt- 
leren beim AnarOsten des Gnwolbes zunlchst beseitigt wurden. Der Vor- 
zug der dflenien Lehrgerusttrfiger liegt darin, dafe die sch&dlichen Ver- 
sackongen vennied^ n werden, welche bei zu»amroengesetzten grOfseren 
Uolzbindern unansbleiblieh sind and vielfacb 8chon beim EinwOlbea die 
Rildang selir unerwiiiiscbter Riaae im Gewdlbe berbeizafuhren pflegen. 
Indem das eiaerae Lehrgerust nach Fortfall der zwei mittleroD Stiitzen 
biegaamer wnrde, obne indef^ seme TragflLhiglceit gftDzlich einznbfitseD, 
warde daa GewOlbemauerwerk ganz aHm&bJicb in eine mUTstge DrQck- 
spaanUDg flbergeflbTt, durcb deren Eintreten die baldige vollstfindige Aus- 
rllstaog des QewOlbes am besten vorbereitet warde. Anch die flbrigen in 
dem Anbang entbaltenen Mittheilnngen dea Verfsssers wird der ansffibreDde 
Baningenienr mit Interesse darcUesen. B, 

Uraf flne de Orais, Begierongspr&sident Handbneb der Verfassang 
nnd Verwaltang in Prenfsen and dem Dentaciien Reicbe. 
Zebnte Anfiage. Berlin, Jnlios Springer, 1895. Preis 7 •//. 

Der Umstand, dafs innerhalb 13 Jabren zehn Auflagen dea vorliegen- 
den Werkes erschienen sind, lafst von vornberein einen gunstigen Scblufs 
auf dessen Brauchbarkeit zu, von der auch die L'rofse Verbreitung 
des Baches zeogt. Nicbt allein bat jeder Gebildete Intertsse daran, sicli 
mit den Gruiidlagen der prt;uf.si.<rli<*n nnd HeichHvprfassnnjr bekannt zu 
machen. sondern nwh die Verwaltuiii;-l)i'lM)rden selbst benutzen das Bach 
als wertbvollen Konnnentar fur die jeden Jahr ergehendeii Ge.setze und 
Verordnungen. Die voriiegende zehute Auflage scblief^st skh ibrer Anlage 
nacb an die fruberen an. Die einzelnen Abschnitte haben je nnr-h den 
ergangeuen Besliinmungen zum Theil bedeutende Umarbeitungen und Er- 
weiterungen erfabren, so vor allem die Abhandlung iiber die Wirthschafts- 
))flege , der eine theoretische Einfuhrung vorangeschickt worden ist. 
Verfasser theilt den gcsammten StofF in 9 Kapitel eio: das Deatscbe Reicb, 
der prear.siscbe Staat, auswartige Angelegenbeiten, Milit&r nnd Marine, 
Flnanzen, Justiz, Polizei, RulturpfleKe, Wirtbsciiaftspflegev Die gediegeme 
AafiMre Aasstattong entspricbt dem Inbalte. Mi 
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Graf Hue de Grais, Regieruugspr&sidenr. GruTulrifs der Verfassuug 
und Verwaituiig in Freuf8uii und (iein Deatschen Eeicheb 
Vierte Aaflage. Berlin, Julias Springer, 1895. 

Das ▼orliegende Werkchen stellt sich im wesentlichBii als eiii kurzer 
gedrftogter Armng aus dem vorbe«procheneii Bache desselben. Verfasserg 
dar and dQrfte ▼ermOge seiDer knappen, ieicht fafdicheD Ansdmcksweise 
geeigoet seiD, in den weitesten Volkskreisen fiingang zu finden. Plan ond 
Eintheilimg entsprecben TOllig dem grfifseren Handbnche. M. 



Zelle, R., Oberburgeriijcjftter vou Berlin, iluiid hue, h dcs gelteiideu 
Offentlichen und Privatrechts fur das Gebiet des preuf.-ii- 
schen Laodrechts. Unter Mitwirkung von F. Tourbi^, St4idt- 
rath und R. Eoro, Magislrataassessor. Dritte vermetirte Aaflage. 
Berlin, Joline Springer, 1S95. Preia 7 Of, 

Der dem Werke zu Gmnde liegende Gedanke, einen Ueb^rblick fiber 
daa gegenwirtig geltende Olfentliebe und Privatreebt zn bieten, ist em 
sebr glQcklicber ond seine AnsfObmng kommt einem lebbaft gef&hltea 
Bedflrfiiisse entgegen. Verfasser giebt eine ZnaammensteUang der gegen- 
wftrtig geltenden Gesetze and Verordnnngen nnter Weglassnng aUee tfeber- 
ilfissigen and Veralteten, sodafe fiber die Gfiltigkeit der aafgenommenea 
Bestimmangen kein Zweifel berrecben kann. Urn das Werk zn einem 
mOgliebBt ilbersichtlicben za maeben, ist ffir die Auordnong des Stoffiu 
das System des Allgemeinen JLandreebts gev&hlt worden, wodareb die is 
ein bestimmtes Recbtsgeblet einschlftgigen Gesetze and Verordnnngen leicbt 
aafgefanden werden kOnnen. Die vorliegende dritte Aaflage ist gegeuuber 
den fruheren darcfai die zahlreiclien in den letzten Jahren ergangenen 
Bestininujiigen iiicht unerhehlich erweitort wordeu und kann alien, die 
Beruf oder Neigung in Beriilirung mit dem Kecht briugt, als wertlivolles 
Nachschlagebuch warm enipfohleu wt rden. ErwShnt mag noch werden, 
dai'^ ein ausfulirliclies Saciiregister die bequeme fiandhabung we^eiiUich 
erleichtert. 3i» 

Fischer, P. D. Betracbtangen eines in Den tscb land reisenden 
Dentschen. Berlin 1895. Jolias Springer. 

,Wcr in der Lage ist, diose Lei.stungon auf (Jrund ausgedehuter pcr- 
siinlicher Erfahruugen zu wiinligen, wird daiikbar anerkennen, dafs die 
deutsclion Hahnen an Puuktliclikeit, Sicherheit und Billigkeit der Persooen- 
befOrderong den Vergleicb mit k einem auderen Lande zu scheuen habea/ 
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Ein solches Zengnifs schon eines gewohfilit^ien Reisenden mnfste die deut- 
ecben Eiseubahnen anp;enehra beriihren. Mit berechtigtem Stolz aber darf 
es sie erfullen, wenn es von eineni Mr:nne, wie dem Verfasser des vor- 
stehend aufgefiihrten Bucbleins, abgege ten wird, dir. jetzt Unterstaats- 
sekretiir ira Reichspostamte, seit einem lalben Jahrbundert aiis eigenster 
Erfahrung die deutschen Bahnen kenneu gelernt hat, und der selbst scit 
iangeo Jahren in hervorrageoder Stellang an der Leitung einer Schwester- 
verkehnanstalt betbeiligt ist. Dies Urtheil wird anf S. 20 and 21 aeines 
Baches ausgesproeben nnd aaf den folgenden Seiteo nSkw begrQndet, im 
Verlaafe der ganzen Schriffc aber giebt der Verfasser za ^ersteheot da£i or 
aof alien seinen zahlreiehen und weitausgedebnten Reisen in anserm ganzen 
grofsen Vateriande stets Grand gehabt bat, mit den Eieenbabnen zafrieden 
zn Min. — Dieser Umatand ist aber nicht der einzige, er ist nicbt einmal 
der baaptBftcliIiGlie Grand, ane dem ich das Bach dea Lesera des Arcbiva fOr 
EisenbahnweaeD warm empfeblen mOcbte. Der Verfiuaer Ist nicbt alldn 
anf der EisenbabD, er ist aaeb zn Sch\% an Wagen, zu Fnls gereist, nnd er 
iat nicbt nnr gereiat, er bat ancb wAbrend seiner Reisen geseben, beob- 
acbtet, yerglicben. Die Erfabmngen, die er gemacbt, verstebt er in 
gescbmaelcToUer, anziehender Form darznstellen, nnd was besonders wobl- 
tbnend wirkt, ist die voUe Anerkennung der gaten Seiten nnseres wirtb- 
aebaitlicben, nnseres pelitiseben, nnseres ganzen Volkslebens, die sicb dnreb 
das ganze Bach hindarcbziebt. Gerade bei der Liebbaberei am N9rg^ 
und Kritisiren. wie sie sich in der Tagespresse, in Zeitschriften, in anderen 
Erscheinungen der Tagesliteratur niehr und mehr breit macht, gehSrt ein 
gewisser Muth der Ueberzeugnng dazu, dnm^t l:* ndht r auch einma! die 
Lichtseiten des deutschen Lebens hervorzuheben, umi ;in Thatsachen zu 
beweisen, welche grofsartigeii, uberwSltigenden FortscbriUc auf alien Ge- 
bieteii des wirthschaftliohen nicht nur, soudern auch des geistigeu Lebens 
geraacht siud, und wie diese Fortschritte wahrlich nicbt in letzter Linie 
Bevr)!k('rung.ssehichten zu gate gekommen siud, die sich mit Vorliebe 
atets die zuruckgcsetzten nennen. Solche Ansffihriinut n emes hoch- 
gebildeten, alle Erscheinungen des Offentlicben Lebens mit gleichem Antheil 
begleitenden, bohen Beamten verdienen in der That die weiteste Yer- 
breitung. — Der Verlagsbachhandlung gebuhrt das besondere Verdienst, 
dafs der trefflicbe inbalt des Bacbes in meisterbafter Gestait dargeboten 
wird. V, d, L, 
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Raab» C. J. €L SpezUlkarte der ElBenbahn-, Post- nod Dampf- 
BcMffverbindiiDgen Mittelenropas. 1:1260000. NeoBud- 
xwanzigste Auflage. Glogaa, 1886 C. Plemming. 

Dfese in weilen Ereisen des offentlichen Lebeus bekanuLe, iusbesou- 
dere fur Verkehrszwecke eingerichtete Karte, giebt ein iibersichtliches 
Bild des gcsammten mittelearop&iscbea Eisenbabnnetzes uDd der Potit- 
strafsen nach dem gegenw^rtigen Stande, nnter Hinzufuertinsr neu projek- 
tirter Babnlinien. Dnrch zweckmill.'^ig augeordneten Flacbendrnck heben 
sich die einzelnen Staatsgebiete niit ihren Verkehrsstrafsen khir tod 
einander ab, der ganzen Karte in ihren FarbentOnen gleii hzeitig eia an- 
genehmes BiH GretH iid. Als Erganzung sind ncbpn den Eisenbabn- und 
Dampfschirtstationen auch die Speditionsorte, Bader uiid Mineralqnell*'!i 
mit aufgefuhrt. Das zugehOrige, als Ortsweiser eingerichtete alphabetische 
Verzeichnifs ailer OrtsnameD bietet ein Mittel znm bequemen Aa£fiadea 
aaf der Karte und mob als D&tziicbe Beigabe eraebtet werden. 

Jyng, 



UebersiehtAkarte der Eisenbahnon DeatMchtands. beraosgegebsi 
▼om Reiehfr-EueDbahn-Amt Berlin 1886. Max Paseb. 

Die !m Beicbs-Bisenbahn-Amte bearbeitete ?ortreffliehe Ueberaiehts- 
karte der Eisenbahnen Dentscblande ist in Dener Aaflage mit dem nge- 
borigen Yerzeicbniffl der deatscben Eiseababiieii mid tbrer StationeD 
erschienen. Der Pre» der Karte im Bacbbandel betr&gt 7,5o m, 

Gegen das Yoijahr bat die Karte dnrcb Aafbahme der nea erOffinetoB 
Linien nnd Stationen, sowie der inzwischen darcb Landesgesetze oder 
durcb Konzcfsionen zum Aasbau genebmigten nnd der zur Herstellaog 
aus Staatsinittelu in Aussiclit genommeneu Eisenbahnprojekte eine £r- 
weiteiuiig irlViliien. Der Uebergang von Privatbahnen in StaatsbcFitz, 
sowie die Uinwaiidlung von Nebenbahnen in Hauptbahneu und uni-i kehn 
von iluuptbahnen in Nebenbahnen sind dnrch entspreehend verauderte 
Form und Farbe dargestellt Endlich baben die EleiobabueQ in grOiserem 
Umlauge Aofhahme gefuoden. 
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UEBBBSICHT 

der 

neneeten Mauptwerke iiber Eiseubalmwesen und aus yerwandteo 

Gebietea. 

Alteo, P. Venuehe md Erbliniiig«ii nit Botbbaehen-NntsiioU. In Auflr»g det 
H«rni Ministen flr Landwirtliflehaft, Domlsra nnd Fontea bearb«it«t Beriin 
1886» UK 1|M>* 

B4*ehtf»lA, H. T, Du BiseBVabBWMm ftr jedemtto. Berlin 188S. M \^ 

Bill to amend the Law with reepeot to the use ef looomotlvee on highwijt. London 
180S. d 

Broekhan^. KonTenetionelexikon, 14. koA^ Bd. XIV. BAdeeheim Ms Socene. 
Lelpsig, Berlin nnd Wien 1886. M 10^. 

Feietmnnn, Dr. Hermann Kilter y. Dne BlnlSinngereobt dee Staetet nnd die 
Ssterreldiifcben Sisenbahnkonteeiionen. Wien 1896b Ji 

FrSlieh, Dr, O. Ueber Isolations- nnd Fehlerbestinnnngen an elektrisehen An- 
lagen. Halle a. S. I806w M S^oe. 

€o«bel, H. Ueber Anwendnng nnd Natsen von Badbahnen ans Eiien nnd Asphalt. 
Hit flS Abbildnngen. Kiel nnd Leipsig 1886. uK. 

latevstate Commerce Beporta. Vol. IV. Deeisions and proeeedings of the Inter- 
state Commerce Commission nnder the ' Interstatf; Commerce Act of febmary 4 

18^7 !<n<l araendmeuta together with decisions of tlie Courts relating to Inter- 
state Commerce with notes. Prepared and published bj the Lawyers' Coeperatire 

Pnblishing: Company. Rochester N. Y. 1895. 

Kalender und statisti.sches Jahrbuch fBr das K.oiiigreich Sachsen ncbst Marktver- 
zeicbnissen fUr 8achii«Q und die Nachbarstaaten auf das Jabr I8d6. Heraas* 
gegeben yon statistisohen Bnrean des kdnigl siehsiaehen Hinisterinms dee Innem. 
Dreaden 1886. l,«i. 

Kanieeb, Dr. Lndwlg Bitter y. Das Oeseti yon la Febmar 167B, betr. die £at- 
elgnnng snn Zweek dor Herstellnng nnd des Betrlebes yon Eisenbahnen. Wien 
1886. M*. 

Hilliianpt, F. nnd Ammanii» J* Eisenbahnkarte der Schweia nit alphabetisehen 
Stationsyeraeichnifs. Bern 1886* 1. Xarte. 1. Heft 

Fltnnar, H. Die elektrisehen StarkstrOne, ihre Eraengnng nnd Anwendnng. S. nn- 
yoiaderte Anilege. Leipaig 1881 M l»iti. 

Aattway Retnma for England and Wales, Scotland and Ireland for the year 1884. 
London 1886. d ll. 

Keavmd do la Mgislation gtedrale des diemins de for allemands. Paris 1886^ 

AniMtl Tmitman, E. Beport on- the nse of netel Ballroad ties and on preser- 
yatlye processes and netal tie-plates for wooden ties. Washington (Ooyemment 
printing oftoe) 1884. 
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hitatiHtische Arbfiten der Briioner Handels- und Gewerbekammer. Die Arbeiter der 
Brttnner Maachinenindastrie. Untersuchuugen fiber ihre Arbeits- imd Lubnver- 
hiltaisie. Brflnn 1896. 

Stndie fiber schweizerische Eisenbabofragen. Zilrich 1895. M 3/k>. 

.-^ui gradu d lucastro delle travi tra«versali nelle travate metalliche per Strade Ferrate 
(Bete Adriatfea). Ricerche teoriehe e speriinentftH. Ancona 1894. 

Tannat Woud^', Ai-tl.tit . Compound locomotiTes. 2- durcbgesehene und vermehrte 
Anilai^. Yon Barnes Dftvid Leonard. Chicago 1898. $ 3,m. 

Luter dtm Zeicheii des Verkehrs. Berlin 1^*03. M. 4,f<'. 

WeichK-Glon, Friodrich FreiheiT an. Entspricbt die gegenwartige Orpauisatioo 
der StaaUbahnTerwaltungen deu Zwecken and Aufgaben des Verkebrsweseoe? 
miagen 1895. UT ^ 



Zeitsohrifteii. 

Annalen des Detitticlien ReicliH fiir Uesetxgebiuijr, Verwaitun^ and IStatistik 
MUncheu und Leipzig. 

Xo. 5. 1895. 

Die gescbichtliche Entwicklung des EiseababnuausportrectatB in Freufsen. 

ttnlletin de la CommlMiim internatioiuile do Gongrts 4m ehamina de fet. 

Brnxelles. 

Jnni im Heft 2. 

La traction tUectrique. — The acceleration of transport of merchandise. — 
Le factape et Ic cammionnage. — Le? locomotives de^ trains ^ nrwnd vite.«?e. 

Les signam. — Le d^veloppenient des chemins ae ter dans ie Dominion 
du Canada et son influence lavorable Kur les progres economiques du pajs 
et plus sp^cialement dee proviiieee et territeiret eitii^s k Toneet ds lie 
8iip4rieiir. — Ueber die elektrleehe Weichen- nnd Sipialetellimg im Beba* 
hoUB Pierav. — On the Light Batliraj qneatioii in the United Xingdem. ~ 
On the history, theory and practice of antomatic block-signalling in the 
United States. - Antomatic signals. — La locomotive 6ieetriqne en enei 
& la Compagnie da chemin de fer da Nord fransais. 

JnliUK. Hefts. 

Lee reneeignements techniques relatifs mix fojrera dee locemotiiTee. — Le< 
fenee^lliements techniques relatifs an graissage des T^hicnles. — Les ren- 
seignements techniques relatifs h la dnr^le des traverses en bois de diff^- 
rentes essences noii inject^es ou iiiject('es d'apri-s les divers proct^de*. — 
Les renseignements techniques relatifs aux uliaudieres des locomotives. — 
Les reuBeiguements techniqnea relatifs \ Tentretien conraat dee uraTerMi 
m^telliqvee compart \, celai de« trarereee en bpie. 

Centralblatt dor Baaverwultung. Beriiu. 
No. 27. Vora 6. Jnli 1895. 

Nacbtrftglicbe Ausmauerung iin Bacbholzer Tuunel bei Altena i. W. 
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Der CiTilln^eniear. Leipzig. 
Heft 4. 1895. 

Die proviiionsche Mandau-Briicke im Zoge der Zittaa'Oybin-Jonsdorfer 
Eiseabahn. 

DevtsdM StffftlSieii* vnd KleinlMiiiMeitiiBC (biaher Die Btrmftenteta). 
So. 25--S8. V<mi 90. Jnnl bis ift. AQgnil 180ft. 

(No. 95:) HanptaiehUehtt MerkniAle dor Kleinbahttgetetie In Praafiieii und 

in Oesterreich. (No.iN>, 29, 30 n. 31:) fiisenbahnprojekte and Eisenbahnbaa- 
wttnsche im KOnigreich Wttrttemberg. — Sttdliche Vorortba^nen Berlins. 
(No. 27:) HRTidhabang des Armenrechts in Haftpflichtaachen. fNo. 28:) Die 
Technik ini Kieinbahnbetriebe. — Keue Lokalbahnt^n in Bayern. (No. 28:) 
Zur FiirderuQg des Kleinbahnwesens in der Proviuz Brandenburg. (No. 80:) 
Die belfpacben Nationalbahnen. — Aaebener Strafsenbahn. (No. 81:) Dia 
Kleinbthnen ttv die Land- and Foietwirtbscbaft. (No. 89:) Znr F9tdvmg' 
dee Kleinbehnweeene. — Berlin nod leine elelrtrieehen Bahnen. (No. 8is) 
Normel-UnfallYerlilltiuigevondiiiffeen bri Fold* nnd Weldbnhnen. 

Deatache \ erkehrshllttt^r and all£:emeine deoUeke Eiseiib&linzeituii^. Berlin. 
Miinchen. Leipzig. 
No. 9«— M. Vora 27. Juni bis 22. August 1895. 

(No. 26 — 28:) Der elektriscbe Babnbetrieb mit oberir^i^cher Leitang. 
(No. 27 Uk 28:) Welehe MaTsnahmen sind nothwendig, um Zagverap&tongea 
sn Torliindem nnd eine ptlnlLtliche Abfertignng dvr Penon«aw(M(e mf 
grdfsersn Stadonen en ennOglicben? (No.88:) ZnrSonntagernlie. (No.8<:) 
Deber die Vereinsbeetiebnngen der deutschen Eisenbahnbeanten. (No. 83 
nnd 34:) Der Personenverkebr anf den Eisenbahnen Sacbaene. (No. 84:) 
Das Amtsvergehen der SieenbabntranepoitgefiUurdaag* 

Oinglei^a pdlyteeiniiaelien Jonmnl. Stnttgart 
Hefl 1& Yom 9B. Jnni 1806. 

8elb8ttbidg wirkende Blo^aiebernng fttr alektriadie Sieenbabnen. 

Baft 4. Vom 26. Juli 1895. 

Fiedler's elektriscb betriebenes Signalstellwerk. 

L'ioiNMNnfato frnn^ia. Paria. 

No. 88 nnd 21Il Tom ift. nnd 90l Jnli 18M. 

(No. 98:) Lea ehenins de fer frantaia en 18M et In gantntia d'inttetki 
moyene de la dlmlnnw. — (No. 90:) Le eongrte dee cbemina de fer h 
Londret. 

ffiMnlmlinffeehtlielie Kntwtbtrfdnngen and AbhandlvBiieB. 

Bd. XT. Heft 4. 

Die recbtliche Natnr der Eisenbahnkonzessionen. — Die Versteigernng einer 
Bahnanlage anf Qnind dee § 91 dea prenfsiaeben Siaenbahngesetiea tob 
8. November iBSa ^ Die PInnfMtatellnng im prenfblaoben IBnteignnga- 
▼erfahren. , 
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^ReateHoxopoKaoe xbio (EisenbabBweaen). St. Petenbiirg. 16B6. 

(No. Ewe Sp puferbahn yon Sewwtopol nacb Jdta und Junmff. (No. 19 
and 20:) Grundsatze fiir die Verwenrtnng fies Wasserdruckes znr Stelluag 
der Weicben und Sipnrvlp nafh System Hianchi-Servettas und die Stfllwerks- 
anlagen der Station liaku der transkaukasischen Eisenbabn. Die Lokomotirp 
in der asiatiscben Tflrkei (Fortsetzung aus frubeieu Nammero, aaleut 13 
nnd 14, Sdilnfa is No. 98 and 24). (No. 81 and 99:) SchneevenrdinngMi nnd 
die Bekimpfking denelbtn. Ueber die SebienenitofeTerbindang and die 
PrttftiDg: der Schienen, IQektrieclie Zngkraft and grCfste Fahrfresehwtn^ 
keit auf Eisenbabnen. (No. 23 and 34:) Die OaUee-lTnleieenbabn vra 
Petersburg fiber Wologde and Wjatkn nacb Perm. 

■MitMklMliBitelie Zeitselirift. Berlin. 
No. 27 a. 98. Yom 4. and 11. Joli 1096. 

Dae Blektrisitttewerk der Dreedener BahnhSfe 

£ngi]ieerin<r London. 

Mo. loS;— 1544. Vom 14. Jnni bis 9. Aognat 1896. 

(No. 1587, 1538 and 1540—1544:) Electric Traction. — Workmen's traiss. 
(No. 1538:^ Road locomotion. (No. Glassrow Harbour Tunnel. — In- 

dian Railway development. Electric Traveller at tbe Victoria Station, 
Haucbeiiler. (No. IG'IO— 1642:) Tbe Interuatioual Kailway Congress. — In- 
dian BeilwBj property. — Componnd loeomotiTe. (No. 1541 :) Tbe iiillaen«e 
of the loeomotiTe. (No. 1641 ^ 164S:) Permanent waj. (No. 1549:) Electric 
loeometive. — The new Undergronnd Bailwej in Glasgow. (No. IMS:) Bi* 
press loeomotlves. (No. 1644:) The Bailwey race to tbe North. — Li^ 
Bailwajs. 

Bigineerinir News. New York. 

Xe. 2^1. Tom Xai Mi 4. Jnli 1696. 

(No. 92:) The eonstoaetion the Boston subway. l(No. Eqoipmoni sf 
freight ears with train brakes and antomatie eonplers. Painting iron Bail- 
way bridges. 70 000 lb hopper^bottom ore and eoal ear. Pennaylvania linai. 
' (No. 24:) Tank locomotive for the Brooklyn Bridge Railway. — Pnenmatic 
interlocking-, New Boston Terminal Station, Buston and Maine R. R — Thf 
Lee spark arrester for locomotives. — American and French four-cyliiider 
componnd freight locomotives. — Recent progress in car heating. (No. 
The Master Car Builders' Laboratory teats of brakeshoes. — Tbe anaoal 
eonvention of the American BaUwaj Master Meehanica* Aaaociation. (No. 96:) 
Statiaties of Railwagra in the United Statea in 18M. (No. i:) The lav 
Brookljn Terminal Station of the Brookljn Bridge. — The Tehoantepae 
Bailway. ^ The International Bailwaj Congreaa. 

Glaaer's Annalon fGi- Geufilie und Baitwesen. Berlin. 
Heft 1. Vom l. Jnli 1895. 

Die Abwicklung eines gescblossenen Verkehrs mit Uilfe von Automaten. — 
IMe Thitigkeit dee snr Prlifung der Frage einea dnheitliohen Sehranbaa- 
gewindea eingeaetsten Aaaaeltaaaea. C^randnttga dea KleinhahnwaaaBa. 
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Heft 2. Vom 15. Juli 1895. 

Neue li^rf&bruDgcu mil der btoislaugBciiieae. — Die Stralaenbaiin ia i>aMAa. 

Dm Hanilels-lIiiMiiiii. Win. 
No. AL Yom 1. August 1896b 
Die cleklrif«li« VntargrudlMliB In London. 

NOb 82. Vom 8. Angrust 1896. 

Die Eevisioa des JBeroer Uebereinkommeus. 

HnMHepi (Der Tagenitnu^ Kieir. 
No. «. Jonl I8B6. 

StrodM iui4 Qobindo d«f nordomorikuuMliMi EiMnbolinoii (ForlootBiing m» 
Mberen Hofton, ralotit No. 1/1806). Dor BofSidomngodioiti onf doa Pon* 
tylTHusdien Eiooitahnon (FoTtiotsnng out friilioraii Hefton). 

No. 7. Juli 1895. 

Entwnrf fiir eioe Eifteubabu iiber deu Hauptkainm des Kaukasus. — Der 
Botriebsmittoldieiitt der PenaylvaniidiOB Kioiilwhnen. 

. Jtarnftl of tho AsHociatlon of £nj(inooriii^ societieo. Boston. 
Mai IMS. 

The relfttion of Boilroad tnunportotion to prodnction in Galifonio. — Tho 
abolition of grade orosiings between Railroads and Highwaye. — Abolition 
of ^rade cronlnga oa the Providenoe Dirieion of the Old Colonj Bailroad 

in Boston. 

juiimL 

PresBiiro and impaUe ia motive esginet. — Wooden bridgo eonetmction on 
the Boetoa and Haine fiailroad. 

Miitheilnni^eii des Verelaa Ittr dlo PSrderang des Lokal- and btrafseubahii- 

Wesens, Wien. 

Heft B. JtiDi 1B05. 

Die finauzieiie ieite dtB Gi-setzes vom 31 Dezeiuber 1894 ilber Bahnen 
niederer Orduung. — Stimmen einiger eugliscber Facbm&nuer zur J^rage der 
Light Bailways (Kloiahahaeny. — Die tofer Sehnaleparhaban sit daor 
8f nrwoito von einem Motor. 

fleft 7. Jnli 1895. 

Die Ertra^ifQiriiiicliatiiuugen tur Lokalbahnt^n. — Modeme Person eiiwai? en 
der EitienbabQ. — Zirkulare dee iuternaiioiiaieu permauenteu btralBenbaim- 
foreinf mit Fragebogen fir die IX. GeneralTonannlnng in Sto ctt ehn te 
Aagait 1896. 

Xonitoar de.^ interets materiola. BrttuoL 
No^ 50. Vom 28. Jani 1895. 

Booidtd Matknalo dot ehemiaa Tieinans. 
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HoBltore delle ttrade f«mto. Tuin. 

No. 19-SL Vom ll. M«i Ui 8. Aotroft 1886. 

(No. 19:) Lft rionioiia prim&varilt del Coiisiglio delle tarilfe. (No. 90:) 
OostTutone ed etereitio di stnd« ferrate d'lnterease locale in Biimanla» 

(No. 22:) II porto di Oenovat noTimento e potenzialitk delle staiioni edegli 
•call di Milnuo in rapportn al serriaio deg'Ii scalt marittimi di GenoTa (foii> 

ge«etzt in No. 23--'JGi. Disavanzi degl' Istituti di previdenza ferroriari, 
(No. 26:) Gru elettriche alle officine ferroviarie di Pietraraa. (No. 27, 39 
and 31:) II coDgreso ferroviario internazionale di Londra. 

Nonk Malak TMaakrill Kriatiaiiia. 
MM. Heft 2. 

InpnMgneriiig af jeinbattesfUler (PoitaetaiiBg aae doD TorhogelMadeK 
Beften). 

Oettterreicliiisihe Ki>*enl»iiiinzeitiiiiK. Wien, 

No. 25—33. Vom 23. Jani bis 18. .Angust 1896. 

(No. 25:) I'ie Verwaitunfrsfrage im Eisenbahnwcsen. iNo. a. iJ6:, Der 
Yerkehrsdieutit auf deu uordamerikauischeu £i»eiibahnen. (No. 26:) Statisti* 
aehe Tergleiclie der iv Jahra 1886 gesetilich aieberg68tellteii ItOkalbahaea 
(No. 97:) Siad bei Seknndlrbah&en Tel^craphen- oder Telepheaeinrielitiiiifia 
Tonnaiehen? — Die Betriebterfirebniaae anf den Osterreichischen Staatt- 
bahnen im Jahre 1894. (No. 28:) Der internationale Eiaenbahnkongrers. — 
Ueber T?;\Mchverzelirung bei Stabil- und Lokomotivkesseln. fNo 29 und 30:1 
AblieffruLg^8iiiiiderni8se. (No. SI — 33:) Ein R«i''kblick auf dio j>n:wicklaii|[ 
der Eiaeubaiioen der Balkanhalbinsel, dereu VerkebrseiurichntugeD uad Be- 
triebsergebnisse der letaten Jabre. (No. S3:) Die Londoner Zentralbahi. 

Organ fHr Fortacluritte dea EiaenbahMweaeaa. Wieabadea. 
Haft 5. 

Aatgleiobaan: der Hasten an Badaitaen fttr Siaenbabawafroa. — Xlelrtilicha 

Belenchtnng and EraftQbertiagang in der Hanptwerkstitte Opfun. — Bal> 
laatiingaring fttr DampfBchieber. — Vor> and Voraichtaaignale. 

Heft 6. 

Elektrische Beieachtnng and Kraftllbertragong in der Haaptwerkttitte 
Oppam. — Klappbrtlcke der Oeor^frrobe in Niwka, Bauart Josef Jl%se - 
Ueber Zwiliinfjs- and Verbandlokomotiven. — Ueber Keasel, FeuerkisteD 
and i>iederuhreu der Lokomotiven. Nacb dem Berichte des internatiooala 
Aoaadiaaaea des Eisenbabakongresses. — > Die elektrische Beleaobtaagateebaik 
and ihre Aaweadaag iai Biseababaweoea. 

Railroad Gazette. New York. 

No. 24. Vom U. Juni 1896. 

Bezer'8 motioa and position signal. — Hap ot the Nantasket Beach Electric 
Railroad. — Pittsbnrg^h compound passengi^r atvi frif^iL'ht locoraotiTes for 
Alabama Great Southern Eailroa^i. — Sraoke-box and dedector pUtc — 
Lebigb Valley Kailroad. Lehigh valley ten wheel locomotive. — Eleratioa 
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«f tracks ot the New York, New Haven aud Hartford in U)« city of Boston. 

— fifftet of bad coQBterbaltBce and hlgb speed. — The loeomotiTe and the 
track* — Snbjeete before the Heater Meebaiiiea* ConTentioii. — PoactnaU^ 
of trains. — Diadpline without puniabiDMit. — A new type of loeomotlTie. 

— Fooling locomotivea. — Railroad legislation io Haaaacbnsetts. — The 

M. C. H. Convention. — Railroad legislation in TexRB. ~ Car beating-. — 
En<^li8h bloiksignal rules. — Canadian Railroad report. — Claasificatioa of 
passenger traffic in England. 

Xo. S6. Vom S8. Jmi 1886. 

The eoBYetttloB of the Americaii Society of CiTil Engiaeero. — The new 
epoch and the dvil engineer. — Why the free tine in New England is 

96 hours. — Safe speed of trains at grade crossings. — Car Service Kane'- 

gert*' Conv«'iition. — Baltimore Belt Line power station and eqnipment. — 
New track to July i. The Enjjineer of the foiure. — Limited local 
tickets. - May aeuiilents — Cleveland Twist Drill Car (Jrip Socket. — 
Diagrams with )iast<:r .Vlechauics' report ou Bulging of Fire boxes. 

No. 27. Vom 6. Jnli 1895. 

Wabash shops of ClcTeiaad* Cincinnati, Chicago and 8t Lonis Baiiroad. — 

The Trunk Line ><ituatiou. — Electricity on the Railroads. — Convention 

of the American Sixiety of 'Mccliaiiical Engineers. — Arconntin^ Officers 
Association. — Railroad lee;islaiion in Arcansas. — Railroad legislation in 
Illinois. - Railroad le^M.slation in Minnesota. — Substitution of electricity 
for »teaiu iu Railroad practice. - Conveutiuu uf the American institute of 
Electrical Engineers. — The electrical accnmnlator. 

Ho. 88. Vom 12. Jnli 1886. 

The terminal improTemente at ProTidence. — Baiiroad legidation in New 
Jersey. Railroad legislation in Michigan. — Illinois Railroad commissioners' 
report. — Brake.'* on Liijlit Railroads. The Concord and Montreal 8 Wheel 
Passenger Locomotive. — Mr. .Vspinall un express ioconiutives. — Effect of 
indicator cards of trough piston rods with a isurrounding tiieam Hpace. — 
Points to be specially protected ou lines of fast traffic. - Hunt Light 
Baiiroad cars. — The Warrington steam shoTel. — Train resistance and 
eipress locomotiTos. ^ The physical condition of Bailroads. — Baiiroad 
Organization. ~ Discipline on Railroads. — New track to July 1« — Smoke- 
h&x experiments in Europe.- The Sheffield steel cattle gnard. — Aspinall's 
partially balanced slide Talve. — Fay six-roll doable-cylinder planing and 
matching machine. 

No. C9. Tom 19. Jnli 1885. 

A standard of efficiency for boilers. — A Baiiroad to Uganda. — The physical 
condition of the Cincinnati Bonthem. — The King Hopper Gondola Car. — 
Ifohlgh Vall^ Baiiroad. — Consolidation loeomotiTe, New Yorit, New 
Eaven and Hartford Bfulroad. - International Con<>rcgs report on i^ignals. 

— Electric equipment of the Baltimore Belt Line Tnnnel. — The Terminal 
Bailway of Buffalo. — National Association of local fteight agents. 
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No. 80. Vom 26. Juli 1895. 

Advaiitiig;e3 and di8adTanfn£Te« of lock and block apparatns. — Track ple- 
yation in Chicago. — Tie lit rary prodnct of the International Entrineering 
Congress of 1893. — A variable speed electric motor for shops. — The 
dimond preised atoftl triiek firune and bodj bolster. — The Patton Tmuiel 
OB the L<NiisTUle» Evuflville end St. Louis Bailroad. The Whelaes elee^ 
trie street Beilroad. — A beeis for frei^t rates. — The eomiBwdal efl- 
eie&cy of heavy loeemotiTeo. — Bailroad organiiatioa. 

So. 81. Vom 2. XngnM 1895. 

Grab irons on the Burlmsfton. Effect of tlirouph piston rods on indicator 
cards. - The renewing of worn steel rails.- The Newport and Cincinnati 
bridge. — Consolidation and the policy of the Southern R&ilwaj. — A Bogen 
switcher. — Needed reforms in handling fireight oars — The Nantsskst 
Beaeh Road. — The Jamaica Bailway. — Adjustable third snspoision hanger 
for brake beams. — The Shay locomotiTe. ~ Concerning robber steam and 
air<brake hose. — Concerning mill inspection of structural steel. — The 
proposed strengthening of the Trunk T^inp acrepTnent. — The working of 
an electric Railroad. — Self-propelled vehiclr.R on common roads. — Sonthera 
Pacific freight car standard. — Passes on a great system of roads. — 
Smith's antomatic steam and air valre. 

No. 81. Vom 9. AngMt 1886. 

Single drlrer eipress locomotiTe for the Philadelphia and fieading. — The 
Atlantic Coatwise Canal Aeross New Jersey. — Compressed air mine lees- 
motive. ~ Railroad improvements at Northampton. — A failins? case is 
station design. — Annual reports ^ T.pad in locomotives. — Bailroad legi>* 
lation in Tennessee. — Western Roads and the grain traffic 

Thn RaUwny KiglnMr. London. 
No. 180. Jnlt 188ft. 

(No. 186 Q. 187:) Railway signalling. Signalling plans and locking lists. - 
Opening of the Standerton Mtenaion of the Natal JUIl ways. (No. 186 n. 187:> 
Roofs, warehouses and constmctional ironwork. — Modem permanent way. 
Midland Great Western of Ireland. — Cap of Good Hope g-overaraent Rail- 
wavH in 1894 (No. 1B6 u. 187:) Design and construction of Railway car- 
riages and wagons. — Branch Railways in India. — Standard designs >)f 
signalling appliances. 

No. 187. Angust 1895. 

The efficiency of componnd locomotives. — Rodger's patent system of 
ballastiiig. — The history and development of the B&Uwsy system in Japaa. 

The Bnllway Newt. London. 

No. 184S— 1647. Tom 98. Jnnl his 97. loll 1886. 

(No. 1648:) Intemationil Bdlway Congreis* — Oratml Lemdon Bailwsr. — 
Price of British finllway stoeki. (No. 1648:) The International Baflwsy 
Congress. — Sallwny bills in dissolntion. — Train pnnetnaUty In the ffsitel 
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States. (No. 1G44:) Indian Railways io the second half of 1884. — Qeorjf* 
Stephenson and the ^blast** for locomotiTen. (No. 1645 — 1647:) International 
Bailwajr Congress. (No. 1645 :) Opening ol the Riverside Railway Station 
at LiverpooL (No. 1616:} Pnetical retnltt of the system of Zone Ttrilb 
for the J0M9 1880— 18B4 iadiniTO. — Boilway bills in Purliameiit^—Bloetrie 
traction ill the Unitod States. (No. 1647:) Very Light Railways. - Railwajt 
li the BOW ParliamoBt. — Indiaa Bailw^ im mt. — Brasiliaa Bailwajt. 

RoTlata tecnologico industrial. Barcelona. 
Juni 1^5. 

£i ferro*carril transpirenaico por el Noguera-rallaresa 

Horae gAaArale dot ehoailna do i»r. Faria. 
Mai im. 

L'entretien des gamitarM des Toitares de ire classe de la CoBpagnie des 

cbeniins de fer de I'Est et Tinstallation d'ane bnanderie anx ateliers de 
La Villette. — La coufertion pr l'entret)>Ti <!ps f^arnitnrps des voitares de 
ire classe de la Compagnie da Midi. — I-' r^seau des chemins dt» fer de la 
Grande- Bretagne. — Conditions general es d'dtablissement dn material des 
ehemiaa da fer aaglaii. 

Juni l8».->. 

TTansform.it ion de la li^ne <h- Puri? k Sce.nix et a Limoars. i inparaison 
entre les lucuniotives compouud et las locomotives ii simple expitobiou iimnies 
d une distribuLiun ordinaire on d une distribution perfectionntie. — Notes 
anr las erica rd^To-Toia en nuga rar la idiaaa da FEat. 

Die aotanalaporbaha. Berlin. 

flaft 6— Van 16. Jnni bii 4. Angnet l806w 

(Heft 6—10:) Die schmalspnrige Kleinbahn, ihr Wesen, Ban and Betrieb. 

(Heft 7 a 10:) Streifziig;e auf daa Gebietder Kleinbahngeaetzgebung. (Heft 8 
und 10:) Die Elektrizitat im Dienste der Kleinbahn. (Heft 9 n. 10:^ Die 
elektrische Strafseubahn in Dreaden, aasgefOhrt tod Siemens & lialske, 
Berlin. 

• • 

!4ahw«teariaeha Bauaaltwng. Zttrioh. 

N«. Tom SO. Juki bie 18. Jvti 1886. 

(No. S6:) Die onto Sitnng der wiHoniehaftliehon Kommistion Ar die 

Vorberathnng nnd Kontrolle des Banes der Jongfranbahn. (No. 1 a. S:) 
Dip Znricher Bahnhoffratre. — Die elektrisohen Strartonbabnen nnd ihro 
Bedeutong fttr den Yerkehr der Stidte. 

Tnuufport London. 

No. 16ft— 164. YoD n. Jnni bit 16. Angoit 1886. 

(No. 166—188:) The Intomational fiiilway Congroii. (No. 168:) The American 
Intentate Commoreo Commiaeion. — The etatntory powore of Ingliah and 
Scotch Railway companies. ^No. 160:) Tho BaUwaja of India. (No. 161:) 
Bating of Baiiw^a, Caaala and Doeka. (No. 168:) Bala ontting on Amarioan 
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Raiiwaja. (^'o. 163:; Bailway probleiub in Viuioria.. tNo. I64:j The B&ilwAj 
rmee for the North. — Fcrtv years of Bulway progresB. 

TerordnnngMblatt dea k. k. Handelsmiiiisteriiains fur fiisenbahnen mmd Schiff* 

fahrt. Wien. 
Ho. 74—97. Vom 27. Juiii bis 20. August 1895. 

(No. 79:) Verwaltungsbericht der Osterreichi-cbt'n Staatsbahnen fur da- 
Jahr 1894. (No. 80 Starr! der Fahrbetriebsmittel der 5<terreiohisciien 
EisenbahnPn UDd usterreichisclien Eiseubalmwafjeiileiligesellsoliafteu n 
£nde des Jahres J894. ^No. 82.) EntwickluDg der oblerreicLiscben Eisea* 
hahnen im Jahre 1894. No. 96:) Organisation der Staataanfsieht fiber die 
fransftsiechen Eieenhahnen. ^ No. 97:) Eiaenbahnrerkehr in Honat Jnni l8tl 
nnd Ver^leicb der Emnahmen im entea Semeater 1896 mit jeneii dtr gleiebee 
Periode 1894. 

Volkt^wirthschaftliihc Wochcnschrift. Wien. 
No. COl und mi. Vom 1. uud 18. Juli 1895. 

(No. 601:) Elelitrische Bahnen in Wien. {Ho. 6u3:j Die Haibjahrsabschlii*ie 
der Eiaenbabaett. 

JRjpiin.ii> xiiiuicTupcTHa iiyreti cootimemii. (Zeitaehrift dea Miniaterioina der Veritrtn' 
anstalten.) St. Peterabnrg. 
i89&. Ileft 2 
Amtlirher Theil: 

Verhandlnngen dea Ausschusses fUr den Bau der Sibiriscbeo £iaeiibaba. — 
Verhandlangen dea fiathea far fiiaenbahnangelegenheiteiL 

NlebtRmtlicher Theil: 

Die 4. Versammlnng des international en Eisenbahnkongreeaea In 8t» Peten- 
bnrg. Die Fahrseit einea Zogea xwtaehea 9 Stationen. 

Zeit!s(*hrift des oaterreichiHcbeu Innreiiiear- nnd Architekten-Vereiiis. Wien. 
No. 25-8:{. Vom 21. .Jnni bis IG. August IS05. 

l^No. 25:) Ueber eiigiische Gttterbahnbofe. (No. 26:) Lokorootiven fiir grof»« 
Fabrgeaebwindlglidt.* (No. 98:) Die North-Birerbrtteke. (No. 29:) Die Bt- 
konatmktion der £tsel*acben Netswerkbrttcke fiber die Snlm niebft Statfoi 
Leibnita der Linie Wien— Triest. (No. 80:} Die elektriaebe Bergbaha ia 
Barmen. (No. 33:) Die japaniachen StaatabahnoL 

Zelti^chrift iles \'ereiiis deutscher Iiigeiiieurt'. Berlin. 

No. \'oni 21). Juiu lb95. 

Nenerungen im EisenbakQwegen. VerbuudachnellauglokomoiiTea l^tt- 
hardbabn. 

ZeltMhiift fiir Banweaen. Berlin. 
HeftYIl— IK. 1895. 

Der Bau der neuen Eiseubabnbrficken fiber die Weicbaei bei Dinchsa tad 
fiber die Nogat bei Marienboig. 
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Xeitschrift fiir Kiifenbalmoii and iiaiupfiieaitff«.hia tl«r (SHterretchuMil-BngarjHcben 
Menarrhie. Wien. 

Heft iJG lU. Votn 23. Juni his 18. Au^rust lft95. 

iHeft 2^,1 Der Bericbt der beigischea NarinnalireaellschHft df r Vizinaleisen- 
bfibnen ftir das Jahr lim. — Die Haitpilicht der T ram ways fiir K5rper- 
TerleUangen nacb Osterreicbischem Becbte. — Der berpolietwageu. (Heft 27 :) 
Poii md Eitenbalm. — BetiiebaeiiiDahneA der rnaiitohen BlMnbdmen im 
Jahre 1884 (Belt 98-80:) 6. Utornakionaler EisoikibBkOKgfefi. — Die 
LokaIba1iufrat,^e in dett Laadtftgen. (Heft 31 Q. 84:) Die Merke im Dientte 
der Eisenbabn. (Heft 32:) Der Osterreicbiscb-aDgarieeke Eisenbabuverkehr 
im Monat Mai 1886. (Heft 88 a. 84;) Daa Lokaibahnwe»eii in den Liuidtagen. 

Zeltnchrifk fHr den interaatlona1«n Bitenlwhiitraneport Bern. 

No. 7 u. 8. Juli und Au^juat 1805. 
Die grofse sibiriache Eisenbabn. 

Zeitnebrlfl fHr Lokel* nod 8trmbenb»hnwe««ii. Wieebaden. 

Hefts. 1896. • 

MittbeUnngen ant dem amerikaniaeben StrafMnbabnwesai. — Oeiterreiebi- 
■ehe Beigbahnen. — Die Verkftltniaee der Wiener TramwaygeBellaiAaft md 

die elektriscbeu Bahnen fttr Wien — BremsTorricbtung niit selbsttbKtiger 
NacbstellQntr der BremsklOUe. — Die Anlage der Staatseiaenbabn anf der 
Westkttste tod Sumatra. 

Kelttehrift fSr TmnsportweMU nnd StrafkenbAn. Berlin. 
No. 19—24. Vem 1. Jali bis 90. Aagust 1890. 

(Ne. 19 n. 90:) Elektrleche BaUien. — Die elektriecben Strafienbabnen nnd 
ibre Bedentang fttr den Verkehr der StSdte. Die Pariier Stadtbabn. 
(No. 20:) Benntenng der Laafbretter dnee Sommerwagens etellt eigenei 
Verscbulden ber. — Der Akkuinulatorenbetrieb der Strafsenbahnwagen in 
Paris. (No. 21:1 Betrit'bskosten clcktrifd her Strafsenbabnen. - Tiip BuHr- 
pester elektri»che Unterj;ruiulbahn. vNo. 22:) Die elektriscbeu Strafseu- 
babnen nnd die physikalischeu Institute. — Elektri.scber tieiibahnenbetrieb 
in Earopa. (No. 23:) Die teehnitche Einricbtung der elektrischen Stfafien- 
babn in Breelan. (Ne. 91:) Ontaehten liber den elektriacken StraTaenbahn- 
betrieb in Nllmberg. 

i^eitiing- VereiuM dnntMcher EiHenbahnverwaUungen. Berlin. 
Ko. 48—65. Vom 22. Juni bis 21. August 1895- 

(No.4R:) Ein Vorschla^' j^ur Vermindeniii£j des Tarifinaterials. (No. 49 u. B2 ) 
Zur Ver.staatlichung der tliiiringi.Hi'beu ilauptbabnen durcb Preufseu. — Die 
ueuen Eisenbabuvorlagen (No 5'*:) Die Eisenbabnkrise in den Vereinigten 
Staaten Nerdamerikaa. (No. 51:) Die rechtliche Natnr der Ejienbakn- 
kenieaaionen. (Ne.69:) Der Proteat der beaaiaoben Lndwigibabn. (No. 58:) 
Yerbeaaemngen im Abfertigangadienat. (No. 54:) Daa Weinwr-Oaiaer 
Ei.4«nbabnunternebmen. ;'No. &5:) Die Wandlungen der Prttfangsvorscbriften 
far den Staatsdienst im fianfaebe im Lanfe nnaerea Jakrkonderta. — Yom 
Azcbiv f&T jEiseababnwesaa. 1186. 72 
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iiit«nifttioftil«ft SiienlMhiikoiigrvrt. (No. 86:) Dm UebereiMkonineii, Wtr. dit 
gegoiiseitige Wag:enbMiutiiiiig. — Znr Enreitarnnff vvd 7er¥oUttiBdi|riiiiK 

des prenfaiscben Staatsbahnnetzes. (No. 56 n. 57:) Unternebmeii der 
Saal'Eisenbahn ^'o. 57 n 64:) Bedenkliche Reklame. (No. 58:) Die Zol!- 
behnndlnng im interuatioualen Frachtverkehr und (la« B»'rner Ueberein* 
komnieu. — BetriebsliUigeii der den Babueu des Vereiuh dcuucLer EUenbaUa- 
Tffnrdtangen am l.Jnli d. Ji.utwtt8llt«B Stracken. (No. eon. 61:} Brom- 
«i]iriohtaB(«i im BiMnlMhnweMii. — BahnoiVi&iiiiigen iu L Bolbjalir l806b 
(No. 61:) Vaibeosenuigoii in Abforttgiiogidionot (No. 69 o. 66:) Dio Boo- 
toner Strarsenbahnen. (No. 63 u. 64:) Das Werra - EiaenbahnunternebmeiL 
(No. 64:) Der Dompfwagon Sjsten SorpoUet nnd seiao Probofabrten it 
Wion. 
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Die Arboiterpensionskasse, die Krankenicaeeen und die 
Unfailvereiclienuig bet den preureiechen Staatseieenbahnen 
in den Jahren 1893 nnd 1894. 

Von 

W. HoflT, EiMnbahndirektor ia HiaitteriiiiD der OffBAtliohAn Arbfifera. 

Ueber die Wirksamkeit, die Erfolge nnd die £iitwickliing der bei 
den preafirischen StaatseieeDbahiieD beetehenden Einrichtungen zor Sicher- 
stellimg der HilfBbedie&eteten nnd Arbeiter gegen die ibnen dnreb Eraak- 
heit, dnrch Betriebannftlle nnd dnreh Erwerbsnnltiilgkeit drobend«i 
fehren sind biaber aUjftbrlicb im Archiv fftr Eiaenbahnweaen eingehande 
mttheilangen verOffentliebt, die vielfaeb, namentlicb dnrcb die der Fdr* 
dening dea Arbmterversorgungsweaena dienenden Zeitacbriften weitere 
Verbreitong gefonden babeB. Nor fftr daa Jabr 1898 bat dne aoldie Dar- 
ateUnng ana ftnfaeren GrUnden nnterbleiben mftasen. Die naebatebenden 
Hittheilangen bezieben aicb deshalb anf die Ergebnisse sowohl diesea 
Jahres als aach des Jahres 1894; indessen sind die Ergebnisse des Jahres 
1893 ubcraU nur insoweit eiii/elii erOrtert, als dies fur die Heob- 
achtung der Entwickluii^ der Kiiirichtuiij^en nflthig oder wiinschenswti Lh 
erschienen ist. Im ubrigen schliefsen sich die Mitthcllungeii in der Form 
and Gestalt an die bisher verOffentlichteu Darsteliuiigen der Ergebnisse 
der fruheren Jahre an. 

Den angefilbcten Zahlen liegen amtlicbe Unterlagen zu Grunde. Die 
Ergebnisse nmfassen die Kalendeijabre 1893 und 1894 und bezieben sich 
lediglich auf die Einrichtungen f&r das ini Arbeiterverb&ltnisae be- 
sch&ftigte Eisenbahndienstpersonal, nicht ancb auf die im B earn ten ver- 
h&ltnisse stehenden fiediensteten; die Fursorge fur die Beainten and ibre 
Hiiiterbliebenen iat dnrch die allgemeinen Pensions-, Hinterbliebenen- nnd 
Unfallfiirsorgegesetze, durch die Voraebriften Aber die Fortgewftbmng dea 

AnUf f&r SiaMib»]uw«MB. 1886. 73 
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Die ArbeiterpensitmikftMe, die Krankenkauen and die Unfallver- 



Diensteiiikouiuiens in ErkruukuiigsAIleD und fiber den bahn&rztlichea 
Oienst geregelt and liegt auTserhalb der gegenwiirtigeQ Betrachtmigen. 

Im allgemeiDen lassen die Ergebnisse der beiden Berichtsjahre er- 
kennen, dafs die hostehenden EinricbtnDgen bei steter, planm&fsiger Fort* 
entwicklong dem Arbeiterpersotiale vod Jahr zu Jahr eine grCfsere Sicheiv 
stellung gegen \virthschaftlicbe Gefahren gewfthren. Wie nrnfassend die 
WirkoDgen der WohlfahrtsemrichtiingeD gegen wArtig bereits sind. wild 
dtirch die folgende kurze ZasammenBteilimg der wesentUchsteD Ziffeiu ana 
den ErgebnisBen der letsten Jahre Teransehaiilicht: 

a) Aq antheiiigeD Altersrenteii md IiiTalideiireiiten, eowie 
an Rentenzaschflssen, AusnahmereDten and PensioneDf 
Wittwen- und Waisengeld, Sterbegeld nnd Unterstfitz- 

ungen .sind an ftltere Arbeiter, sowie an danemd erwerbsunfSiiige 

Arbeiter und an Uie Hmtei bliebenen verstorbeuer Arbeiter von der 
Pensionskasse trotz der verh&ltnifsm&fsig noch kur/tni Zeit ihres 
Bestehens im Jahre 1894 bereits rund 892 200 m und irn Jahre 

1893 rund 77G 500 M. (gegen 060 700 M im Jahre 1892), auiserdem 
aber aus den Mitteln des Eisenbahnbetriebsfonds und aus den der 
Verwaltung zur Verffierung steheuden Hilfsfonds — abgesehen von 
den Unterstutzuijgefi hiiisbedurftiger, noch erwerbsflUiiger Arbeiter 
— rund etwa 68(3 000 m im Jahre 1894, und 560000 M im 
Jahre 1893 (gegen 540 (x K ) m im Jahre 1892), zusawmen im Jahre 

1894 rund 1 472 200 und im Jahre 1^3 rund .1336600^ 
(gegen 120O(J(X) m im Jahre 1892) gezahlt worden. 

b) An Kran kheitskosten (Krankengeld, f&r Krankenpflege, freie 
ftrztliche Behandiiing, Arzneien und eonstige Heilmitiel bei Er- 
kranknngsi&llen aowohl der KasMnmitgUeder ale anoh ikier 
FamilienangebOrigen, WOchneriniieniiiitergtfttanuigeii nnd Steibegtid) 
haben die Eiseiibalmkraiikenkaeeen nach Absog der vom ISeea- 
bahnbetriebsfonds erstatteten, unter e) mitgesfildten Betrfige (in 
jedem Jahre etwa 90O0O m) im Jahre 1894^ in dem sowofal die 
Erkrankmiga' ab aach die Sterbllcbkeitezifer beeondera gfiotlii 
gewesen ist, rand 4 619 800 and im Jahre 1893 rand 5 014 900 .« 
(gegen 4966200 ux im Jahre 1892) aofgewendet Fftr jeden der 
1341717 Krankheitstage der Uitglieder der Eieenbahnbetriebc- 
and Werkstftttenkrankenkaseen im Jahre 1894 hat das Kraaken- 
geld dnrchschnittUch 1,33 M and fttr jeden der 1646738 Knot 
heitstage im Jahre 1893 dnrchBchnittlich l^ss M betragen. 

c) An Renten. Abfindungen, Heilungskosten, sowie an Sterbe- 
geldern, KraukengelderhOhungej) und aoderen EntschadiguDgeo 
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an die bei den Betriebsuufallen verletzteu Eisenbahiiarbeiter und 
an die Hinterbliebenen getOdteter Ei8enl)aiiiiarbeiter sind auf Grund 
der Unfallversicherungsgesetze im letzten Rechnungsjabre rnnd 
2218800 .// uud ira vorletzteii Recbnungsjahre mnd 1961900 at 
(gegen 1 731 000 at im Jahre 1892) und auf Grund der Haft- 
pflichtgesetze im Jahre 1894/95 rund 791 2rK) .// und im Jahre 
1893/94 rund 814300 m (giigeu SabiXXJ m im Jalire 1-892/93). 
zuletzt im Gesammtjahresbetrage von rund 8 Miilionen Mark aus 
dem Kisenbahubetnebslonds zu zableu gewesen. 

Zu den Deoknngsmittola der tn c) anfgeffihrten Anfwendnngen wifd 
Ton dem AiiMiteiperaonale niohta beigeatenert. Hingegen haben die Ar* 
beiter xu der Peneionskasse und zu den Erankenkaesen, soweit eie nnr 
bei der Abthetlnng A der Pensionskaase and einer Erankenkasae betheiligt 
gewesen sind» im Jahre 1894 dnrchaehnittlieh 16^ + 6,96 s 22^4 uir, im 
Jahre 1898 15,95 + 6,17 s 22,is and aoweit ale beiden AbtheUnngen der 
Penaionakaaae and emer Krankenkaaae angehOrt haben, im Jahre 1894 
durchaehnittlieh 16,99 + 6,25 4- 11,35 = 33,59 jf, im Jahre 1898 darchaehnitt- 
iieh 16)95 + 6,17 + 11,26 = 33,38 Jt lanfende Bdtrftge entrichtet Die Staata- 
^nbahnverwaltang hat die UnfaU- and Haftpflichtentachftdigungen aUein 
getragen, zu den Krankenkaasen halb ao viel und zu der Pensionskaaae 
ebensoviel als die Kassenmitglieder an laufenden BeitrJlgen beigesteuert, 
aufserdem die Kosten der Rechnungs- und Kassenfubruug bestritten uud 
femer fur Unterstutzungszwecke in liediirfnifsfiilleu betr&chtliche Mittel 
aufgewendet. Wie erheblich die Ansgabefonds der preufsischen Staats- 
eisenbahnen durch die Wohlfahrtseinrichtungen filr die Arbeiterschaft be- 
lastet werden, geht daraus hervor, dafs 



im BeehniiQgsjahre jj 
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1520000 I 1490300 



2610000 2561600 



Baarzuschusse zu den EisenhahnhetriebK-, 
Werkstatten- und Bank rank en kasaen, iiowie 

Baarzuschiisse zu der Arbeiterpensionskaaae, 
darunter im Jahre 1894 95 : 1161800 ^ 
Invalidit&ts- undAlteraTeraicherongabeitrftge 
za der Abtheilang A and 1 448200 M Za- 
schfiaae zar Abtheilong B zum Zwecke der 
beaonderen Furaorge f(ir die atfindigen 
Arbeiter and ihre Hinterbliebenen, wfthrend 

87* 
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Die Arbeiterpentionskaftse, die KrftiikenkMsen un4 die UafftilTex- 



im BMhnniigitjahre 



1894/95 
UK 



1893/94 



791200 



814300 



die gleiehen Beitrfige Im Jahre 1893/94 
sich aof 1 163800 ^ nnd 1 407 700 ur ge- 
8toUt haben, beigesteaeit, fenier 

2218800 1951900 Entschfldigiiogeii aof Gnuid der UnlillTer- 

flichemngsgesetze, mid 
Entscbftdigmigen anf Gnmd des Haftpilleht- 
ij gesetzes an verlatzte Bisenbalmarbeiter and 
j ao die Hinterbliebenen getodteter fiisea- 
! bahoarbeiter gesahlt mid endlich mud 
GMOOO I- Unteretatzungen an EisenbabDarbeiter and 
ihre Hinterbliebenen ans den Betriebs- 
, einnahmen und ana Nenbaafonds, jedoch am- 
sebiiefslich der ans Nebenfonds die aas 
i alterer Zeit herr&brenden llittel, gew&hrt 
ij worden aind. 



672000 



Daaaeh dnd fftr die geDannteii Zweeke Hberhaupt im Jahre 1894/95 
nmd 7700000 u» nnd im Jabre 1898/94 mod 7400000 jk — oder mad 
40 UK fur jeden der darvbsduuttlich t&glich erforderlicben Arbeiter — aaa 
den Mitteln der Staatseisenbahnverwaltang anfgewendet» ohne die Eosten 
der Rechnvngs- and Kaasenfftbmng bei den Penslone- vnd Erankenkaasea 
and der ana der Dnrchfiibnuig der Unfallveraieberang entspringenden 
Verwaltiingakoaten. 

Die Anfwendangen an Enteehftdigungen infolge ven UnlUlen wer^ 
wie bereits erwftbnt ist, aus den Betriebseinnahmen der Staatsbahnea 
allein bestritten, sodafs es der Ansammlnng von Deckungsmitteln nicbt 
bedarf. Hingegen haben die Krankenkassen als Hilfsquelle fur die Zeiten 
besonderer Krankheitsirefahren und insbesondere die beiden Abtheilangeo 
der Pensionskasse zuiu Zweeke der gleichmafsi^en InansprnrbiiaLiine der 
Kassenmitglieder nach Mafsgabe des Wertties ibrer Anspriicbe Vermogens- 
bestande anzasamnKdn: die Gesanimtsamme dieser Best&nde hat sii h von 
rund 30V» Millioneu am ;>( lilui> des Jahres 1892 anf SB*/? Miiluuien :iin 
Schlufs des Jahres 1893 nnd auf 4IV/4 Millionen am Schlafs des Jahres IS^ 
erhOht. Die gunstige VermOgenslage eines irrnfsen Theils der Krankt^D- 
kassen hat vielfaeh zu einer. theilweise allerdings nur vonibergehenden 
Rrhobuiicr der Kassenieistuugen zu ijunsten frkrankter Kassenin'tirH'^der 
und erkrankter FaniilienangehOrigen der Ka.ssenmitglieder ijefuhri. Ein 
noch werthvolJerer und oachhaltigerer Nutzen ist der Arbeiterschaft 
dadurch zu Theil geworden, dafs bei der gunstigen Entwieklung der Ab- 
theilung B der Arbeiterpensionskasse durch Satzongslindemng vom 1. April 
1896 ab die Wartezeit far den Anapmch anf Rentenznacboia, sowie aif 
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Wittweu- UDd Waisengeld von 10 auf 5 Jahre herabgesetzt, das Sterbegeld 
erhOht ist and die Voranssetzangen gemildert sind, unter welchen den ans 
dem Eisenbahndienste aasscheidenden Alitgliedern und den Wittwen mid 
Waisen Mb sterbender Mitglieder eingezablte Beitr&ge eratattet werden. 
Dieser Kntzen wird bereits bei den im nachsten Jahre zu erOrtemden 
Sassenaofwendnngen des Jahres 1895 ziffernmftfsig in die firscheinnng 
treten. 

1. Die Arbeiterpenflionskasse. 

Die PensionakaBM ffir die Arbeiter der prenfsiaehen Staatseisenbahn- 
▼erwaltong bat in ibrer gegenwftrtigeD Oeatalt sdt dem 1. Jannar 1891 
bestanden, Bel der Daratellnng ihrer Ergebniese aind die beiden mit aelb- 
atSndlger YennOgensverwaltnng nebeneinander bestehenden Abtheilnngen 
A nnd B anBeinander zu. balten. Die Abtheilnng A der Pendonskaaee 
hat alle Anfgaben einer naeb dem Invaliditftte- nnd Alteraversiehemngs* 
geeetze erriehteten Invaliditftte- nnd AlteraTereicbemngsanatalt zn eifOllen; 
fie nmfa&t alle der gesetzlieben yernefaemngspflieht nnterliegenden 
Arbeiter der prenfsiecben Staatseisenbabnen nnd bat am Tage des bkraft- 
tretens des Gesetzes, am 1. Jannar 1891, ihre Wirksamkeit begonnen. Die 
Abtheilnng B bezweckt eine fiber diese reicbsgesetzHche Fflrsorge hinans- 
gehende liesondere Fiirsorge fur die stiindigen Arbeiter nnd ihre Hinter- 
bliebeuen; sie ist iin grofseu und ganzen die Fortsetzung der vor dem 
1. Jauuar 1891 iu Wirksauikeit geweseiieu Pensionskasseii fur die Betriebs- 
nnd die Werkstattenarbeiter und hat die Mitglieder und die V^ermSgens- 
bestande dieser Kassen nebst alien Verpflichtungen ubernoiimien. Im 
ubrigeii sind bis znm Abschlufs des Jalires 1894 die Grimdzuge unver- 
andert in (idtung gewesen, die im Archiv fur Eisenbalinwesen 1891 S, 66 ff. 
nailer erurtert sind. 

UeberdieZahi der Kassenmitglieder heider Abtheilungeu waiireud 
der letzten drei Jahre mid uber die Zahl der Mitglieder bei den frfiheren 
Pensionskasseii der Betriebs- und Werkstattenarbeiter gewSihrt die nach- 
lolgende Zusammenstellung einen Ueberblick. 

Wie sich aus dieser Zusammenstellnng ergiebt, hat die im Jahre 1892 
haapte&chlich infolge des R&ckgaogs im Gftterverkehr eingetretene starke 
Verminderung der Arbeiterzahl nicht bis znm Jahre 1894 angehalten; es 
ist im Gegentheil in den Jahren 1893 nnd namentlich 1894 wieder eine 
stetige Zunahme der Mitgliederzahl zu verzeichnen. Die Zunahme belief 
sich im Jahre 1893 auf 784, im Jahre 1894 auf 2 206 Mitglieder. Der 
Mehrbedarf an Arbeiterpersonal scheint sich ziemlich gleichmftTsig auf aUe 
Babnstrecken vertbeilt zn baben, da der Wecheel der Arbeiter in der Be- 
lehftftignng bei der Eiaenbahnyerwaltnng geringer geworden ist Wfthrend 
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Ansfthl der Mitglieder 



bei der Abtheilnng 



A 
1894 



B 



B 



B 



I 



B 



1804 j 1898 J lew , 1888 j lew I 18»1 | 1891 



fithcm 
Bethate- 

Ufid 

Wert- 

m 



Beim Beginne des 
Eechnnngajehree 

Torhanden . . . . 

Im Laufedes Rechnungg- 
jahres aea einge- 
treten: 
flberhanpt 

avf je 100 der Xit- 

gliederzahl im Jah- 

resniitlel . . . , 

ImLaafe des RecLnangs- 
jahres au8ge- 
sebiedeQ: 

flberhanpt 

sof je 100 der Kit* 
gUederzahl in Jah- 
reaaittel .... 

Beim Schlasse des 
Rechnungsjabree 

vorbaiiden: 

Uberhaupt 

darunter weiblicb . . 

Dnrchschnittlich 
t&glich(im Jabret- 
mitCel) Torbaiideii ■ 



182 276 l->5 661 181 492 . 124 , 202 663 j 116 OOti , 193 900 , 91578 

' ■ ■ I 



Sim 



64(451 15764. 70011* 120681 89198 

1 ' 



9B,M 



19^19 j 87,ii , 9^ I 86,00 | 

' • I I 



99979|«»894^ 86788 
19bi» j 84,M i 89^ 



I 



i,2m\ .9649 { 69257 10984 ; 90283! 14 393' 127 U2 11340 



27,CT ! 7|44 86,H 1 8»1» 



i 



I 



46»w ; 11,91 ; eiMo | liMt 



MM? 



I 1 



184 482 131 876 182 276 125 bbi iol 492 124 692 202652 116006 



4071 



144 3 521 



149, 8371 



I 



1 89 116 1 198 M8 1 167 906 1 194 968 



Ueberbaupt babeii Tbeil 
genommen . , . . 



137 ( 8496 
I 



180 



197499 



199 195 {999 885^109 416 



91 



236821 1141426 261688] 136 646 1 271 776 1889861899794 127346 



loon* 



im Jabre 18BS noch 87 610 oder 4i% des dnrobschnittlichen Mitgliedar- 
bfifltaodes ans der Abtheilniig A mit elner nach § 6 dee InvalidititB- aid 

Altersversichemngsgesetzes aasgestellten Bescheinignng aasgeschieden siod, 
haben im Jahre 1893 im ganzen fftr 66 316 oder d5Vo imd im Jahre 1894 
nur nocb 49 540 oder 26 Vo des darchschnittUchen Ifitgliederbestandes der- 
artige Bescheinitjungen ausgefertigi werden mussen. Der stetigc Kuckgang 
der ZabI der Ai beiter, die deii Eisenbabodieust verlassen, darf zogifflcb 
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als eio BewBis ftr die erfreiiliche Tbatsaehe gelten, dafe die Arbeiter 
in immer grOiserem Mabe in ein festes VerhilltDirs zn der Yerwaltiing treten. 

Dies zeigt namentlicli anch die Ansdehnimg der Abtbetlmig B der 
Pensionakisse. Die Zahl der dieaer Abtheiliing angehOrigen, ala eigent' 
liebe atftndige Biaenbahaarbeiter geltendeo Hitc^eder hat aicb ina- 
beaondere im letzten Jahre Termehrt Wftbrend der lUtgliederbeatand 
der Abth<»hiDg A am Sciiliiaae dea Jahrea 1894 den am Sehlaaae dea 
Yorfahres nor am 2206 fiberateigt, zftUt die Abtheilung B am Schlnsse 
dea Jafarea 1894 6216 Mitglieder mehr, als am Scblaaee dea YoijaliTea. 
Ton der Geaammtzahl aller Arbeiter gehOrten am Sdiloase dea Jahrea 
1801 57 Vo, am Schloafle das Jahres 1892 68*/o, am Sehlaaae dea Jahrea 
1896 69 Vo und am Schlnsse des Jahres 1894 nmd 71*/o der Abtheilnng B 
als Mitglieder an, sodafs gegenw&rtig bereits die grOfste Mehrzahl der 
Eisenbahiiarbeiter nicht blofs die geset/liclie, souderu auch die daruber 
hinausgehende besnndere Fursorgo sjeniefst. 

Die Zahi der aus der Abtiiciluug B ausgciichiedenen Mitglieder ist 
wie in den Vorjahreu iniiiicr weiter znruckgegangen : es sind aus dieser 
Abtheilung im Jahre 1894 iiberhaupt 9 549 oder 7,44 Vo (les durchschnitt- 
lichen Mitgliecierbesiaudes, iiii Jahre 1893 10 984 oder 8,79Vo» Jahre 
189^2 14 41ia oder ll,98«/» and im Jahre 1891 11340 oder 10,86% ausge- 
8cbieden, und zwar: 



1891 



1892 




1087 


18B5 


1881 


1808 




162 


986 


348 


94 


98 


131 


140 


5008 




2800 


; 1968 



Ablebeii8 

Febertrittf in den fiesag einer Pension, In- 
validenrentf nebst RentensQRchars oder 
Ausnahmerente 

bahnseitiger Oew&hnmg einer Usfkllrente 

UebenMbme ven Mitgliedeni in dM Verbllt- 
ailb Ton BieenbaliBiinterbeMnUn .... 

•oiistiger freiwiiUger eder unfreiwilliger Auf- 
gabe f!cr }^esch8ltlgnng bei der Eisenbabn* 
TerwaltuHf? 

mil Beitragsrttckgew&hr 

ohae „ 



3 732 

iai4 



6674 
1117 



5 7yi 
1148 



5088 
717 



\ ] 

11840 M898 ! 10964 

I 



8649 



Beeondera bemerkenawerth ist der bedentende Rflckgang der Zah 
der ana dem Arbeiterrerhftltniaee in das yerhfiltnila von fSsenbahnonter- 
beamtan ftbemommeoeD Mitglieder; w&hrend eie bis zom Jahre 1892 be- 
atSadig ^ TOO 1066 im Jahre 1887/88 aaf 6092 im Jahre 1892 za- 
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genommen hat, ist sie im Jahre 1893 unter die Halfte der Zahl de« 
Jabres 1892 and im Jahre 1894 weiter am mehr aU 3<X) herunt*>rpegangen. 
Es hat dies darin seinen Grund, dafs in den Jabren 1893 94 uud 18tU/9o 
die Etatsstellen fur die Unterbeamten der Eisenhahnverwaltung iiicht go 
erbeblieh vernh lirt suiJ, als dies in deii voraufgegangenen Jahren zum 
Theil durch Bildung neuer Beamtenkla.sf^en geschehen ist: in deu letzt^n 
Jahren hat sich dagegen das Einrurken von Arheiteni in Beamtensteliea 
vornehnilif'h auf solche Steilen heschrankt , die durch Tnd, Pensionirung 
n. s. w. ihrer Inhaber frei geworden wind. Unter deu zu F^eamten er- 
nannten Mitgliedem befanden sich 1891 231, im Jahre 1892 89, im Jahre 
1893 79 und im Jahre 1894 43 Mitglieder mit einer mindestens zehn- 
jSbrigen Mitgliedschaft bei der PenBionskassc. Die ao in gesicherte Be- 
amtenstellungen Abertretenden Mitglieder (3rhalten aus diesem Anlafs die 
zur Pensiouskasse geleisteten BeitrSge nicht erstattet, es bleiben ihnen 

jpdnrh (]in Ans-prfif^'* nn flic Knssf^ fiii- drTi Full L:rwahrt. rt\'v:i 









Von den nebenbeaeichnetea tiebnrt^jnhigttogen warea Mit^ 








I 






n 




Oeborta- 
jahre 


mit einer geringeren els f flnQlhrigen 

Hitgliediicbaft 


mit einer Mitgliedschafl Ton 6 elMr 
nodi nicht lo Jahren 




am 1. Janiiar 






am 1. Jannar 










1893 1894 


1896 


1892 


1893 


1894 


189S 






Zahl ^ 1 


Zahl ^ Zahl: % \ 


Zahl % 


Zahl It (. 


Zahl g 


Zahl % 


Z«bl I 


1 






"a" 




8 


Mi 1815 


79 0.07 


■ 1 1 

36 0,os 10 0,01 


7 — 


1 — 


9 0,01 


2it 0,0* 


10 0^ 


1816 bis lHL>i) 


3l>4 


174 0,H 73 0,06 


55 0,M 


4 - ' 


59 0,ai. 


106 0,0? 




1891 . 


1826 


1102 0,5»J 


713 0^1 864 OtU 


264 0,20 


19 0,<« 
60 0^ 


9611 ^ 


477 0,38 


434 (M> 


1886 , 


1880 


1878! l,u 


1886. 1,11 776! 0^1 
8896! mi 1,19 

1 1 1 


688, 0^4« 


407 0,m: 880 O^nj 


808 M 


1B81 , 


1886 


2909' 3,S8' 


1968, <M« 


186 ai^ 


670 O^H 


1 1411 1,1^ 


148$ 10 


1888 . 


1840 


4888 8,79; 8499 2,7» 2194| 1,» 
6448 4,TO|| 4496' Sfii, 8008 9,» 
6877, ^»;| eaOOj 4,i'« B880 8,07 


9061: 1,M 


861 OSi 


1081 O^M 


9168 l»n' 
8182 


8986 IM 


1841 . 


1846 


9776 9»ti 


1704 


9178 l,ra 
6186 4,11 


3U8 M 


1848 , 


1860 


8618 9,«i 


4760 4flo; 


8061 4.7^ 

7354 5,^> 




1861 „ 


1855 


8716 7,.m' 


8046 t),46 6290 


6617 4,26 


5893 5,0* 


6341 5,0i> 


T706 M 


1856 „ 


isoo 


l l'iiiy 12,30 13244 10,»i3 1(1748 R,.\.V 


9534 7.-3 


71)6 6,1* 


7831 6,29 


9187 7,3 j 


9S10 1^ 


18tjl „ 


18t>6 


24224 do,*** 26449 20,i3 22570 17,^; 


20302 i6, »u 


2798 2,49' 


4140 3,19 


6607 5,26 


9i21 ^ 


1866 , 


1B70 


13063 11,2C 20196 IG.ai 22451 17,87 26366 19,99 


203 0,uj 


966 0,91^, 618 0,49' 


1461 l.t! 


1871 




137 0,1' 


370 (Vw 1711 1,3« 


4295: 3,36 


O.ni 


T> 0,01 


1 

H 0,*n 






825i5b 86130 QSyt^t^ 76465 6i),o5 76660 56,11 


1 23053 IQ^i 98894 28,Hi 87963 30,31 49866 
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isiuM Pension oder VeiBoignng ihrer HiiiterbJiebenen ana dor Beamton- 
stellong anMebdden soUten. — Miiglleder der Abthdlnng B, die inlblgv 
des freiwiJligen oder nnfreiwiUigen Aoetritte ans der Beschftftigong bei der 
8taatsei86nbahnTerwa2tuig anBeoheiden, baben nnr in den FSUen sebwererer 
DienstTorgeben keinen Anspmefa anf Beitngsrllckgewftbr. Im letzten 
Jabre baben eieb die FftUe frelwiOigen oder nnireiwilligen Ansecbeidene 
mit Beitragerflekgewflbr nnd in nocb grtiirarem Hafiie die obne Beitrags- 
rflekgewflbr in erfrenlieber Weise vennindert 

Weltere eingebende Ansknnft Cber die Bewegong and den Stand der 
HStgUeder bei der Abtbeilvng A nnd der Abtbeilnng B der Peneione- 
kasse giebt naeb den elnzelnm Jahrgftngen die angehftngte Anlage A. 
— Fafst man aaf Gmnd des Bestandes am 1. Jannar 1892, 1. Jannar 1898, 
1. Jannar 1894 nnd 1. Jannar 1895 die Mitglieder der Abtheilnng B in 
Altersg^ruppen von je fiiiif Jahrgiingeii zusammen, so erhalt man iiber die 
Dauer der Mitgliedschalt bei der Abtheiluiig B die folgeude Uebersicht: 



ffliete d«r Abtheilnag B der PennonskMse ▼orhan^en 



BCiit einer Mitgliedschalt voii 
ittifide«t6nti 10 Jahren 



am 1. Jumar 



^1888 P 1603 
lip>bl % 



1884 
Zfthi; % 



1885 

Zahl g 



IV 

iiugMamiiit 



am 1. Jannar 



1898 
Zahl 



j! 1888 




1896 


g l|Ziihl. % 


I Zahl 1 % 


|. Zahl 


8 



Oslrarts- 
jakre 



9 



2Bi0fl» 

Itt'o,!! 

396 0,33 im 0,31 



799 O.tia 8<J^ (V>^ 

I 

1509 1,30 1617 
ie05 1,r)6 2162 l,ra 

k 




8196 
1381 



l,To} 

1,01 



9860,ts 
190^11 



112|oJ 

329 0,^.. 

1()1S 

24()l,l,i'S| 

9OT9jl,A9 



86 
872 



910,0jj 1977. 



986Bl,a7 

17691,401 
41l!o^i 

. 1' 



15U l,v, 

ail91,B] 
9468 1,8« 
81061,60 
6160,47 
770«« 



,1 



3927 
G-J5ii 
8957 1 
18774 
16684 
82830 
37409 
18848 
146 




bif 1815 
1816 Ma 1890 
18-21 „ 1896 
1826 n 1880 
1831 , 1836 
1836 „ 1840 
1^41 „ 1846 
1816 „ 1860 
1851 , 1805 
1856 » 1860 
1861 . 1865 
1866 » 1870 



1^71 



1S7B 



8,M 110688,66' 



|9,74;i8851'9^n 



116006ll00,oa| 191598 10Q,ao 
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Die ProzeDtverhaltnisse, die zu der nm 1 Januar i^2, am 1. Jauuar 
1893, am 1. Januar 1894 nnd am 1. Januar 1896 vorhanden gewesenen 
6e8ammtzaiii der Mitglieder der Abtheiluug B berechnet nind, lassen eine 
wesentliche Zojiahme des MitgUedsalters namentlich bei der Grnppe 11 
erkennen. Die Ziffcrn zeigen zngleich, einer wie grofsen Anzahl tob 
Mitgliedern darch die AbkOrzuog der Wartezeit fQr den Anspmch anf 
die Kassenleistongen anf 5 Jahre Vortheile gew&hrt werdeo. DebrigOH 
ist nach einigen Jahren obne Zweifel auch eine erhebliohere Steigemg 
ddr Anzahl der Mitglieder in der Gruppe III za erwarten, wenn die in 
den Jahren 1885 and 1886 bei der damaligen Erweiteniiig der Arbeiter* 
pensionskaseen in grofser Zahl beigetretenen Mitglieder, soweit m» Doeh 
voriianden sind, eine zehi^j&brige MitgUsdzeit iroUesdet haben werdflo. 
^her hat die Zahl der llitg^eder, welche die zor Begrfindnng der An- 
spraehe blsher erforderlich geweaene Wartmit von mindastens 10 Jabrea 
erfttikn, eich nar langsam eibobt, aie betrog am 1. April 1888 7 906, am 
1. Januar 1894 12248 and am 1. Janaar 1895 128&1. 

Die Sterblichkeitsziffer liat im letzten Jahre durchschnittlich fur 
je 100 Mitglieder bei dci Al)tlieilung A 0,95 und bei der Abtheilung B 1,09 
betragen, wahrend sich im Jahre 18133 l,n9 und 1,07 und im Jahre 1892 
1,08 und ],18 ergeben hatten. Von den im Jahre 1894 verstorbenen 1309 
Mitgliedern in der Abtheilunf^ l! hint iliefsen 30(J solche Angehorige, die 
einen Anspruch aut WiMwen- und VVaisenffeid hatten, und 348 seiche 
AngehOrige, deiu^i die Beitriige der Verstorbenen zuriickzTi/:ilih'ii waren. 
Bei den sonstigeu 8terbefallen bei der Abtheilung B handelle sich mn 
Ka8»enmitglieder, die entweder der Kaase noeh keiiie 5 Jahre ansrehr»rt. 
oder die bei l^gerer Mitgliedschaft keine Witt wen and Waisen hinter- 
lasfien haben. 

Zam Zwecke der £ntrichtnng von Geldbeitrftgen warden die 
Kaasenmitglieder bei dea beiden Abtheilnngen der Pennonskaeee naeb 
der HOhe fhres LohneinkoromenB in folgende Klaseen eingetheilt: 







Lohnklasse 


bei der 


I . n . m 


IV IVa IVfc 






mit einem T ag e s t e r d i e a s t e 


AUbflUaag A . . . 


bii «4V 


Toa Ton 
1,H— l,i8 Jf i 1^— 8,w M 


2|8tUKiiJnetar — " 


„ B . . . 




bis , deagl. 


▼on rem vol 

i 
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Am 1. Jannar 1805, 1. Janaar 189i, 1. Jaauar 189S and am 1. Ja- 
iiiiar 1888 ▼erthdilten doh die KaMenmitglieder in folgeoder Weiee auf die 
eiiizeliieii LokaUassea: 



Ik a! jI Ar 




An%%h\ der MUglieder der LohnkUtse 








1 


n j in 


IV 


IVa 


IVb 1 

1 






l./l. 


1896 




4tj 162 U2 337 


40728 






184 482 


Abtheilaiig A 


l./l. 


1894 


4 514 


46780 91227 


89755 






182276 


1./1. 189S 


4416 


46491 , tt408 i 86 162 
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Die Wochenbeitrage, die bei der Abtheilung A 14 i^, 2(> t\, 21 a und 
80 >N ! a lie Mitsflieder, bei iler Abtheiluug H 28 t^, 42 4, 5G i^,, tJti 
uud 7b ,vj lur mannliche Mitglieder. 10 4, 16 20 4, 24 an und 28 t'iir 
weiblif he Mitglieder betrageu, werden zar H&lfte von dem Lohne der 
Kfwsenmitglieder gekfirzt, zur Hiilfte von der Verwaltang aus den Eisen- 
bHhnlietriebseinDahmeu als ZnschuffS entnoinmen: fur die Daner von Er- 
kraukungen und von niilitai iticlien Dienstleist ungen der Mitglieder ruht 
die Beitragsleistung, wahrend ))ei anderen nur vorubergehenden Unter- 
brechungen der Besehaftigung bei der Eiseubahn den Kas.senmitgliedern 
zur Autre* titerhaltung und Fortset/ung ihrer Anrechte die Weiterzahlung 
der Beitrage gestattet ist: dauert die Unterbreehnng in Urlaubsfiillen liinger 
als zwei und in anderen Fallen lunger als vier Woclien, .so liai)en die Mit^ 
glieder fur die iiberschiefsendc Zeit keinen Anspruch aul die Mitbetheili- 
gang der Eisenbahnverwalttuig an der Beitragsleistnng, sie mussen den 
Beitrag vielmehr aUein in voller HOhe entrichten. Die Beitrftge zur Ab- 
theilung A der Pensionskasse deeken sicll biemacbi in ihrer HOhe mit den 
im § 96 des Invalidit&ts- and AltersTerf^iehernngsgesetzes bestimmten, bei 
den Versicherangsanstalten za erhebenden Beitragen. Sie werden jedocb 
nicht wie bei den Versichenmgsanstalten durch Einkleben von Harken in 
QoiUnngskarten erhoben, sondem der Pensionskasse unmittelbar zngeffthrt 
nnd, soweit Bie am Lohne der Kaasenmitglieder gekflrzt sind, von den 
Bezirkeanaschflssen der Pensionskasse in Hebebflchem wochenweise ftr 
jedee Hitglied anfgezeiebnet. 

Die Einnabmen der Arbeiterpensionskasse im Berichtsjahre werden 
dnreh naehstehende Znsammenstellnng Teranschanlicbt: 
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*1 In dieser U<!l)ersi(:lit win! zwisclien einem Betrinbsfondf; (ciner alliyemeinen Rechnuiie) 
uimI einem lleservefon'is iiitlit uuterscliiedeii, die ^'esfiniinte Ueoimung jeder Abtlieilau^' vielinefif 
•Ib eine I^_-^:llnuIlt^ au^'-tselit'ii. 

') Der Unterschied swischen den laufe&den Beitr&gen der EiseubahiiTerwaltaiig and ^ 
MirgliMer iit daranf jnirttcketifllhren, dafs infolge der necbtrilgliebeii Anerkennnng der Vfl^ 
8iclieruiur''i)flichf bisht-r bt-frri' r 1' •rsoiioii die Eiseiibalniverwaltnng: die fiber den Zntrsnia TOl 
2 Buitragsoerioden Dacbzuzabieiiden Beitr&ge nacb § 109 Aba. 3 des IiiTalidiUlt8geseUe« alliu 
s« tregen uUe. 
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Die Einnahmen der Ahtheilnng A waren insgesammt entsprechend 
der gei^eii ias Vorjahr grofseren durchscbnittliclien Mitgliederzahl hoher 
als in den Vorjahren; audi auf ein Mitglied entfiel ein hfttu km itiagssatz 
als in den Vorjahren, was namentlich in der nicht unerliebiichen Zunahroe 
der der Lohnkla^se IV, also der hOchsten Elasse anj^ehOrenden Mitirlieder, 
seinen Grund hat. Ebenso ist bei der Abtheilung B iufoJge der betracht- 
lichen Steigeruug der darchsehnittlichen Miedglieder/ahl eine bedeutende 
Steigerung aus den Mitglieder- and Verwaltangsbeitr&gen eingetreten, wie 
auch dnrchschnittlich anf ein Mitglied ein boherer Beitrag zor 
£rbebuiig gjolaogt ist, weil im Verb&itiii£B die Zabl der d«ii hObereo 
Lobnklassen angehOrenden Mitglieder in st&rkerem Mafoe zngeoommen 
bat, als die Zabi der in den onteren Lobnklassen binzntretenden 
Mitglieder. tiebrigens zeigt die in der Uebersicbt enthaltene Ver- 
gleicbnng der dorcbschnittlich aof ein Mitglied. entfallenen Beitragss&tze, 
daTs einerseits der Pensionskasse nacb der Umgestaltong im Jabre 1891 
erheblieh mehr Mittel zailiefoea, andererseits «ber die Kassenmitglieder aus 
den elgenen Mitteln im Dnreheolmitt weniger zablen als vorher. Die 
Einnahmen der Kaase an Beitrftgen der Mitglieder nnd der Yerwaltnng 
stellten sleh vor dem 1. Jannar 1891 aof darchachnittlicli S2,9i dagegen 
im Jahre 1894 anf 86^90 M fttr Jedee Mitglied. 0avon batten die Mit- 
glieder selbst Tor dem 1* Jannar 1891 21^ My im Jahre 1894 aber, ob- 
wohl inzwischen das darchsehmttiiehe Lohneinkommen gestiegen ist, nnr 
17^ JL zn zahlen. Die Arbeiter suid denmach dnreh die Umgestaltnng 
der Pensionskasse seit dem 1. Jannar 1891 trotz wesentlieher Yerbesse- 
mng ihrer Ansprftehe dadnrch In der Beltragleistong entlastet, dafs die 
Blsenbabnverwidtung von demaelben Tage ab den Znsohnfs zn beiden Ab- 
theilnngen der Pensionskasse Ton der bis dahm gewlhrten Hilfte anf den 
ToUen Betrag «iiOhi hat, der aneh von den KassenmitgHedem beizn- 
stenem ist. 

Die Gesammtleistnng der Arbeiter an lanfenden Beitrftgen zn 
den Wohlfabrtskassen. namlich zur Pensionskasse, and zwar znr Abthei- 
lung A (Invalidit&t«- und Altersversirhernng). uud Abtheilung B (be- 
sondere, weitergebende Fursorge audi fiii IHiiterbliebene), sowie zu den 
Krankenkassen hat im Jahre iSM im Durcb.schnitt fur einen st&ndigen, 
d. h. bei beiden Abtheilungen der Peusioui>ka.sse und bei eiuer Krauken- 
kasse betheiligt gewcsenen Arbeiter (6,25 + ll,3r) + 16,99 M =) 33,59 Ji 
gegen 33,8a .// im Jahre 1893, und im Durohschnitt fur einen nnr hei der 
Abtheilung A der Pensionskasse und bei einer Krankenkasse betheiligt 
gewesenen Arbeiter (6,2ri + 16,99 =) 22.lM m irfirpii '22, 12 .// iin Jahre 1893 
betragen. Zu den Knappsohaftskassen in Prculsen, die auch schon vor 
dem Erlasse des iDvalidit&ts- and Altersversicbenmgsgesetzes die Zwecke 
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fiowohl vou luvali'li II- und Hiuterbliebeneuver.sdrt^ungs- ul& auch von 
Kraukenkassen erfiiiil hatien, entrichteten. wie liier venjleichsweise ange- 
fuhrt wird, im Jahrf^ 1887 durchschnittiich die standiiion (meistberechtijrtea) 
Mitglieder 38,2i ^ and die UDst&ndigeD fminderlM iecfiti^rten) Mitglieder 
22,26 Fur die folgenden Jahre sind die Beitrage der standigen uod 
ansUindigen Becgarbeiter nicht getrenut verOfTeutlicht. Wenn die Gegammt- 
summe der Beitr&ge durch die Gesammtzahl der Mitglieder getheilt wird, 
60 ergeben aich ffir die Jahre 1^ bis 189B die Sfttze von 81,46 ji^ 
31,83 jt, 33 84,81 Of, M mid 35,09 jg. 

Die in der ZasammenBtellaDg aufgefubrten BeitragSDachzahhinga 
werden tod solchen Personen, insbesondere Mitgliedem der ehemafigeii 
bramiBchweigischen Arbeiterpensionskasse geleistet, die ihre Anspriicbe 
gegenfiber der Abtheilnng B noeli anf frdbere, vor ihrem Beitritte liegende 
Beeohftftignngszeiten ansdehnen wollen, dieee Naehzafalongen werdeo sit 
jedem Jahre geringer nnd in elnigen Jahren ganz abgetragen sein. 

Bel dem in den YerhftltnisBen einer Penetoneanstalt begrOndetoi 
starken Anwaehsen der YermOgensbeetiiide sind anch die Zinaertr&g- 
nisee erhebiieh geetiegea. 

Anch die Einnahme an Eintrittsgeldern bei der Abtheilnng B iat 
dem vermehrten Zngange an neaea Mitf liedem enteprecfaend gegen dai 
Voijahr nicht nnerheblich gestiegen; eine betrfiehtllehe Steigemng dieeer 
Einnahmen ist jedoch f&r die Folge nieht mehr zu erwarten, da zaoi 
Untersohiede inabeeondere vom Jahre 1891, wo eine grolae Anzahl laag- 
jfthrig im Biaenbahndienste besehfiJtigt geweseoer Arbeiter bei der Net- 
regelnng der Eaasenverhftliiiisse der Abtheilnng B beigetreten iat, fur die 
Folge Qur aaf den regelm&fsigen Zugang an nenen Mitgliedem ge- 
rechnet werdeu kauii. 

Die Aus^;il)eu der Peubionskasse setzen sicli aus nebenstebeudea 
Betr^en zusaniuien. 

Die Auijgaben der Abtheilung A ffir dai* Jahr 1892 enthaUtc 
auch den von dieser Abtheilnng zu tragendeu antheiligen Betrag (etw» 
142300 Mj der bereits im Jahre 1891 gezahlten Alter.sre nten, fur die 
Jahre 1893 und 1894 lediglirh die in diesem Jahre zur Zahlung gelansteu 
Betrfige. Im ubrigen atellcu die eingetragenen Henteubetnige nicht die 
wirklichen Rentenbezfige der 70 Jahre alteu odor invalideu Mitglie«ler. 
.sondern die iSunime dar, die von der Abtheilnng A von den Eent. n ailer 
(ruber oder spater, langere oder kiirzere Zeit bei ihr betheiligt geweiseuen 
£mpf^ger antheilig nach der Dauer der stattgehabten Betheiligiing und 
der Summe der empfangenen Beitr&ge nach Abzug des vom Deutschen 
Reiche zu jeder Bente zii leistenden Zuschneses von 60 zu tragen ^ind. 
Ob die Renten von den Organen der Easse oder ?on den Yorst&odea der 
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reichsgesetzlicben Versicberuugsaiistalten lestgeHetzi sind , macht dabfli 
keioen Unierschied. 

Die durchschnittliche H5he der im Juhre 1894 von der Pensionskasse 
znr ZahlaDg gebrachten AltersreDten betiug 158 M und der Invaliden- 
renten 124 m j&hrlich. Bei der Berechnang der Invalidenrenten ist nar 
die Zeit nach dem 1, Januar ISVH. bet den Aitersrenten anch die vor 
dioMiD Tage liegende Zeit in gewissem Umfange anrechnnngsf&hig. Hier- 



1) In dieiMr Uebersioht ist, wie bei den Xinmbmen, swischeii dem Betriebefondi 
(einer allgemeinen Beduraag) ond dem Eeierrefonds nieht unterschieden worden, ee 
wird vielmebr die gessiniiite Bechnimg einer jeden Abtbeilnng als eine Bechnnng 
Migesehen. 
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auf ist es zuruckzufuhren, dafs die Altersrenten gegenwartig noch bOher 
siiid alB die Invalidenrenten. Nach und nach werden indeflMD die entem 
von deu Invalidenrenten iiberholt werden. 

Die Zahl der Empf&nger von Altersrenten hat sich im Jahre 
1893 von 1673 auf ld49 and im Jahre 1894 auf 2 265 erhOht Wie die 
nachsteheode ZosammensteUong ftber die AltersrentenempfiUiger nadi 
Jahrg&ngen ergiebt, ist der Abgang aach bei den Alteeten Jahrgftngeo 
nicht erheblieh geweaen. 
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Von den au8 dein Gcnusse oilier Altersrente ausscheidenden Personen 
traten 6 in den Geuuls eiaer invalidenrente. Die Zahl der erwerbs- 
uuf&higen und zum Bezuge einer Invalidenrente berechtigten Altersrenten- 
eiDpftoger ist ohne Zweifel erheblich gr5fser gewesen; die Personen werden 
ea eben, da die Invalidenreute sich geringer gestellt babea wflrde, vor- 
gezogen baben, im Besitze der Altersrente zn verbMben. 

Ueber die Zahl und das Lebensalter der Empfaiiger von Invaliden- 
rcDteD giebt die angeh&ngte Aniage 6 niihere Aaskunft. Fur 252 Per- 
sonen standen am Anfange des Jahres 1893, fur 945 am Anfange des 
Jahres 1894 Invalidenreiiten zur Zablang und aaf 1 678 belief aieb die 
Zahl der RentenempOnger am'SeUitsee des Jahres 1894, 1 107 traten in 
diesem Jahre in den Bezng der Invalidenrente ein and 374 achieden, zn- 
meist infolge Ablebene ans dem Beznge wieder aas. Die Zahl der Benten- 
empftnger hat sich sonach im letzten Jahre gegen das Vorjahr nahezn 
verdoppelt; ohne Zweifel wird die Zahl in den nfi^hsten Jahren wiedernm 
erheblich ansteigen. Aneh die Zahl der Personen, die neben den 
Invalidenrenten Sentenznschtisse aus der Abtheilnng B erhalten haben, ist 
in steter Zanahme bsgrilfen; sie belief sich £nde 1888 anf 106, Ende 1898 
anf 306 und Ende 1894 anf 579. In gleiehem Yerh&ltnisse sind anch die 
eutsprechenden Ansgaben der Abtheilnng B an Rentenznsch&ssen ge- 
stiegen, wfthrend die Anfwendungen an Ansnahmerenten, die im Falle der 
Erwerbsnnf&higkeit, sofern ihr arsftehlieher Znsammenhang mit der Be- 
schftftigung nacbzaweisen ist and vnr Ablaof der flBr die Invalidenrente 
Yorgeschriebenen Wartezeit eintritt , gewabrt werden, unbedeatend 
geblieben nnd gegen das Vorjahr sogai /.iiiiickgegangen sind. Die 
in/wischen gefinderte, dem preufsischen Beanitenpeusionsgesetzc fiit- 
It'linte Festsetznnfir der Satzungen hat nach den seithengeii Krgebnissen 
tien Mitgliedern niithin keine besonderen Vortheilf* gebraeht, wohl a])er, 
da die Feststrlluni^^ ini Einzelfalle sehwierig war, <lit' (ieschiiftsfiiliiuug 
erheblif'h eis^liweit. An Stelle diescr gfriiigen Aut\vt_'mluim;f>n an Aus- 
nahmereiitcn werden voni nrichsten Jahre al) infolir*' der in/wiselien vor- 
geiiomnienen 8atznnusaii(ierung ausebuliche Mehrautweiidungen an Renten- 
zuscbussen aufzuffihren sein. 

Die Pensionszahhingen auf Griin<i der fruheren Pensionskassen- 
statut€n vennindern sich mit dem allmiiliJichen Anssterben der t^^mpfanger; 
dagegen zeigen die Aulwendungen fur VVIttwen und Waisen verstorbener 
Mitglieder eine stele Zunahme. Einenoch hedeutendere Steigerung tritt hoi 
diesen Aufwendungen vom Beginn dea Jahres 1896 ab ein, da die mehrtach 
erw&hnte Abkurzung der Wartezeit auf den Bezug des Rentenzuschusses 
anch den Hinterbliebenen der nacb Ablanf des ffinften Mitgliedsjabreft 
sterbenden Mitglieder zn gat kommt. 

ArehlT fur Eiscnbalmwesea. ]6B& 74 
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Die Ge sanimtaufwendunc dor Aht heilung B au Bezilsen 
invalided Mitglieder und von Hiuterbliebenen verstorbener Mit- 
glieder bat ini letzteii Jahre rmv\ 540 000 .// 604000 M im Jahre 

1893, 46OU0O im Jahre 1892 imd 422000 .// ini Jahre 1891 hetrage?!. 
wahrend die fruheren Pensionskassen in den letzteu Jahren nuid 300000 
bis 360000 M anfgewendet baben. Wenn zu den Leistoogen der Ab- 
theilung anch uoch die gesetzlichen Invalidenreatea hitizagetreten and 
damit die regelmiifsigen Anspruche der Mitglieder gegenuber den Vorjahren 
erheblich verbessert sind, so blieben doch noch viele F&Ue ftbri|(, wo sicb 
entweder die Bezfige der Berechtigten unznlAnglich erwiwen, oder wo 
▼on erwerbsnnfiUiig gewordenon KasBeomitgliedern oder von den Hinter- 
bliebenen Terstorbener Eassenmitglieder weder satznngsmftfidge Pensions' 
kassenbezflge noch anch Renten anf Gmnd der UnfaUversiohemnpgeseUe 
beanaprncht warden konnten. In diesen Fsllen aind, wie in den frOfaeren 
Jahren, aus den bereiten Mitteln der fiisenbahnverwaltnng eowie aoa 
einigen der Eiaenbahnverwaltung znr Verfngnng stehenden, ana den Vei^ 
mOgenabestftnden frfiheror Eaeeeneinrichtnngen ansgesonderten Hil&fondi 
einmalige and lanfende Beihilfen gewfthrt worden. Der Geaammtbetng 
solcber Beihilfen kann achJltzungbweiae Mr das Jahr 1894 anf 660000^ 
asgenommen werden, ohne die ebenfalls nicht nnbetrftefatlieben SnmmeD^ 
die f&r die noch in der Beschftftignng stehenden Arbeiter bei Unglucks- und 
sonstigen Nothfftllen in ihren Familien neben den Erankenkassenleistnu^en 
als Beihilfen verwendet sind. Durch die Gewiihrun^ soldier Beihilfen aas 
deu Foiid.s der Eiseubalinverwaltung werdeu die Hiirten. die uiit einer 
Iftngereii, /.ur Krhaltung der l-eistungsfilhigkeit von Pensioiiska&senanstahen 
aber unerliiisliohen Wartezeit auf die Kassenleistungen fur die Falle fruli- 
zeiti^er ErwerbsunfShigkeit oder trfibzeitigeu lodes nothweudigerweise 
verkimptt sind, geniiblert uud beseitigt. 

Ucber die Zah I, das Lebeusalt er u. s. w. der Em p fiin^er laufeii- 
der Be/.ii^e aus der Abtheiiuug B der Pensionskas<e debt die An- 
lage B nahere Auskinift. Werden die darin entbaltenen Zifferu zusammeii' 
gefafst, so erbiilt man nebidustehende Uebersiebt. 

Die Zah! der Bezugsherechtigteii bat sicb im Jahre 1894 iiach Ahn^ 
des Abganges urn 746 Personeu gegen 798 im Vorjahre, (gegen 702 ^'er- 
sonen im Jahre 1892 und 557 im Jahre 1891) und zwar urn 217 Peo- 
eion&re, 247 Wittwen nnd 282 Kinder vermehrt. Von dem Gesammt- 
zngange an Pensionarcn (ohne Abrechnong des Abganges) batten 348 em 
zehnjahrige Wartezeit bei der Pensionskasse erfiillt und 3 bei einer gV* 
ringeren Wartezeit die ErwerbsunfUhigkeit sich im Dienste zugezogfln- 
Dadnrch, dafs bei Betriebsnni&Uen den Verletzten und den flinterUiebeiteo 
GetOdteter UnfaUentschftdignngen ana Fonda der Eiaenbahnvorwaltaag ge- 
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Zabl der Empfingcr md Sinpfliic«ri«aai 





Ton 

Henteu-Zn 
schuBBen u. 
Ausnahrne- 
lonteii 


* A 

Wittwen- 
geld 


von 
Waisengeld 


znsMDiiieB 


Am 1. Jftimar 1894 waien vor- 












1199 


9489 


9869 


6457 


Im Jabre 1894 sind binsngetreten 


851 


888 


? 


» 


Im Jabre 1894 tiud ana den Be- 










mge uiageschieden . . * . 


184 


186 


V 




Am 1. Jarnuur 1886 weren Tor- 










n A n i1 An 


1 37U 


U obo 


3 141 


7903 


Durchschnittlich t^glich waren 










vorhanden im Jahre 1894 etwa 


1 2;t8 


2 562 


3000 


6880 




1 078 


2 29b 


2 714 


boss 


1892 „ 




2 013 


;>79 


5 368 


1891 




1760 


2 050 


4738 


1890 




1666 


1670 


4064 


1889/90,, 


768 


1809 


1461 


8688 


188H,<89 ft 


706 


1177 


1919 


8094 


1887/88,, 


618 


1044 


1068 


9680 



wfthrt sind, ist die Peusionskasse auch im Berichtsjahre um eine betniclit- 
liche Anzahl von Ansprfichuu eiithistet wordeii. Wiiruii solclie Entschiidi- 
guiigen nicht zu zahlen gewesen, sn hiitle der Zugaog Empfangsberechti??- 
ter bei der Ahtheilniitr B sich im Jahre 1894 um 140 Pensioiiiire (131 im 
Vnrjahre) uud um die Hinterbliebenen in 112 Todesfiilleu (113 im Vor- 
jahre) bOher gestellt, uis obeu angegeben ist. — Nach den Angaben in 
der Anlage B batten die im Jahre 1894 in dcii Geinifs eiiier Pension, 
nach den friihereii Kassenstatuten, eines Kt'iitenznschussuij oder von Aus- 
TKthTnereiiten imch deu neuen Satzuiigen eingetreteiien FerRonen eiii Durch- 
Mliiiittsalter von 55^/4 Jahrcn uud die aus dem Genusse solcher Bezuge 
ausgetretenen Personen ciii Durchschnittsalter von 59^', Jahren zuruck- 
pelegt. Die im Jahre 1894 in den Bezug^ von Wittwengeid eiugetreteuen 
Ehefraueu venslorhener Mitglieder und IVMisioniire standeu in eiuem durch- 
f^ehnittlichen Leltensaiter von 49 Jahren, biugegen die aus dem Bezuge 
des Wittwengeldes ausgescbiedenen Personen und zwar diejenigen, die 
eine neue Ehe eingingdo, in einem durchschnittlichen Lebensalter von 
40 Jahren and die Qbrigen in einem soichen von 57 Jaliren, w&hrend fOr 
aUe zu'^ammen sich ein durchschnittliches Lebensalter von 49 Jahren ergab. 

Von den im Jahre 1894 aus dem Wittwengeldbezuge uberhaupt aus- 
geachiedenen 186 Personen haben sich im ganzeu 64, also fast die H&lfte 

74* 
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der Gesaramtzahl der Ausgescln* ili n i n. wieder verheirathet. Von den in 
den .Tahren 1891, 18V)2, 1893 und i.s94 init Hiuteriassung euipfaug.>heRM h- 
tigter Kinder vcrHtorbeiii'ii Mittjiiedem und i'eiision&reu der Abtheilang H 
(Spalte 13 der Anlage B) baben biaterlassen : 



1894 


1893 


1892 


1891 


69 je 1 Kind, 


51 je 1 Kind, 


66 je 1 Kind, 


36 je 1 Kind, 


60 „ 2 Kinder, 


64 „ 2 Kinder, 


64 , 2 Kinder, 


61 „ 2 Kinder, 


49 „ 8 „ 


40 „ 3 V, 


48 „ 3 „ 


37 3 


37 „ 4 „ 


32 » 4 „ 


32 „ 4 „ 


30 4 ^ 


17 „ 6 „ 


15 „ 6 „ 


20 „ 6 


18 „ 5 M 


11 „ »i imd 


8 •> und 


16 „ 6 und 


12 and 


mebr Kinder. 


mebr Kinder. 


mehr Kinder. 


mebr Kinder. 



Die 8§niintlit'lieii vorhundenen. zuin Waiseui^eldbezuge burechtigten 
Kinder vertlieilien aicb, wie folgt, aut die ciuzelnen Lebensaltersjahrgange: 



Ansehi bei einem Lebenitlter Ton Jabreii 





U 


Id 


12 


1110 0,8 7 6 64 3 S 


1 


U 


am 1. Januar 1891 


2U1 


19(; 


175 


187 172 127 It.l Uo 126 1(>0 1()8 73 


4« 


41 


1- „ 1892 


217 


2()H 


218 


2(17 166 179 160 144 134 117 90 78 


65 


29 


„ 1. 1H93 


25(> 


2r>8 


269 


m S86 218 m 19fi.l88 leO ISS 97 86 


65 


31 


» 1. 18U4 


283 


3(>2 


356 


357 960|264 386 SSSiSOS.lItt 198 U7 98 


68 


8S 


w !• n 1K95 


350 


268 


816 


310 316 377 ^70 344 910 163 U7 194. 84 


47 


16 



I 



Die iSumme der ans der Abtheilang B der Pensionskasse bei dem 

Ausseheiden von Mitgliedern unter Aufgabe ibrer AnsprQche zurfick- 

erstatteten l^eitriiue ist i^e^^'iiubcr dem Vorjuhre gestiegen. bleibt aber 
hinter den voii den liiiheron Ai beiterpeusionskassen er.statteten Suiiiraen 
uui deswillen erheblich zuriick. weil nach den neueu SaUungeii deu 
/.ablreicben Mitcrliedern , die in Staatsbeamteusteliungen uber- 
nfnnnien und in der tolgeder staatlirhcii I^t amtenffirsnra^e theilbaftig werdeii, 
keine Beitnicr*^ mis d«>r i*eH8iou»ka.-5.-'e iiu'lir .'istattr-t werden. An die 
unlor Einbaitung diT Kiindignni^sfrist ordiiuiigsnjursig aus der He-scliiiHi- 
Viunu bei der Ki.seiibahn aus^a'sciiiedeiieii Arbeit(3r ist hiugei^en eijie 
wex'jitlicb b()bere Sumnic von Beitragen zurikkgezahit wnrden. Durdi- 
sclmittlich bat Jeder iiii .labre l'H94 unter Aufcrahe (b'r Anspriiclie Au>- 
geschiedene 31,5 m erstattet erbalten. K\m Steigerung habcn au< h 4'e 
seit dem 1. Januar 1891 eingefubrten fiuckerstattungen von Beitragen 
an die Hinterbliebeueu solcber Mitglieder erfahren, die nach einer Mitglieii- 
scbaft von funf aber noch nicbt zebn Jabren, obne ibren Uinterbliebeneii 
einen Ansproch anf Wittwen- and Waieengeld zu binterlasseo, gestorbeo 
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8ind. Im Jahre 1891 wareii in 87 Fnllcn. im Jahrt* 1892 in 1G3 Fallen, 
im .fahro 1893 in 274 und im Jahre 1894 in 5348 Fallen solche Riick- 
erstattungen zu leisteu. Die antheiligen Zuschusse der Eisenbahnverwal- 
tung verbleiben in alien Fallen, sei es. dafs die Beitrilge den Mitgliedern 
ganz Oder zum Theil zuruckgewahrt, oder aber uberhau|)t nicht erstattet 
werden, in voller U5he der Abtheilang B, deren Yormdgenslage dadurch 
bisher Tortheilhaft beeinflufst ist. Eine Aendernng dieses Zastandes zu 
ungonsten der Kasse wird kiinftig insofern eintreten, als in vielen FaUea 
aD die Stelle der Beitragsrfickgewfthr die Bewillignng you Renteoziiechfisseii 
nod Hinterbliebenenbeziigeii tritt. 

Die soDstigen Ansgaben nnd Verwaltnngskosten aetzen sich 
der Hauptsache nach ans den TJnkoeten bei der zinsbareii Beleguog der 
VermOgensbestilnde, ans einigen besondereo Koeten der fQr die Abthei- 
luog A erriebteten Sebiedegericbte^ sowie ans den Eosten der ledigHcb fQr 
die Eassenmitglieder nnd ibre Vertreter beetimmten Dmeksacheo u. 8. w. 
znsammen. 



Die erzielten TJeberschussc and die Vermogensbestiinde der 
Peiisiou6ka:i8e werden in folgeuder Tafel zusammengestellt. 



£• betnigea 




Betnig 
bei der Abtbeilnng 


dnrchschnitHieb luunen 

auf je ein am Jahres- 
Hchlufise vorliaudeueit 
KAesenmitglied bei der 
Abtbeilnng 






A 


B 


A 


B 






M 




at 




die UeberschQase: 
















2677435 


2614067 


12,ot 


, 22,s» 






3200781 


2886787 


12,» 


22,n 






9288587 


2968101 


12^ 


28,M 






2282989 


81548M 


12,17 


2S,M 


die Verni(3^eiisliestiimle: 






am Scblusse des Jahres 


1891 . 


2 577 436 




12,oa 


i4;i,«4 


!? t> tr »T 


1892 . 


4 778216 


1947&7til 




' 166,3> 


»» J) )) ?l 


1899 


7001897 


29488921 


88i4e 


1 178,*» 
194^ 


»» IT »5 l» 


1894 . 


9284989 


26688864 


60,ts 



In dieser Zasammenstellnng sind zugleich die Bestilnde des in sinn- 
gemfifser Anwendnog der Bestimmiin^ im § 21 des Invaliditfits- and 
Altersversicheningsgesetzes bei der Abtheilang A gebiideteu Resenrefonde 
mitenthalten. Die der Kasse gehOrenden Werthpapiere sind nach dem 
Ankaa&wertbe oder, soweit dieser in einzelnen f&Uen nicbt bekaontwar, 
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mit d«iii Werthe am X. Janvar 1895 ^gestoUt wordeii. Das YeraiOfeD 
der Abtheilung A ist aeit dem 1. Jannar 1891 angesammelt worden. Das 
VermOgen der Abtheilung 6 setzt sich aus den gesammteB BesUndea der 

fruheren Pensionskassen fur die Betriebsarbeiter und Werkstftttenu^iter 
und aus den Ueber^cliiisseu der Abthuilung seit dem 1. Jannar 1891 
zu;>iiiiiiiien. Sowohl bei der Abtlieiiuiig A als auch bei der Abthciluiig B 
habeu sich im letzten Jahre die Ueberschiisse im Durchschnitt auf je eio 
vorhandenes Mitglied hoher gestelit als in deu Yorjahren. Die durch- 
st briittlicli auf ein Mitglied entfallenden Sflltze des Verm(igens baben sirh 
ebenfalls erheblich erbobt: bei der Abtbeiluug B ist dies urn so bc- 
ni»'rken8w^rther, als diese Abtheilung seit dem 1. Jaauar 1891, iiachdem 
die luvalidenversorpjiiiig- in dem reichss^esetzlichen UmfaDge auf die Ab- 
theilung A ubergegangen ist, in ihren Verpflichtnngen im Vergleicb zii 
den Leistungeu der fruheren Arbeiterpensionskassen wesentlich erleirbtort 
worden ist. Dies starke Anwachsen der Bestande hat es thunlich er- 
scheinen lasseu, inzwischen die im Eingange dieser Arbeit erwahnten Kr- 
hdhungen der Kassenleistungen ohne irgend welche Steigerung der Mit- 
gliederbeitr^e eintreten zu lassen. Ob die Kasae die damit nhne Zweifd 
verbundenen betr&chtlicben Mehrauagaben danernd wird leisten k5nnen, 
Oder ob nock veitere Verbesserongen zn gansten der Mitglieder nod der 
Hinterbliebeuen mdglich erseheinen, nnterliegt der Pnifiuig versicbeniDgs- 
toehnischer Saehveratftndiger. 

Die YerinGgeDabeatftnde waren mit Aasoahme mftCsiger Baarbest&ade 
fast Bftmmtlicb in verzinslichen Werthpapieren angdegt Unter den im 
Verbftltnifs zam GesammtTermOgen in Dicbt erbebliehem Umfange ge- 
wftbrtea flypotbekendarlehen befiadea sieh auch nmd 886000 uv, die ge- 
m&Ts dem im Jahre 1893 auf Anreguag des Mtnisteriams vom Vorstaade 
der Pensionskasse gefafsten Bescblosse an solche BaugenosseDsehaftsD 
verliehen aind, deaea ausschliefslich oder iiberwiegead Arbeiter oder antere 
fieamte der EisenbahnTerwaltung aagdiOren; bei ro&rsiger VerziDsaag 
haben aaf diese Weise die WohnungsverhSltnisse unter dem unteren Eisea- 
bahnpersonal eine wesentiiche Fdrderung erfahren, indem nicht nur die 
Bildnng solcher Genossenscbaften erleichtert, sondern ihoen aneh die M(ig- 
lichkeit gegeben ist, schon bevor erhebliche Best&nde angesammelt waraa, 
mit dem Ban von Wohnhiiu-^eru vorzugehen. 

Vergleicht man die Entwicklung der Vermogeuslagc der aus neaerer 
Zeit herruhrenden Tensions- und Krankenkassen . jedoch ohne die 
Baukrankeukassen . der preufsischen Staatseisenlfmmverwaltunf^ mit 
der Vermu^rpnsentwieklung der schon Jahrzehute hiadurch in Wirksam- 
keit gewesenen Knappsfhnftskassen in Preussen, die sciion vor Erla^^ 
des invaiidit^ts- und Altersversicbeniugsgesetzes sowohl die Invaiiditate- 
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nod flmtorb]ieb6D6o?erBorgiiiig als aaeb die Krankenf&raorge bezweektOD, 
80 ergiebt sich folgendes BUd: 



E« be- 

tnii,' am 

des 

Rech- 

UUDgS- 

jahres 



9 



Dte ZiU der Hitffliwler 



flberbaupt 



darnnter 



' ' stftn- 
bei (len iige 
bei den i^jseu- (meist- 

Knapp-i bahn- 

scbafts- I bei den 

beiter-;, Knapp- 



ktssen 



kassen Vtchifts- 
'kMsen 



gtftn- 
diee 
Mft- 
glieder 

der 
Eison- 
bahD> 
arbei- 
terpen- 
sions- 

kM86 



8 



Das Vennttgen 



bei den I b«i 

Eieen* 
bahn- 

arbeiter- 
kasien 



Knapp* 

s c hafts - 
kassen 



Jt. 



In den in der ereten Spelte beieieii<* 
nelen Beohnongijnhren betrug 



die 

GesemiQtjahres- 

ansgabe 



bei den ; bei den f| 

Knapp- Eisenb.- | 

scbafts- arbeiter 

kaasen , kassen 
tl .// ,1 



die Ausgabe fttr 
Invalide 
nnd 

Hinterbliebene 

bei den , bei de» 

Knapp- Eisenb.- 
schafts- arbeiter* 
kastteu kaasen 
M 



1886 
1886 

1887 

\m 

1880 

1891 

\m 

1888 
1884 



831009:156000; 180 soil S7061 
886 878 {l67 BOO ''186834; B0678 

331 109 167 8(X) liK)4ii7 75 062 
866767 |1678U04 218 091 1 78786 
887 6681178761 '314866! 84S98 



406 S16 1198 900 '290449 ! 91077 

I 

429 100 2Uli U-^ 1 2r)2 1^15 1 1 () ( h )G 
428 494 184 648 ||a68 878 1124 692 
427 900 1186406 W789 195661 
|l8641li — 181876 



95914000 6 642000 
96768000 8088000 

2'J 324 000 10 824 000 
81634000,14278000 
8461600017584000 
8801100019374000 
43 361000 25 217 000 
4827800030383000 
69 190000'85 414000 
- ^41 981 000 



17 489 000 2 769 000 'U 170000296000 

* 1^ I 

18 896 000 8 106 000 1 1 986 000^967 000 

18962000 3 374 000 11972000 280000 

19 685 000.3 513 000 , 12 613 000^313 000 

90879000 8 995 OOO'1 18909000 849000 

I ' \ 

91996000|4486000i 18688000988000 

2;{ W )5 000 6 292 700 1 3 976 000 414 400 

251220005880400.14598000,806000^) 



96 648 000 G 010 000 



16614000777000 



— ^5 687 000, — !»^9S000 



In dieser Uebersicht ist als Rechmiiigsjahr fur die Knappschaftskassen 
und fur die Eisenbahiikraukeiikass. il das Kalenderjahr voni 1. Januar bis 
31. De/.ember, fflr die fruhereii Eisenl)aliii|)(3Msionskassen bis einschliefslich 
des Jalires 1889 die Zeit vom 1. April bis Bl. Mfir/ iu Betracht gczogeu, 
sodufa beispielsweise ffir die PensioiLskussen als Kechnung^juhr 1886 die 
Zeit vom 1. April 1885 bis 31. Marz 1886 angesehen ist. Die fur das 
Rechnangsjalir IS^K) iu der Spalte 4 angegebenen Ziffern bezieheii sicli 
hinsichtlii li der friilieren Eisenbahnarbeiterpensionskiusseu aiit die Zeit vom 
1. April bis 31. i>ezcmber 1890, umfasseu daher nur einen Zeitraum vou 



1 In dieser Suiiinie siii<l uuch (lip ftlr das Jahr isOl lur Kechnuug <ler Pen- 
siouskasse zn zalihiii fjcweseiK'n Altersrenten entlialten, welche erst ira Jabre 1892 
der Post eriilattet uuil demuaclj auoh in (lt:r Kechnung dieses Jabres verausgabt 
vorden sind. 
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drai Vierteljahren. Ffir die Knappschaftskassen siod die Ergebnisae dee» 
Jahres 1894 noch nicht verOffentlicbt^ 

2. Die Arbeiterkfaokenliassen. 

Gleichzeitig mit der Neuordimns: der StaaUoisenliahnverwaltung ist, 
wie eingangs henurkt. audi da.s Kraiikenkassenweseu insoweit neu ge- 
regelt, als an die Stelle der 185 Krankeukassen fiir die Eisenbahnbetriebs- 
amts- und Hauptwerkstiitteiiltezirke 20 Kraukeiika^.'seu, je eiue fur den 
Eiseidiahndirektionsbezirk. ^etn teii sind. Die naohfolgenden Darstelluiigen 
heziehen sich noch nnf die Er^;el)ui8se der erwiihiiten 136 Krankenka^^^:<?Tl. 
Die Ergebnis.se sind hauptsiichlieh aus den Nachweisuns^en entnomnien. 
die vou den Eisenbahubebordeu iu Aniebuuug an die dem kaiseri. i»tati- 
stischen Amte eiuzureichendeu Uebersichten aufgestellt sind. In einigen 
Beziehungen, naraentlich auch fiber den Umfang der Krankenfursorge fur 
die Familienangeburigen der Kassenmitglieder enthalten die fernerweit be* 
nntzten amtlicben Uebersichten noch weitere Angaben, die ebenfalls ver- 
werthet sind. Eine ubersichtliidie Darstellaiig fiber die Zahi der Mit- 
glieder, ErkrankungsfilUe and Kraukheitstage, sowie fiber die Einnahmen. 
AuBgaben and Verm&gensbestftnde jeder einzelnen EisenbabnbetriebB^ and 
WerkstftttenkrankenkaMe bietet die beig^gte Anlage C. 

Die Sisenbababetriebs- ond Werkst&ttonkrankenkaasen baben ana- 
nabmalos einen Beitrag in HObe von 3*/» dee Arbeitsverdienatee ibrer 
Hitglieder, nnd zwar zu zwei Dritteln von den UitgHedern und zn einem 
Drittel von der EiaenbahnTerwaltnng erboben. Der satznngsmftfaige Um- 
&]ig der Leistnngen der Erankenkasaen — freie ftrztlicbe Bebaadlnng, 
Arznei nnd andere Heilmittel, Erankengeld, Eur nnd Verptlegung, Mwie 
Sterbegeld ^ ist indesseo, wie die Spalten 82 bis 40 der fQr daa Jabr 1894 
anfgestellten Anlage C ergeben, bei den einzelnen Erankenkaasen Mbr 
Terschieden gewesen. Je nacbdem eicb ibre VennOgenslage gfinntiger oder 
weniger gunstig entwickelt hat, sind ancb die Leistungen zu gnnsten der 
Kassenmitglieder und ibrer Angeh5rigen erweitert oder eingeschrankt. 
Aliu Eibeubahnbetricbij- und Werkstattenkrankenkassen ohne Ausnahme 

Mei den Reichseisenbahnen ia Elsafs-Lothringen besteht eine Arljeit«rpeii- 
siouskus.se luit deu beiden Abtheilangen A uud B wie in Preulsen uu<I aurderdem je 
eine Betriebsarbeiter- und Werkatattenarbeiterkrankeukasse. Der Penaionskatie 
gebOrton am ]. Jairaar 1894 9688 Mitglleder d«r Abtheilung A and 6799 Mitgli«d«r 
d«r Abiheiliing B an; die MilffUedenahl sti«g bit inm Sehloaae des Jahns bai 4«r 
Abtheilang A anf 10 841, nnd bei der Abtheiln&g B anf 7188. Die YenaOgeai- 
best&nde beliefen sich hei der Abtheilung A am l. Januar 1B94 anf IU8 043 Jf, &™ 
1. Januar 1895 auf 481 465 M nnd bei der Ahtheilling B am 1. Janunr 18M anf 
lt>4G51U am 1. Januar im> auf 1846098 
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geben in ihren Leistungen fiber die dureb das KnukeDTeraicherungsgasetz 
Torgescbriebenen JCindestleistaDgeii erbeblicb hinaus. Bei eioer Anzahl 
dieser Eaasen iat inzwiseben der dnrch dai^selbe Gesetz vnrgeschriebene 
Reaeirefonda in voller Hfthe aDgesammelt und daneben die Krankenfur- 
Borge fast fiberall bis zu den gesetzlich zulassigeii Hochstgrenzen aus- 
gebaat geweseii. Aucb bei mehrenMi aiideren Kasseii mil iiocb nicht so 
jrunstiger VermOgeDsIage simi in den letzten Jaliicu die Kassenleistungeii 
zu gunsten der Erkrankten wesentlich veibessert. Namentlich sind Er- 
litihungen des Krankengeldsatzes, der zunachst all^oniein auf den gewfihn- 
iiclu'n Satz in liOhe der HSifte dos ziir Beitragsleistuiiii veranlai^tou Arbeits- 
vt'rdienstes hcmessen war. bis aiit /.wtM Drittel oder gar drtM Viertel dieses 
\erdien.stes, .sowif Krlj'dmijgen dvs beim Todt» von ivassenmitgiiedern oder 
von Familienangeborigen der Kassenmitglieder zu zablenden SterheijeMe.s 
eingefulirt worden. Die Verbcsseninereji baben jedoch mitunter eine so 
wesentlirh*' Stf i^^rrung der Aufwendungen df»r Ka^scn an Krankb^itskosteii 
hervorgeruten. dal's die iaufeuden Jahreseinnaiunen /.ur Bestreituug der 
Ausgaben nieht ausreichten iind dahnr die friiber anjL(esaininelten Ver- 
mOpcnsbestande in Ansprucb genommen werden mufsten. Solche Mebr- 
anfweudangen sind insbesondere bei mebreren der Kassen wahrzu- 
nehmen, die eine Erbuhang des Krankengeldsatzes haben eintreten lassen. 
Soweit die Reservefoiids einzehier Krankenkasseii iiber das zul&ssige Mafa 
in Ansprucb gennmmen sind, und die Ursachen der Ausgabesteigernng 
nicbt lediglick vorubergehend waren, ist durch anderweite Bemessung der 
KadsenleiatoDgen die Wiederherstellung des Gleicbgewichte zwischen den 
Einnahmen und Aaagaben angebahnt. Derartige Aendenin^en der Leistungen 
sind zwar nicht erwfinscht, indessen bei der Natnr der Krankenlcaesen, 
die, anders geartet als Pensionskasaen, keine Decknngsinittel flir Iftagere 
Zeitiftnme ansammeln, nicht immer zn vermeiden. Gfinetigere Einnahme- 
verhftltnieee baben daher ancb alsbald wieder eine ErhOhnng der Leietiugeii 
znr Folge. — Wie ▼ortbeilhaft die Leistungen der Etsenbahnbetriebs- nnd 
WerkBt&ttenkrankenkassen gegenftber den sonstigen Erankenkasaen im 
Deutschen Reiche bemessen gewesen sind, geht darans hervor, dafis am 
Sehinsse des Jahres 1894 von 185 Kassen nnr 5 Kassen and zwar die 
Betriebskrankenkassen in Danzig and E5nigsberg and die Werkstfttten- 
kraakenkassen in Deatz, Tempelhof nnd Frankfnrt a/H. die satznngsmiUsige 
Erankenfftrsorge anf Id Wochen beschrftnkten, 90 Erankenkasam aber die 
KrankenArsorge auf 20 bis 40 Wochen and 40 Eassen auf ein Jahr, das 
ist auf die gesetzlich zulftssig hOehste Dauer gewfthrt haben, und dafs Yon 
den 186 Eassen 66 oder 41 von je Hnndert das Erankengeld auf mehr 
als die Hftlfte, und zwar 4 auf drei Pfinftel, :iS anf zwei Drittel und 14 
auf drei Viertel des Arbeitsverdienstes bemessen hatten. Nach der vom 
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kaiseri. statUtisehen Amte lieraiisgegebeDeii Statistik der ErankenTerridie- 
ruug der Arbeiter im Jahre 1892^) gewfthrten yon je 100 der sftmmtlieheD 
BetriebskraokaDkassen das Reiehsgebiets our 80 Kaneft die Krukenfbr- 
■orge anf mekr aU 13 Wochea and X6 Kassen ein Erankengeld von mehr 
ale der HftUle des Teraalagtea Yer^enstes der Kaseenmitc^eder. Besoaderi 
nmfangreich ist bei den Eisenbahnkrankenkassen die Fnrsorge f&r er- 
krankte Familienangehdrige; im Jahre 1894 sind zu diesem Zwecke vod 
den Eisenbahnkrankenkassen, wenn nur ein Drittel tier Arztgebiihren aU 
Kosten (Icr arztlicheii Behandiung der FaniilieiiiuiKehorigen gerechiiet wird. 
im gauzeii nuid 1 IBKXXi .// gegen 1 264 0(J(J .// im Jahic 1893, 1 283a0..v 
im Jahre 18Ut2 und 1190000 im Jaiire 1S91 aufgewendet. wordeii. Die 
Minderausgabeu der letzten Jahre beniben im wesentlicheu darauf, (hk 
mehrere Kassen zuletzt die Kosteii fGr die Arznei der erkrankten Familieo- 
aDgehorigeii zu eineni geriiigeren Bruchtheile als higher getragen babeii. 

Die Zahl der Kraiikeiikassen, die bei der Darstellung zu beruek- 
sicbtigen wareii. liat iiach der AiilaLre C insgesammt 135 betragen. woven 
76 ais Betriebskrankeukasseii und 69 als Werkstiittenkrankenkassen be- 
zciohnet waren. S&mmtliche Kassen waren auf Gnind der §§ 59 ff. des 
Krankenversicherungsgesetzes vom l.'>. Juni 1883 errichtet oad gaiten daher 
im Sione des Gesetzes als Betriebs- (Fabrik-)krankenkassen. Nebeo den 
Betriebs- und Werkstattenk ran ken kassen sind fflr die Ausfuhrung von 
Eisenbahnneubauten im Jahre 1893 uberbaupt noch 42 und im Jahre Ibdi 
noch 36 besondere EisenbababaakraDkeokassen auf kllrzere oder iSageie 
Daaer in Wirkaamkeit geweseo. 

Die nebeustehende Ziuammenstelluiig gewftbrt eine UeberBicht fiber 
die Zabi der KrattkenkasseamUglieder in den drei letzten Rechniuigs- 
jahren nnd ilber die Bewegnng der Hitgliederzahl in den einzelnen Monaten. 

Das grOfete Arbeitsbedfirfnifs entf&llt hiemach fSr jedes der diet 
Jahre anf den Honat Jnni. Im Qbrigen zeigt aich wie bei der Abthdlnng A 
der Arbeiterpensionekassa anch bei den Eisenbahnbetriebs- nnd Weri^- 
stftttenkraDkenkassen*) eine wesentliche Abnahme der MitgliederzaU 
gegenfiber dem Jahre 1891 nod der ersten EliUfte dee Jabree 189a!. Die 
Ursachen f8r diese Erscheinung sowie fOrdie allm&hliehe Znnahme derJIit^ 
gliederzahl iu den letzteu Jahren sind bereits im ersten Abachnitte an- 
gefuhrt. 

Die aus den Monatsangabeii berecluiete niittlere Mitgliederzahl 
betragt bei deu Eiseubahnbetriebs- und Werkst^ttenkrankeukasseu ruud 



*) Die Statistik fUr das Jahr 1893 ist noch nicht erechieuen. 
''') Die Verhaltniase nnd Ergebnisse der Eisenbahnbaukrankenkassen werdei 
am Sohlmse diesea Abichnittas beaonders dargeatellt. 
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Zahl der 


M i tgl i e d er 




ASIipilIlBl 


Betriebs- 

kranken- 
kassen 


Werk- 1 
sUtten- 
kraiken* i 

1894 


Betriebs- and WerkBtHtten- 
krankenkMsen tmammen 


Ban- 

kranken- 
kusen 




im 


1894 


1893 


1892 


1894 




146085 


40880 


166405 


184648 


906081 


4718 




144084 


40664 


184698 


184088 


808991 


4796 


^ — ^ — 


144889 


40689 


185966 


188611 


S00890 


7176 




147874 


40547 


187881 


187688 


901917 


10169 




186089 


40846 


196876 


194714 


907796 


19686 


^ w ■ 


166976 


40968 


197897 


195918 


908096 


11884 


^ * «• 


165886 


40941 


196899 


196641 


904768 


11080 




164888 


41011 


196899 


194918 


901496 


9909 




164 808 


41018 


196816 


196688 


199990' 


10066 




152584 


41016 


19S602 


199986 


, 196819 

191 692 


9 439 


w 1. November 


151271 


40 882 


192 153 


1900f?3 


9193 




1)9 607 


41 IGO 


190767 


188 437 


188 637 


8037 


81 Dezember 


146464 


40967 1 


1 186411 


186406 


184642 


8678 


,, erstea 'I'n^e jedes Moiiats 














dnrchgchuittlich 1) .... 


160482 


Aom ^ 


Idl 620 


^ ^^^^ « 

190016 


191>424 


8C51 


Venn die niciit versicherangs- 
pflicb tig-en Kassenmitclieder 


1917 


96 1 


2U12 


2258 


2 455 




abgezogeu werdeu, bleibeu 
Mfl wsicjiwQDgBpnicnuge 
dorchichiiittlieh 


1486^5 


! 

40748 


189806 


187768 


196969 


OHM* 


^agegen ixn Jabre . . . 1896 


147600 


40166 


187 768 






8689 


189d 


166477 


41498 


! 196969 




- 


10 80S 


1891 


164610 


48198 


907888 






8470 


1890 


160794 


40080 


190874 


_ 




7640 


1889 


186998 


87896 


; 174809 






11086 


1688 


197468 


86418 


1 168671 






10484 



Nacb der erwUbnten Reicbsstatistik der Krankenversichening im Jabre 1899 
belief Bicb die dnrcbscbnittliche Mitgliederzahl bei alien BetriebskrankeDkaBsen des 
Keichsgebiets aitf 1712 838, bei alien Baukrankenkasscn des Reichsgebiets auf 29 743 
nnd bei aileu KraDkiiuka&«e& dei Beichsgebiete auf ti 955 049 gegeuiiber 6 b7D 1^21 Per- 
gonen im Jabre 1891. — DieZablderMitgliederder Eisenbahnbaakrankenkassen umlai'st 
nicht alle bei den Bananefiihningen beach&ftigt gewesenen Arbeiter, dt fBr mekrere 
Bavten von geringeren Umfange nnd ktlnerer Daner btiondere Erankenkaasen nieht 
eiriehtet gewetiii aind, die bmeblftigten Arbeiter vielmehr amn Theil Orta* oder 
anderen Eraakeiikaaaeii a&gehOrt, nam Theil flberbaupt an einer Krankenkasse nieht 
tkeilgeiiOBnien haben, wie am Sdilnaae dieaea Abadinitta niher angegeben iat 



Digitized by Google 



1110 



Die Arbeiterpeusionskasee, die Krankeukassen und die UDfall?er> 



191320 \m Jahre im gegen 190016 im Jahre 1883 and 199^ im 
Jahre 1892; sie deckt sich, wie in den fruheren Jahren, im grofsen nod 
ganzen mit der Zahl der krankenversicheriiiicrspflichtigen Arbeiter. die 
nach anderweiteii reelmiuischcii Ermiltliin5(L*ii duiclischnittlirli tas:lich 
beschaftigt wareii; AntrUge von Eiseiibalinarbeiteni, von dem Beitritk' zu 
den Eisenbahnkrankenkassen auf (Jnuid ihrer Mitgliedschaft zu einge- 
.Hchriebenen Hilfskassen befieit zu werden, konnen daher aucii im Berichtj<- 
jalire uur sclten gestellt wordeii sein. 

Die Zahl der freiwillip^. ohnc Vei irhurimgspfliclit au den Krauken- 
kas^fen betbeiligt gewei>eiien Feiiioueu iiat am 

1. Januar 1892. . . , 2172, 

1. » 1893. . . . 2455. 

1. y, 1894. . . . 2 258 uiid am 

1. , isg."). . . . 2 012 hetragen. 
An weib lichen Mitgliedern z^teu die Eiseubabubetriebs- und 
Werkst&tteukrankenkassen am 



1. 


Januar 


1889 . . 


. 1321+9 = 


1330. 


1. 




1890 . . 


. 1289 1 9=-- 


1298, 


1. 


ft 


1891 . . 


. 1 452 -h 6 = 


1468, 


1, 


n 


1892 . . 


. 1983 + 6- 


1 989, 


1. 


j» 


1893 . . 


. 1955 +7 


I 962, 


1. 


i» 


1894 , . 


. 1 962 + 7 ^ 


1 969 und am 


1. 




1896 . . 


. 2 181 + 6 = 


2187 PersoneD, 



meist Scbeuerfrauen und Schrankenw&rterinnen. 

Ueber den Weebsei der EaBsenmitglieder in der Beseh&fti- 
gung bei der Eisenbahn geben die Unterlagen keine n&here Auskiuft 
JedenfallB ist der Zngang neuer Mitglieder ein weit geringerer gewewn, 
als in den frfiheren Jahren, da die Binnahmen der KraokeakaMen an 
Eintrittsgeldem, wie die waiter luten folgende Uebersicht fiber die Bin- 
nahmen ergiebt, sich bedeutend vennindert haben. Die^e Wahmehmnng 
entepricbt librigens auch den Anfoeichnnngen , die fiber den Abgtng 
and Zngang der Mitglieder bei der Abtheilnng A der ArbeiterpensionskaMe 
gemacht sind. 

Die DnrchschnittegrOfse der Kassen berechnet sich nnter Za- 
gnmdelegung der mittleren Hitgliederzahl ffir je eine Eisenbahnbetrieb^ 
krankenkasse far das Jahr 1894 auf 1960 ttitglieder gegen 1971 Id 
Jahre 1893, S077 im Jahre 1892 nnd 2192 im Jahre 1891 nnd filr je 
eine EisenbahnwerkstflttenkrankenkaBse anf 692 Mitglieder im Jahre 189^ 
gegen 682 im Jahre 1893, 705 im Jahre 1892 und 727 im Jahre 1891. 
Die kleineren Kassen zeigen, wie Anluge C ergiebt, eine ebenso gunstigc 
Entwicklung wie die grdfseren Kassen. 
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DieZahl der Sterbef&lle unter den Kassenniitgliedeni betrug 
im Jahre 1894 1 668 gegen 1 766 im Jahre 1898 und 1 876 im Jahre 1892 
bei den Betriebs-, und 417 im Jahre 1894 gegen 467 im Jahre 1893 und 
456 im Jahre 18d2 bei den WerkstAttenarbeiteni. Anf je 100 Mitglieder 
entfielen SterbefiUle and xwar:^ 



im Jahre 



1886 
1887 
1888 



1890 
1891 

1892 

1893 



bei den 
Betriebs- 
krankeii* 

kaiseii 



bei^den 
Werk- 
st&tten- 
krankea- 
kaMeo 



Bei den Betriebs- und * 
Werksttttten- 
krankenkassen 



tiberbaapt 



infolge von 
UnfilUen 



1^ 
l.» 

1>19 
l.t» 
1,1» 

1,19 
1,1S 



1^ 

l,t* 

1,07 
1,1K 
l.tl 

l,to 

1,16 



1,~ 

1,S5 

l.« 

1,U 
1,M 



0,14 
0,14 

0,16 

0,16 

0,t:. 

0,14 
0,14 



Die Sterblichkeitsziffer ist hieniach im letzten Jahre gegenQber alien 
fraheren Jahren gCinstig gewesen. Nach dem dritten Theile dieses Auf- 
satzes eind bei den fietriebearbeitern im Jahre 1894 255 TodesfftUe (0,i8 
aaf je 100 imfaUTereicberangspflichtige Personen) nnd bei den Werkstfttten- 
arbeitem 19 Todesftlle (0,06 anf Je 100 nnfatlversicheriingspfiichtige Per- 
sonen) dnrch Vernnglficknngen bei der Arbeit herbelgefUhrt, sodafsTon 
je 100 TodeefUlen nnter den BetriebBarbeitem 16,87, 13^1 im Jahre 1886, 
14,72 im Jahre 1892, 16^oo im Jahre 1891, 16,of> im Jahre 1890, 18,0B im 
Jahre 1889 and 14,14 im Jahre 188S) and unter den Werlcetftttenarbeitem 
4,56, (8,00 im Jahre 18S6, 3,06 im Jahre 1892, 6,57 im Jahre 1891, 3,89 im 



^) Bei alien Betriebskrankenkaaseu des Reichsgebiets kaiuen durcltschaittlicb 
anf je 1000 Mitglieder im Jahre 1880 9,4, im Jahre 1890 10|0, im Jahre 1891 9,4 ud 
im Jahre 188S 9,t St«rbelille. Die TerbUtaifamftfaig hohe Sterbenesiffer bei deo 
Bieenbahnkrankenkassen ist Termnthlich daranf tnrflekmfllhreD, dafs ans langwierigen 
Erkrankaagea bei den Eisenbabnarbeitern der Regel nach ein Anlafs znr Entlassnng 
nicht genommen wirfl nnd daTa die EiscnbalnikrRnkfnkfissen das Sterbegeld anch dann 
^ewahreii. wenn der Tod iiii Verlauf einer Kratikli it oiniretreten ist, w^hrend der 
die satzungsmftrsige Dauer fUr den Bezug der Kiaukenuniersttltznng bereits abge- 
laiifen war. Die Erkrankungsziffern stellen sich, wie welter unten dargelegt wird, 
filr 4m Eiaenbahnarbeiterperaonal Terhlltnirimftfsig giinstig. 
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Jaiire 1-890, 1,95 iiii Juhre 1889 uud l,tjO im Jahre 188b) auf eutsehiidia^ungs- 
pflichtigb Uufalle mit todtlichem Ausgauge eDtfallen. Sterbegeldzahluugen 
beim Tode von Farailienaiigeborigen (Bhefrauen lui'l Kindem) sind von 
den Krankriikass. II im Jahre 1894 9263 (Betriebskiuiikcukassen) -f 2325 
(Werkstatltukiunkenkassen), zusammen in 11 588 Todesfallen, dagegeii iia 
Jahre 1893 in 12 717, irn Jahre 1892 in 12 716, im Jahre 1891 in 12 667, 
im Jahre 1890 in 12 186, im Jahre 1889 h) 11 667 und im Jahre 1888 in 
10946 TodesfUllen geleistet wnrHt'n. Im Diirchschnitt kamen an Todes- 
fallen in den Faniiiien d^-u Hetri'/hsfirheitern 6jr» gegen im Jahre 
1893 und hei den Werkstiittenarbeitern 5,r.;» gegen 6,17 im Jahre 1893. 
tiberhaupt aber 6,06 gegen 6,69 im Jahre 1893 auf je 100 Mitgiieder. 
Auch in dieser Beziehung hat sich demnacb das Jahr 1894 als ein gunsti- 
ges erwiesen, w&hrend namentlich das Jahr 1893 aufsergewOhnlicb hohe 
Ziffem aufweist. 

Die Zabl der BrkrankungsfftUe nod Krankbettatage nnter den 
KaaMDmitgliedeni*) hat im Jahre 1894, wie nebeoatehend, betragen. 

Wflhrend die Zabl der BrkrankungsfftUe im Jahre 1898 gegen- 
fiber den frfiheren Jabren erheblich gestiegen war, ist naeh nebenstehendBr 
Tafbl fBr das Jahr 1894 eine bedentende Vermindening der Erkranknngeo 
zn verzeichnen. Im fibrigen sbid aneh in den Jabren mit ungunstigoo 
Verhftltnissen die Brkranknngen bei den Eisenbahnarbeitem stets geringer 
gewesen, als beispielsweise bei den Rnappschaftsvereinen. Nach der 
Stalistik der Knappschaftakassen im preufsischen Staate fur das Jahr 1898 
erkrankteii In'i alien Knappschaftsvereinen im Jahre 181^8 242422 hei- 
tragende Mitgiieder; es kamen mithiii auf je 100 der ini Jahresmittel 
vorhanden gewesenen Mitgiieder 68,8 Erkraiiktr Die.«e Durchschnittsziffer 
hatte sieh in den vorhergehenden Jahren aut 05, ;, 54,7, 60,'*, 51.7. 62,9. 
56,7, 62,9, 53,9 u. s. w. gestellt. Auch bei alien BetriebskrankenkavseB 
des Reichsgebiets ergaben sich nach den Mittheilungen des stati.sti^rhen 
Amtes fur die Jahre 1891 und 1892 durehpchnittlich fur ein Mit -lied ^t- 
heblich grOfsere Zifferu (uiimlich 0,io und 0,4i), als bei den Eii>enbiiiui- 
krankenkassen. Danach werdeu die Gei^undbeitsverh^tuisse der E\m- 



^) Als Erkrankanf^sfalle niid Krankheit$«tAg:c fiind nur die trfzilhlt, fUr die An* 
j^ftben iiu Krankenpeld, Verpflegnngsskostcii an Krankenanstuiten und ErsiU 
leistungen an die Eiseubahuverwaltuug oder andere Dritte fiir gew&hrte Kraokes- 
antentttUung gemaeht tind. KrsakheittfUle, in dmea keine ErwerbsanOhigkait 
eingetretea, also kein Kraakengeld gsiahlt itt, und Krankheitstaga, di« ioitf* 
halb d«r Wtrteaeit (§ 6 ZilTer S des KnuiiksBTertieheningsgesstids) lieg«&» K«ie 
ferasr die sehlteichea Erkrankungen in den Familien der Kasseamlt^isder, bei deneo 
die Krankenkassen Ansiniben ftlr itrBtliche Behiadtnog, Arsnei n* 8. w. grieislel bsben, 
Bind unberttcksiclitigt geblieben. 
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88098 \ 


96|»i 


4608 


8,01 


991524 


6,99 


26,01 


186 118 


0,M 


29t«o 
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kMluuen . . 


16675 


40,91 


3464 


Sfii 


860 VSi 


8,» 


21,00 


57908 


!,»» 


28»3« 




64767 


88,«9 


706S 




1841717 






194020 


IM 


27,S7 


dagtgtn 1898 


66860 


84,vs 


7140 


8,7« 


1546788 


8,t« 


28,st 


108548 


1,04 


37,11 


IBM 






6675 


8t» 


1806180 


7,w 




178781 


0,47 


26,tt 


1801 


06488 


81,» 


7046 


8,11 


1806622 


6,« 


19,^ 


180674 


0,OT 


37,«i 


1890 


C2688 1 


88tSt 


6066 i 8,iT 


1140826 


6|tt 


18,» 


166468 


0,ti 


25,M 


1889 


^194 


28^ 


5408 


8,05 


922462 


5,11 


18,M 


182706 


0,::. 


24...4 


1888 


44 975 


27,13 


4 7S1 




364991 


5,»a 


19,>3 


120682 


0,73 


25,31 


1887 


43 137 


27,is 


4114 


2,62 


786920 


6,01 


18,90 


102 3H1 


0,65 


24.90 


1886 


47 208 


30,a& 


3 8()4 


2,44 


810829 


6,19 


17,19 


97 698 


0,63 


26,«i8 


1886 


47ti06 1 


81^ 


2689 


2,00 


880882 


5,40 


17,44 


64695 


0,w 


21,M 



bahnarbeiter iro grofsen uad ganzen als irunstig anzusehoD sein.') Die 
Zahl der ErkrankODgsf&lie ist be! deii Werkst&ttenarbeitem im Jahre 1894 
wie iu alien voraafgegangcncn Jabren bedeutend grofser gewesOD, als bei 
den Betriobsarbeiteni. Zum Tiieil ist dies daranf zarfickzufuhreo, dafs 
Vorletznngen bei der Arbeit, namentlich kleinere mit vorubei^rehender 
Erwerbsun^igkeit im Werkst&ttenbetriebe (Spalte 5 and 10 der Ueber- 
aicht) dnrdischnittlicb weit hftnflger vorkommon, als im oigentlichen Eisen- 
bahobotriebe; von EtnilafB wird ferner sein, daTs die WerkstftttODarbeiter 
znmeist in grofsen gewerbreioben St&dten wobnen and in fabrikartigen 
Rftamen ibre Arbeit verriehten, wftbrend die Betriebsarbeiter in grO&erer 



>) Aaeh BMk einer vor einigen Jahren vots IwLiwrllditii etatiititdiw Amia 
vtnicbiweiM tng^ertigten ZmunmensteUang Ober die ErknuikongsfUIe und Krank- 
keitttage vater dan Kiwenmitgliadefn aacb Bamfsaweigan kanaa avf deo Eitea* 
bahnbetrieb Terh&ltnifsmiifsig geringe Durcbscluiittsialileft an SrkraDkangsfilleo, abar 
koka DttrohichnitUiahlaa an Kraakkeiutagan. 
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Zahl an kleiner* ti Orten und in landiichtn Oeifeiiden wuhueii und zuiueUt 
in geriiumigen vSchuppen, Hallen u. s. w. hesc'hafti^t werden. 

Die auf ein Mitglied und aaf einen Krkraukungsfall duichschiiittlii h 
eiitfallende Zahl von Krankheitstageu zeigt eine fast stetige Bteigeruu^. 
Der Grund hierftir Hegt wobi weniger in der Zunahme laogwieriger Krank- 
heiteo, als vielmebr darin, dafs die als Krankbeitstage gez&hlteD Tageder 
kassenseitigen Krankenfursorge infolge der satznngsm&rsigen Erweitemng 
dieser F&rsorge sicb bei vielen Kasseu vermebrt haben. Die Knapp- 
schaftskassen in Preulaen zahlten durchschnittlicb jedem Erkraokten im 
Jabre 1893 16,6 Tage gegeo 17,o Tage und 14,4 Tage in den Jahien 18^2 
aad 1891 Krankennnterstfltzung; bei alien BetnebskraDkenkassen de» 
Dentschen Reichs betrng die von den Kassen berQckeichtigte darchaehnitt- 
liche Daner eines Erkranknngafdles im Jahre 1892 16^ Tage nnd in den 
Voijahren 16,o nnd 14,6 Tage. I>ie dnrchechnittliche Erankheitadaner ist 
bei dea Eisenbahnkraokenkaseen — naeh der vorstehenden Uebeniclit 
ergeben sich im letzten Jahre 24^» Tage — erheblich grOlser gewesen, 
wobl eine natiirliche Folge der bereits erw&hnten, fftr die Mitglieder der 
Eisenbabnkrankenkassen vortlieilhaften Bemessung der UnteretdtzaDgsdaner. 

Die Jahreeeinnahmen der Erankenkassen werden in neben- 
stehender Tafel Teransehanlicht. 

Den wirkliclien Eingftngen dee Jahres 1894 von 4941378 M atehen 
fQr daa Jahr 1893 4920^7 u/, far das Jahr 1892 4918760, mrdas 
Jabr 189! 6049706 fSr das Jahr 1890 44B9873 jt, fUr daa Jahr 1889 
3905822 M, nnd fUr das Jahr 1888 3544525 gegenflber. In dem Yer- 
hftltnifs zu der jeweillg betheiligt gewesenen Zahl der Eassenmitglieder 
/eigen die Einnahmen der Krankenkassen eine state Steigerung. Die«e 
Steigerung entfdlit zum weit fiber wiegenden Theile. in den letzten Jahren 
nahezu iiusschliefslifh. auf die laufenden Beitriige der Mitglieder und -ier 
Eisenbahnverwaitij!!^. Die Mehreinnalime an JahresbtitriigeM ist. da der von 
den Mitfi^liedern .sat/ungtsiniirsig zu zablende Beitragssatz bei keiner Ka.s.*e 
erholit wordt-n ist, einn Fol^e der Erhfthung des durcbHclniittlii-h veraD- 
lagt gewi'seiKMi Jahreaeiiikonniiens der Mitglieder. Das ietztere hat furje 
ein Mitglied betragen: 
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J all r e n 
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1887 


1888 


ls89 


1890 


1891 


IH98 


i8oe 


\m 




UK 
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M 


M 




uK 


M 




Betrtebtknnkeiikusen . . . 




611,3 


681^ 


674,0 


606,S 1 


701,3 


788,4 


78M 


Werkstatteukrankenkaeeen . . 






8^9,0 






950;6 


1082,1 


ias6r# 


ttberbeupt 


66^ 


661,3 


68IM 


7SS,3 


746«« 


768)3 


797,3 
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BeseichnitBg 
dot 

fiinnahmen 



Betriebs- 
kraukeu- 



Werk- 
stiitten- 
kranken- 

kassen 



Za»ftBm*ii 



iiber- 
baupt 



fftr ain Kitglied 



188&'l88ai887 



Jf \M 



1888!l888!l89oWl 188fl|l88B 



1884 



Zimen und an<lere Ver- 
iii0^»s«rtrli^e . . . 

Eiutriiugeidcr . , . , 

Laafeade Beitrige: 

der veraicbertings- 
ptlicbtigeu Mit- 
gliedor . . . . 

der Eiieabah&Ter- 
waltuDg . . . . 

der Dichtviir.^iclM!- 
rungsptlicbtigen 
(freiwilligeuj Mit- 
glieder . . . . 

J£rsatzleistnns:ender Ei- 
senbaimvcrwaltun^f 
and aaderer Dritter 
fOr gawihrte Kran- 
kenQntarsttttzaae; . 

Qeldatfafen der Arbaiter 

13 695+4 379=1^074 
Mark I und sonstige 
i^iUaaaliiyeD . . . . 



159 670 
15 800 



58 502 
1115 



2 183 300 



1089934 



an m 



422098 



fivmme der eigentlichen 
Eingftage .... 

Dazo nachricbtlich: aua 
Terkaaften Werth- 

piipicrei). zuriickire- 
zui^cncii Baiiktiii- 
lagtiu, auigeuoiuweue 
Darleben a. b. . . 



76328 



3676006 



Insgesammt 



86132 



3661 138 



36708 



7 114 



1366367 



21246 



Z 887 612 



213 172 



d 027 4U« 
1612023 



J4 [iU 



112086 



4 941 378 



107 377 



6048730 



0,'.l 0, J 0,7i 0,^3 0,91 0,S4 1,0H 1,1.', 1.11 



0,^ 0,16, 



0,16 0>>0 0,31 0,33 



18,'ol9,s§,19,M 



I 



0,w 



0,o» 0,10 



0»(» 



I 1) 

19,Si20,47'21,6a 22,3922,T9 28,M 



I 

0^ 0,tt 0,97 

I 



0,S6 0,4» 



I 



0,»5 



0,» 



0,«o 



28,n 



0,58 



0,4« 0,ia. 0,«i| 0,3?i 0,i»j 0,»sj Q,rj^ 0,Uj 0,M 



19,8(^t7tt 21 ,u 21,38^,08^23,23 24,1 1 



24,6« 26,89 26,«« 



0.14 



i) Bei alien Betriebskrankenkasaen dea BeicbsgebieU im Jahre 1692 darcb- 
achaittlieli 17,10 Jt nad bei den ainuntliclien Krankeakaaaan dea Beiehsgebieta ftber- 
kanpt 14,is UK. Die OeaatnntleietnngMk der Arbeiter an Beitrigen nnd Eintrittegeldeni 
haben bei den Betriebikraakenkaasen dee fieicksgeblete eieb von 17^ UK im Jabre 1887 

anf 17,39 UK im Jabre 1B92 erhi>ht, dagegen bei alien KranlMnkaeaen des ReicbsgebieCa 
ttberbanpt von l4,<:o .// iiii Tabre 1887 anf 14,17 UK im Jahre 1892 Termiudert 
Arcblv fur Eisenbobnwescn. 189&. 7k 
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Infolge dieser «teteii Steigerung des dnreliscbnittlieh ▼eraalagt 
wesenen Jahreslohneinkommens ^) hat sich seit dem Jahre 1885 die Ein- 

nahme der Kassen aas den laafenden Beitr&gen der Mitglieder und der 
Eisenbahnverwaltucg urn flurch^chuittlicli 5 M fur jedes Mitglied vcr^ 
bessert. Bereits in den Voijuhieu iiberistieg die durchschnittlii^he, auf ein 
Mitglied kommende EiDnalime der Eisenbahnkrankenkassen an laufenden 
Beitragen die gleichartige Einnahme aller Kraukenkassen des Reichs- 
gebiets. Der von den versipherunffspUichtiguu Mitgliedem aus ihren 
eigenen Mitteln zu den Eisenbaiiiikraukenkassen zu entrichtende Beitrag 
— allgeroein 2 Hundertstel — belief sich im Durchsehnitt fiir ein Mitglied aaf 
12,90 M im Jalire 18SII 13 ,§5 .// im Jahre 18S7, 13,28 m im Jahre 1^8, 
13,t>5 M im Jahre 1889, 14,5L' .// im Jahre ibyO, 14,93 m im Jaiire 189U 
15,08 M im Jahre 1892, lo.or, im Jalire 1893 und 15,99 ji. im Jahre IS^; 
die Eiseubahnverwaltunti leistete an Zii.s<'hu88eii halb soviel, wie die Mit- 
glieder selhst, und beslritl aufserdem die gesammten Kosten der Kassen- 
und Kechuungsfiihrung. Dieter Mehreinuahmc an BeitrUgen infolge Er- 
bdhmig der Lohue der Kassen mitglieder steheu, wie weiter unten ermittelt, 
aber auch betr&chtliche Mehraufwendangen an Krankengeid gegenuber. 

An Zinsen warden auf je 100 M des am Anfange des Jahres vor- 
bandeoen VermOgeoB durcbschnittlich 3,64 M im Jahre 1889, 3,60 ut im 

1) Es liand«It Bieh hierbei iub den dnrGbscbnittlieheii Jahmbetrag dea Yer- 
dienstee, Toa dem die Beitrftufe der KaBsenntitglieder vad der Eiaeababarerwmltin; 
bereehaet eiad; dieter Betreflr deekt sieli aioht geaaa mit dem dorduiduiittUelieB 

wirklichen Jahresverdienate, bleibt Tielmebr, ebwohl der Beitrag satzungsm&feif 
nach dem ATbeitsrerdienste zn bemessen ist, hinter dem letztereii inssoweit zttriicJ^ 
als bei der Kerechunnj? der Heitriige dip T;i«^e der Erwerbsunfahigkeit nnd der 4 M 
iihersteiKenile Theil des Tagesverdienstcs iiiUser Jietraclit blciben. Der im Jahre 1890 
vcraulagt gewesene Tageaverdienst i.st uiu 75,< M boher, als der Satz (646,9 Jl\ 
der eieh fllr dauelbe Jebr ergiebt, weaa die GeMmmtevmme der anrecbaing** 
OliigeB Lttbne eller la den Betriebea der gewerbliehen Berafi«eB0eBeaeelialt«B, 
Jedoeh ehae die SeebernfBgeaoBBeaBchaft, im Jahre 1890 beschaftigt gewesenea 
unfallversicherungspflichtij^en Personeu (3 169 715 649 uZ) durch die Antalil der 
Vers i chert en T2G' i^etheilt wird. h\\<\\ <Ier S'atz von 646,9 M deckt sich indessen 

mit dem I Mirrli;jchiiitr lor wirVlich cezalilten Lolnie nicht, znmal bei der Ermittlnng 
der Lohuisuiiinie miit alleiniger Ansnahme der Tief baubernfsgenossenschaft) der KM- 
ttbersteigeude Tbeil des Tagesverdienstea nnr mit eiaem Prittel angerechnet, saderei^ 
aeita aber fttr jogendJiche oder nocb nicht aaagebildete Leate, die wenig eder gar 
keinen Lohn beaieben, der ortaflbliche Tagelobnsats Srwachaener angeaetst ist. Der 
dnrchschnittliche Jahrealohn der Arbeiter bfi deu gewerbliehen Berufsgenossenscbaften 
hatte sich iin Jahre 1&S8 nnf 613 M- und im Jabre 1889 auf 622 Ji iresttllt, sedaJs 
die Dnrch=!rhTnft>lniine d r Ei^cnbahnarbeiter eine verbaltuifsm&rsig rtwcbere Steige- 
rung erfahreu zu Iwihcn sclitiuen. Fiir die Koappschaftsbernfsgeuossenscbaft ergab 
sich nach der .,Arbeiierversorgung'' Jabrgang 1891 S. 623 im Jahre 1890 ein dnrdh 
aebaittlicber Arbeitsrerdienst von mad 900 
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Jahie 1890, Bj»M imJahre 1891, 3^57 uK imJahiel898, 8^ur mJahre 
1898 imd 3^7 jf im Jahre 1894 erzielt Der Zuiafofe hat danaeh entg^en 
dan frtUiervn Jahren eiiie weitere Vennindeniiig nielit eriahren. Im Yar- 
hSltniis wtt Mitgliederzahl hat sich Im letzten Jahre das ZinsMtrftgnifii 
Tennindert; eine Folge der starken Inansprachnahme der Reserrefonds 
ana Aslafe der gdnstigeD Bemeesang der EaeeeiileiBtaiigen. 

Die JahresauBgabeii der Krankenkassen fOr das Jahr 1894 nebst 
▼ergleichendeo Ziffem aos dea Voijahren sind in der nmstehenden Ueber- 
sicht S. 1118 nnd 1119 zasammengestellt. 

Die eigentlichen Aufwendungen , woninter alle Ausgaben der 
Kassen ohiie die Kapitalanliigen verstariden werden, baben 

im Jahre 1894. . . 3 347 965 uK 4- 1 214 606 = 4 662 571 ^, 
« . 1893. . . 8662218 » +1341679 , :=500B 797 „ and 
» , 1892. . . 3661997 „ +1208904 , =4860901 „ 



nnd in Hnndertstehi der Gesammtsnmme der Jahresemnahmen (ohne die 

baareii Kassenbestftnde beim Jaiiresanfange, ohne Ertrage aus verkauften 
Werthpapieren and zaruckgezogenen Bankaolagen) betragen im Jabre: 



b e i den 


1JS87 




1 -Si) 




1891 


181)2 


r" " " ~ 

1898 


1894 


Betriebskrankesikauen . . . 
WerkattttSBknakeiikMien . . 


81,o» 


78,flO 

80.03 


78)01 


87,02 


89,4« 

90.0'' 


100«31 

94,'?5 


100,24 


98^ 

88,89 


ilberhaupt 


80,9s 


79,00 


79,«) 


85,00 


89,«« 


9b,9S , 


101,70 


92,u 



Diese Erhebungen and die Gesammtzusammenstellnng der Aasgaben 
zeigen bis zam Sehlnese des Jahres 1893 eine ganz anfserordentlicbe Stei- 
genmg der Eassenaofwendnngen sowohl in den dnrchscbnittlich anf ein 
Hitglied entfaUenden Einheitssfttzen als aneh im Yerhfiltnils za den Jahres- 
einnahmen. Insbesondere hat das Jahr 1893, das, wie oben gezeigt ist^ 
nnverldUtniism&fsig hohe Erkranknngsziffem anfweist, eine Anzahl van 
Eraakenkassea erheblieh belastet Der Hehranfwand ist fast ansscUiefs- 
lich dnreh eine Steigemng der Erankheitskosten, d. h. der Ansgaben 
ffir ftrztliche Behandlnng, Arznei nnd sonstige iBeilnuttel, an Erankengeld, 
WOchnerinnennnterstfitznng, Sterbegeld, Ear- nnd Verpflegnngskasten 
berbeigefUurt worden, nnd zwar znm welt llberwiegenden Theile dnreh 
die Mebrzahlnngen an EraakenlOhnen fttr erkraakte Eassenmitglieder, 
aodafe in erster Reihe diesen selbst die Ansgabesteigerang za gate ge- 
kommeo ist. 

76» 
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Betreg der Anegaben 


B e X 6 i 0 h n a n g 




ttberbnnpt 










Auftgftben 


Betriebi- 
knnlcenlcettM 


Wezkstltten- 
kriBkenlrenen 








ji 






968 SUB 


961717 


1918919 


* 

f, Araaei and lomtige Heilmittel: 


men 


118884 
79881 


464416 
888066 


, Kraiikeugeld: 








a) an Kassenmitg'Iieder 

b) „ Aiigeliunge von in K.raiiktiuaQstalteQ 
antergebrachteD Kaasenimtgueder . . . 


1178^10 


561897 
IS 808 


1740107 

1 

1 41 215 


^ WOcbnerinnenonterittltaaBg: 

b) „ die Sbefiraaaa ?on JCitgliedern . . 


1479 

um 


8841 


1 479 
i 66807 


n Kvr- nnd Verpflegniigikeeteii en 


144466 


48 490 


I 199816 


« Sterbegeld: 

e) beim Tode Ton XitgUedem 

« t( fi AJigmongvii Ha JutgiiBiL 


119891 
994068 


84 788 

87608 


1 
1 

147 9N 
981681 


. Srifttileiifcviiffeii Af endMPwelt Mwlhite 


147V 


861 


« fe#A 

1784 




15 443 


1 4386 


19775 




10846 


6 306 


17152 


Sum ID e der eigentlicUen Autweudimgeu 


a 347 96B 


1 1214 000 


4662571 


Dazn naobnchtlich fttr Kapitalanlagen n. s. w. . 


849999 


1 89088 


848962 


Insgeiammt 


3 55^7 m 


1 lildt>39 j, 4911633 
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Betrftg d«r ▲ « • g » b e n 



dnrchschnittlich fdr ein Mitglied 



BetriabtkniikMi- | 


WafaattoBkMiikw- 
kstsen 
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1891 1 


1888 1 
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1891 1 


1892 1 


1898 ' 
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1888 1 


1889 1 
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1892 1 
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1894 
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1 
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6»4& 




6,St 
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6,88 


6,78 j 


6|i» 














2,u 


8.41 


8,84 


3,88 


8,85 


1,86 






9,10 


9^ 
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1 M 
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1|8» 
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8,» 


! 
1 
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12,M 


16,08 


14,0' 


5,03 


4,9:1 




5,89 


li,88 


7,89 


9,88 


10,75 


9,81 










0,20 


0,n 


0,88 


0,fl» 








, ,, 


0,08 


0,80 


0,48 


Ok«t 


0^ 




1,0) 




0.M 


1,10 


0^7* 


1,14 


1 

1,19 


^ 0,w 


0,70 


0^78 

1 


0,74 


0,84 


1.W 


0>7 


ll^ 


l»n 


M 


0^78 




ft7» 


0,78 




1.M 




! 0,78 


0^70 


o.« 


0,70 




0^74 


0,tl 


0^7 




If" 




1.49 








1,65 


1,50 


1,83 


1,88 


1,40 


1,48 


l,tt 




1,70 


IpH 




! 
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1 0,01 


0,01 




0,01 




0,01 


0,01 


0,01 


0,01 


0,01 


0,08 




0,01 


0,01 


0,01 




0,u 


1 O^i 


OjlQ 


0,10 


, 0,18 


I 0^88 


0»ti 


1 


0,11 


0,10 


0^11 




0,10 


0,14 


0,88 






0,10 


0,13 


0,07 


' 0,09 


0,10 


0,13 


0,n 


0,B5 


0,23 


0."-' 


0,0*' 


O.ofi 


0,08 


0,10 


O.IS 

1 


0,09 




23,13 


24,*3 




, 27,9» 

1 


29,0^ 

1 


3a,»4 


29,74 


17,81 


17,18 


16,88 

■ 


17,57 


20,00 


21,«3 


24-87 


26,84 

1 


33,88 
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An Krankheitakosten ftberfaanpt sind an^wendet: 





bii den £iaanbAhiiknuikenku>«& 


bei aUen Betri^idkvHikMi- 
kMBea dM Saidisgebifte 


im Jabre 


ttberhinpt 


RQf eili 

Mitglied 


anl em en 

I J [ n 1 f*lJ* 

kuugsfall 


axif eineu 

r :l 1 1 If - 
XV 1 (I li & 

hells lag 


anf ein 

Mitglied 


anf eincB 

kungsfall 


MI 9IIM1 

heiUUf 




M 


JH 
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M 


M 


M 


M 


1867 


2664705 




61,w 


8,40 


14,40 


86ilo 




1888 


9776818 


16»n 


61,74 


8,n 


14,06 






1888 


8077894 


17,10 


61,11 


8,» 


14,« 


38,9« 




1880 


8789687 


19in 


60^40 


8,«i 


\^ 


87,70 


8,10 


1881 


4486888 


91,44 


68,47 


8,44 




42,70 ' 




1892 


4 612989 


24,is 


77,« 


S,4ft 


17,ss 


44,31 




1893 


4929802 


25,94 


74,M 


8,if 




"i 


» 


1894 


4696^1} 


98,» 


8^«s 


8,07 


• 


• 


• 



Die bedeutendeu Mehraofweodungen an Krankheitskosten habeD bei 
einer Reihe von Krankenkassen zur folge gehabt, dab die Jaofenden Jahres- 
einnahmeD der Kasse znr Bestreitung der Jahresausgaben vorfibeigebead 
nicht auareicbteo und zu diesem Zwecke die in den Mheren Jabren an- 
gesammelten Beetftnde in Anspnich genoromen werden mnfeten. Die in 
der Tafel enthaltene Gegenaberatellnng der Dnrcbscbmttss&tze der Erank> 
beitskoBten bei den Eisenbabnkrankenkassen einerseits nnd bei den Betriebft- 
krankenkassen des Reicbsgebiets andererseits ergiebt, dais die Eisenbabn- 
krankenkaasen im allgemeinen weit mebr filr ibre erkraokten Hitglieder 
and fUr erkrankte FamilienangebOrige der Mitglieder aofwenden, al8 andeie 
Erankenkaaaen, eine nothwendige Folge der weitgebenden nnd nmfuseodeQ 
ErankeniiElrsorge, die von den fiiaenbabnkrankenkaasen gewftbrt wird. 



*) 8 891 676 ^ bei deiirElsenb«hiib«(riebokniik«nkaMea and 1 908966 ^ btidoa 

Eisenbabnwerkstitteiiknokenkassen. Um auf diese LeistnngeD der Krankenkasten 
einen Ansprnch zu erwerben, haben die Eassenmitglieder an Eintrittsgeldern nsd 
lanfenden BeiTrajTen ans ihrcn Mitteln 2 281 120 zu den Betriebskrankenk&ssen nnd 
817 945 zu den Werkstattenkrankenkassen, insgesammt 30790156U/ gezaklt, sodafs 
die fiir erkraukte Mitglieder and erkraukte FauilieuaQgehdrige Ton Mitgliedera oad 
bei Sterbeimien den Krankenkassen entstaadenen Eosten am mnd 1446 676 UK httor 
gtweten lind, alo die GeBammtbeitrtge der SaeiemnitgUeder. ZvBectnitviigdioooo 
Hehranfwuida an ErenldieittkooteB, oowie ierner dei Venraltuigaleotteii, der soaitigea 
Anagabeii nnd der Biicklagen ca den Reservefonds haben die BeitrUge der Eisenbaho* 
verwaltung und die Zinsertr&gnisse der VermSgeiisbestunde gedient, bei einig?D 
Easaen aiich dar'iber Isinnu^ nnob die iu den frUheren Jtbren angeounmelfcen £e9tiBde 
in Anspruch genommeu werden luussen. 



Digitized by Google 



«leheniDg bei den preofuschen StMUbahnen in den Jahren l80Sn. 1884. 1121 



fiei einer Betracbtmig der einzelnen Ansgabeposten zeigen die Anl- 
'wendimgeo fiir die ftrztliclie Sehandlung der Eassenmitglieder nnd 
ihrer FamilieDangehOrigen in den letzten Jahren erne ziemliche Stetigkeit. 
Werden die Ausgaben fUr ftrztliche Behandlnng, die aUerdings die geeamm- 
ten, den Aerzten aneh far die Bebandlnng der erkrankten Familienange- 
bOrigen der Mitglieder, filr die Entbiodungen ibrer Ehefranen a. e. w. 
gezahlten Vergutungen umfassen, auf je einen Erankbeit^itag anter den 
Kassenmitgliedern vertheilt. so ergeben sich im letzten Jahre bei den 
Betriebskrankenkassen 0,% nnd bei den Werkstiittenkrankenkassen 0,75 
Bei eiiiem Vergleiobe der Ar/tgebuhrcu der Kiseiihabukruiikeukassen (6,82 
fur je ein Mitgiied im Jalire 1889, 5,7;> .// iiii Jahre 1890, f>,7;) u/ ini 
Jahre 18*J1. 6,22^ iui Jahre 1892, G,:;:) m im Juhrc 18*J3 uud 6,34 m im 
Jahre 1894} uiit den gleichartigen Ausgaben aller Betriebskrankenka.ssen des 
Keichsgebiets (im Jalirc Iffcft) 3,79 u^, im Jahre 1S1»() 8,it7 4,or>uZ im Jahre 
1891 und 4/i3.// iTii Jahre 1892) ist vorncdimlirli iu Betracht zu Ziehen, dafs 
die Ei.seDitahiikrankenkasseu sich fiber iauggestreokte Bezirke ausdehnen 
und daher die arztiiche Behandliing, obgleich di n Kassenarzteii Ixm ihreu 
Berufsreisen freie Eisenbahufahrt von der Eisenbabnverwaltnnir !m willigt 
ist, viclfach /eifraubend und kostspielig ist, und dafs aufRenlein bei fast 
alien h^isenbahnkrankenkassen auch die FamilieiiangelioriKeii der Kassen- 
mitglieder freie arztiiche Behandiung in iimfani^nMcher Weise auf Kosten 
dieser Kassen geniefsen, wahrend die uberwiesende i\lehrzahl aller Betriebs- 
krankenkassen des l^eichsgebiets die arztiiche Behandiung nnr den qp- 
krankten Kassenmitgliedern selbst gewnhrt. 

Die Ausgaben fiir Arznei und sonstige Heilmittel sind, wenn 
die Aufwendungen fur die Mitglieder nnd deren AngebOrige znsammen- 
gefafst werden , in den letzten Jahren im Gcsammtbetrage und im Darcb* 
eebnitt fur ein Mitgiied ein wenig gefallen. Bei den Betriebskrankenkassen 
kommen die Aufwendungen fQr erkrankte FamilienangebOrige den Auf- 
wendnngen fiir erkrankte Kassenmitglieder fast gleich. 

Eine ttarke Zunahme ist bei den Aufwendungen an Krank en- 
geld bis zam Schlnsse des Jahres 1898 zu bemerken, wahrend das Jahr 
1894 bei der yenninderten Zabl der Erkranknngen nnd der Erankheits- 
tage irieder einen geringeren Anfwand erheisehte. 

Die Gesammtzahlnngen an Erankengeld sind nmstebend aafgefUhrt. 

Danach ist der Erankenlobn, der den EassenmitgUedem neben der 
freien ftrztlicben Bebandlnng nnd Arznei an Stelle des ansiaUenden Ar- 
beatsverdienstes baar ansgezahlt ist, im Dnrebschnitt fiir je ein Mitgiied, 
einen Erkrankungsfall nnd einen Erankheitstag stetig, in Terscbiedenen 
Jahren erbeblicb, gestiegen. Es sind niebt allein bei sebr vielen Eassen 
die langwierigen Erankheiten immer mehr in den Bereieh ibrer Fflrsorge 
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einbezogen und dadnrch die Zahl der Kraukheitstaee, fiir die das Kranken- 
geld gezablt ist, gegenfiber den fruheren Jabren verraebrt warden, sondern 
es bat auch aufserdem iioch enie erhebliche Anzahl von Eisenbaiinkranken- 
kassen in AiilM tracht der forti^esctzt e;iinstigen Entwicklnn^ ilir- r Ver- 
mOgenslage eine Erhdhuug des Krankenlobnsatzes. iler fmin i al!;.' ruciu 
auf dielJiilftedes Arhcitsverdienstesbemessenwar, ohiieul* i< h/eitige Krli iljnng 
der laufeuden Mitgliederbeitriicrf eirtfretpn lassen. Zn oinein nicbt geringen 
Tbeile ist ferner die Erhohung der DurchschnittskrankeulOhne auch auf 
die stete Steigerung der Arbeitsldbne, die indessen zugleicb eine Mebr- 
einnabme an Beitr&gen der Mitglieder und der Verwaltang ergeben bat, 
zarackzufuhren. Wenn im Jahre 1894 fur jeden Erankbeitstag derselbe 
Krankengeldsatz, der im Jahre 1886 gezahlt ist. gezahlt worden wftre, » 
h&ite die Krankengeldaufwendong mnd 500000 Ji weniger betngen, ak 
wirklicb ▼eransgabt sind. 

Bei deo Krankeogeldaiifwendiuigai sind aneb die Enuikeo- 
geldzolageii naebzaweisen, die den bei der Arbeit ?erletzteii IGtgliedem 
der wttDiger, ale zwei Drittel dee Lohaes ale Eraakengeld gewfthiendtt 
Krankenkaeeen anf Onmd der UnfallTersiclienuigageaetze TOD diMT fBllftM 
Woche naeh dem UnfoUe ab anf Koeten der EteenbahiiTerwaltiuig aa ge- 
wfthren und tou letzterer erstattet sind. Der in der Uebenriehl der Ant- 
gaben auffallende erbeblicbe Unterscbied zwiscben den DnrehecbnittssUzoi 
des Krankengeldes bei den Betriebskraukenkassen (8,02 uir filr je ein Kit' 



Bei alien Betrieb'^krankenkasBen des Reirhsgebiets l.oi M im Jahre 1880^ 
l,u in Jahre 1890, l,is M im Jahre 1891 and l,i& im Jahre 1892. 
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glied im Jahre 1894) uud bei den Werkst^ttenkrankeukassen (14,07 M 
fOr je ein Mitglied ini Jahre 1894) findet darin seine Erklarung, dafs eines- 
theils die zumeist handwerkBioarsig gesrhulten and vielfa<^h gegen Stlick- 
loliii beschaftigten WerkstAttenarheiter einen hdhereu Arbeit8\'erdien8t er- 
zieien, aL^o auch hohere Kasseubeitrage eDtrichten als die Betriebsarbeiter, 
und dais anderentheils die Werkstiittenarbeiter verhaltDifsmafsie; hauti^er 
erkranken als die Betriebsarbeiter. Fur einen Krankheitstag ergaben sich 
als durchsciinittliches Krankengeid bei den Betriebsarbeitern im Jahre. 
1894 1,22 .// Q:egen l,ai ji im Jahre 1893, 1,28 m im Jahre 1892, l,i6 Jk 
im Jahre 1891 und l,oe M im Jahre 1890 lud bei den Werkst&tten- 
arbeitem in den Jahren 1893 and 1894 1,64 gegen 1,65 M im Jahre 
1892, 1,5B M im Jahre 1^91 ond 1,47 m im Jahre 1890. 

Die WOchnerinnennnterstfitzTingen haben saerst im Jahre 1890 
seit Begimi der Wirkaamkeit der Erankenkassen eine betr&chtlicherfr 
Ansgabe vemrsacht, indem in den letzton Jaliren eine Anzahl von Eisen- 
bahnkrankenkaaaen bei gater Venndgenalage gemftb § 21 Ziff»r 6 des 
KrankenYer^chenuigageeetzee ihre Satzungen dahin erweitert hat, dafo 
nicbt nnr, wie aaeh frflher die den Kaeaen ale Hitglieder angehOrigen 
wdblichen Penenen, eondem ancb die den Kaasen niebt aageh<(rendeii 
Shefiraiien der Kaeeenmitglieder bd der Kiederkonft eine tfigliehe Unter- 
atfttznng erbalten. Von den Easeenverwaltangen ist in dieaer Binaiebt 
den aoa den Kreieen der Eaasenmitgiieder geiiilaerten Wfinaeben Recbnnng 
getragen worden. Uebrere Eaaaen baben indeesen bereite im Jabre 180i 
dieae Yergiinetigungen wieder follen iaaeen. 

Die Koeten der Knr nndder Y er pf leg an g soleher erkrankter Kaeeen- 
mitglieder, die xnr beeeeren Pilege und laedieKeii and naobbaltigeffenGeneaanf 
nnd Heilung in Erankenbftnsem oder anderen Heflanstalten nntergebraebt 
gewesen sind, haben sich gegenfiber den' Yorfabren mcht wesentlich erhOht. 

Die verhaltnifsniafsig bedeutende Summe von 438885 Ji (489697 Jt 
im Jahre 1893. 475 600 M im Jahre 1892) ist an Sterbegeldern bei 
Todesfkllen unter den Kassenmitgliedeni uiid bei Todesfallen in <leii 
Familien der Mitglieder aufgewendet worden. DurchHc-hnittlich kamen im 
Jahre 1894 bei jedem der i 976 lodesfalie unter den Mitgliedern 74,58 
(in den vorhergehenden Jahren 74,2o My 78,4 u/, 66,« m, 63.4 .//. 60,o M 
und B8,o uO nnd bei jedem der 11588 Todesf&Ue in den Familien dor 
Mitglieder 2&,16 uf (in den Vorjahren 25,40 u^, 23^ uv, 28,1 jU^ 22,8^, 

1) Ib WirklichkeH tteUi tleh ««r DtrdMohalttelMtng 4«i geeaUtea Stevbe* 
galdai Booh el«M h01i«r, wail in der 2SaU 4er Verttorbeaeii audi die dareh UafkUe 
OetSdtitea nit berflekilfthtlgt tlnd, die HiBterbUebeaen dieier QeUldtetea aber vial- 
ftcb dM Sterbegdd ia Boh« der nach den UnfallTersichornagigesetsen eh rargftteBdea 
Mtaaa aaaittaibar aaa dam SiaeabahabatriabifoBda gaaaUt arhaltaa babaa. 
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Sl,8«4r nnd 20^5 ur) zur Zahlong. Seit dem 1. Januar 1893, d.i. seit dem 
Inkrafttreten der NovelJe zum KrankenversicherungsResetze vom 10. April 
1892, betray bei alien Betrieb.s- und Werkstattenkrankenkassen das Sterhe- 
geld nicht mehr das Mehrfache des ortsuhlielien Tagelohnsatzes, sondern das 
Mehrfache des zur Kraiikcnkassc vcraulagton Tagesverdieustes. Bemerkens- 
werth ist, dais die Eisenbahnkrankenkassen an Sterbeereldern bei den 
Tode.^fiillen in deu Faniilien der Kasseuinitglieder iiisgesanimt ijanz er- 
heblich mehr, fast das Doppelte, aafwenden, als bei den TodestMien imter 
den Ka.s.seuiiiits'liedern stdhst. 

Da die Kosteu der gesamraten Kechnuugs- und Kassenfulirung 
eatzungsmafsig die Eisenbahnverwaltuni^ bestreitet, so sind die Verwal- 
tungskosten, soweit solche als Kntsch^dit^ttngen der Vertreter der 
Kassenmitplieder fflr entgant^enen Arbeitsverdienst und fur Auslagen bei 
Reisen dieser Vertreter in Angelegeuheiten der Krankenkassen. Kosten von 
Druckaachen, die nur fur Kassenmitgiieder und ihre Vertreter beatiiiunt 
sind, u. dergl^ den Krankenkassen zur Last fallen, verb&ltnirsmftfsig ge> 
ringfflgig. Die sonstigen Ausgaben, unter denen auch die zuruck- 
erstatteten Beitir&ge and Eintrittsgelder enthalten sind, sind ebenfalls nicbt 
betrfichtlich. 

Im Jahre 1^3 bat sicb ein Ueberschufs der Eumahmen flber die 
Ausgaben bei den fiisenbabnbetriebs- nnd Werkst&ttenkrankonkasaeD, 
wenn man aile Eassen znaammen betracbtet nod den UeberscbaTs eines 
Theiles der Kassen anf die Ueberzahlnng dee anderen Tbeilee aofrecbnet, 
Hberbanpt ntcbt ergeben. Vielmebr sind die Jabreseinnabmen am etwa 
83000 M lunter den Verpflicbtongen der Kassen znrAckgeblieben. Die 
TTrsacben der starken Inanspmcbnabme der Kassen sind oben bei einzelaen 
Ansgabeposten erOrtert. An der Ueberzablong sind indessen in Wirklidi- 
k^t nnr 41 Betriebskrankenkassen nnd 90 .Werkst&ttenkrankenkassen be- 
theiligt gewesen, die anderen Kassen erzielten Ueberscbfisse. Znm Tbeil 
batten die fiberzahlenden Kassen so erbeblicbe ReseryebestAnde ange- 
sammelt, dafs anf die Gewinnung von Ueberscbfissen Hberbanpt niebt 
mebr Bedacbt za nebmoi war.*) Soweit ^e YermOgenslage dies aber 
erbeisehte, sind die Mafsnahmen za ibrer Terbesserung rechtzeitig ange- 
ordnet worden. Gfinstiger bat sich infolge dieses Umstandes^ sowie aucii 



^) Dieser Huchstbetrag ist bei den KraukeDkasseD gesetzlicb nud zwar de«litlb 
betehrftnlct, weil die KraakenkaMeii anr fttr die aktiven Hitglieder Fftnoige treffea 
nad daher ein Orand snr Aniainnttaiig bedentender Beserrefonde aiobt TorltegCi wobie* 
gegen beispieleweise die Pensions-, sowie Invaliden-, Alters- and HiaterbtielMvn* 

Tenoi|;tingskas«ieQ fttr die Zeit nnch dem Auschelden deg Mit^^liedes ans dem 
Eassenrerbaiide Filrjorg-e treffen und rlaher die sfCfiamTiiTen fiir die ABipitteiie dwr 
Mitglieder erforderlichen Deckungsmittel zorttcklegen luusseu. 
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als natfirliche Rftckwirkvng der yenninderten BrkrankmigsiUle uid Erank- 
heitstane der AbschlnlB dea Jahres 1894 gestaltet Wonn aneh in diesem 
JahiB Doch bei 27 Eraokeiikasseii mit znm Theil sehr gflnstiger Ter* 
mOgenalage geringe Betrfige ana den Mh&r angesammelten liittolB zar 
BeatreituDg der Ansgabeii mit Terwendet werden mofstefi, so ergieht eich 
doch fur atle Kassen zusammen ein Ueberschnfs der Einnahmen fiber 
die Aiugaben von 227 041 at bei den Betriebskrankenkassen und von 
161 761 M bei den Werkstattenkrankenkassen. Durch die anderweite 
Regeiuug des Kiaiikeijku.sseuwcsen.s, die an die Stelle von 135 kleiiiereu 
Kassen 20 Kassen mit uiulaiigreiciiereu Bezirken mid grOCserer Mitglieder- 
zaLl gesetzt hat, wird vorau^aichtlich die weiterc guiistigere Entwicklang 
der Ka^^en m iiocb grOfsereni Mafse gesicbert werdeu. Das Gesammt- 
vermogen, das diesen Kassen von den frubereo uberwiesen ist, 
betragt a 'db(j '.yi)'2 m, mithiii norh rand IHAJiJJO M mehr, als die Ge- 
aammtausgabe der Kiuukeukabseu ioi Jabre 1894. 

Wie sich das Gesammtvermfigcn der Eisenbahnkranken kassen in deu 
einzebeii Jabren entwickelt hat, wird in der nacbfolgendeu Znaammen* 
stellnng veranscbauUcbt: 
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Die ZosammenstellTUig 2eigt, dafe das TermOgen der Krankeokassen 
in seiner Gesammtsninme nnr im Jahre 189B nicht gestiegen ist, im 
Terhaltnils zn der Zahl der Eassenmitglieder eine stete Steigenmg er- 
ftliren kat 
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DU Afb«it6ipmioiiikMM, 4to KnikrakuMft nid die UiftUnr- 



Die Ffirsorge ftr erkrankte Arbeiter bei den Eisenbahnnevbfti-' 
auafthntngen ist ?i«]&eh besondeis aehwierig, da die BaustenMi ud 
die Anfenthalteorte dee Arbeiterpenonab beim Forteohvelteii dee Binee 
▼ertederiick liad imd liftafig enifenit nm Stftdtoi oder Ortechafteo lieges^ 
In denea noli Aeizto oder Krankeaanetalten befinden; an abgelegeaea 
BaneteUen baben in den beiden letzten wie in den frllherea Jahren nr 
Verpflegang der Brknaktea and anr Siebentelhmg dee fieUTeifbhieaa 
tb^lweie beeondere Lazantfaebiriobtangen getroffisn nnd nnterbalten werdea 
mfleeea. Die Arbeiter der meisten grOberen Baaaaefllbnuigeii gehOrea 
der Mebrzabl naoh nieht la der anrtbigen BoTOlkemng nnd weehaela 
deshalb Ofter in der Beschfiftigang. Endlich ist die Banthfttigkeit ftber^ 
haupt nur eine vordbergehende, sodals sich sine Stetigkeit iji der Kraaken-^ 
fursorge schwer erzielen l&fat. 

In den Jahren 1893 nnd 1894 waren die Eiseubahnbauarbeiter. ebense- 
wie in den fruheren Jahren nur zum Tbeil bei besonders errichteteii Eiseo- 
bahnbankrankenkassen versichert. Bei den Bauauhtahi ungeu von geringerera 
Umfange und von kurzerer Dauer ist von der Erriclitung besonderer 
Kassen mehrfach abgesehen mid der Krankenversicherangspflicht durch 
Betheilic!:ung bei Orts- und ainlpren Kraukenkassen und der Gemeinde- 
krankenversichernng gentigt \vrM<I - ii. Von roehreren Eisenbahndirektionen 
war die Kraukenversicheruni; fi^r Neiilt iuarljeiter in <U'v ^Veise eprojjelt, 
dafs nur fur die von den UMtt inehmern bescMftigtt ti Riuarbeiter he- 
sondere Raukninkenka.ssen bestanden, die von der Eis»^nl)aliubanverwaltiing 
unraitteibar beschaftigten Arbeiter aber, sofern sie nit lil tIpti Fisenbabn- 
betriebs- und Werkstattenkrankenkassen angehorten, in Erkrankunirs- 
f&Uen Unterbtfitzungen nach § 71 des- Krankeuversicherungsgesetzes ohne 
Beitragaleietimg aas dea Fonda der Eisenbabaverwaltoag gezaklt er- 
hielten. 

Im Jahre 18d3 sind uberhaupt 42, im Jabre 18d4 36 Eisenbaho- 
baukrankenkassen in Wirkeamkeit gewesen; 31 Kassen bestanden za 
Anfang des Jahrea 1893, 11 Kassen warden in diesem Jahr nen erriebtet 
and 14 Kassen naeh beendeter Baath&tigkeit wieder gesrhlossen, wahreod 
im Jahre 1894 an den in dieses Jahr ubemommenen 28 Kassen 8 Kasseo 
hinzntraten, hingegen 10 Kassen ihre Wirksamkeit beendeten. Die Zakl 
der Mitglieder der Eisenbahnbaakraakenkassen ist filr das Jahr 1894 
bertits oben im Singange des Abschnitts 2 mit angegeben. 1^ hat| titili- 
dem die Zahl der Kassen geringer war als im Jahre 1898, darchsehaitt- 
lieh mehr betragen, als in diesem Jahre, indem im Jahre 1894 dareh- 
sehnitUich tftglich 8661, im Jahre 1896 nnr 8689 krankeaversichenuig*- 
piichtige Arbeiter an den Kassen theilgenommen haben. Die Zahi der 
weibliehen Mitglieder der Baukrankenkassen ist sehr zarftckgegangea; lis 
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i>etrug in der Zdt der atfirkstdD Bantbitigkeit in den beiden letzten 

Jahren etwa 160 gegen 860 im Jahre 1892 tind 400 im Jahre 1891. 

An Erkrankuugsfiilleii uud Krankiieitstageu warden bei den 

EisenlnihnhaukrankenkaRsei! j^ozfihlt: 
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Die bei don Betiiebs- nnd WerkBtftttonkrankenlcaBBeD gemaehte Walir- 
nehmuDg, dafs die firkrankungsfUle im Jahre 18^ erheblich zaJibreieber 

gewesen sind, als in den fibrigeo Jabren, trifft nach dieser Tafei bei den 

Baukrankenka.ssen uicht zu. 

Die Zahl der Sterbefiille unter den Kassenmitgliedern betrug im 
Jahre 1894 61 oder durchsclinittlich bei je 100 Mitgliedern U,7i gegen 0,75 
im Jahre 1893, 0,96 im Jahre 1^2, 1,08 im Jahre 1891, 0,94 im Jahre 1890 
nnd 1,08 im Jahre 1889. Die Sterbiichkeiteziffer ist danach in den letzten 
Jahren erheblich uicdriger gewesen als in deu truheron Jahren. 

Die Einnahmen der Bankrankenkaaeen haben, wie umstehend er- 

sichtlich, betrageo. 

Der far ein Hitglied zn den Bankiaakenkaaaen zn entrichtende Bei- 
trag betnig bei der weitans Hberwiegenden Mehrzahl 3 Hnndertatel dea 
dnrdiBchnittlichett oder wirklichen Arbmtayerdienetea der Kaaeenmitglieder; 
4 Kaaaea im Jahre 1893 nnd 11 Eaasen im Jabre 1891 mnlstea jedoeh 
BeitrSge bis 4Vs Unndertatel erheben. Bine Anzahl von Eaasen erforderte 

^) Bei allea BavkrudniikMMa det Beielus«bi0t8 kameii darohieiiaittlieli in 
Jabre 1882 anf l Mitglied o,46 ErkrankungsftLlle, 7,t« KrankheitstagQ vad23,*9.^ £in- 
nahme, aaf 1 firkrankungsfall 16,7 Krankheitstage, im Jabre 1891 auf 1 Mitglied 
0,44 Erkranknufrsfiillt;, (j,n Krankheitstage tinfl Sl'-s Einnahme. aaf 1 Erkrankuni^s- 
fall 16,3 f\r:iiikheit9tage; im Jahre 1B90 auf ! Mitirli»'d 0,*^ Erkraukungsfalle, 
Kraakbeitstage uud iib,ri M i!.iunalime, auf 1 J^rkraukuugstali 17,e Krankheitstage. 
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ftberdies nicbt unerhebH^-hf auIserordentUche ZuschQsse der Arheitgeber; 
dagegen hat im Jahre oiike Kasse Ton der Erhebang der Beitrige 
fiberbanpt abseben k5nnen. Die aufffUlig hobe SnmiDe an sonstigen £iii- 
nahmen im Jalire 1894 ist die Folge der Ueberweisung von VermOgens- 
bestftnden aufgeloster Knuikenkaaaen an bestehende fiaakrankenkasaeii* 

An Aasgaben batten die BaukrankenkaBsen im Jahre 16d4^ wia 
nebenstehend ersichtlich, zn leisteo. 

Die Ausi;u1m'ii haben sieb danacb, im Durcbschuitt auf ein Kasj>en- 
mitglied gerechnet. nicht erbeblioh niedrijrer c:ostcllt. als die Aufwcuduugea 
der Eisenbiihnbet.rieb.H- niul W(rkstatlt'iik.iaiikt.'nka.s>eii. oliwoh! fast bei 
8&mmtlif'heii Baukrankeiikass« n die .sat/unssmalsigen Lei^luimen .sieb mit 
den ge8i't/li( li voii?escbriebeiieu MiiKiestlcistungeD sfedeckt baben: ins- 
befonflert' liat sicli (lie Kinnkenfiiisortc iiur auf die Dauer von 13 Wot'iieQ 
und iiiebt am h auf die FaniiliciiMniiclirii iiren tier Kassonmitixlieder er.^treckt. 
Die verbaltnilsm^fsig hohLieii Aufwi'ii(lun<reH der Baukraiikenkassen sind 
auf die obeu bereits erwftbnten Scbwierigkeiten bei der Durchfubruii;: i' r 
Krankenfuraorge far die fianarbeiter zar&ckzuf&bren. Gegenuber aodtireu 



Digitized by GoogI 



•icheran^ bei den preai4ifcbe& Staatabahneo in den Jabien 1888 n. 



1129 



Betrag 



dnrchschuittlicli auf 
ein Mitglied 



Hber- 
biapt 



ge.L:r'unt)er den 
Eiaeubahn* 
betriebB> nnd 
Werkst&tten- 

krankenkassen 



1894 



1893 



auf ein Mitglied 
la d«a JaluMi 



1893 



1892 ^ 1891 



fur indl«dia Beliaiidlnng . . . 

„ Annei mid tonttiga Beil<- 
nittel 

„ Xnakeogeld 



47S45 
0519B 



6^ I —0,88 



7m 



„ WSehnerinnennntentfltxnng 

„ Knr und VerpfleguDR in 
Krankenanatalten nnd Lasa^ 
rethen 

„ Sterbegeld 

„ Ersatzleistnngen filr ander- 
weit gewllirte Untontdtsan- 
8» 

„ Yevmltmigskotteii: 

persOnliche . 

•ftchliehe 

„ Bonstige Kostcn. insbesond ere 
Unterstiitzangen uacb Voll- 
endnng der Banten .... 



48 891 
^530 

788 

2854 

im 

4813 



6,fl3 
0,tt 

0,t6 



+ 0bl4 



— 1,86 

-9^ 



4,« 



Insgesammt 

dagegen im Jahre l^a . 
»» t» 1892 • 

1891 . 

„ u „ \m\ . 
ti >» tt ibby . 

1888 . 

1887 . 



191 647 

185 856 
235 870 
164 'A)0 
170 519 
23G 1 1 1 
226814 
908804 



22,14 



I 

— 0,4« — 0,M 



+ 0(W 

+ 0,31 -l-0,» 

-fO,47 +0,40 



4,7« 

0,»o 
Oyoi 



{ 



'8,M 
8,W 

0,27 
0,05 



0,tt I 0,18 



0,u 



— 4,30 



21 ,M I 22,80 

I 



I 

! 



4,80 

7,0* 
Ofii 



3,«i 



0,CJ 0,89 0,s« 



19,3* 



BaukraDkenkassen ist ein aufi^lliger Hehranfwand bei den EiMiibahnbaa- 

krankenkassen nicht hervorgetreten. 

Bei alleii Baukraiikenkiisseu des ReichsgwbieU kanien ilurchschnittllch 
an Krankheitskosteu auf «'in Mitglied Ito .// (lbT)2), 17,76 M (1891), 
18,7ft M (1890). 19,19 J/ auf einen Erkmnkuii^sfall 41,r,!> .// (1892), 

39,29 ^ (1891), 42,(;n ^/ (ISIX)), ??7,6l .// (IbM' : nnd auf eineu Krankheits- 
tag 2,60 UK (1S92), 2^ UK (1891), 2,51 m (1890) and 2,37 at (1889). 
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Demgegeiiuber ^tellten sich die Krankheit&kosteo bei deu £i2»eubahn- 
baukraDkenkassen und zwar: 
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1880 
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Nennenswerthe VermOgensbestande ptlegeu die BaukrankenkftBseB 

bei der kurzen Dauer ihres Bestehens nicht anzusammeln; eine Ansamm- 
lung grSfserer Be^tiindB wiiid ' iiin so weniger gerechtfertigt sein, als die 
bei der Schliefsuug von Baukiaiikeiikassen ubrig bleibenden Mittel. isoweii 
sie uiciil als Unterstutzungen verwendet werden, anderen Krankeuka^sen 
zufliefsen, deuen aur selten an der Ansammluug der Mittel betheiligt ge- 
wesene Mitelieder angehOren werden. Am Schlusse des Jabres waren 
bei alien iiaukraitkenkasseti der StaatsemeubaiiuverwaltUDg zusammen etwa 
80000 at Geldmittel vorhanden. 

8. UntellT«raiQiieraBs. 

Als Unterlagvn f&r die DarsteUoog der Ergebnisse der UnfallversielM- 
rung bei den prenfsisehen Staatsbabnen siid die Nachweisiingeii benutzt, 

die von den elf bis zum 1. April 1895 in Wirksamkeit geweseuen Eises- 
bahndirektionen als staatlichen AosfuhrungsbehSrden dem Reichsversiche- 

ruiigsanito oingereicht aind. Nuch dieseii Naclnveisungen hat die Zahl 
der uiiialUersicherungspflichtigen Personen, die ini Jahre 181)4 dunb- 
schnittlich t&glich in den nach dem Unfalivensiciierungsgesetze vom 
6. Juli 1884 und dem Gesetze fiber die Ausdehnnng der Uiifallversiche- 
rung vom 28. Mai 1886 der Unfallversirheruiig>pllirht unterliegeuden Be- 
triebeu der preufsigehen Staatseiiieiibahneu besehaftigt gewesen sind. sich 
auf 186323 gegeiiiiber 185207 im Jahre 1893, 188 958 im Jahre lt>5^2. 
202476 im Jalire 1891, 190361 im Jahre 1890, 174098 im Jahre lS8y 
und 164 265 im Jahre 1888 belauten. Es sind dies alle im ftufseren Bahn- 
uud Werkstiittenhetriebe im weitesten Sinno dcs Worte.s, sowie alle. nn- 
mitteibar von der Eisenbahnverwaltung bei den fur Staatsreehnuiig aus- 
gefuhrten Neu-, Ergtozungs- und Erweiterungsbauten im Arbeiterverbftltnisse 
standig Oder vorabergehend besch&ftigt gewesenen Personeo. Piese Donrh- 



Digitized by Google 



•ichennig bei den prenfsischen StafttsbaliBeii in dan Jahren 1898 a. 18M. 1131 



schnittszahl der tinfallversicherungspfiiehtigen Personeii ist etwas geringer, 
als die in den ersten Theiien angegebenen durcbscbnittlichen Mitglieder- 
zahlen bei den Eisenbahnbetriebs- und Werkst&ttenkrankenkassen and bei 
der Pensionskasse, weil einerseits an diesen Kraokenkassen zwar ein Tbeil 
der lediglich vorubergebend beschftftigten Peraonen nicbt tbeilnimmt, an- 
dererseits aber die Unfallversichernng den gesammten inneren, insbesondere 
den Riireaudienst nicht nmfafst. Die vorfibergehende Yerminderung der Zahl 
der Vemcherten ist auf die im ersten Abschnitt angeffthrten Griinde so- 
wie anch daraaf zoriickziif&liren, dafo anfangs der nennuger Jabre sehr 
viele Arbeiter in dae Verbftltnifo von Staatebeamten flbergetreten aind. 

Infolge Ton 6489 Verletznngen and TOdtnngen atanden zam fieginne 
des Jabrea 1894 Entaebidignngen zur Zablnng; 1 322 Verletzongen nnd 
TOdtnngen gegenfiber 1 844 im Jabre 18^, 1 371 im Jabre 1892, 1 838 im 
'Jabre 1891, 1 189 im Jabre 1890, 962 im Jabre 1889, 899 im Jabre 1888 
nnd 739 im Jabre 1887 macbteo im Lanfe dea Jabrea 1894 die Feet* 
setznng von Entacbldigongen anf Grand der UnfallTerdebemngsgeaetze 
erforderlieb. Unter den im Jabre 1894 verletzten nnd get6dteten Peraonen 
befanden aicb 4 erwaebaene weiblicbe Peraonen nnd eine jngendiicbe 
mftnnlicbe Person. 



Von den 1322 Veruugliickuugeu iiu Jabre 1894 verursachten: 





Zahl dar 
Ver- 
letivn- 

gen im 
Jahre 


Anf je 100 VeraBgiaekoagen darcbscbaittUcb 
im Jakre 




im 




1888 


1892jlb9i 


1880 


1869 


1888 


1887 


1888 


eine nur voriibergeheude 
Snratbsaatahigkeit') 


166 


11,8 


18,0 1 


MM 11,1 






n,T 


10,& 




eiae daannde theilw«iM 








1 












Erwailnaaflliigkeit . 


692 




58,0 


88^ 47,7 


48,t 




S8,* 


8M 


S8,> 


eine dauernde Tollige 




















ErwerbsimflUugkeit . 


198 




14,* 


14,9 16,6 1 20,9 


17,9 


24,9 




29,6 






20,» 


19,6. 


Sl,t t 1 i 
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llebr ala die flfilfte aller Vemngl&dcnngen bat biemacb eine zwar 
danemde aber nnr tbeilweiae Erwerbannftbigkeit znr Folge. VerbAltnila- 
mftJaig zablreicb aind ancb die UnglfiekafiUle mit tAdtltcbem Ausgange, 



1) HiOBiebtlich der GeiiehUpankte, die bai der jBiatheilung der Yerletaaai^ 
aaf die Tencbiedenea Artea leitend gewesea eiadi wird anf die AamMrkaag S. lUO 
4es ArcbiTs fUr Eisenbahaweseii det JabreB 1890 Tenriesea. 
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wahrend die Durchschnitls/ahl dcr TOdtungen sich in den vorhergehenden 
Jaiiren stetig vermindert iiat, ist fur das leUte Jahr leider wieder eine 
Steigerung nachzuweisen. 

Die nacbstehende Tafel giebt eine Uebersicht Qber die Vertbeiluniz 
iilier Verunf^lilckuneen. aus deren Anlafs die Festsetzong von Entscbadi- 
s:ungen im Jabn^ 18^4 btatt <-*jluijdeii hat, auf die im EisenbahodieDsti* 
untersctnetieiieii bauptsfichliclisten Dien8tzw<^i?e und gew&hrt zagleich eineo 
Ueberblick uber die doreiificimittiiche GrOlBe der UniaUgefahr de8 Isisea- 
bahnarbeiterpersonals. 
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Bei dor Aii&tollimg cUeser Tafel sind die tob den Tenicherten 
Arbeitern erlitteneii VemiigKlckiuigeii in dem Jahre berflcksiehtigt, in 
dem ane ibran Anlasse die TJnAillentscbSdigiingen znerst feetgesetzt 

76* 
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sind. Die danach ermittelte Gesammtzahl der Unftne ist im letzten Jahre 

ge«enuber den betden Voijahren von 7,26 auf 7,io auf je 1000 Vereichertc 

zuriickgegungen. An dem Ruckgantre sind aber. namentlich gegenfiber 
dem Jahre 1893, iiur die leichtereu Veruugluckuiigeii hetlieiligt, wahrend 
die mit dauernder g&nzlicher Erwerbsuuf&higkeit und mil todtlichem 
Ausgange sogar sirh vermehrt haben. Es wird geboflFt werdeu durfeu, 
dafs bei den stetig voUkcmiinener ausgestalteten BetriebseinrirhlTingen ancb 
diese letztpreii Unfiille kunftig eine Verminderung erfahreii werden. Alirr- 
ding8 fehit au einer Aufzeichnung (larfii)er. wie viele gerade von «leu 
schwereren Unftllen durch die eigeue Unvorsichtigkeit der VenmgluckteD 
herbeigefuhrt .sind. 

Die in den .lahren I8*.i4, 189.-5 und 18H*2 durch Unfiille getodti-ien Per- 
>:nni.'n hinterlicrsen als entschadigungsberechtigte Hiuterbliehent' und /war: 
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Hiernach hat sich das TerhftltniJs der Terheiratbeten za den uiTer- 
heiratheten GetOdteten atetig ungansteD der Verheirathaten verschoben. 
Yon je 100 der GetOdteten hinterliefsea im Jahre 1892 mud TOy im Jahre 
1898 rund 79 und im Jahre 1894 nmd 82 eine WiUwe. 

Die dnrchachnittfiche Anzahl der bei den preufoischeD StaaUeiMD- 
bahnen nach den UnfaUTeraiehenuigsgesetxen entschftdigten UnfiUle — anf 
je 1000 versicherte Peraonen kamen 4,67 UniUle im Jahre 1887, 5,47 in 
Jahre 1888, 6,68 im Jahre 18S9, 6,24 im Jahre 1890, 6,58 im Jahre 1891. 
je 7,S6 in den Jahren 1892 und 1896 and 7,io im Jahre 1894 — fiber* 
steigt die DurchsehnittjiziiTern — 4,i4 im Jahre 1887, 4,85 im Jahre 1888, 
4,71 im Jahre 1889, 6.36 ini Jahre 1890, 6,55 im Jahre 1891, 5,64 im 
Jahre 1892 und 6,03 im Jala>> 189B — die sich bei den gewerblicben 
Untallbetullsgenoijiseuschaften nach den Vorlageii des Reichsversicherang}*- 
amts an den Reichstag insgesammt orgeben haben. bleibt al)er hinhT der 
Durrhschnittszahl bei einer grftfseren Anzahl die.sei Benif8geno8sensehafit:D 
zuriirk. Beispielswcise batten von den hedentenderen BeruCBgeDOdseo- 
6t-hatten eine hohere Durchschnittsziii'er und zwar: 
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Verletste nnd GetOdtete auf je 


— 






ICXX) Versiehertei) 






toon 


IQOB lOOQ laoA 


iOVl 


Xotnf 


low 


KvWOaUMillB XimSB' ttBIt OHUIl~ 






7,M 










0»lt ' 7/M j 8|M 


8,91 


9^40 


A mm 

9^w 


IllAMt. 




7,«i j 7,M ! 8,u 


9,17 


8,u ' 












KMi 1 










l(Mo 


10,t< 


18,11 






7,<» I 8y«s 1 8^ 


9V»i 


9»<»» 




•iniBch-Westfslische Hfltten* imdWdiwerk* 




9,17 9^M 1 9^»7 




9,M 










12^7t 


18»M 


14,a« 



Wif i!:rofs die Zahl der Vcrletzungen und Todtuiigen, iibor die iiach den 
An^fiihruiigsvorschrifteii zu den UDfallversicherangsgesetzen uberhaupt eine 

Unfallan'/oiiro erstattpt worden. iieweson i>;t. zeicrt die Tincb??tfheiHle Tnln^)!*': 



davon 

durcb- Betriebsarbeiter ' Werkstittenarbeiter 

' schnittlich , — 

lUMgtummt ^^^^^ I' 

Veraicherte, aberbaupt ' ^<^^^^ i ttberhaupt 

I, ' , auf 1000 auf 1000 

Verslcherte Versicherts 



18tfb 


1 


82,83 


8 871 


i 

31, ti 


1 485 


40,00 




6571 ' 


37,74 


4 664 




i 806 ! 


48,44 


1.S90 


7 782 1 
8342 ' 


40,«8 ' 


5 731 


39,05 


2000 1 




1891 


41,20 


6008 


38,75 


2877 


68,M 


1892 


8064 t 


42,7* 


5816 


40^16 1 


2200 


68,M 


1888 


8681 1 


4M» 


5964 


48^11 1 


9616 


65.M 


1894 


8548 ; 


1 


5978 ' 


ASM ') 


9499 1 


68^ 



Die Zahl der flberhaupt gemeldeton UnftUe hat sich danach im ganzen 
iBe naeh d«ii^ Verhflltnife sa der Zahl der besehsftigteii Peiaonaii im 
Jahze 1886 gegflnflber den Yo^jahreii wesentlieh erhflht, im let^ten Jahxe 
aber nameDtlich im Werkatlttteiibetriebe wieder vennisdert. Von je 1000 



1) Die DnnhMhikittetableii sind ana den V«r5fliBnllifllinngen des Reich«ver- 
8icheniTig:f"anit8 entnommen; sie sind nnter ZugrnndelegTinir der durchschnittlichen 
jftbriichen ArbeiUseit gefaudeD, w&hrend der die Personen einer Gefdhrdung in un- 
fallvenicberungspflicbtigen Betriebeu ausgeseUt waren. Da diese Zeit nlcht in alieu 
Bttfieben die i^eielie i«t, to bleten die emittelteik DorehMdiiiittasiffeni, wonnf dw 
BeicbBYersieherBiigseait aufmerksam raacht^ m Yei^eiekMi ftber die GelikiUohkeit 
dtr Betiiabe aw «ia«i nageflUurea Aabelfe. 



in dem 
Jehre 
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dieser UnfaUmeldwigen batten im Jahre 1894 mud 16&, im Jahre 1898 
rand 166, im Jahre 1892 rand 169, im Jahre 1891 rand 160 nnd im 
Jahra 1890 mud 168 die Gew&hrang von EntscbAdigangen anf Grand der 

Unfallversicheruiigsajesetze zur Folge. 

Bei welcheu Beschiiftiguim^arten die in den Jahren 1894, 1893 uad 
1892 hinzugetretenen, entschadigten Unf&Ue sicb ereigaet iiaben, libt die 
folgende Zusammensteiiang erkennen. 



Zahl der Tddtnngen und Verletsungen 



Uegenscftnde and Vorgttttge 


Betrieb 


WerkstAttenn. 
GasanBt&lten 


- 


Ban 




insge»aiiuirt 




























Motvrt:ii. iraustuissionen, Ar* 


t 






1 




















^ 


^! 


4 


39^ 


36 


2U 


— 


— 


2 


45 


38 


m 


Faimtflhle, Aufzttge, Krahnen 




























9 


8 


12 


si 


4 


6 




L 


1 


16 


U 


16 


Dampfkenel, Spreng- oder 








1 












r 






fenergefUbrliche Stoffe u. dgl. 


9 


8 


B 


6 


9 


11 




_ 




16 


19 


tf 


Znsaiumenbruch, Herab- nud 


























Urofallen von Gpi'pnstiindpn 


49 


30 


34 


19 


I* 




3 


5 




71 


46 




Fail vou Leitcru, Treppen 




























12;^ 


134 


105 


45 


34 


34 








167 


166 


in 


Aitt-. AUaden, Heben, Tragen 




























148 


176 


168 


28 


40 




6 


6 




176 


m 




Ueberfthien duroh Fnhnrerke 


16 




3 


2 


S 










18 


4 


4 


Im Eisenbahnbetiiebft (Ueb<»r> 


























fahren n. 8. w.) 


m 




640 


18 


1* 


1 w 


9 


9 


1 a 


684 


681 


m 


UAudwerkazeng (einfoche Ge* 
























IM 


rftthe» 


44 


2b 


53 


77 


78 






i 




121 


lOt 


b^oustif^e (iegenstaode und Vor- 


















1 










78 


113 


73 


36 


88 


i ^ 


1 


2 


1 

1 


110 


Ul 


siuammen 


1036 


1069 


1 

1100 


276 


970 i 966 


11 


. 15 

1 


! 

15 


1899 


1844 i 


m 



fieim Betriebe der Gasanstalten der Staatebabnen eind im Jabre 18BI 
flechs, im Jabre 1891 eieben bier in Betraebt kommende UnfUie Torgft- 
kommen. Dieee Unfile aind bei den WerlutStten mit^reebnet Der 
eigentlicbe Betriebsdienat bietet die grOfste Un&UagelUir nnd zwar znmeM 
beim Bangir-, Zng- nnd Stationsarbeiterpereonale. 

In der umstehenden Uebersicht sin(i die einzelnen von den preofei- 
schen Staatsbahnen jm! (irund der Unfallversieherungsgesetze geleistoten 
Ausgabeposten zusammcngestf^llt und gieicli/.eitig die (iurchschnittlicheu Auf- 
wendungen fur je einen der betheiligten Emptangsberecbtigtea eingetngeii. 
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B e z e i e h B n n g 
der 

A aagabea 



L 



|l Er werbgUDfiiliiKkeii: 

I 1. Kostf-n 1^= f I<^ilverfahrcng . . 

f i> Renten der Verletzt<;n . . . 

' :i Abfinduntrf^a an AnsilUider. . 

§L Todosfallt!: 

4. Beer'^iz ttn*^sk()stcii 

5. Rentt'Ti der Wittwen Getodtet er 

6. Abfindnngeti bei der Wiedor- 
verhcirathung von Wittwen . 

7. Renten der Kinder (ietodtcter 

8. , A<!zendent«n . . 

Unttirbriaguug iu Krauken* 
tBitalten: 

fli Benten der £hefranen der in 
Kraskenbnuseni nntergebraoh* 

ten Verletzttin ...... 

10. Deagi. der Kinder . . . . . 
n. ^ ., Ai^zendenten . . . 
J2. Kur- und Verptle;,Mint:skost(.n 
an Kraakeuaustalten . . . . 



znsannnen . . 

AilfafTdem: 

13. Besouderc Kosien derFiir.sdrgc 
fiir di« Vcrletzten wiibrend der 
crsten dreizehn Wocben . . 

f 14. KosteuderUQialluQtersucLuQg, 
Sehledeiceriehte u. dergl. . . 



Endsnmmf 
dage^en im Jahre . 

1691 . 

\mi . 

1888 . 

1 By • . 

« 1886. 



nir 

.lAlin 

/iibtiiU' 
^rn IM 



Hll 
6 78,') 



1667 

112 



13982 



n 

M 



It r 
n HI 



I" 



r 



10!)8r> 
1)801 
8467 
7100 
5 115 
.S 850 
2 779 
14S9 



8 



Betrag der Auegaben 



Qber- 
hrapt 

1B94 



anf je eine dt^r io Spette 2 beceiebnetiB 
Personen 

1887 188M 1S81) 1890 1891 1892 1898 ' 1894 
M , M , M \ Jt . M M M M' 



53101 73,31 86,:* tJl.-i 60,rj ti7,oo 0.1,(;i 02,»J 65,48 
1 fi07 96811276^ 307,80 289 272,'i3 •272,w 288^264,aa 
— '390,001 — - 

I ! 

U298 41,6<» 48.1.) Vi.ic 47,;ti 49,3.'. i9,94 49,is 

589 i 123,» 122tt«il^,40il)}7,M[l35^{188,nil44|6»|148^ 



23 2<;o 403.11' 4 12,'^* 38B.yi 432,sa 39(),oi' 43H,.^> 4B8.M l^ii,^ 
297 804 77,i<3 83,.v 91,vi !)0,si 92,J7 98,7wl03,l.^ 103,08 
15 160 , 18H,&o 144,t2 ia4,i;i ll'J.ro I44,':n l-i4,36 



135,J» 



135,8« 



17:j 


T) 200 


3( 


27-3 




tl 420 


14,t>"* 


I8,7V 


8 


5861 

1 


1 ij9,oo 


84,«s 


249 


34 13b, 


1 94,0 ; 


127 



32,68 


32,10 


30/)« 


24,.=-* 


21,26 


ai,»i> 




MOlOo 


78,l» 


I22r^j 


V2^^ 


137,Ji 



2 181 514 



2 095 — — ' — — — — — — 



167601 



2 199 3r)9 
1 ;>70 48-1 
1 7IOOO81 
14876811 
I 165 166 
893 475 
648 943 
381 353 
188348 
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Die ArlwiteTpennoDskasse, die Krankenkftsseii nnd die UafiMlTer* 



Sftmrntliehd Aasgaben nnter den Ziifeni 1 bi>^ 12 umfassen ma solcbe 
EntBchftdigangsbetrftge, die, abgeeeheo tod deD fiDtsch&digimgea aas An- 
lafe tOdtlicber UnfiUle, nieh Ablaof der ersten dreizehn Wochen aach dem 
OnfnUe entetaiiden sind; inebesondere eind bei den HeilangskosteD anch 
die EraDlcengeldznBcbGsse aolfler Betraebt geblieben, die den Yerletscten 
▼om BegiDD der fOnften Woche nadi dem Eintritt des Unfallee ab bis 
nadi AbUmf der dreizehnten Woebe tod der Eisenbabaverwaltiuig in 
sokfaen FftUen, in denen die Eraokenlcaeaen weniger ale zvei Drittel 
des Arbeitaverdienfltee als Eranlcengeld zahlen, zu gewAhren eind. Solche 
MebrbetrSge fallen bei den gewerblicben Betrieben nicbt den BemfsgenosaeD- 
aehaften, aondem den Arbeitgebem anmittelbar znr Last and koni- 
men daher in den vom Reieheversicbemngsamte verOffentlicbton Reebnnng^ 
tibersichten der Berufsgenossenscbaften ebenfalla niebt znr Erscheinnng. 

Nach dieser Uebersicht hat die Eisenbahnverwaltung im Jahre 1894 
fur iiisgesammt 12 232 verletzte Arbeiter. Wittwen, Wai.seu, Aszendeutcu 
getOdteter Arbeiter Zahlnngen auf Grand der iJiifallversicheruagsgesetze 
geleistet. Die Ausgaben sind in steter Steitjerunf? begriffen. Die Steiue- 
rung hat gegen das Vorjahr im Jaiue IWd mmi 257 00C).//i und im Jaiirt? 
1894 rund 223 UJ ) m betrageu; daran sind hauptsftchlicb die Renten der 
Verletzten betheiligt gewesen, die gegen da^ Vorjahr im .lahre 1893 mnd 
193 rKO M und im .lahre IB^H rund 159 000 .// Mehraufwand verursacht 
haben. Die bei den einzelneu Ausgabeposteu eiogetragenen Darcbschnitts- 
aafwendongen fur je eine der Personen. denen Unfallentschadignngen g^<*- 
wahrt sind, kOnnen nur eiiien ungefabren Anhalt fiber die Hohe der 
Durchschnittsbeziige sebeii, uaiuentlich an Renten, weil der Zugaug an 
neaen £mpf&ngern dan Abgaug von Empl^gem noch erhebUcb ubersteigt^ 
mithin eine grofse Anzabi von Personen nar fQr einen Theil de^ .labres 
Rente bezogen hat. Uierana, sowie anfserdem haapts&chlicb aas dem Um- 
stande, daCs die hinzugekommene Zahl der leicht Verletzteti and daber 
nnr vorfibergehend oder danernd theil weise ErwerbsuntUUigen weil 
grOliBer ist, als die Zahl der vOllig Erwerbsonf^gen (im Jahre 1894 848 
gegen 196), ist der RQckgang der Durchschnittsrente einea YerleUteo 
(272,80 UK imJabielSdl, 262^^ im Jahre 1882, 26Mb jir im Jahre 1888. 
260,67 «4C im Jahre 1894) zn erklAren. Die Hobe der Benten der Witbwtn 
und der Kinder GetOdteter nnd ancb der BeerdigungslLOBten zeigt eine 
grOfsere Sietiglcdt Eine ansehnliche HObe erreichen die Abfindnagt- 
summon rentenbereebtigter Wittwen bei ibrer WiederverheiralJiung; dt 
betmgen im Jahre 1894 dnrebaehnittlich 428 jf. 

Die Abnahme der nns den einzelnen Jahren herrflhrenden Veiptidi- 
tnngen bleibt binter dem Zugange an neofln Verpflichtungen noch be* 
trftchtlicb znrQck, vie die naAhfolgende Tafel ziffermftfsig ergiebt: 
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Recb- 

IllUlgS- 

jabr 



Siunme d«r 

im 

Kechttuug8- 

jfthre 
gezahlten 
EntscbiLdi- 
gungen 



Die Snmrne setit sidk ins&mmen ras 



Im Rech- WeitenahlnDff fUr AntpiHehe ras den Yoqabreii 

nungsjahre 

i;cuihlteD Ent-, 1 . 

Hchndi^ngfi- 1 1886/86 1887 | 1888 ! 1880 1890 ' 1891 \ 1898 1808 
betrftg«a , , j 



J4 



M 



1896/86 

1887 

1891 
1>92 
1893 
1894 



188908 

378 610 
63!>331 
177 
1 1 "10 566 
1 42a 08=^ 
1 701 816 
1 958 573 
2 181 514 



188968 

197181 
1260 741 
292::. 14 
369 35:: 
304 695 
^6W^ 7RH 
378 444 
864 387 



181 4i9 — — — — — 

165 232 213 358 — — — — 

157 092 1K7 5bH 245 4H3 — — — 

140799 171266 206832 262317 — — 

12r.l>5( ) 155 511 187 083 226 189 362 660 — 

124()'J2 146 31)0 180680 215 675 325 893 355 487 — — 

1 1 y 012 141 73(> 166 845 203 233 2>^9 232 298 091 1 361 986 — 

109 897 134 361 162 431 ' 192 810 278 383 283 SOSi 315 606 339 797 



Hiernarh standen beispielsweisf von den iin Jnhrp 18Hr» und in deii 
letzteii drei Mouateii des .lahres ISsb zuerst augewieseiien Eiils( li;i(iiguiiu,eii 
iin .lahre 1894 noch fiber 60*/© ^ur laufenden Zabiang. Im iibrigen ver- 
mindern sich mit der SteigeruDg der £nt«chadigDngssutnnieD, die auf 
Grand dor UufaUversirhcrangsgesetze von der StaatseiseabahnverwaltUDg 
za leisten sind, nach und nach aach nooli die. Verpflichtungen., dlo onter 
der Herrschaft des Haftpflichtge seizes vnm 7. Jnni 1871 gegenflber 
verletzteo EisenbahoarboiterQ und den Hinterbliebenen getOdteter Eisen- 
babnarbeiter von der Eisenbahnverwaltung in deD frOheren Jahren ein- 
g6gMig!eQ siod. Znr Deckimg dieser Verpflicbtigiuigeo siad Teraiugabt: 
im Jahre 1886/87 fllr 24B0 Personen rand 1060000 m 



11 

1» 

»» 

1? 

11 



11 

« 
11 

n 



1887.86 
1888/89 
1889/90 
1890/91 

1891/92 
1892/93 
1893 94 
1894/96 



11 
i> 
11 
11 



2420 
2390 
2810 
2268 
2176 
2148 
1967 
1917 



If 
11 
11 
1* 
»i 
»i 



•1 
11 
II 



1012000 
979000 
960000 
918 480 

835600 

814 275 
791 155 



n 
11 
11 
11 
1) 
?i 



Anch au8 diesen Zahlen geht hervor. wie t;rorst' iSummen zur Ah- 
tragung laufender Eotscii&diguug.sauspruche (Reatea, Fensionen) oOthig bind. 

i)i€ Jabresaufwendaug der Eisenbahnverwaltung an EnUcbftdi- 
gnnges anf Grand der UnfalU und Haftpflicbtgesetze gegeniiber 
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Alliance A. 



Uebersicht fiber den Mitgliederbestand der Pensionskasse fur die Arbeiter der 
preufsischen Staatseisenbahnverwaltung im Jahre 1894. 



2 



1 \ H 



Anzahl der Mitglieder der 
Abtbeilnng A 



Hni 

L 

Ja- 
nn- 
ar 



im 
Jabre 
1894 
ein- 
ge- 



1894 treten 



im Jabre 1894 
ausgescbieden 



mit mit 



Irv 
den- 



Un- 



usw. 



durrfi mit B«- 



Ren- l«ben gtmg 



rente te 



am 

L 
.la- 
nil- 

ar 

1895 



9 mluiaiaii Ut ifiln i£ 

Anzabl der Mitglieder der Abtheilung K 



am 

L 
Ja- 
nn- 
ar 

1894 



im 
Jah- 
re 

1894 

ein- 

ge- 

tre- 

ten 



im Jahre 1894 ausgescbieden 



mit 
Pen- 
sion 
Oder 
Rwi- 
ten* 
«- 
sdnifs 



mit 
Alls- 
nah- 
me- 
rente 



mit 
Un- 
hi\- 
r«nte 



durch 
Ab- 
Micn 



infolge 

nahme 
in das 
B«- 
amten- 

nifs 



Mminen 
einscM. 

der tus 
anderm 
Ursachen 

■ , I i,t ,1 



abi 1. Janurll 
mit einer !U 
gliedzeit m 

Doch 5 bis ra 

nicht « 
Dicnt ttl 

- m < 

Jab- Jab- 
ren rei 



M 
18 
3g 

22. 
59 
83. 
LM 
Iii2 

190 
26&i 
MO 
430 
49H 

529 

707 

Km 

1 18!) 

1 :\-*() 
I 393 

1 598 
1606 
1862; 
1943 

2 QUO 

2 477 

2fi25 
282t>| 

tiMl 



1 

2 

1 
1 

5 
5 
12 

l& 

m 

15 
21 
4Q 

45 

2Q 

li 



92 
131 

lOH 

m 
mi 

173 

ifia 

210 
255 
348 

m 

381 
S9U 

442 



2 

2 

3 



2 
8 
& 

5 
2 

10 



38 

3Q 

m 
a3 

23 

3fi 

21 
35 
21 

35 

22 
23 

28 
24 
2fi 

Ifi 

IB 
U 

la 
m 

12 



1 1 
r 3 

- 3 

- 10 

- 6 

7 
17 

n 

21 



2 
2 
1 
1 

2 22 

a 2a 



4 

fi 

4 



21 

23 



2i 23 



1 

3 
3 
1 



5 

2 
3 
5 

1 
3 
2 
3 
2 

6 
3 



37 
43 

43 

28 
21 

33 
6Q 

32 

2£ 
51 

44 

35 
43 
4fi 

BQ 
21i 



8 
4 
4 

6 
I 
16 
25 
31 

31 

4ii 
ti3 
5fi 
41 

54 

48 
81 
fi2 

91 

lii2 
164 
106 

131 

m 
m 

2l8 

a3a 

222 

3ai 

3lil 
403 
390 

439 

mi 



19 

25 

25 
49 

in. 
98 

m 

m 

2Hj 
264 
352 
liia 

45fi 
545 
618 



sat I 
sr>2 

1)27 
1 110 



1 2tU 
1 35b 

1610 
1524 
1 802 

1 !-88 

2 094 

2002 

2-10O 
2 3i>7 
2609 
2Ifi5 

2804 

2ti2I 



m 

I 

lA. 

Ih 
IS. 
31 
fi8 
M 

27 
13(> 
IM 
213 
223 

298 
368 
39fi 

406 

r>2i> 

r>6(i 
ti3fi 
705 

» «»90 
1 038 
1 I PO 
1 2.st; 
I 440 

1391 

1 675 
1 606 
1895 
2018 

2112 

2U32 



— — — 3 — 
2 — — - — 

2 



- — 3 - 



2 
2 
6 



5 

3 
& 

fi 
4 

ii 
U 
22 

12 
11 
20 
21 
29 

S5 
32 

36 

31 
53 

54 

1L» 
5ii 
22 
60 

ei 



1 - 

1 — 

5 — 

fi - 



4 
2 

a 
m 

5 



15 

a 

14 

u 

12 

13 
9 
U 
10 
12 

9 
6 
13 
U 
13 

9 

10 

a 

15 

fi 



- 1 

- 1 

— 1 

— 2 



— 1 



1 
3 
2 
4 
2 

5 
1 
12 
12 

II 

19 
12 
12 
13 
12 



1 
2 



- 1 2fi — 

- 2 32 — 

- 3 80 1 

- 2 15 - 

- 1 Ifi I 

- 2 21 



3 
1 
3 
5 



2fi 

m 

2Q 
34 



5 - 



- 4 80 

- 2 29 

- 2 21 

- 1 34 

- 1 22 

- 4 38 
4 23 



2 

2 

a 

2 

& 
2 
2 

a 

s 

10 
I 



3 
6 

5 

10 
19 
1& 

22 
27 
51 
44 
20 

51 
4& 
52 
4& 

43 

51 
59 
22 
50 
51 

fi4 
21 

ti3 

iJ4 

12 
107 

82 

103 

ii2 



4 
3 

8 
& 

a 

14 

19 

24 
39 
55 
68 
IS 

ai 

9ti 

m 
lili 

123 

1£>2 
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f, Diesc Personeu hiiben ^^amratlicli im Jahre 1894 tnvalidenrente bezogen, es treten noch etwa 
erwerhsunfahig gcwordtine Mitglieder hiuzu, dereu Invalidenrenteii zwar im Jahre 1894 beginnen, 
'■t in diesem Jahre noch nioht znr Festsetz.nng und Auszahlung gelangt sind. 
i ^) Darnntcr belandeii sich 1 im voriibergehenden Beznge einer Invalidenrente 
* ) Darnntcr 98 055 manuliohe Verheirathete oder Wittwer rait Kiudern unter 15 Jahren, 111 weib- 
lie Mitglieder uud 1 Mitglieder im vorttbergeiieuden Bezoge eiues KentenznschuBses oder einer 
inahmerente. 
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Uebersicht fiber den Bestand der EmpfMnger von Renten u. s. w. bei der Pensionskasx 
fUr die Arbeiter der preursischen Staatseisenbahnverwaltung im Jahre 1894. 
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]) In rlieser Zahl sind anch diejeni^en Invalidenrenten enthalten, welche nicht von den Organeu 
'enaionskasse testt^esetzt sind, mit denen aber die Pensionskasse antbeilig belastet ist. 

Davon erhielten 333 Rentenzuschufs, 3 Ausnahmerente und 16, darnnter 1 nach der Ueber- 
le in das Beam ten verbaitnifa, Pension nach den frliheren Statuten. 

*) Davon erhalten 522 Rentenzuschurs, 25 Ausnahmerente nnd 222 Pension nach den frflheren 
iten. 
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1152 l^i® Arbeiterpensionskasse, Kraukenkassen u. UnfallTenickening a. & w. 

(ien eigenen Arbeitern und ihren Hinterbliebenen hat sich dauach im 
Jahre 1893 im ganzen auf rund 2 773 000 ini Jahre 1894 anf nind 
2 973 000 ji und im Darchsohnitt fur je einen der das Jahr hindurch ira 
Betriehe fler Stnatshalinen i)es('liaftie:t gewesenea unfallversicheruisgs- 
pflichtigen Arbeiter im Jahre 1894 auf 16,95 gegeiiiiber 14,97 .// im 
Jahre 1893, 13.50 m ira Jahre 1892, .h im Jahre 1891, 10,ss .u \m 
Jahre 1890, 10,70 M im Jahre 1889 und 9.'>i .// im Jahre li^iS gestellt. 
Hierbei sind die AusKaben auf Giuiid der Unfallveisicbernngsgesetze 
wahrend eines Kalenderjahres (z. B. vom 1. Januar his 31. Dezeraber 
1893) und die Ausgaben auf Gruud des Haftpliichtgesetzes wShrend eines 
Rechnungsjahres (z. B. vom 1. April 1893 bis 31. Mfi.rz 1894) aU eine 
Jafaresaufwendnog (z. B. fur das Jahr 1893) angesehen wordeii. 

Die bei der Durrhfiihrung der Unfallversicherangsgesetze erwachsenev 
besonderen Verwaltungskosten sind, soweit sie in [der obigen Zusammen- 
stellung der Ausgaben enthalten sind, nur geringfugig. Es handelt >icli 
dabei nar nm die besonderen Kosteo fiir die Schiedsgeric-hte, den £rla(s 
von Unfallverhutangsvorschriften und dergleichen Mafsnahmen, wfthrend 
alle Ausgaben, die darch die Th&tigkeit der BehOrdeD, DienststelleD md 
Beamten der fiisenbabnverwaltong bei der AnsfOhmng der UnfkllTeniebe- 
rang erwachsen, als gewOhnliche Betriebsausgaben der Eisenbahnverwal* 
tang angesehen und nicht als besondere dnrch die UnfallTersiehemng 
verarsachte Kosten verbueht sind, diese Ausgaben sind aber keineswegs 
unbedeutend, zumal gerade die Verschiedenheiten der BezQge — Bentio 
der Yerletzten, der Wittwen, Kinder und Aszendenten GetOdteter und in 
Erankenh&usem untergebrachter Verletzter, Beerdigungskosten, Heilungs-. 
Kur- und Verpflegungskosten — , die Abrecbnnngen mit den Kraoken- 
kassen, die Eriedigung der Berufungen an das Sehiedsgericht, die Aeade- 
rangen der Feststellungsbescheide bei Verttnderungen des Zustandes der 
Verietzten u. s. w. eine grofse Geschftftelast Terursacken. 

Nacb Fertigstellung vorstehender Arbeit erhalte ich von einer Be- 
sprechung Eenntnib, die Herr Dr. F. Oldoaberg Hber meine frdberen ICt- 
theilungen fiber die Brgehnisse der Arbeiterpensionskassen bei den preuisi- 
schen Staatseisenbalnen im diesjahrigen vierten Hefte yon Schmotlers 

Jahrbuch furGesetzgebnng, Verwaltung und Volkswirthschaft veroffenUioht. 

Die Bespreehunsc geht in mehreren Punkten von unziitreffenden Voraus- 
fetznngeii aus. kommt deshalb audi zu uiirichtigeii Folgennigeu. Eine 
A.itkiaiung uher diese Punkte dart" ich mir fiir die niichste iSummer des 
Aichivs fiir Eiseubahnwesen vorbehalten. 
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Erweiterung des preufsischen Staatseisenbahnnetzes 
im Jakre 1895 durch fien Erwarb von Privatiiseiibaliiieii. 



Das pranTsiscbe StaatseisenbabDoetz bat tm lanfenden Jabre neben 
der Erweitoniog, die darch die gesetzliche Bewilligang von Mittebi fllr den 
Baa von Nebenbabnen bescblosseo wurdeOi &vcb nocb eine Srweitening 
durch den Erwerb von Pmateisenbabneo erfahren. Anf Grand des Ge- 
setzes vom 16. Jnli 1895 (G.-S. S. 316) sind: 

a) am 1. Oktober 1896: 

(He Weimar-Geraer, die Saai- uiui die Werra-Kiseubahn, 

6) am 1. November 1896: 

die Bisenbabnen von Eisfeld nach Unterueabrann and von Hild- 
bnrgbansen naeb Friedricbshall, 

in das Eigentbam des Staates ubergegangen and darch AUerbOcbsten Erlafs 
vom 16. August 1895 (G.-S. S. &28) der kOnlgl. Eisenbabndirektion zu 
Erfbrt unterstellt worden. 

In dem erwahnten Gesct/ vnni 16. Jnii 1895 wird die Staatsrugierung 
erroilrhtict, nueh Mafsgabe der mit den betrelTendeii Geseiischaften uud 
den betheiiigteii itemden Staaten abgeschlosseiieu Vertri^^e: 













.... 216,12 , 






5. die Eisenbahn Hildburghausen-Friedricbsball 


.... 90,00 „ 




zusammen 426,eB km 



kftaflieb zu erwerben. 



Vergl. ArchiT 1885, S. 564 IT. 
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BrweHernng de» preufs. StaaUeiaenbaliiiitettas iu Jahre 189l^> 



Fftr die Ueberlassang der Unternehmungen 211 1 bis 3 bietet der 
Staat unter Uebernahme der Prioritfttoanleiheii und sonstigeD Schnlden der 
GeseQflchait den Aktionftren folgende Abfindongen, and zwar den AktiontnD: 

1. der VVeiihai -Geraer Eisenhahiige.sellst'liaft 

a) fiir eine Stammaktie zu B(X) M 8chuldveri*ciireibuiigen derSpro- 
zentigeu konsolidirten preursisi'hoii Staatsanleihe ziiin Xenn- 
werthe von 100 at. Demuach entfalien auf jede Stammaktie 
337, % au Kapital. 

Uiernach sind f&r den Gesammtnennbetrag von 9 O0Q|XX) M 
Stammaktien anszugeben StaatescbuidveniGhreibangen znr Ge- 
sammtsnmme von 3000000^ 

b) fttr je eine Prioritftteetamniaktie zo 600 uv Scbnld- 
verachreibnngen der 3prozentigen konsolidiiteo 
preufsieeben Staatsanleike znm Hamwerthe von 
GOO Of, 8owie eine baare Znzahlnng von 30 at 
fur jede Prioritiltsstaniniaktie. Demnacli ent- 
falien auf jede Prioritfitsstammaktie 105% 
Kapital. 

Hiertiaf'h sind fur den Gesammtnennbetrag von 
9900000^/ Prioritat^stammaktien auszugeheo Staatsschuld- 

verschreibungen zur Gesamratsumme von 9 900000 ., 

nnd ein Baarbetrag von insgesammt 495000 

zusammen 13 3H5 00Uuif 

Die Staats^jchuldverschreibuuKen sollen vom 1. Januar 1(S95 ab ver> 
zinat werden. Mithin hat der Staat an die Aktiooflre der Weimar-Geraer 
Eiaenbabn folgende Abfindnngen zn gawfthren: 





zum Nenn- 




an 




werthe 


an Kapital < 


jiLhrlichfu 




von 


1 
1 


Zinsea 






UK 


M 


Staatssehuldversehreibongen 








a) fur die Staniniaktien . . . 


9000(X)0 


3 0Q0r)00' 


90000 


b) ffir die PrioritAtsstammaktien 


9900000 


990UUU0 


297000 


Baare Abfindung f&r die Priorlt&ts- 












495000] 


14850 


zusammen 


18900000 


13 395 000 1 


401860 
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Hieraaeb bereebnet sicli dflr f&r den Erwerb des Weimar-Geraer 
Eieenbahnonternehmens zu zahlende Gesammtkanfpreis folgenderm&fjien: 

Zum Umtauseh des js^e.sanimten Aktienkapiials in Staatsschuldvei- 
scbreibungen uiid zur Baarubliudang fur die PrioritiiU^^tammaktieD wurden 

erforderlich sein 13396UU0 m 

An Prioritatsobligatiouen sind in Umlauf 1 371 100 „ 

Baza eine Hypothek auf dem Direktionsgebaade iu Weimar 30000 „ 

zasammen 14 796 100 ur 

Demgegeniiber sind anf das Weimar-Geraer Eisenbahn- 

nnternehmen verwendet 20855095 „ 

Mitbin sind mebr Terwendet als der Staat zu Abernebmeii 

bat 6058995 uif 

2. Den Aktion&ren der SaaNEiaenbabngesellBcbaft: 

a) fftr je eine Stammaktie zn 300 Jt eine Scbnldverecbreibung der 
Sprotentigen konselidirten pTenTeiseben Staatsanleibe znm Nenn- 
wertbe von 150 uK sowie eine baare Znzabhing yon 15 Jt fix 
jede Aktie. Oemnach entMen aof jede Stammaktie 65*/t ^ 
Eapital. 

Hiernacli sind fur den Gesammtbetrag von 742 800 M 
Slammaktien Staatsschuldenverschreibuiigeii zur Gesammtsuinme 

von 3 371 400 ^ 

und eiu Baarbetrag von iubgeaammt .... 337 140 „ 
auszugeben ; 

b) fur je eine Stanimpriontatsaktie zu 300 j/ Staats- 
8chu]dvc! s(iii eihunKen der 3 prozentigen konsoli- 
dirten preuisisehen Staatsanleibe zum Nenn- 
werthe voii 360 ji sowie eiue baare Znzahlung 
von 15 M fur jede Aktie. Demnach entfallen 
auf jede Stammpriontfttsaktie aan&hernd 122 % 
an Eapital. 

Hiemaeb sind fur den Gesammtneunbetrag 
▼on 6 760000 Stammprioritfttaaktien Staats- 
scbnidverscbreibiiBgen anezngeben znr Geeammt- 

sum me von 7 875 000 „ 

and ein Baarbetrag tou inegeaammt . . « . 337600 „ 

zusammen 11931040 uir 

Die Stuatsschuldverrtchreibungen soUen voni 1. Januar 1896 ab ver- 
zinst werden. Mithiu hat der Staat an die Aktiouare der Saal-Eiseubahu- 
geseilschalt ioigende Abfindungen zu gewabren: 
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firweitenmg des preafs. Sta&ueisenbahnneUes im Jalxre 1895. 





sum Nenii* | an 
wertbe 1 an KkpiUl j&brlicbea 
voii , ZiaseA 


1. Staatsachukiveri^chreibungen: 

a) ffir die Stammaktien . . . 

b) ftir die 6tamiuprioritatsaktieu 

2. Baarabfindang: 

a) far die Stammaktien . . . 

b) ffir die Stammpriorit&teaktien 


6742800 3.371 400 101 142 
OiOUUDUj (O^OUJU 2iX)2DU 

— 837140 10114^ 

— 1 837600 10195 


zQsammen 


ia492aX)| 11921040 357 681^ 



Hiernach berechuet sicb der f&r den £rwerb des Saal-Eiaeobaim- 
antemebmens zn zablende Geaammtkaiifpreis folgendemiafaen: 

. zam Umtaasch des gesammten Aktienkapitals in StaatsecfanldTer' 
scbreibongen nnd znr Baarabfindnng wiirden erforderlieb sein 

11921010^ 



an Prioritfttsobligationen befinden sicb im Umianf 4480000 „ 
die beim Baafonds zn flbemebmende aebwebende 

Scbnld betrftgt . 180986 

zoeammeu 16 632 028 

demgegen fiber sind 

aaf das Saai-BiseDbahnonteniehmen im ganzoB 

verwendet 18890236 „ 

rnithin sind 2 368 208 jr 



mehr verwendet, als d«r iStiuit zu ubernehnitMi hat. 

3. Den Aktioniiren der VVerra-Eisenbahiigeseiischatt: 

f&r je zwei h^tunnnaktien zn 300 m Schaldverschreibnngen der 
dprozentigen konsolidirten preofsischen Staatsanleilie zum Neoih 
werthe von 460 sowie eine baare Zuzahlung von 10 usr fir 
jede Aktie. Demnafih entfiUlen anf jede Aktie 78|SS */• ^ Kapital» 

Hiemacb sind far den Gesammtnennbetrag von 19020700^ Afclua 
(nftmiicb 15090700 ^ abzflglicb der im Besitze des Staates befindlicha 
8000000 usr) Staatascbaldverscbreibongen anszugeben znr Gesammtsmnms 
▼on 9015685^ 

nnd ein Baarbetrag von 400690 „ 

znsammen 9 416 216^ 
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Die Staatsschuldverschreibungeu solleu vom 1. Januar 1896 ab ver- 
zinst werdeu. Mithin hat der Staat an die Aktioo&re der Werra-Eisenbahn 





1 

sum Nenn- j 
werthe | 
Ton 


an Kapital 


an 

j&hrlichen 
Ziuen 




UK 1 


UK 


M 


a) Staatsschuldverschreibaogen fQr 

b) baare Abfiodang fUr die Akti( n 


f 

12020700 


9015625 


270465,75 

r2 (Tin. 70 


zusammen 


12020700 

1 


9416215 


282486,45 



Hiernach berechnet aich der f&r den Erwerb dea Werra-BahuiiDter- 
Dehmeos zu zahlende Geaammtkanfpreis folgendennalaen: 

TOM Umtaasch des geflammteD AktieDkapitals in Staatssebnld- 
verBeMbiingeii nnd zar BaarabfindoDg fllr die Aktien wfirden er^ 



foTderlieh sein 9416215 u» 

dazu die vertragsm&fsige Abfiodang auf die im Be- 

sitze des Staates befiadlichen Aktien in Staats- 

schuhlverschreibungen 2 26000(J „ 

uud bajir 1(X)000 „ 



11766 215 M 

an Priorit&tsobligationeQ befioden sich im Umlaaf 14127000 „ 

zusammea 25893215 M 
demgegeni^ber sind im ganzen verwendet. . . . S5 891 877 ^ 

mithin siud mehr verwendet al.s der iStaat zu uber- 

nebmen bat 9498662 

4. Fdr den Brwerb der dem aadiBen-meiniagenseheii Staate gehOreDden 
belden fiahneo za 4 nnd 5 hat der preofsiflelie Staat drei Monate naeh 
scholden- nnd lastenfreier Uebergabe die Hilfle des von Sachen-lf einingen 

anf dieselben verwendeten Bankapitals 781 262,60 M 

zn zahlen. 

Anfsor deii erwahnten Leistungen bat der preafsische Staat noch 

ubernehmeu miisseu: 

a) die Abfindangen der Direktion der drei genannten Gesellscbaften 
nnd des Aufsichtsraths der Weimar-Geraer nnd der Saal-Bisen- 
bahngeaellschaft, 
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b) die Abfinduiigeii der an den bi^herigen PrivatunternehmuDCt>n 
linaQziell betheiligt gewesenen Regierungen vod Suchsen-Weimar. 
SachBeii-Meiaingeo, Sachen-Altenbarg, SachMH-Koburg-Gotba and 
Reufe j. L., 

c) den Bau einer Eisfinbalm von EOppelsdorf nach Stockbeim, wozu 
HeiniDgen indeik neben noentgeltllcher Hergabe des Gnmd Iiii4 
Bodens einen Baarzusehnfs leUtet 

Za deu Baarabfiudungeu der AkUoB&re von zosammeu 1 570 33() uKt 

den Abfindtrngen zu a mit zaaamoieii 514 OQO 

dea AbfiDdangeD za b mit zasammea 1 fiOOOOO ^ 

der DeekoDg dee oben erwtiintei) Banvorsehaseee von . . 180968 „ 

der Zahlung <les Kaufpreises fiir die beiden Eisenbabneii 
Eisfeld-Unterneubrunii und Hildbuighausen-Friedrieh.H- 

hall von 781 262,jo „ 

den Eosten des Baues der Bahn zu c mit 1 tiOd 000 „ 

zasammea 6166660,80^ 

solian verwendet weiden: 

die BestSnde der Reserve-. Erneuerungs-, Betriebsergiiuzungs- and 
Wirtbschaftsfoadfi, deren HObe £nde Dezember 1894 

2113257 j§ 

betmg, sobald diese Fonda dem Staate zogeWen sein 
werden, 

der voa Heinitigeii zum Baa der Bahn von EOppela- 

dorf nacb Stockbeim zu leisteode ZuschoTs von 722000 

zosamnfen 2835267^1 

wflhrend zur Deckang dee abdann noeh verbleiben- 

den Betragea von hdehstena rand 8390600 » 

Staatasehnldversehreibangen aaezogeben sind. 

Fiir den Umtausch der Aktien und zu Baarzahlongen fur die bisher 
aof den Staat ubergegaugenen Privateiaenbahnea waren Staat^schuid- 
verechreibungen erforderlieh zam Betrage von . . • 2067 491 113,pc jr 
hierza treten fur die nea erworbenen Sisenbahnen 3' 595 2^bo „ 

/usammen 2 1(B 086 362,30 Jf 

Das Gesetz und die diesem beigeMgten Erwerbevertrftge atimmen id 
wesentiichen mit den fiber die letzten Verstaatlichungea ergimgenen Gesetzen 
and abgesclilossenen Vertrftgen flberein. Danach eollen die eSmmtlidieD i> 
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Rede stehenden Privatunternehmun^en sofort kaiiflich') ubernoromen und 
die betreflfenden Gesellschaften niit dem ersten des zweiten auf die Per- 
fektioii der Vertriige tolgeuden Monat«{ anfge!5st warden. Da die Vertriige 
durch das am 12. Aufjust 1.S96 in der Gesetzsamm Inner verfiifentlichte 
Gesetz voiii 16. .luli 181*6 geuehmigt worden. ist die Autiohunj; der Ge- 
sellschaften am 1. Oktober 1896 ertolj^r, zu welchem Zeitpuiikt aiich 
die Unternehmungen in dm Eigenthum des preufBisrhen Stants uher- 
gec:an<rpii sind. Die Verwaltung rler einzeiueii Unternehraungeri geachiebt 
jedoeh Hclion vom 1. Jannar 1895 ah ffir Rechnun? dps Rtaats. 

Dip hoiden vom preufsischeii Stiuitn erworbenen meinin^enschen 
iSlHatsbahnen vou Eisteid nach Unterneubrunn und von Hilclhnrghausen 
nacb Friedrichshall sind dagegen erst am 1. November 1896 aut ihn uber- 
gegangen. da erst za diesem Zeitpunkt die vertragliche Voraassetzong 
— Aufldsung der zwischen Meiningen und der Firm a Vering & Wftchter in 
Berlin bestehenden Vertrftge fiber den fietrieb dieaer Babnen — erffillt 
worden ist. 

Neben den Yerhandlangen mit den drei Eisenbahngesellschaften sind 
gleicbzeitig solche mit ilen sechs territorial and finanziell an diesen Unter- 
nehmnngen betbeiligten Regiemngen gepflogeo and entsprechende Staata- 
vertrftge abgeschlossen worden. Aafserdem hat die prenfaische Regierung 
sich wegen des Erwerbe der Weimar-Geraer Eisenbahn anch noch mit der 
Aftchsischen Regiemng verstftndigen mflssent weil dieee ursprflngUch den 
Erwerb der Weimar-Geraer Eisenbahn fflr sich beabsichtigt nnd zn 
dieeem Zweck bereits mit der Geselleohaft verbandelt hatte. Das 
Vorgehen der a&ehaieeben Regierong war sogar der nnmittelbare Anlafe, 
dafs der prenTsiBche Staat in die bereite Mher beabaichtigte, aber erst fftr 
einen epftteren Zeitpnnkt in Aneeicht genommene VerataatiichnDg der drei 
thiiringiechen Ei«enbahnen sehon jetzt eingetreten ist Die sftebBisohe Re- 
giemng erklftrte aieh nan ihrerseits bereit, anf den Erwerb der Weimar- 
Geraer Eisenbahn zn ▼erzichten» wogegen die prenfsische Regiemng die 
Verpillehtnng ftbemommen hat, die &st ansschJiefslieh anf sitehsisehem 
Gebiet belegene Sti«oke Zittan-Nikrisch (22,b km) am 1. April 18% 
gegen Zahlang eines Kaa4>rdses von ftMS 789 m an Sachsen znm Eigen- 
thum abzntreten. 

Ueber die Verhftltnisse der einzabiea Untemehmnngen nnd ihre Be- 
deutung flir den Staat ist aus der dem Oesetzentwnrf beigefQgten ans- 
ffihrlichen Begrfindnng und den Denkscbriften^) folgendes zu entnebmen: 

1) Ueber die Ton diMer Fonn abweiebendea VerstMtlichnngtTertrlge frilhem 

Jahre Tergl. Archiv 1890 S. 578. 

No. 250 ta No. Si50 and No. 851 der Draoksaohen dea H&uaes der Abgeord- 

netea fttr 1895. 
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Dureh den Erwerb der drei Privatbahnen erfiUiit das preuMediA 
StaatseueDbabiitietz in Tbflringen sane aothweiidige Brgtaxoog mid Ab* 
nmdimg. 

Die Weimar-Geraer Bahn and dieSaalbabn Agen ricb zwiaebcn 
die Hanptlinien des difiringiseben Staatsbabnnetzes (Halle*- Weimar— 
Bisenaeh undLelpzig— Gera— Probstsella) dergestalt ein, dafii de den von 
Staatsbahnen nogs nmgrenzten Banm diagonal darebacfaneiden nnd an 
Ihren Endpnnkten Qberall mit den letzteren zosammentreifen. Sie ver* 
mitteln anf diese Weise die kftrzeste Verbindung zwiscben wiebtigen 
Staatsbabnstationen wie Weimar nnd Gera, Giofe-Heringen nnd Saalfdd 
nntereinander nnd scbliersen ancb an anderen Pankten, in Oppurg, Ham- 
burg nnd Blankenburg an bestehende oder demntcbst znr ErOffimng ge- 
langende Staatsbahnlinien an. Ihr Besitz ermOglicbt es, die Verkebrs- 
interessen des von ihiien durc-h/o^enen uiid rinjfs vnii Staatsbabnen schon 
uiiigrenzten gewerl)rei('hcn Gebiets im Zusammenschlufs mit deu alteren 
Staatsbahnlinien and in Uebereiustimmung mil der in deii eigenen Landes- 
theileu vcrfolgteu Verkehrspolitik ^(leirhmafsig zu fftrdern und deu Betrieb 
nach einbeitlicheni Plan wirthsrbaitlicher eiuzurichten und zu fubren. 
Nach Vollendung der im Bau betiudliohen Staatsbahnstrecken, Zeitz — Kani- 
burg, wfelclie iu Kambnrg, ond Arnstadt—Saalfeld, wek-he in Blaukeubur? 
und Saalteld an die Saalbabn anschliefst, gewinut die Vereinigung uoch 
an Wertb. 

Die Bedeutung beider BahTicn i i ichl iiidcssen iiber ihren engereu 
Bezirk noch erheblit-h hinaus. Vou grofsen und wiebtigen preufsisohen 
Verkeiirsgehieten vermittehi sie die kfirzeste Verbindung einerseits mit dem 
hocheutwiokelten Industrierevicr im mittleren iSachsen, andererseits mit 
Bayern. Durrb die Vereinigung des Betriebs in den Hknden des Staats 
wird es mOglich, die Vortheile dieser Verbindungen uberali vol! ausztt- 
nntzen und insbesondere im Verkebr mit Bayern uber Probstzella die 
dnrch die Saalbabn bewirkte Wegeabkflrznng mebr ala bisber zur Geltong 
zn bringen. Bezuglich der Weimar-Geraer Babn kommt hinzu, dafs durch 
deren Besitz in anderer Hand, insbesondere in der Hand der s&chsischen 
Staatsbahn ana GrQnden, die in der Natnr der VerbAltnisse liegen, die 
preussiscben Interessen ernstlicb bedrobt wurden und daCis der Mdglich- 
keit einer empfindlicben SebAdigong anf die Dauer nnr dnreb die Ueber- 
nabme der Babn in den preuBsiscben Staatebesitz yorgebengt werdeo 
konnte. 

Die Werrabahn verbindet mit ibrer Hanptlinie das prenlsisehe 
Staatseisenbabnnetz In Eisenacb mit dem bayeriscben in Licbtenfels. Hit 
dem ersteren stebt sie aofserdem in Wemsbausen nnd Grimmentbal, mit 
dem letzteren in Meiningen in Verbindung. Sie durcbziebt sfldHch des 
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thui iuger Waldes, vornehmlich dem Thai der Wena folgeiid. das Eisenacher 
OberIand,dipHerzo§^thumerSH<'hseii-MeiuingeD-Hildbiirghause!i uud Sachsen- 
KolmiL;, (iereu HauptstSdte sie beruhrt, und sendet ZweiL^linif^n nordwart.s 
von Immelborn naeh Bad Liebenstein, von Theniar iiarh dem pi i ulsisi lu n 
Gebiet vnn Schleusingen und von Koburg nach dem gewerbreiciR'ii Suiine- 
berg uud Lauscha, sudwSrts vou Koburg narh Kodach. Fiir die preufsi- 
scheu Landestheile im Stiden des thfiringer Waldes ist die Bahn von 
wesentlicher Bedeutung. Durch die Betriebsvereinigung mit deu aitereu 
Staatsbahnlinien und durch die gleichm&fsige Pflege der Interessen des 
allgraieineii Verkehrs werdeo daber nicht iiur die von der Bahn benllirten 
aufserpreufsiscbeD Gebiete, sondern auch die eigenen Landestheile eiheb- 
liehen Nutzen ziehen. Von dem ueugewonneDOn Zasammenscblurs mit dem 
bayerischen Staatsbahunetz in dem wiehtigen Verkehrspunkt Liehtenfela 
4arf eine gedeihliche Fftrdenmg der regen Verkehrsbeziehungen zu dem 
benachbarten Bundesstaate nod mancbe VerbesseniDg io der Leitong dea 
dnrcbgebenden Verkebrs erwartet werden. 

Bas Untemehmen der Weimar-Geraer Eisenbabngesellscbaft tun- 
fabt die im Eigentbam der Gesellscbaft befindlicbe 68,65 km lange Linie 
▼on Weimar fiber Jena, GOscbwitz, Roda nacb Gera, deren BetriebserOffnong 
am 29. Jnni 1876 erfolgte. 

Yon der Geeammtlftnge liegen: 

a) im Grofsherzogthum Sachsen- Weimar 29,75 km 

b) „ Herzogthum Sachsen-MeiniDgeii 0,6i „ 

c) „ „ Sachseu-Alteuburg 23,.^:' „ 

d) „ Fiirstenthum Reufs jungere I.inie 15,04 „ 

zusammen wie oben 68,65 km 
, BSenron dienen gemeinscbaillicb dem Personen- and Guter- 

▼erkebr 66,8& km 

Anaechliefslich dem Personenverkehr dienen die Streeke 
TOm Weimar-Geraer GAterfoahnbof in Weimar bis znm 
Empfaogsgebftnde der kOnigl. Eiaenbabndirektion £rfurt 

daselbst mit 0^ km 

nnd die Strecke von der Abzweigung des Gleises 
nacb dem GQterbahnbof in Gera bis znm 
Bmpfangegeb&nde der k5nigl. Eieenbabndirek- 
tion zn Erfurt daselbst mit 0,83 

1,13 „ 

Ausschliefjilich dem (liiterverkehr dient das Abzweigungs- 
gleis nach tlem Guierl>ulinhul in Gera mit 0,ii< 

68,65 km 
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Ber Grtuid nod Boden ist fiir zwei Gleue erworben, der Bahnk&iper 
jedoeh — mit Avsnaltme von 18,60 km fiHr die BahnliM'e n. 8. w. — air 
ftr ois Gleise aQsgefidirt 

Die Lange der Gleise betrug Ende 1894: 

a) des Haoptgleises 66,65 km 

b) aller Qbrigen Gleise emschliefolidi der Weiehen* 
Terbindnngen 19^ „ 

88,&s km 

HiervoD waren belegt: 

77»57 km mit Stahlschienen, 
ll,(is Eisenschienen.' 

All Schwellen waren Eude 1894 vorhandoD: 
19886 Stock imprftgnitte kiefeme, 
47063 „ nicbt impr&gnirte eicbene mid 
31040 M „ „ • kieferne, 

znsammen 97489 Stack Scbwelleu. 

An Betriebsmitteln weiden nacbgewiesen: 

19 Lokoiijoiiven, 
31 Personenwagen, 
159 Gepftck- and Gfiterwagen. 

Die Weimar -Geraer Eisenbalm iiat Auschlufs an folgende Eisen- 
bahnen: 

in Wi'iinar aji den Direktionsbezirk Erfurt, an die Weimaf- 
Berku, Blaukeuhaiuer Eiseubahn nod an die Weimar-Rasten- 
l>erger Eisenbahn, 

„ GOschwitz an die Saalbahn, 

„ Gera an den Direktionsbezirk Erfurt und an die s&chsisclien 
Staatseiseubalmen. 

Die finanziellen Ergebnisse der Wetmar-Geraer Eisenbabn babea ge* 
stattet^ an die Prioritfttsstammaktion&re vom Jabre 1889 ab 4, 3*/|, SVn 

3' s, 4 nnd 47, Vo Dividende zn ▼ertheilen. 

Die ZweighMhnrii \\>Mdpn nach der Bahnorduung tur Bahueu unter- 
geordneter Bedeuiung betneben. 

Das Unternehmen der Saal-Eis^nihahngeseUscbaft nmCafst folgende 
im Eigentham der GreseUscliaft befindliche Linien: 
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Datoai der Betriebt- 
erSflnnng 



1. Die Hanptsireeke tou Grofsberingen 
fiber Jena, Sehwsna nach Saalfeld . 

2. Zweigbahnen : 

a) Schwarza-Blankenburg .... 

b) Orlamande, Jadewein— Oppurg . 



1. Mai 1874 

1. August 1884 
1. Oktober 1889 
nnd 

15. Oktober 1892 



If 



zasammeu 



Yon der ganzen L&nge liegen im Grol^herzogtham Sachsen 

Weimar 33,09 km 

im Herzogthom Sacheen-H einingen 16,d2 

„ „ Sachaen-Altenbarg 28,58 

„ Ffirstentiram Schwarzbarg-RadoUtadt .... 15,46 „ 

„ EOnigreich Prenfeen 0,47 ,^ 

zneammea wie oben d3,B7 km 

Die Gesellschaft hat weder fremde Babnen gepachtet, noch eigene 
Strecken verpaehtet. 

Der Granderwerb f&r die Haaptstrecke ist zweigleisig, fur die Zweig- 
bahnen indefs nnr f&r ein Gleis bewirkt worden. Der Unterbaa ist anf 
der freien Streeke in einer Lftnge TOn 72,74 km nnr fXt ein Gleis in einer 
Breite von 5,2 m hergestellt 

Die Saal-Eisenhahn hat Auschluls au foigeude Bahiien: 
1. an die preulsischen Staatsbabnen: « 
in GrofiBheringen, in Saalfeld, in Oppurg; 

IL an PriTatbahnen: 

in GOechwitz an die Weimai>Geraer Eiaenbahn. 

Am Schlu.sse des Jahres 1894 betrug die LSnge der Gleise: 

^ 1. det^ Hauptgleises 93,87 km 

2. aller ubrigen Gleise einschlieislieh der Weichen- 

▼erbindongen 25,9i 



ArehlT fUr Elfl«abalmw6wii. 18B6. 



zusammen 119,oe km 
78 
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Hiemn waren belegt: 

49,19 km mit daernen Schieneii, 
69,89 „ ft Stahlsehionen, 

= 119,08 km. 

An Schwellen waren Ende 1894 vorhanden: 
117 981 St&ek impragnirte kieferne, 
4336 nicht imprftgnirte eichene, 

zuBammen 122820 Stflck. 

An Betriebsmitteln werdeu Ende 1894 nachgewieaen: 
20 Lokomotiven, 
Bl Personenwagen, 
117 Gep&ck- and Gilterwagen. 

An die Saal-Biaenbalin 8ind aeht nicht dem 9ifontlieli8n Yerkehr 
dienende Anseblnlsgleise mit einer Gesammtlftnge von 3,76 km angeschloaaeiL 
Dieadben stehen im Eigenthnm ron Privaten. 

Bis zum Jahre 18SG hat auf die Stammaktien eine Dividende nicht 
gezahlt werdeii koniien. Erst im Jahre 1887 war es Didglich, aul" dieselben 
die erste Dividends und zwar Vs °/o zablen. 

£8 sind uberbaupt gezahlt: 





anf die Stamm- 


auf die 




priorittttsaktieii 


Stanimaktiaii 






% 


% 


1874 




IV, . . . . 




1876 




IV. . . . . 




1876/1880 




0 , . . . 




1881 




17, . . . . 




1882 




2V« . . . . 




1883 




8V4 . . . . 




^1884 




8V. . . . . 




*1885 




3 . . . . 




1886 




3V, . . . . 




1887 






... Vi 


1888 




6 . . . . 




1889 




6 . . . . 


. . . Vi 


1890 




4V4 . . . . 




1891 




8V, . . . . 




1892 




8V, . . . . 




1898 




4>/, . . . . 




1894 




6 , . . . 


. . . Va 
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Das Unternebmen der Werra-Eiseobahngesellschaft omfafBt folgeode 
im £igeiithiiia der GeseUachaft befiodlidie JLinien: 

a) Hauptbahn: 

1. von Eisenach uber Meiningen uach Koburg (Hauptbaiiu) I30,3i) km 

2. ¥on Koburg bis zar bayerisehen Grenze bei fibarsdorf 12,81 „ 

b) Zweigbahnen and zwar: 

1. Immelborn— Liebenstein — Scbweioa 6,4i „* 

2. Themar— Sehleusingen 11,00 „ 

3. Koburg Souneberg ! 19,50 „ 

4. Sonncberg — Lanscha , 18,93 „ 

5. Koburg— liodach . . . ^ 17,i7 „ 

Gesammte EigenthumfllftDge 216,i£ km 

Baza hat die Werra-fiiseabafan von der Generaldirektion 
der kOni^. bayerischeo Staatsdsenbahnen die Strecke von 
LiehtenfelB his zar Koborg— bayerisebeB Landesgrenze bei 
£bersdorf mit 8,ou „ 

gepachtet, . sodaDs die Betriebslauge der Werra-Eisenbahn 

betr&gt 224,18 km 

Die BetriebeerOfinang der einzelnen Strecken hat za folgenden Zeit- 
absehnittea etattgefonden: 

Linge Dfttmit der Betriebt- 
' kn erSflbviig 

1. JBisenach— Kobarg 130,80 2. November 186a 

2. Eobarg — bayerische Grenze bei 

Sberedorf 12,81 24. Januar 1859. 

3. Immelbom— Liebenetein-^Sehweina . 6,41 1. Aagast 1889. 

4. Themar-^Schleneingen ll,oo 28. Oktober 1888. 

6. Eobarg^Sonneberg! 19,60 2. November 1868. 

6. Sonneberg— Laaecba 18,93 1. Aktober 1886. 

7. Kobarg-Rodach 17,17 1. JoH 1892. 

V'on deii der Werra-Eisenbahngesellscliaft eigenthumlich gehOrigeu 
Linieu liegen: 

a) im Grofsherzogthum Sachsen- Weimar 17^6 km 

b) im Herzogthum Sachsen-Meiningen 122,41 „ 

c) im Herzogthum Sacli8en-Gobarg*^tha ....... 63,05 „ 

d) im KOnigreich PreufiBen 12,m „ 

zusaromen 216,12 km 
78» 
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Als Nebenbahuen werden folgende Strecken betriebeu: 



1. Immelborn— Liebenstein — Schweina mit 6,4i kn 

2. Themar— Sckleusingeii mit Il^oo „ 

3. Sonneberfj:— Lauscha mit 18,98 „ 

4. Cobarg— Rodadi mit 17,i7 



zaBammen 63,6i km 

Die iibrigen Strecken mit zusammen 162,61 km werden als Voll- 
bahDen betrieben. 

Der Granderwerb fur die freie Strf><>ke ist auf 131,62 km ZW Aoiage 
des BahnkOrpers fOr zwei Gieise bewirkt, jedoch der ObertMtn nnr ftr ein 
Gleis ausgef&hrt 

Die Lftnge der Gleise betrug Ende 1894: 

1. des Hanptgleises * 216,19 km 

2. der Nebengleise einschiielalich der Weiehenverbindungen 47,2i „ 

zoaammen 263,33 km 

Uierron waren belegt: 

38,67 km mit eisemen Sebieneo, 
224,66 „ „ Stahlschienen. 

An Sciiwelleu waren Ende 1891 vorhandeii: 

194334 Stuck nicht impragnirte eichene, 
94 400 „ „ „ kieferne, 

ziuaimDen 288734 Stack. 

An Betriebsmittehi werden nacbgewiesen: 
63 Lokomotiven, 
85 Personenwagen, 
728 Gepftck- and Gfiterwagen. 

Die Werra-Eiseubabn liat Anschlufs an fotgende Bahiien: 

1. an die ^ reafeischen Staataeisenbahnen in Eisenach, Wemsiiaasei 

nnd GrimTTienthal, 

2. an die bayerische Staatsbahn in Meiningen imd Lichtenfels, 

3. an 'lie Feldabahn in Salzungen, 

4. an die Kisenhahn Hilflburghaosen— Heldbnrg in Hildbnrgfaanseo, 

5. an die Eiseobabn Eisfeld— Untemenbrann in Eisfeld. 

An die Werra-Eisenbabn sind 11 Indnstriebabnen mit einer Gesammt- 

lange von 2,93 km angeschlossen. Davon stehen 2,67 km im Bigeotbaia 
von Privaten, welche mit Pferdekraft betrieben werden, und 0,26 km ini 
Eigeuthnm der Gesellschaft. 
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Das finanzielle Ergehniis der letzteo Betrieb^jubre ist foIgeuUea; es 
koQuteu JJividenden gezahlt werden: 



1 OQf\ 




1 Ooo 

Icqp . 


, . 3 % 




Ol 1 


1889 . 


. . 6 „ 




At / 


ibyu . 


. . 3 „ 


1883 . . 


. . 5 „ 


1891 . 


. . 1,9 „ 


LS84 . , 


. 4 „ 


1892 . 


. . 0^ „ 


1886 . , 


. . 27, „ 


189B . , 


. 1,16 „ 


1886 . 




1894 . 


. . 2,10 „ 


1887 . . 









Die im Henogthoin Sachsen-^Meiningen gelegene Eisf^ld-Unter- 
nenbrunner fiisenbahn vnrde tou der herzoglich sachsen-meiiiiiigenseheii 
Begiemog nnterm 9. Jnni 1888 konzessiomrt Die herzogliche Regierung 
bat den Gnmderwerb selbst bewirkt, den Ban eiDsehliefsIieb der Ane* 
rfistuDg der Babn aber nnter ZaUnng dor Samme iron 625000 jf anf 
Gnrnd des Tertrages irom 9./16. Jnni 1868 von der Lokalbabnban- nnd 
BetriebsgeBeliachaft Hostmann Cie. zn Hannover anslBhrai lassen. 
Dieeer Finna wnrde dnrch deneelben Vertrag anch der Betrieb paclitweise 
llberlassen. Die BetriebserOffimng erfolgte am 1. Uai 1890. 

An die SteUe der Firma Hostmann & Cie. 1st spftter die Lokal- 
babnban- nnd Betriebsgesellschaft Vering & Wilcbter zn Berlin getreten. 

Das Eisfeld-Unterneubrunner Unternehmen nmfarst die 17,9S km lango 
Strecke von Eisfeld nach Unterneubrunii. Die Bahn fuhrt, voii Eisteld 
ausgehend, wo sie einen eigenen an die Werra-Eiseiibahn aiicjeschloiiseiieii 
Bahubof be.sitzt. in fa.st nordlicher Riililung iiber Biiinn und Brattendorf 
nach Schwarzbach und von dort in nordustlieber Jxichluui^ uber Lichtenau 
bis Unterneubrunn. Sie steht durch Seitengleise mit der Porzellanfabrik 
Brattendorf and der llohlglasfabiik in Unterneubrunn in Verbindung. 

Die Gleise, welciie aut eigeus gesciiaffenera BahnkOrper liegen, haben 
eine Spurweite von 1 m. 

Ibre Lango h uir Ende 1893: 

1. der Hauptgleise 17,f>^ km 

2, aller ubngen Gleise 2,co „ 

znsammen 19,9S km 
An Betrlebsmitteln waren Bode 1888 vorbanden: 
2 Lokomotiven, 
4 Personenwagen, 
2 Gepftckwagen, > 

16 GUterwagen (einsehJiefslicb zweier znr Beiftrdemng Ton Hanpt- 
balinvagen dienenden Traasportenre). 
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Der Betriebsuntemehmer bat in den Jabreu 



1890 1 712 ur 

1891 2 338 „ 

1892 663 „ 

1893 2948 „ 

Ueberschufe «rzielt. 



Die im Herzogthum Sachsen-Meiningen gelegene Uildbarghausen- 
Friedrichshaller Eisenbahn warde von der herzoglich sachseD-meiningea- 
schen Regiening bezuglich der Strecke HildburghaoseD — Heldbarg unterm 
25. Jani 1887 and bozSgUeh der Strecke Ueldburg^Friedrichshall anterm 
23. M&rz 1888 konzessioDirt Die herzogliche Hegiernng bat auch bier 
den GroDderwerb selbst bewirkt, and den Baa einscbliefslicb der Aas- 
rtistung der Bahn nuter Zablong der Samme ion 750000 m aof Grand 
des Vertrages vom 12. Janaar 1887 ebenfalls von der Lokalbabnbau- and 
Betriebsgesellscbaft Hostmann & Cie. zn Hannover aasfuhren lassen, 
welcber durch denselben Vertrag gleicbzeitig der Betrieb pachtweise uber- 
lauen wurde. Die Betriebseroffnuiig erfolgte auf der Strecke Hildburg- 
haasen— Heldburg am 1. Juli 1888 and auf der Strecke Heldburg— Fried- 
ricbgbal) am 1. Dezember 1888. An die Stelle der Firma Hostmann .'^ Cie. 
ist spfiter ebenfalls die Lokalbababan* ond BetriebBgeseUecbaft Veriag 
& Wftobter Berlin getreteo. 

Das Hildbargbaueen-FriedriehshillerliiitinidbineD amfiifet die 30 km 
lange Strecke von Hildbargbanseo naeb FriedriebsbalL Die Bahn fOhrt 
von der Station Hildbnrghanaen der Werra-Biflenbabn in atdwestlieher 
Bichtong ftber Leimrieth, Streseenbansen and Bedbeim nacb Simmen- 
haneen nnd von dort in fast sfldlicber Ricbtang fiber Streufdorf nnd flekir 
bnrg bis Friedricbsball. 

Die Gleise baben eine Spurweite ?on 1 m, Ihre Lftnge betmg 
£nde 1833: 

1. der Hanptgleise SOyookni 

2. aller flbrigen Gleise 2,90 » 

znsammen 32,50 km 

Die Babn bat nieht flberall einen eigenen BahnkOrper, die Gleise 
sind vielmebr znm grofsen Theil anf Land- nnd Vieinaletrafeen ao^egt, 
wozn die Bereebtignng sieb ana den Landesgeeetzen vom 15. M&rz 18BB. 
nnd 4. Noyember 1890 herleitet. Die BalmbofiBaalagen in fiOdhnrgbanM 
liegen anf dem zn diesem Zweeke nnentgeltlieh, aber wiedermflich ilber- 
lassenen Gmnd nnd Boden der Werrabahn. 
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An Betriijbsmittein warun Ende 1893 vorhanden: 

3 LokomotiveD, 
6 Personenwagen, 
2 Gepftckwagen, 
21 GflterwagsD. 

Der Betriebsunteraehmer hat in den Jabren 



1888 4 187 ur, 

1889 9283 „ 

1880 1084 „ 

1891 4762 „ 

Fehlb€trige deeken mtoen and nor In deo Jabren: 

1892 389 u^, 

1893 2176 „ 

UebersGbafB hetanagewirthschaftet 



Mit dem Erwerb der m Rede stehenden Eisenbahnen hat das preafsische 
Staatseisenbahnnetz einen Zuwachs von 42(3,g2 km erhalten, sodaTs die 
preiirsischen Stuatseisenbahnen im laufenden Rechnungsjahre einschliefslich 

der Pachtstrecken 27 624,66 km Betriebsstrecken 

and (einschliefslich der 12,t> km langen 

Baiin von KOppelsdorf nach Stockheim) . 1 946,60 „ Neubaiutrecken 

zaaaminen 29 570^ km 



Vergl. ArehiT 1806 8. 674. 
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Die odltenden amerikanischen Getreidefrachtsatze, 



Die Fraehtotoe fir did Beftrderong von Gelniidfi aller Art mBerhiilb 
der Yereinigten Staaten — aaf den Eisenbahnen nnd anf den Wasaer- 
strafaen — sowie von ihren Ostlichen Seehafenplatzen (New-Tork, Boston, 
Philadelphia, Baltimore) nach Enropa biiden einen so wesentliehen Be- 
atandtheil der anf dem enropftiachen Markte gezahtten Getreideprelse, dab 
eine genauere KenDtnifs dieser Frachtefttze von allgemeinstem Interesse 
ist. Dieee Kenntnifs zn erlangeo, wird dnrch die Tarifpolitik der nord- 
amerikaDischen Eisenbahnen aufserordentlich erschwert, deno diese Eisen- 
bahnen sind bestrebt, ihre Frachtsatze thunlichst zu verheiinlichen. und 
wenn sie sie audi verftffentlichen. so kann mini iiienials sicher seiu, dais 
die verOffentliclitei) Fraclitsut/c audi wirklich erhobeii werden; die Ge- 
■wiihrung von Kuckvergutuiiiieii idler Art gehOrt zu den uuausrottbaren 
Mifsstiiudcn iui dortigen Verkfbr. 

Unter diesen Umstauden veidieiit m besondere Anerkemmng, dafs 
sich die BehOrden der Vereini^teu Staateu aeuerdings mil Untersuchungen 
iiber die UOhe der dortigen Getreidefrachten, wenigstens der bekannt ge- 
machten, beschftfti^jen und die Ergebnisse dieser Untersucbuugen allgemein 
zugaiiglich macbeii. Zur Beurtheilung der Getreidefrachtsatze frniierer 
Jahre findet sich reiches Material in dem bekaDOten, auf Veraulas^Jiing 
des Bundesverkehrsamts heraust(^'gebeneu Buche von C. C. Mc. Gain iiiier 
die Veranderungeu der Eisenbabngutertarife der Vereinigten Staateu \on 
1862 bis 18U3.\) Die gegenwartig, d, b. Aufang Septfnil)er l.s*.»5 in (reltuug 
stehenden Getieidefrachtsatze werdeu zusamniengejsleill und erliiuterl in 
dem vor kurzem beraubgegebenen Monatsberichte des Landwirthschafti* 

Mc. Cain, Report of changes in Railway transportation Batm on freight 
traille thzoaghont the United SUtes. Waahington 1808. VergL atwh d. Leyei, 
die Finaax- nad Terkehrspglitik der nordamerikanisdieB Eueabaluien. Aichi? flir 

Eisenbahnwesen 1894 S. 17 if., 80 ff. 2. Aufl. (Berlin 1895) S. 8S IT. 106 ffi. Fener 

T. d. Leycn, Gt'treidefrucLten der amerikanischen Eisenbahnen in: Die nordameri- 
kanischeu Eisenbahueu iu ibrea wirthscbaftlichen and politischen Beaiehnnga. 
(Leipzig 18S5.) S. 317 ft. 
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amtes in Washiiiston fiber die JBrnteverluUtDiBBe in den Yereinigten 
Staaten Dlr den September 1895. Ane dieser Barstellnng gewinnt man 
ein ziemHeh voUstlindiges Bild der gegenw&rtigen Verhftltnisse. Wir 
woUen diAer nachstehend sowohl die FraehttabeUen, aU die begleitenden 
Erklftrangen des Beriebta in dentseher UebertTagang mittheQen.O Es 
sind dab^ die amerikanischen Hafa-, Mfinz- nnd Grewicbtaeinheiten bei> 
behalten. Znr Uebertragung in dentsehe Werthe wird bemerkt, dafe 
1 Dollar ^4,90 uv, 1 Gt8. = 4,20 4, 1 amerikanisebes Pfbnd = 0,45 kg, 
1 amerikaniache Tonne = 9000 = 905 kg gilt Daa ameiikaniadlie Bnskel 
iat era Ranmmala nnd entliSlt 35 Liter. Im Getreidebandel werden Kor- 
malgewiehte ftr daa Boehel angeDommen, nnd zwar ffir das Bushel 
Weizen 27 kg, Roggen 25,2 kg, Gerste 31,6 kg, Hafer 14,4 kg. — Um ans 
den nacbstehenden Tabellen ein Beispiel herauszonehmen, so wurde die 
Befdrderong einer Toiine Weizen auf der Eisenbahn von Chicago nach 
New York 18,6G a/, von Now York nach Hamburg 7,77 also von Chicago 
nach Hamburg 20,43 M kosten. Diese Fracht ermafsigt sich noch, wenn 
die Befordet iiiil; von Chicago uach New York aul dem Wasserwege (Seeu, 
Erie-Kail al, iiud.son) crfolgt. 

„Die Frachts&tze iiit Getreide'*, so begiunt der Bericht, ^die in den 
Vcreinigten Staaten und in Europa fiir die Beforderung von den Erzeiiij^ings- # 
in den VerbrauchsplMzen erhoben werden, sind hentzntage von nervor- 
ragender Bedentung. Wir haben daher beschlossen, im nachfolgeuden eiue 
Studie uber alle ziir /eit fiir die hanptsftchlichsten landwirthschaftlichen 
Erzeugnisse erli il Frachten zu veroffeutiicbeu." 

„Die drei zuuiuiist folgeiiden Tabellen briugen die Seefrachten der 
Linien, die regelinafsige Fabrten von New York, Boston und Haltiraore nach 
europ&ischen Hiifen unterbalteu. Diese Linien fahreu fast alles ul)er diese 
afen ausgefiihrte Getreide; die von den unregeimafsigen Daniplern und 
den geiegeutiicli falirenden Segelschiffen eriiobenen Fracbt.siitze sind zwar 
ini allgemeinen ''twas nind riser, werden aber thatsaehlich durch die Frachten 
der 1 f'geiraalsigen Liuieii i)esi!ninit. Die Ausfuhrfrachtsfitze fur Getreide 
voD den TJrsprnngsplritzeu werden gefunden durch Zurechnung der Land- 
frachten bis /um Ausfuhrhafen zu denen der Seefrai litrn nuch den eoropiii- 
schen BestinimungspiMzen. Die Frachten sind die an den in den Tabellen 
genannteri Tagen geltenden. Die Seefrachten unteriiegen fast taglichen 
Schwankungen, die abhangig sind von der Fracht suchenden Gfltermenge 
nnd der Anzabi and dem Fassongsraom der zur Verfiigang steheuden 
Schiffsge&fse." 



U. S. Depftftment of Aj^rionltare, Dinsion of SUtistict. MosHilf Crop 
Beport. September 1896. S. 9—24. 
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Tftbeilft I. 



Die geltmden MBttrikiiiiMlittii 0«tvaidtft»ehtaitie. 



FrMktdltM, gUtig un 2. Septoaber 16«» (in GtatB). 







1. Von 


New York 


fi\r das Bushel. 














N a c h 








Getreide 


— . — 

1 
1 


— — 

Soath- 
imptoii, 


Liveipoolp 


London, 


NewcMtie, ^Antweipen, 


— 

HoU, 




Anchor 


Ameriean 


White Star 


WilaoB 


Wilson 


1 Wilson 


Wilson 




Linie j 


Linie 


Linie 


Linie 

t 


Linie 


Linie e. 


Linie 


Weizen . . 


6 


7 


4 






1 

A 


6 


Hais . . . 


6 


: 












Bai«t . . 


1 
1 








am 






Oente . . 












1 * 1 


6 








a fttr 8 






)_ 





a. Yon Boston fiir d&i Baihel: 



Getreide 








N a c h 
Lhrerpool 


1 ~" 

\ Glasgow 


Hnnbwf 


London 


Faruess 
Linie 


Juhaston 

i 

Linie 


Ley land 
Linie 


Cnnard 
Linie 


Warren 

, . . iAUan Luue 
Linie 1 


nansa-Jo'u- 
ston Lisit 


Weixen . . 


*^ 




8 


3t 


d !^ 5 


6 


Mais . . . 


*k 




8 




* i, ^ 


8 


Boggen . . 


di 


* i 


8 






ft 


Oexite . . 




a 864 


8 


*_ 


d 6 


a86t 


Hnfer . . 






8 




4 1 6 

<• 






a fflr das QaarUr. 











8. Von Baltimore fUr 480 U in Cents. 



Getreide 




H a ch 




Liverpool, 

Johnston Linie 


' Glasgow, 
Donaldson 
Linie 


Havre, 
Blue Cross 
Linie 


' Antwerfflir 

Puritaa Luu« 


Weison 




aM4 


864 


4S4 


48 


Miia . 








dS4 


48 


Roggen 




a ail 


864 1 


dS4 


48 



a far das Quarter. 



Die 8«lC«id«ii MtterikaaifoliMi OetrddefirMhtiitse. 
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Jm folgenden warden die Getreidefraehten fttr Wagenlidnngen 
zwiaehea den Haop^lStKen, von und naoh denen dee Getreide vornehmlieh 
▼enandt wird, ansammengestellt Dabei iat zu beaebten, dafo Oetlicb vom 
Miaaiasippi die Fraehtaltxe gelten ftr Getreide aller Art, wfthrend in dem 
Gebiete weatlich Tom Hiasiaaippi die Fraebten fllr Haia etwaa niediiger 
aind, ala die fElr Weizen." Ba werden dann die einzelnen Getreidearten 
anfgefabrt» die flberhanpt in den Yereinigten Staaten znr Verfraebtnng 
kommen. Hebl bat dort, wie bei nna, dieaelben SOtze, wie Getreide. 
Im fllflrigen iat dieae An&ftblnng fftr una obne Intereaae. 

^Die FiaebtaStze nacb dem atlantiacben Ozean von den Plfttzen 
weatiieb lom Miaaissippi werden gefnnden darcb Znaammenreelmen der 
Fraebtaitze Tom Urapmngsplatz bia zom datlicben TJfer dea Hiaaiaaippi 
nnd der Fraebtafttze von dort bia zom Beatimmungsorte. Die Fracbtafttze 
▼on alien Plfttzen am Oatlicben TJfer dea Ifiaaiaaippi zwiaeben OatDubaqae 
nnd Oat St. Lonia einacblieralicb bia New York beiragen 116 % der Fracbten 
Ton Gbicago naeb New York. Die Fraebtafttze von Plfttzen weatlich von 
Bnfblo naeb Boaton aind ateta 2 Centa hOber, ala nacb New York, die 
nacb Pbiladelpbia 2 Centa, nacb Baltimore 8 Centa niedriger, ala nacb 
New York.* 



Bisenbahnfrachtsfttze fUr 100 f( 

in Coiits am '2 Spptciiib'T ]s9.' 



Tabelle 8. 



y 0 a 



1 ' 

§ I 
I 



a 
o 



I ! I 1 1 



N a c li 

o 



6 

& 



9 

JO 



s 

a 
o 

m 
O 

n 



c 
B 

2 



Buffalo, N Y 

Detroit, Mich 

Chicago, lU 

Pooria, III 

MiMissippi PUtM . . 
Manhalltowii, lovm: 

Weizen 

Hai8 

MiBsonri Plfttse: 

Weizen 

Mais 

Grand Iiluid, Neb.: 

W«iB6ll 

Mais 

Cheyenne, Wyo.: 

WeisM 

Maia 

Ogfden, Utah, Weizen . 

San Francisco and Sacra- 
mento, Cal., Weiien 



19 
10 



- «* 

- • 11 

I 

— 19 

— 16 



96 
91 



86 i 4U 
80 m 
46 , 60 



8 
14 



9 

15 
19 
21 
22 



11 

15i 

21) 

22 

28 



i4 

214 
17i 



44 

41 

52^ 



i 17 
M 

24 

I ^ 

81 
96 

461 

65 



28 

96( , 88 



80l 

t& 

67 

54 



41 
87 

48 
48 

681 

60| 
72 



42 
88 

48 
44 

64i 

61 1 
73 



15 

22 
24 
26 



84 i 86 



44 
40 

Bl 
46 

66 
63 
75 



60 60 I 6St 66 76i ea I 88 86 



10 

12i 

17 

19 

20 

32i 
81 

39 
86 

' 46 
41 

61 i 
58^ 
70 

80 



I 



10 

134 

18 

20 

91 

38^ 



40 
86 

47 
48 



62< 
59 
71 

81 
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Di« geltettdan ameriluuusdieB Qetrdid^diteltee. 



„Die folgeode Tabelle enthftlt die Fiaehts&txe ffir das Bushel you 
Ghieago bis Buffalo aof den Seedamplbni, von dort nach New York and 
Boston anf der l^senbahn.* 

Tabelle >. 

Vereinigte 8ee- and Eisenbahnfrachts&Ue 
(ia Cento Ar dae Bnahel). 



Wocbe endigead 


Von Cbieftgo nach 


Buffalo, N. Y. |, New York, N. Y, 


Bealoa, Mass. 


Wekea 1 Maia I Weiien 


Mail 


WaiM ■ Vail 

! 1 . 


8. August .... 

la n .... 

17. 

91. „ .... 
81. „ .... 


li i 18 ' et 

n ' It . 64 

\l U 6* 


• i 

6 
6 
6 


1 

9k ! H 
9k 1 81 
9k ' 8* 
9k 1 8i 

1 * < 



„In Verbinduug niit dieiser Tabelle hi die foluende ZusanimeusteliuDg 
der Frachtsatze von Buffalo fiber den £rie-Kanal nach New York von 
Wichtigkeit, da das auf den Seedampfern in Buffalo ankommende Getreide 
haufig von dort auf dem Kanal nach New York waiter gefahren wird. 
Zur Bestimmung der Darcfagaogsfracht fiber diesen Weg mfissen zn den 
Frachts&tzen Chicago— Buffalo nnd Buffalo— New York noch die Elevator- 
gebnhren in Buffalo hinzngereohnet werden.*' 

TabelJe 4. 



KauaH'ruchteu vou Hiillalo nach New York 
(in Cents tUr dm Bashel). 



In Qaltaag 


1 

1 Hafer 


Maia 


Boggea 


Weim 


Yom I. bis &. August .... 
6' 0 98. ti «... 

n 88. n 8I« n .... 


U 
U 
Ik 


li 
U 

n 


It 

lit 

1 





„Die folp^ende Tabelle u enthiilt die (irti > idetVarhtsatze fur die 
Mi.s.>issippid;inipfer der DiamoTid Jo Linie. Das Geircid'^ i>t /.um Verbrauch 
in den Sudiitaatcu und zur Austuhr fiber New Orleans bestimmf 
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Tabelle 5. 



Frsditsitae der HMwippidMBpfw. 
(Am 9. Scptamber 1606) in Cento fllr 100 SO* 



V A n 


Getiti4«, XiU ind KttUan- 
fftbtikftte fai WigvnladnageB 


Getrelde, Xehl iu4 MflUeu- 
Ikbfikete m kleben Xengoi 


11 ft e h . 


n a 


c h 


StIiOiiii,H». 


New Orleaae, 


St. Lenis, Xo. 


New OrleMU, 


it. Paul, Minn 




36 


IS 






11 


88i 


14 






9 




12 


M* 




8 




10 


»k 






19^ 


7 










7 


19i 




• 


m 


7 


19* 








7 


19* 


La Grange, ilo 




m 


7 


19* 








7 


19* 






m 


7 


19* 


LooitUuu. Ho 






7 


19* 


ClarksTiUe, Mo 




m 


7 


19* 



„Die uonmehr folgenden Tabellen bis 18 bringen die Frachtsfttze 
fiir Wagenladangen (in Ceots far 100 ti) auf den Eisenbahnen von alien 
haupts&chlich in Betracht kommenden Getreideversandpl&tzen nach den 
wichtigen Empfaugsstationen. Die Frachts&tze sind von den betheiligteii 
Eisenbahnen in dankenswerthem Entgegenkommen mitgetheilt* Selbst- 
v6r8t&odlicb sind diese Tabellen nicht fur sich aUein, sondem in Yer^ 
bindung mit den vorstehenden zu betrachten. Hiernach kann man sieh 
ein zutreffeEdes Bild von den Frachts&tzen fast aller amerikanischen Ver- 
sandpl&tze nach den hanpts&chlichsten enrop&ischen H&fen macheu. Die 
Ftmchto&tze nach den weniger wichtigen Stafionen der New England- und 
anderen Ostlichen Staaten sind regelmafsig gchildet nach denen der See- 
hafenplfttze and meist dieseiben, wie die nach dem nftehaten Halen.'* 
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Tftbelle 6. 



New York, Lake Erie und Westliahii. 





Mach 






Nneh 




Von 


Buffalo, 
N. y. 


! 

• 


New York, 
N. Y. 


Boston, 
Mass. 


Von 


Buffalo, 
N. Y. 


Elmira, 
N.Y. . 


New York, 
N. Y. 




ManoD, Ohio .... 


! 


1 


! 




• 

stony Point, Pa. . . . 






1 
t 




Caledonia, Ohio . . . 


u 


124 


164 


17i : 

* 1 


Meadville, Fa. .... 










Mirtol, Ohio .... 


1 








vemuigo, Pa. ... . 










OaliOB, Ohio .... 










*on^~. T*.^ 










Ontario, Ohio .... 
llaiufield, Ohio . . . 
PoToniOy Oluo .... 


8 


1 

18 


16 


17 


Mill Village, Pa. . . . 
1 Union Cit;, Pa. . . . 


«4 


9 






AthlaBd, Ohio .... 




















West Salem, Ohio . . 










Asiiville, \ 










Creston, Ohio .... 




i 
1 

11 u 




1 Jamestown, N. Y. . . 










Wadiwonh, Ohio. . . 










V 


11 


u 


Ma_ .A0_ * . 

Shonnan, Ohio .... 

Akron, Ohio 


6i 


16 ' 


... 1 X* 

bteatuburg, r<«. Y. . . . 




9 


19 


14 


JLentt Ohio 










Saiamanoai N. Y. . . . 


64 


104 


11 


13 


SaTonnft, Ohio .... 










CarroUton, N. 7. . . . 


7 ^ 


104 


11 


]| 


winaham, Ohio . . . 










_ «f ^» 


8 1 


6 


11 


•a 
If 


Leavittsburg, Ohio . . 


6^ 


loi 


134 


16i^ 


. vVellsTille, Y. . . . 


10 


b 


9 




CloTeland, Ohio . . . 


64 


11 


14 


16 


HornelisTiUOp N. Y. . . 


9 . 


6 


9 


11 


yVmnvUf \MU9 .... 










A ifillaAn Iff 7 

Aaaiaon, 1*. . . . 


104 


( 


9 


1] 


Miles, Ohio 










Corning, N. Y. ; . . . 


101 


4 


9 


li 


Yoangstown, Ohio . . 
Sharpfville, Pft. . . . 


64 


104 


134 


154 




104 
104 


44 


9 
9 


11 

u 


Shonango, Pa. ... . 












1041 


6 


9 


11 


Amasa, Fa 








I ; 


BiugbamtOD, N. Y. . . 


104 


6 


9 


11 
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Tabelle 7. 



Medo, Ann Arbor und Nord HlcUgutbahn. 







Nacb 


J 




Naeh 


Ton 


Toledo, 
Ohio 


1 


Syracuse, 
N. Y. 


J* 
*- 

o 


Von 


Toledo, 
Ohio 


A • 

)c • 

n 


Syracuse, 
N. Y. 


New York, 
N. Y. 


Xewawiae, Wit. . . . 


18 




16 


20 


' St Loais. Mieh. . . . 










Frankfort, Mich. . . . 










Ithaca, Mich 


s 

r 




16 


18 


Beuonia* Mioh. . . . 










Ashley, Mich 


1 








fioiik«st««d, Hieb*. . . 
TkonpsottTille, Mich. . 










Slaie, Mich. ; . . . . 
Oarla&d, Mich 


I 


12 


15 


19 


Copemish, Mich. . . . 
Pomona, Mioh.. . . . 


u 


16 


19 




OwosBO, Mich 

Vernon, Mich 




19 


16 


19 

1 


Btgiall, mth 










Dnnuid, Mioh 










Shomfta, Mich. . . . 




1 


! 


Byron, Mich 










Harriette, Mich. . . . 








i 


Cohoetah, Mieh. . . 










Boon, Mich 










' Oak Urow e, Mich. . . 


6 


111 


16 




CadiUae, Mich 










' Howell, Mich 










LacM, Mieli 










Chilaon, Mieh 










McBain, Mich 

Park Lake, Mich. . . . 


11 


U 


18| 


99 


PettysTille, Mieh. . . 

Hamburg, Mich. . . • 


6 


1 1 
1 1 


131 


17 


Karioi, Mioh 






1 


1 


finery, Mich 




II 


; 184 


17 

1 


Twplft, Mioh 








1 


! Ann Arbor, Midi. . ■ 






1 




Clarence, Mich. , . . 


10 


14 


18^ 


22 


Pittdileld, Mieb. . . . 


!• 


11 




17 

i 


K&rweU, Mich 




1 






Urania, Mich. .... 










Clare, Kleh 

Betebmb, Mich. . . . 


9 


1 

124 


16 


MX/ 

t 


Milan, Mieh. ... 
Dundee, MIeb. .... 


4 




m 


1 17 

1 


Mount Pleasant, Mich. . 










Monroe Jnnetion, Mieh. 










Shepherd, Mich. . . . 


Bi 


1 m 


16 




Suuiiiria, Mich. .... 




11 


ISi 


17 


Pereat HiU, Mieh. . . 


8 


13k 


16 


' 90 . 


Toledo, Ohio .... 




8 


jl2 


1 164 


Alma, Mich 


8 


i 


16 

1 

1 
1 


19 I 






1 


1 


1 

i . 
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Tabelle B. 



Toledo, 8t. Louis and Kansasbahn. 















Yon 












Nach 


oledo, Ohio 


elphos, L ontinen- 
tal, and Holgate, 1 
Ohio 


hio City, Ohio 


leasant Mills, Ind., 
Willshire, Ohio 


laffton and Deca- 
tur, Ind. 


B 

g t 

^fe ' 

«^ 

«•« 

is 


oseburg, Ind. 1 


©■« 1 

o % ' 
M { 

•230 

S 9 J 

OB ^ 


«•« 1 
a 

CO 


idge Farm, III. 


QE> 

fiS 


o s 

o — ■ ^ 
s 

S 






1 


w 






» i 


^ \ 






;^ 




W 


Buffalo, N. y 


1 

1 


1 

1 


1 

1 


1 




1 




1 


1 








Satpettiion Bridga^ N.Y. 




1 
1 




1 






1 




1 








SalananM, N. T. . . . 


1 










114 






12* : 










^ 1 

1 


11 


1 


114 


12 


12 


14 14 


Wheeling, W. Va. . . 


1 




< 


1 




1 


1 


1 


i 

* 








Beilaire, Ohio .... 


















1 








Hornellsviile, N. Y 


\ 


m 










15* 




m ! 


17* 






Wayland, N. Y. . . . 






14* 


15 


15 


18 


19 


Binghimtoa, N. Y. . * 










16 


1 164 


17 


17 ' 


18 


19* 


90 


SI 


Itiiaas N. Y. . ... 


13k 




14 

a V 




15 

■aw 


1 


16 


16 1 


17 


18* 


19 


9(» 


Elmira, N Y. . . . . 

''orniuir. N. Y 


) 




14 


144 


15 


16 


16 


16 






La 

\ 


20 


Kochester, N. Y. . 


















1 








Monnt Morris, N. Y. . 




12 




t 18 


18| 


; IS* 


14 


14 , 16 1 


16* 


16* 


Kl 


Emporium, Pa. .... 














1 
I 
















1 






f 










Geneva, N. Y. . . . . 


I- 


18 


18* 


1 14 




1 15 


15 


16 




18 


18* 


m 




) 
















• 








Uti( a, N. Y 


13o^ 


15 


15i 


1 16.i 


16 


164 


17 


17 


18 


194 


20 


ii 


Funxsntawney, Pa. . . 


124 


184 


14 


144 


15 


154 


16 


16 


17 


184 


19 


20 


Albany, N Y 








1 

t 




1 














Troy, N. Y 














1 












Schenectady, N. Y. . . 




16 


164 


17 


17* 


' 18 


jlB 

I 


18 


18 


904 


91 


. « 




1" 


















i 




Richfield Springe, N.Y. 
















1 










Baltimore, Md 


1 '2\ 


184 


14 


144 


15 


' 154 


16 


16 


17 


18* 


19 


9» 


Philadelphia, Pa. . . . 












1 














Scranton, Pa 






1 






1 














Northumberland, Pa. . 






16 


15^ 


IG 


16i 


17 


17 


18 

1 


19* 


90 


91 


Carbendale, Pa. . . . 




1 




1 




1 






1 




1 


1 


Betblebem, Pa . . . 








1 






i 


i 


1 








New York, N. Y, . . . 


IB* 


164 


17 


! 17* 


18 


18* 


19 


19 


20 


21* 


= 99 


93 


Boston, Mass 

Portland, He 


]n4 


1 184 


19 

! 






' ao4 




1 

1 '"^^ 


89 


934 


94 


9fi 

1 
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Tabelle 9. 




Chicago, 111. . . . 
Kensington, III. . 
Hammond, Ind. 
Lake. Ind. . . 
Porter, lud. . . . 
Uieliigan City, Ind. 
New Bulfalo, Mich. 
Galieii, Mich. , . 
Nile», Mich. . . . 
01«nwood, Mieh. . 
Lawton, Mich. . . 
Kalamazoo, Mich.. 
Ctalesbnrg, Mich. . 
Battle Creek, Mii-h. 
Whentfleld, Hich. . 
Marshall, .Mich. . 
Albion, Mich. , . 
Parma, Mich. . . 
Jftckson, Mieb. . . 
CassopoliH, Hieh, . 
JoHes, Mich. . . . 
Tbree Riv«rs. Mich. 
Wasepi, Mich. . . 
Sherwood, Hieb. . 
Burlin^n, Mich, 
Cliireii'ioii, Mich. . 
Concord, Mich.. . 
South HAveUf Mieb. . 
Grand Jnaetion, Uiob. 
Gobies, Mich. . . 
Alamo, Mich . . 
^Tfuni Eapids, Mich 
Dutton, Mich. . . 
Middloville, Mich. 
Ha.stiniTs, \iici,. , 

Morgan, Mich. . . 
VcnnontTilk, Miob. 

Charlotte, Mich. . 
Eaton p.apids, Mich. 
RiTes Junction, Mich 
Van Korurt, Mich. 



9 

9 
8 



IS 

12 I 

I 

I 



18 : 19 

18 I 19 

18 19 

I 

18 id 



18 j isi 



8 I 13 18 : 19 



7^ 
7 

u 



12 
12 

13 



l=^ i;» 
Id ^ 19 

18 i 19 



8 12 : 18 1 19 



I 12 . 18 , 19 



Mackinaw City, Mieb. 

Cheboytjan, Mich. . 
Indinn nivor, Mirh. 
Vanderbilt, Mich.. 
Gay lord, Mich.. . 
Otsego Lake, Mich. 
Frederic, Mich. . 
G'raylinff, Mich. . 
Cheney, Mich. . . 
Bodconmon, Mieb. 
Beaver Lake, Mich. 
West ISr.tiirh, Mich. 
Alytsr, .Mich. . . 
Deep Biver, Mich 
Worth, Mieb. . 
Pinconning, Mieb 
Linwood. Mich. 
Bay City, .Mich. 
Monger, Mich. . 
Heeee, Mich. . 
Denmark Junction,Mich 
Vassar, Mich. . 
Otter Lake, Mich 
Lapeer, Mieb. . 
Metamora. Mich. 
Oxf'ird. Mich. . 
Goodison, Mich. 
UticA, Mieh. . . 
Leoni, Mich. 
L'raiiciseo, Mich. 
Chelsea, Mich. . 
Deiter, Mich. . 
Delhi, Mieb. . . 
Ann Arbor. Mich 
(Tcddes. -Mich. . 
Ypsilanti, Mich. 
Wayne. Mich. . 
Inkster, Mich. . 
Dearborn, Mich. 
Detroit, Mich. . 



17 174 1 ,24 



17 16 



Arobtv fUr £i»«abahawe8eo. 1886. 



16 

}"• : 

8 

n 

6 ■ 

H\ 

5 

4i 
4 



) 54! 
).; 

} 4; 
4 

79 



81 i 

21 
91 



U ! 18 



14 18 

1| 18 

1 16i 



i6,i 



18 

1 i 164 

1 ! 164 

1 liih 

1 ' 

8 I 15 



22i 



2!> 
22 



91 ' 22 



18i 
184 



14 , 18 18.V 



18! 

184 

17 
17 
17 

184 

184 

17 

17 
17 

17 
154 
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Tabelle 10. 



Titike shore iiud ">ri( higan Sj^iidbahn. 



« '.sf 



»M CD . 



3 

a" 
o 

OB 

O 



o 

s 



-a » 



2 

a 



Chicago, 111. . . . 
OhMtertoB, lad. . 
Otis, Ind. .... 
Lftporte, JaA. . . 
South Bead, Ind. . 
Oiceola, fiid. . . 
Elkhart, Ind. . . 
Goshen, Ind. . . 
Millersburg, Ind. . 
Keudalville, Ind« . 
Waterloo, Ind. . . 
Bntleri Ind. . . . 
Sdgertott, Ohio . 
Biyta, Ohio . . . 
Swuton, Ohio . . 
Toledo^ Ohio . . 
Grand Rapids, Mick. 
Allegau, Mich. . . 
Plainwell, Mich. . 
Kalamazoo, Mich. 
Throo BiT«za» Mioh. 
Stnrgis, lUeh. . . 
BroMon, Mich*. . 
Coldwntw, Mich. . 
HiUidalo, Uioh. . 
Clayton, Mich. . . 
.\driau, Mich. . . 
Lenawee Junction, Mich 
iiylvania, Ohio . . . 



17 I 18 , 90 



16 



15^ 

15 

14 
14 



17 IB 



16* ; 18* 



16 ! 18 



15 



17 
19 



' mi 13^ 



16 I 17 



}l6* 



16i i ISk 



14 16 



17 



21 



90 

19 
19 
19* 



Id I 21 



90* 



19 



Lansing, Mich. . . 
Eaton Bapids, Mioh. 
Springport, HleL 
iahion, Ifieh. . 
Hom«r, Xioh. . 
JadkwB, VUHl . 
Manchester, Mich 
Tecum«eh, Mich. 
Irenoa, Ohio . . 
Fremont, Ohio . 
Clyde, Ohio . . 
MonroeTillo, Ohio 
Oborlin, Ohio . 
Bljijn, Ohio. . 
OleroloadftOhio 
PnlnosWIIo, Ohio 
Madison. Ohio . 
Geneva, Ulno 
Ashtabula. Ohio 
Girard, Pa. . . 
£rio, Pa. . . . 
Hirhor Crooh, Pn. 
Bipley, N.T. . 
BroetOB, N. T. . 
Dunkirk, N. Y. . 
Silver Creek, N. Y 
Lake View, N. Y. 
Boifalo, N. Y. . . 



1 



! I 



16 



17 19 S 



15^ 16| ISi 



14 



16 17 If 



12*, 18* IH I'- 



jl9 13 15 



14 IS 



10* 11* 13^ lii 



11 19 

! f 

I I 



10 19 H 



— - 11 U 
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New York, Ohioago lud St LohIsImUul 





Naoh 


1 

1 


JNsoh 


Ton 


iffaio, N. Y. 


liladelphia, 
Pa. 


sw York, 
N. Y. 


EC 

d 1 
^ 1 

cq 

O 1 
n 


Yob 


"2 
«a 


liladelphia, 
Pa. 


5w York, 
N. Y. 


w 

8 
M 

o 
*» 
ao 










o 
PQ 








w 


O 

M 


Chicag^o, 111. . . • « . 










Kimbikil Ohio . . . 










Hammond. Tnii- . . . 










AvPTV Ohio 


8 




16* 


m 






18 


20 




VonDilioa, Ohio > • - 1 










Talfwdio, Ind. . . . 










Loniii, Ohio .... 










Bontlh Wkutalu ImBL . 


1 








AvMi. Ahin 


> 8 


18 


16 


17 


Thiiwiaaftfti*- Tiiil- . . . 










Davaip OhiA 




















OlOTsland Ohio 










Burr Oak. Ind. . . * . 

Argos, Ind 

TiDDecanoe. Ind. . . • 


19 


IT 


1Q 


21 


Enclid Ohio 
i Willotitfhbv Ohio . . 
Mentor. Ohio .... 


6t 


19 


14 


18 


Bmket. Ind. 








i 


PainaBTille Ohio . 










Clijfpool, Isd. .... 










UBionviUo, Ohio . . . 








1 












Savhniok Ohio 










Fort Wajne, Ind* . . 










AithAnlo, Ohio . . . 










Now Havan. hd. . . 




16 


18 


on 

•A/ 


Ifin—willA, Ohio 


Alt 


lU 


184 


ISA 


Payne. Ohio 










Creiirhton. Pa. .... 










LattT Ohio 

Hclroae. Ohio 








19 


Thonton .Tnnefcion 

Wallace JuDction. Pr. . 










C ontinental. Ohio. . . 
Miller CitY Ohio 




1*1 


I6i 


18^ 


Fairview, Pa. • . . . 
' Erie. Pa. ...... 










TiOintiii Jnnetiofli. OhiA - 










' Harbor Craek Pa. . . 




















Nortlk Sittt. Pa. . . 

AVVABII AffWV^ A * ft * 


6 


10 


12 


Id 


XoComh. Ohia . . . 










i Bivlor. N. T. . . . . 










StoWHtfvmo, Ohio . . 




















Aioadit, Ohio .... 


8 




16i 


m 






10 


19 


Id 


Foftoria, Ohio .... 










]>ii]ikirk, N. T. . . . 


5 


10 


12 


14 


"Linden, Ohio .... 










Silver Creek, N. T. . . 




10 


12 


14 


Green Spring, Ohio . . 












d 


10 


12 


U 












1 








I 



TO* 
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Pennsylvania Gesellschaft. 





Nacb 






Nach 




Yon 


5W York, N. Y. 


1 


til 

b 

0 
1-1 




jw York, N. Y. 


ii 

flu 

es 
& 

s 


A 
m 

1. 

X 








as 
» 






MM 


« 


£Mt St. L«iiis, Hi. . . 




1 










1 


CftUiBSTiUe, 111. . . . 








Crown Pointy Ind. . . 


« 






Troy, 111 
















St. Jacobs, III 








La Crogse, Ind. . . . 




12i 


17 


Eififhland, HI 








Winunacr Lid. .... 








pocabontM, 111. . . 








Kojal Center, Ind. . . 








Greenrille, III 

Smitbboro, 111 

VMidalia, HL . . . . 


23 




on 


Logansport, Ind. . . . 
Anoka, Jnnction, Ind. . 


1 19* 


12 




BrownatowD, 111. . . . 








Bunker HiU^ bd. . . . 


19 


12 


1( 


8t. Elmo, 111 








Meekers, Ohio .... 








Altmont, HI 








Bradford Junction, Oliio 








Deiter, 111 








Covington, Ohio . . . 


17 


11 


14 


Effiiis:hain, 111 
















Ttire Haute, Ind. . . 








Fletcher, Ohio .... 








Seelyrille, Ind. . . . 








WeatTiUe, Ohio . . . 








Brasilt Ind 








Urbane, Ohio .... 


161 


19 




Knigbtsville, Ind. . . 


20 




17 


Wooditook, Ohio . . . 








Beelsville, Ind. . . . 
Oreencastle, Ind. . . . 








Milford Center, Ohio . 
Plain City, Ohio . . . 




9* 


1» 


Fillmore, Ind. .... 
Indiaoftpolit, bid. . . ■ 


18{ 




16i 


Colnmbna, Ohio . . . 
Pataskala, Ohio . . . 


j 16* 


8 
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T»b«lle 18. 





Naoh 






Nacb 




Von 


York, 
Y. 1 




a 
0 


Von 




a « 


d 
0 
*^ 




S Q 




C> 1 

Q? 






« 




Co 








^ * 

.a 




&S 1 




\J 








Q 


East ^^t Louis, 111. . . 


23 






Shoalji, Iiul. .... 




i 

1 

U 1 


98 


Alma, ill 






Georgia, lud. ... 




Lebuion, ILL .... 








Mitehell, Ind 








Avistoii. III., , , . . 








Bivervale, Ind. .... 








Carlyl.-. Ill 








Medora. I)id. . . 








bbattuc, Hi 








Brownstown, ind. . . 


20 




28 


Samdoval, 111 








isejmoor, lod 








Oaiv, IlL 








Haydon, Ind 






"alem, 111 








North Venioii, Ind. . . 








Xenm. Ill 








New .\ibaiiy, Ind. . . 








Flora, 111 








Cbarlefitowii, iod. . . 








Rearditown, 111. . . . 

Virgiui.t. Ill 








MarysTillo, Ind. . . . 

Lexingtou, Ind. . . . 


20 


12^ 





Ashlan.i, 111 




15^ 




Deputy, Ind 








Watts, 111 

Bradford, 111. . . . 


23 


31 


Lovett, Ind 










1 

k 


Butlerville, Ind. . . . 








Springfield, 111. ... 








Hoiton, Ind 








Rochester, III 








Osgood, Ind 


20 






E*linbnr<:r, H' 








Pierceville, Ind. . . . 


ISA 


Tayiorville, 111. . . . 








Moorea Hill, Ind. . . . 








Pan*, III 








Dillaboro, Ind. .... 








*"owdeu, 111 








Cochran, lud 








liteclier, III 








Lawreiu t^lmr^r, Ind. . , 




lU 




Altamout, lU 








North Bend, Ohio . . 




Edgewood, 111 








Cincinnati, Ohio . . . 






Louis, lU 








Norwood, Ohio . . . 








t'isiie, III. ..... 








Remington, Ohio . . . 






— 


Fairfield, Hi 








f.oveland. Ohio . . . 






Mill Shoalg, 111. . . . 








iilanchester, Ohio . . 








Enfield, 111 


1 






MartinsTille, Ohio . . 


)n 


10 




Norris, 111 




m 


81 


Highland, Ohio . . . 




Kidgway, 111 


1 


Greenfield, Ohio . , . 






— 


iihawneetown, 111. . . 








Musselmau, Ohio . . 


}« 


' 10 


1 _ 

1 


Noble, 111 








Chillicothe, Ohio . . . 


Olney, Ul 








Tigo, Ohio 


16 


; 11 




'^'UUIDLT, III 


1 22 


14 


28 


Hamden, Ohio .... 


16 


10 




L iwrenceville, 111. . . 




1 




Mc.Vrthur Junction, Ohio 


16 


11 




Vinceniiea, Ind. . . . 








Athens, Ohio .... 




! 11 




^Vbeattalld, Ind. . . . 








Cool?ille, Ohio . . . 




-'^hington, Ind.. . . 




14 


28 


Belpre, Ohio .... 


15 


11 




*.'i»rks, Tnd 






Portsmouth, Ohio . . 




10 





Loogootee, ind. . . . 






1 


Jackson, Ohio .... 


16^ 


10 
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Chicago iind Nordwestbahn. 











Na 


ell 








Von 


East Clinton, liL ^ 


Peoria, 111. 


Chicago, 111. 


XOIMO 


, uaio. 


Weizen 


Mail, 
Hafer, 


w eizen 


Mais, 
Hafer, 


Weizen 


Mais, 

Hafer, 


. 

Weizen 


If ttia 

jaais, 
Hafer. 




nnff 

Mehl 


uud 
Gerste 


uuu 

Mehl 


Rogffen ;, uud 


ana 
Qonte 


and 

Mehl 
1 , 


Ro?;p« 

ari 
Gente 


Omaha, Nebr .... 


19 , 


15 


21,5 


17,4 


24 


20 


1 1 


25 


CoimeU Bliilh, Iowa . 


19 


1& 


21,5 


17,4 


94 


90 


i » 


96 


Honey Creek, Iowa . . 


18 


15 


91«» 


17,5 1 


24 




28 


25 


"^riH.-ouri Vf\!ley. Iowa. 


18 


15 


21,5 


17,5 


24 


90 


28 


26 


Woodbuie, Iowa . . . 


17,5 

7 


14,5 


21,5 


17,5 


24 


20 


27.4 


94,6 


Dow City, Iowa . . . 


17 


14,5 


21,5 


17,5 


24 


20 




9M 


Vail, Iowa 




14i4 


91ift 


17.4 


94 


90 


96,4 


94.1 


Arcadia, Iowa .... 


16 


14 


91 


17.4 


99,4 


90 


98 


9f 


Maple fiiver Jonotion, 
Iowa . . ■ . , . • 


















16 


14 


1 20,5 


17,5 


98 


90 


98 


9( 


Oanroll, Iowa .... 




14 


1 SKM 


17,4 


98 


90 


96,4 


94 


Scranton. Iowa , . . 


15 


13 


20,5 


17,5 


92,5 


90 


26 


23 


Jefferson, Iowa . . . 


15 


13 


20,5 


17,5 


22,5 


20 


25 i 


23 


Qrand JuuctioD, Iowa . 


14 


12,14 


19,5 


17,6 1 


22 


20 


1 ^ 


^ 


Ogdon, Iowa .... 


14 




18^ 


17,4 1 


99 


90 - 


1 94 


98,44 


Boone, Iowa .... 


14 


19 


19,5 


16,5 


22 


19 


24 1 


99 


Ontario, Iowa .... 


13,5 


12 


18 


16,5 


20,5 


18 1 


23,5 


22 


Ames, Iowa 

Nofadoi Iowa .... 


13,5 


12 


IV 


15,5 { 


90 


18 i 


23,4 , 


22 


18,35 


IM 


17 


16,4 1 


19,4 


1$ ! 


98,a» 1 


91,1 


State GoBltt, Iowa . . 


18,14 


11,* 


1 15»» 


UM 1 


1 18 


18 


98,14 


91,4 


Uarshalltown, Iowa. . 


12,5 


u 1 


14,s 




17 


17 


.>.-, . 

-y 


•Jl 


Le Grand, Iowa . . . 


la 


11 


1 14,» 


14 


17 


16,4 


22 


HI 


Tama, Iowa 


12 


11 


14.S 


13,5 


17 


16 j 




21 


CholMO, Iowa .... 


19 




14 


13,4 


16,4 


18 


; " 


90^ 


Luzerne, Iowa. . . . 


11,5 


10 


13,5 


19,4 


16 


15 


1 91,» - 


9D 


Wntkins, Iowa. . , . 


11,5 


10 


12,5 


12,6 


15 


15 


1 21,4 


20 


Fairfax, Iowa . . . . 


10,5 


9,S5 


, 12,5 


12,5 


15 


15 


; ^ i 




Cedar, Rapida, Iowa 


10,5 


9,S5 


12,5 


12,5 > 


15 


15 : 


1 90l4 




Mount YonoB, Iowa . 


10 


9^ 


19,1 


11,» 1 


1 15 




1 ^ I 


19^ 


Hechaniceyille, Iowa . 


10 


9 


12.5 


10.:. 


15 


18 


\ 90 


19 


Stanwood, Iowa , . . 


9,5 


8.5 


12,5 


10,5 


15 


18 


1 19,5 


18J 


Clarence, Iowa. . . . 


9,6 


8|» 


12,5 


10,5 


15 


" i 


I 19,4 


18,* 


Lowden, Iowa .... 


9.« 


8," 


19,» 


l(M 


i 15 


18 


1 10,4 


18<I4 


Wheatland, Iowa. . . 


9 


8 


13,1 


10,5 


16 


IS 


' 19 


1- 


Grand Muund, lowa . 


8,8 


7,M 


, 11,5 


10,6 


14 


13 


1 18,1 


IIJH 


De Witt, lowa. . . . 


8,6 


7,7« 


i 11,» 


10,5 


14 


18 


la,^ 


17,^* 


Malone, Iowa . . . . 


8.4 


7,59 


11,» 


10 


14 


19,4 


18.4 I 


17,» 


Cananoho, Iowa . . . 


8 


7 


11,5 


10 


1" 


19 


» , 

1 


17 
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Tabelle 15. 



Von 



Kansas Ci^, Mo. 



Nach 
St. Lovis, Mo. 



« 

M 

'S 

> 



1-3 
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Smith Center, Kau. . 


Ihk 


16i 


184 


» 


25 


90 


20 


30 


80 


96 


25 


Ellsworth, Kaaa. . . . 


iH 


16t 


18i 


26 


25 


21 


90 


29 


28 


24 


23 


I^yon^i, Knns 




154 


184 


26 


25 


21 


20 


29 


as 


24 


23 


McPherson, Kans . . 


16i 


iH 


184 


26 


25 


21 


20 


' 2!) 


28 


24 


23 


Hntchinson, Kans. . . 


15i 


164 


184 ' 


1 " 


26 


21 


20 


29 




24 


23 


Kewton, Kans 


15 


15 


18 1 


1 96 


25 


21 


20 


29 


28 


21 


28 


Beloit, Kail 3 


15 


15 


18 


25 


25 


20 


20 


80 


30 


25 


25 


Wichita, Kaas 


IBi 


i6i 


m| 


26 


25 




90 


29 


28 


24 


22 
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KantM Oitj, Mo. ;| St Louis, Mo. I Memphis, Tenik. 
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0) 


es 


I 

on 


H 

« 


Rqggen and 
Hafer 


1 
1 


30 

-a 


(5 
« 


a 

P 1 

II 






Flacl 


N 


« 1 


Flacl 


N 

'3 


Mais 
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■ 


Eldorado, Kans. . . . 


16 


15 


1 

13 


26 


25 


21 


1 
1 

20 


29 


28 


■ 

24 


2i 




15 


15 


13 


25 


24 


20 


19 


28 


27 


23 




Marion, Kan.s 




Hi 


12 


20 


24 


21 


l'.> 


29 


27 


24 


22 


Mankato, i^ans. . . . 


14 


U 


12 


25 


25 


20 


20 


30 


30 


t?5 


25 


Abilene, Kan« 


14 


14 


12 


25 


23 


20 


18 


28 


26 


23 


21 


Enreka. K.uis 


14^ 


14j 


12\ 


26 


25 


21 


20 


29 


28 


24 


2S 


CI&>' Ceiiler, Kans. . . 


12i 

If 


12i 


10| 


25 


23 


20 


18 


30 


28 


25 




Jnnction City, Kans. . 


m 


VJh 


10^ ' 


^ 


28 


, 20 


18 


28 


' 86 


88 


SI 


Marysville, Kans. . . . 


Hi 


nh 


9i 


28 


28 


18 


18 


28 


: 98 




88 


Yatos Centeri Kans. . 


ni 


m 


9 


26 


22 


2l> 


18 


94 


28 


1 80 


18 


Emporia, Kans. . . . 


11 


11 


9 


26 


38 


! 20 


18 • 


38 


26 


28 


21 


Manhattan, Kans.. . . 


11 


11 


9 , 


84 


22 


19 


17 


87 


26 




90 


Burlington, Kans. . . 


lOi 


10^ 




26 


28 


. 20 


' 18 


87 


1 26 


22 


20 






10^ 

• 


8^ 

8 ! 


24 


22 


20 


18 


i ^ 


88 


89 


18 


Fort Scott, Kans. . . . 


lu 


10 


22 


20 


1 18t 


18 


1 


22 


20 


IS 








8 


24 


22 


20 


18 


24 


22 


20 


IS 


Monnd Oitj, Kans. * . 






8 


21 


20 


18^ 


18 


24 


22 


20 


15 






9 


8 


24 


22 


19 


17 


27 


25 


22 


20 


Hiawatha, Kans. . . . 


9 


9 


8 


20 


19 


15 


16 


25 


24 


20 


111 




>\ 


Bl 


7i 


22 


20 


17 


16 


27 


25 


22 






7 


7 


6 


24 


22 


19 


17 


27 


25 


22 




Ottawa, Kans 


7 


7 


(J 


23 


22 


19 


17 il 26 


24 


^ 




Holton, Kans 


7 


7 


6 


22 


20 


17 


16 


27 


25 


82 


21 




7 


7 


« 


20 


20 


18 


17 


94 


82 


90 


1$ 


Lawrence, Kans. . . . 




' 


6 


22 


21 


18 


16 • 


37 


94 


81 


19 


Atchison, Kans. . . . 


7 


7 


6 


20 


19 


16 


16 1 


94 


88 


80 


19 


Leavenworth, Kans. . . 


5 


6 


5 


20 


19 


16 


16 ' 


94 


28 


9» 


18 


Kaaiat City, Kans. . . 








' 19 


19 


i « 


16 


: S» 


98 


■ 21 
■ 
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Die Eisenbahnen Deutschiands, Englands unci Frankreichs 
in den iahren 1891 bis 1893. 



Anf die vorjiUuit^t^n Mittheilunsfpn diesfi ZHitsduift folgeu nach- 
stehend in liliai^iflillit^her Zusamnu'ristcllung die ]iaiiptl)etriebsergehnissM» 
der deiitsclit II. onirlischeu udJ frauzosischen Eiseubahuen fiir 1891/9b uacb 
amtlicheu Quelleu: 

1, Fiir die EiseniialmeM Df'tit«chlan(!f 

^Statisfik der uu Beiiiebe betindiichen Eiseababneu Deut^ciilauds fiir die 
Betriebsjahre 1891'92, 1892/93 und ISDS/Ul", sowie ^Uebersichtliche Znsammen- 
stellang der wiohtigsten AngAben der deuUchen EisenbahnstatisUk ittr die 
Berichtajfthre 1881/92 bis 1893/94*. 

(Bearbeitet im BeiehMiaenbabiiaiiit.) 
9. Fiir die Eisenbahnen Grofsbri tann iens und Irlands: 

a) Railway Retarns for England and Walei, Scotland and Ireland for the 

year lr>93. London 1894. 
b; General Report tu the. Board of Tradi' in rei^.ird to tlic share and loan 
capital, trathc in passengers and goodH and the working expenditure and 
net profits from Ballway working of the Railway CoaqMnies of tiieUiU 
ted Kingdom for the jear 189S. London 1884. 
8. Ftr die Eisenbahnen Frankreichs: 

a) Statistiquc des chemins de fer frangais an 31« d^emhre 1881 nnd 188U. 
Documents divers. 

Premit-re partie: Fram Intrrrt ffen^ral. Paris iHird uud is'ji 
Deuxieme partie: France. Iniertt local. Algurie et Tuaisie. Paris 
1893 und 1894. 

b) Statistiqne des chemins de fer franfais an 81. d^cembre 1891, 1882 a. 1898. 
Docnments prindpanz. Paris 1888 and 1884. 

(Vom fDranaOsischen Hinisterinm der Sffemtlicfaen Arbeiten Terdffentlieht.) 

Die Angaben f&r die deatschen Eisenbahnen beziehen sich anf die 
▼ollspnrigen Bahnen fdr Offentlicben Verkehr (ohne Sehmalsparbahnen), 
wfthrend bei den franzOsiscben Angabeo die sehinalspurigen Eisenbahnen 
mit einbegriffen sind (Jedoch ohne Indnstriebabnen). In der englischen 
Statistilc fehlen diese An gab en. 

Znr Erleichterung der Uebersicht sind die grofseren statistischen 
Zulilenungaben auf Millioneu uud die Prozentzableu auf 1 Dezimale 
abgeruudet. 

1) Vergl. Archi? 1894 S. 1051 u. (T.: „Die Eisenbahnen Dentschlands, Saglands 
nnd Franicreichs in den Jahren 1890 bis 1892^. 
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Dnntsekland*) 
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18dl/92 


1899/93 


1893/94 
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km 
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89487 


89708 


f 88919 
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88 M4 


vV fOr 








in Proienttn dar BAlmllngs • 




8(M 


.9(M 












km 


18878 


14181 




If OIM 










81,« 


88^ 










Bt kommen an Bilniliiige Mf Ja: 














1 

■ 




km 


7,»s 


7,94 








1 I'M 
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BatneDillLng^e : 














t 


am Jahresgchlufs 




42 551 




•13 7''4 


89487 


89708 


1 88919 


im Jabresdurchschnitt .... 


fi 


48808 


48848 


48485 






f " 


Lllijerp i^er Schmalspurbahuen fttr 














1 

p 


deu 51feDtlichen Verkehr . * 


» 


1186 


1969 


1840 


— 


— 


1 " 


Yerwendetes Aaiigekapital: 




















10 665," 


10 860,9 


11029,* 


18 388,.s 


18687,1 




f«r 1 km BahnlUngre 




262 707 


253196 


253405 


566016 


577589 


,5b4«&^ 


Von tlem verwf»ndeten Anla^e- 














1 


kapilal iiud beschafft: 














1 


a) bei den Staatsb^en: 














1 


dnnh Staattauleihen a. au aafter- 














ofdeatlichw Foiidi il ■. w. Hill. M 




10099^ 


10S87ia 






\ 


b) bei den PiiTaibaluien: 














dnrch Avigmbe Ton Aktien. . 

, n « Obligation. 


:{ 


711^ 


721,4 


694»s 


\ 6807^ 
( 6788,7 


695i» 
69ia« 




aehwebende Scbalden . 




80,9 


88.0 


88,1 








„ sonstige 'Besdiaffungen. 


• 






4,1 






1 ~ 


^ Anleihon und SchuMen 
















(loans anddebenturestock) 


n 








4797,c 


5089,7 





*^ Ftir die Umrecbnung gelten- 1 mile 'eiitrl > ^ 1 eos km; \ St ■= mnd 50^^; I d - rani 

7) Etwaicre Abvreichungen gegeu Iruiiere Aagaben beruhen auf den neueren Feststelittn|«B- 

M Die Angaben fiir Deutscnland beziehen sicb auf das Betrit bsjalir. 

^) Die Angaben fiUr England fVereiui^tea Kiinigreicb) ffdtan ftiir daa Kalondeqahr. 

^\ Die Anj^ben Ar Frankreico (enropftisches) gelt«n far daa Kalradeijahr. 

^ Ohne die Strecken auf frernflcm Gebiete und die iTiduptriebahncn und Traniwavs 

^ Aufaerdem sind in der deutacheu Statistik nocb beiatehende Geidbetr&ge aiL%efUlut, lii^i 

3) Angaben liegen fttr 1893 nocb nicht vor. 

») In Ion Toratahaadan Llngansaklan mitantkaltan and awai fat 1B91 =9989 ka, Or U0 
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Zimalune oder Abnahme in 1898 gegen 1891 


1801 


1888 




DenticliUiid 


BngUnd 


Frankieioli 


1886 






Botrag 




Betrag 




) 87 788 


6) 88488 


6) 88867 


+ 1888 


+ «i^ 


+ 789 


+ *» 


+ 1684 


+ 4,* 


6,7 

18 981 
87,1 


8535 

6,6 

14838 

37,3 


9590 

6,6 


- 1 376 
+ 0,6 
H-1897 
+ 2»« 


+ 8,6 

4- 0,7 

+10,4 

+ 7,J 


+ 888 

— 0,3 


+ 1.9 
— Ob4 


4- 55 
- 0,1 


+ 2,3 

-1,* 


7,t 

9,3 




7,8 
10,3 


+ 0,n 

4- 0,06 


+ 0,» 


+ <M 


+ 1,9 


+ 0,3 

+ 0,* 


+ 2,8 

+ 6,1 


37 678 
37048 


38373 
38056 


39 318 
S8 746 


-}- 1233 
-hi 183 


+ 2,7 


+ 782 


+ 2,3 


4-1646 
+ 1700 


+ 4,4 

+ 4,* 


0 - 






+ 185 


+16,0 










19088^ 
819064 


18190,& 
817688 


12444,4 
816607 


+ 364,4 
+ 698 


+ 8,4 
+ 0,3 


H- 1088,0 
+ 18788 


+ 5,6 

+ 3,» 


+ 421,3 
—9647 


+ 8,3 

— 0,8 


668ki 


868^ 




+ 


+ M 






+ 14,» 


+ 9,* 


1316,9 

8988yA 

1908,4 


1 302,0 
9060^6 

1868,7 


lS04,s 
8270,6 

1988,6 


J - 17,7 

+ «,» 


— 2,5 

+ 8|i 


f + 278,4 
1 + 980^1 


+ 4.1 
+ V 


— 11,7 

+ 882,3 

+ ^ 


-0,3 
+ 8,1 

+ 7,3 












4- 629,4 


+U.4 







Nt 4i 1 toB {nagi) = 1016 kgi i Fkaiies = n&d ObM J/, 



i&here Angabe Uber die Art dei Beachafltmg. 
ka uli iDr 1888 = 9897 km. 
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Jiiisenbahu«n DeuUcliiaBdM, Jilngiands u. Fraakreicba von 1891— 

8. Betriebamittd Hsd 



Denttchland 



Qegeustand 





t 

1 1892/93 

! 


1893/94 


14788 

9,48 


15 475 15715 


27 512 
61111 


28901 1 29675 

1 281 128 1 265 102 
64666. 66822 


2f>9'283 

006680 
3122868 


306 3S6 
7M 
627369 
sail 060 


314 409 
71,' 
< 640088 
3425969 


1776 


18891 1966 


Wl,'. 


667,'* 


674,v 


m,i 


246«o 


266,1 


876,3 


903,ti 


919,1 


544,3 


53S,< 


648,4 


12867 


12564 


i2fla7 


368»s 


366,1 




2624,6 
10320,7 
219a 


2 695,3 
10 169,0 
294,7 


2 786.4 
10662,9 
307,* 



S n and 



1891 



189ia 



16 860 
6,i» 

39122 
19^ 



17 489 
5.IS 



40079 
13,96 lilt 



r 

t 



*;o6l 364 < jii02 i *;4>13 5.-; 
178,9 184^ 184,: 



I 



3\ — 



LokomotiTen: 

liberbaapt Stttck 

auf in km Betriebsliuif(e > « 
Personenwagen : 

Uberhanpt „ 

•nf 10 km Betriebililiige . „ 
deren Sits« nnd Stebplitse Anzabl 

„ Achsen Stflck 

Oepack-. G titer- nnd sonstiire 
Wagen ....... 

Mf 10 km Betviebtllftgfi . 

deren Ackaen 

„ Tregflhigkeit . . . 

Fo»twagen Staek 

BesctwAiiigskoBten: 

der Lokomotiven (einflchliefa' 

lich Tender) UiU^Jt 

(ler Person»'riwri2;'en .... „ 

der Ctepack-, (jimei- nnd i^ou- 
stigen Wagen „ 

fT. Leistungen. 
Die eigenen and freraden LokO" 
wotiven leisteten:') 

a) LokomotiTkm . .... MilL 
anf 1 kmdnrchacliiiiUUclie 
BetriebBlftnge .... Ansahl 
b; Kutzkm Mill. 

GeleistofG Wngenachskm:*) . 

von f ersouenwagen „ 

„ fiepiick- und GUtcrwagen . „ 

Postwagen n 

Inageaammt « 
anf 1 km dnrchsehnittlicke Be- 
triebslinge Ausahl 



Auf eigtiutiii Betiiebsstrecken. 

Angaben fehlen Zeichen — ). 
^\ Die Quelle giebt\. Wagenkilometer" an (von eigenen Wagen aof eigeneu aadirea«e» 
*) Daranter an Gfltcrwagen (Waggons of all kinds used for tbe eonvejance of live Meet 

1893 = r.^5ir)7 Stuck. 
^) V.OQ eigeueu Lokomotiven auf eigenen und fremden ^treckeu. 



»1 



18294,7 18159,0 '18 745,6 

3126261 807102 316469 
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! 
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*) - 
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«} 2846,0 
8116,0 
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Streoken). Dieselben sind znr leichterenYergleichung auf .^Wagenachskiloraeter'* ningeschut/.t. 
minenlt or gmml meroliuidiae) flir 1891 = 668114 Stttok, fttr 1899 = 576486 Stttck and fUr 



AxeUT Mt 



1606. 



80 
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21,6 


22,s 


— 
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») 66,1 




71,9 
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Gesammteinnahmen: 


















« 


») 1 841,5 


») 1846,1 


1)1406,0 


1637,2 


164M 




f (Ir 1 km durchschnittliche 
















Betrieballiifl^ .... 
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31893 


88847 


80886 
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48 818 


raf 1 000 Nutzkm . , , 


« 


8746 


8 788 


8 832 








R 1(XK) Zngkm . . . . 


II 








8144 


8118 


8104 



1) Ohne Pachtzius. Die Betriebseinnahmen betragen mit Pachtiins ftir 1891/92 = 1M3,' 
S) Ohiie Verkehrssteuer. Dieselbe stellt sich fUr 1891 aaf 76,9 Mill. M und fur lS9-i a'-i^ 
>) Mit ViehTerkehr. Der Betrag im ViehTerkehr stellt «icb f Or 1891 auf 91,« MUl. u*/ iib<1 

Angaben. 
*) Beeottes divmiM et annMM. 
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•f 0,6 
4- 5*0 
+ 9,9 

+14^ 


— 2,9 

- 9,4 

+ !«.• 


— 8,5 
—18,4 

+ 8,7 


■ 


■ 

+ 98,a 


+ 7*1 

- 












+ 8,0 


+ 6,9 




— 


flfl item A 


78»l 


86,7 

ft\ AAA M 


+ U 
+ Vffi 


+ B^ 
+ 4,« 


+ 6,8 

+ li,« 


+ 6/) 
+ 2.0 


+ 8,« 
+ 8(^4 


+10,1 
+ 8,» 


10046 


10 003 


10890 


+ 168 


+ 1,9 


- 49 


-0^ 


+ 844 


+ 8,4 






— 


+ V 


+ 8,B 
+ 6i» 


— • 
— 


— 
— 




— 


— 






- 5,7 
1 "t" 

+ 1.4 

+ 46^ 


-16,9 

4- 7.1 

+ 6,2 

+ 6,1 










— 

») 27,8 
660^7 


— 

B24,J 


— 

*) 27,9 
64»,i 


- 88,9 

- 11^ 

- 44,7 


-2,4 

-6^ 


1 


1- 11,7 

+ 0,1 


— 
-2,9 

+ 0,4 

-a,i 


16134 


14 517 


14 172 


+ 603 


+ 2,3 


— 1927 


- 7,9 


— 962 


-6,4 


274 


*) 26,7 


*) »fi 


+ Oil 


+ 0,1 


4- 5,7 


+ 8,1 


- %t 


-7,7 


96(M 


958,8 


976,7 


+ 68,5 


+ V 


— 24,6 


- 1,5 


+ 16,7 


+ 1,? 


8578 


86 196 

3409 


96 SOT 


+ 686 

+ 127 

- 1 


+ 2,0 

+ 8,4 

— 


— I860 

— 40 


-8,7 

- 1,1 


— 707 

- 


— 

- 



Mill uy, fttr 1892/98 = 1847,3 Mill. M und fflr 1893/94 =^ 1 407,i Mill. ^. 
44.7 Mill. ,//. 

ftlr 1^ auf 21,0 MilL M fiUr die Haaptbahnen. FUr die Lokalbalmen fehlen die bezUglicben 
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1198 IMe Eia«iiba]ui«B DantMhludSr Bnglaadt «. Fnokreidit tob 1801—1888. 



Oeg«iiit«nd 



DeatBchland 



1881/M I 1888/98 



1888/M 




£ ngl and 



180B 



1868 



Eiunahme aus ilem Personeu- 

uud (j liter verkehr: 

uberbaupt Mill. 

llbr 1 km dnrebsehiiittlielie 

Betrieb.Hliinge . 

anf 1000 Nutzkm 

„ 1 000 Zagkm 



80160 

8 560 



Betriebsausgaben: 
Allgemeine Venraltnng: 

im ganzen Hill. M 

f iir 1 km durchscbQittliche 

Betriebtllnge M 

anf iQOONnUkiii 

BahiiT«nraltiiiig: 

im ganzen Mill. 

fQr 1 km dnrchschnittUehe 

Bptriebsliinsje M 

iiuf 1 LH>0 Nutzkiii „ 

Transport verwiiliung: 

im gaozea Mill. M 

fttr ikm dnrehachniulielie 

Betriebslange M 

anf 1000 Natakm , 

QesamintaaagabflB: 

ttberhaopt lim,Jf 

filr 1 km durehscbnittUohe 

Betriohslangc . 

auf 1 IMK) Nutzkm ^ 

^ 1 000 Zugkm „ 

in Proz. der Betriebseinnabmen . 



77,» 

1848 
918 



5 266 
621 

548,7 

)12 978 
16SS 

*) 8l8i9 

20077 
2370 I 

i 

68,3«! 



1979,» 

88889 
8804 



ia38,t» 

80882 
8890 



814 
1888 



816,1 

5046 
60U 

540.1 

19604 
1681 

") 8B7,» 

19 'A2 

2 358 I 



88,s 

1880 
S81 



914,a 

4 988 
591 

548,a 

19607 
1407 

") 841^ 

19 370 
2 319 

69,M 



1 567,9 
48941 

8010 

118,9 
8488 

4486 

*) 610,* 
18789 



1570>*i 15S&I 



48080 

2978 



I 



I 



9968 



*) 116^ I ^ 116^ 
8681 3568 



*) 148,1 
4688 



4606 



I 



616,3 6U6,I 

■ 

18846 18896 



<} 8Q8,» I 914,1 <) 91I,» 

)27798 ')97960 ')9751S 



^| 1 734 , 8) 1 733 



65,1 i 



66,7 



1 Tat^ 



^) Nach der Rechnung nur 12971. 

)j Obne KoBten fOi erheblicbe Erg&naangen n. b. w. and obne Paohtnna. Die GeaaDiitp 
HiUionen Jf. 

•) General charges, ri\tes and taxes, government duty, Compensation for personal injurie*. 
ditore. (FUr 1893 obue 54 136 welche von der Nord Londonbahn fiir den Bechek 



*) Maintenance of way, works, fto. 

») Lol 



)komotive power, repairs and renewal" of carriages and waggons, traffic expeaie* 
^) Mit Nebenaiisgaben. Die Ausgaben fiir Dtvnipfschifle, Kanale uiid Hiifen stellten sich 
lichen Betriebsausgaben betrugeu filr 1891 —868,9 Mill. fiir ih;»2 = 88(»,9 Mill. 4f ruid 
Die^ eigentlicben BetriebBaosgaben fOr 1 knt^dnrehBchnittliche BetriebBl&nge stellen «iA 



1) Anf 1 000 Zngkm ergaben die eigrentliehen BetriebtanBgabea ill 1881 = 1669 in 18B8 

Mit Nebenansgaben. Die eigentlicben B( trieb.iausgBben netr^8*l^ ^ 1881 = 608)f MiU.U7, 
>") Mit Kecettes diverses. (VerkebrBeinnabmen.) 
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Di« Eittnbalmeii Dentaehliuids, Englands «. Fnukreiehi von 1881—1898. 1199 



Frankreich 


Zau&hme oder Abnahme in 1898 gegen 1891 






IsBH 


18W 


DentseliUiid 


England 


Frnnkreieh 












i • n 








1 


in 


1^ e t r a g 


in 0/0 


6 e t r ag 


1 




i 
1 
1 

»0) 944,8 


"0 9tt2,6 


4- 63 7 








+ 18j) 


+ U 


9B4M 


04011 


94844 


+ 672 


+ 2.a 


-1W6 


-4.1 


— QOOl 










4- 180 


+ 8.« 










8615 


8858 

1 








— 52 










69,1 




+ 6,» 


+ 7,6 




+ 6,0 






1479 


1542 


"ST 
0 


+ 87 


+ 4,7 


+ 85 


+ 2,5 






UNM 


106^ 


fen nicht ^ 


+ 18 
- 8^ 


+ 6,0 


+ 4^ 


+ 2,7 


— 
— 


— 


289U 


2788 




— 823 


— 6.1 


4- 23 

1 **** 


+ 2,7 










s 


- 80 












844,* 


86^ 


1 


— 6,a 


- V 


- M 


- 0,3 


— 


— 


0898 


9M8 




— 471 

— 85 


8jS 
•I* 




— 9.4 








•) 64<IH 


») 66M 


- 7# 


-o,» 




+ 1,1 


+ 9^ 




14080 


U914 


144M 


— 707 

— 61 


-8^ 
-».« 


- 981 


- Ifi 


+ 401 


+ 9,» 


1948 


1924 




+ ^ 


+ 1.« 






64,4 


66«i { 


67,ft 


— 8tM 


-6|4 


+ V 




+ 8,1 ' 


+ 6,7 



augnben batnsen ftr 18ei/M=87S|i KUL Mr 1889/88 = 888,» XiU. U8 nnd Mr 1888/94=^ 8S8,» 

for damage and loss of goodi, legal and parliamentary expenses, miscellaneons working expen- 
•nderer Liniea eingononunon nnd boi dor Oosumtenagabo in Aung gobrmoht sind.) 

(coaching and merchandise). 

in 1891 anf 34,o Mill. in 1898 anf 88,» Mill. UK nnd in 1898 »nf 86,» MiU. ^. Di« oigent- 

flhr 1898 = 877,0 Mill. M. ^ ^ 

in 1891 aaf 2C>75() in aiif 26988 UK nnd in 1898 anf 96401 UV. 

= 1670 UK und in 1898 = lti86 M. 

flbr 1889=3 Bfi8,s Mill. UiT nnd fllr 1888 = 648«i MiU. 
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1200 £uenbahaen Deuticblaiidi, Engluids n. Franlureichs Ton iddl— 189S. 







Dentfteblftad 


Snylftiid 


Gegenttand 




1 


1 




1891 


iflOi 


IM 


Die BetiiekiMUgabeB: 
















fllr je 1000 Zngka . . . . 


at 








1600 


lOTO 




leisdB siolii wie A>1|^ nuMinnt 


m; 
















JJ 


- 


— 


— 




281 


» 


I <|_ !■ Jfc—M. A ■ M M >■ JmTp —■■ft 


N 




— 


— 


480 


477 


4T4 


Srnevenuig d%t Bttrlebttnittel . 


» 


— 


— 


— 


168 


1S8 


IN 




ft 








880 


586 


117 




y\ 










911 

#9 






n 








86 


90 


lOD 
>) 11 




« 


— 


— 




>) 18 


Bntocbidigiingen ; 
















fHr PenoBenTerlatsangen 


n 








V 


a 

9 


B 

•IF 


« OfltOTbaMUdiginif > • • 


ti 








10 


11 


t 


Rechtabeiitand und Parlaments- 


















» 








19 
la 


10 


1 1 




n 








MX 


19 


IB 


UabeTSchnfi: 


















II 


*; 47M 


) 






*) 7W,» «) 


Ifir 1 kn dnrdbsobnittliciie 










(78M) 








» 


U880 


11007 


IS 979 


»608 


9S8I8 


91 (M 




n 


1 316 


' 1 878 


1 611 


















*jl«0 






in ProMnten des Aalagttktpitali % 








d^ 






n d«r Rohfiimmhme . 


» 




06)11 


SOiii 


44,1 




SiiUiUszjiiHzuflcliiisse i^fiiT ilbernommene 














ZiDDbttrgsdiaft) Mill. M 















1) Unter Berucksichiiguiiif siimmtlicher Einnahrae- und Ausc-abetitel dec Buchangtfomih* 
sins) (fttr 1891/92 = 49-2. r. Mill. .//, fUr 1892/93 = 507.^ Mill. M imd ftr lOHj/M-NP 
in 1893/96 = IL861 (14d0) and m 1893/94 = 19977 (1564) M. 

*) Nnr fSr Groftbrltumieii. In Irland wird keine Abur^ ▼on den Behmviiendeii enoMt- 

Per BpTriebstlberscbuffl stellt sich fiir 1891 auf 69B,3 Mill Jf. fi\r 1892 anf 689,: Mili -J 
*) Der eigeutliche Betriebsiiberschufs ftir 1000 Zugkm betra^^t in 1891 = 1541 a 1**^ 
^) Die Angaben bezieben sicb aaf dai HMiptbalinnetz. 

«) Der Betriebittbenehnrs betrng in 1801 = 486,e MiU. Of, in 1808 = 4»,a ICiiL u'o 
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Die EisenbolmeD DeaUehlands, EnglaiidB il Frankreichs ron 1881— 1898' 1201 



F rfts kr •! eb 



1891 




1808 



SSualinie odar AbnabiM Ib 1898 gegen 1881 



Dents cbUnd 



Betr»g 



in7o 



frankreich 



i 

Betr Ag 


in% 


Betrag 


inVe 


J. in 


-1. 11 






+ H 


-f 2,» 


1 


— 


— 16 


-8,1 




— 


— s 


— 8^ 






+ 18 


+ 8*4 














+ 1* 










— iO||l 


— 


- - 


» 1 








— I 


—18^ 




— 


— 8 


-26,0 


— 


— 


— I 














— 5j 


— 1868 




— IIU 


-Si* 


- ti6 








- Ob« 


— lOie 


— 0^ 


-7,t 


- 1,* 




- 8,1 








+ 36,3 


+82^ 



») 1912 



400 


392 


879 


664 


640 


888 


176 


192 



• 
► 



{-- 



24 

<) 4Kfi 
U8M 

1680 
48,» 



24 

*) 417,t 
10861 

1486 
8,« 
48,* 

71,1 



a 



•) 416,1 
10718 



9jm 

80,1 



+ 14tt 

+ 196 

+ 9^ 



+16,3 

4-i4,» 

+12,9 



Der Betriebeftbenelmlli betrftgt (ohse Koetea fdr erbebUche Ergiiiiziiiigen n. s. w. nnd obne Pacbt- 
WU. ug. DftTOii entikllen dnrduebaittlieb raf 1 km (l 000 N«tmi) in 1881/N = 11 646 (1 876) Jft 

nnd ftlr 1893 auf 669,9 Mill. 

= 1 308 . // una in 1898 = 1 270 J/. 

18»3 = 418,x MiU. USf. 
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1902 Oi% EitMibalinMi Dftiitidiliiidf» EngUiidi i. FnakNUhs tou 1891— iWS. 



• 


Deatschland 


England 


0«g;tiittand 
















1801/ftt 


1809/98 


1888/M 


1891 


1899 


1808 


Per80oeDverkehr: 














BefSrderte Peraooeu . . MiILAox. 


464,0 


488,2 


521, s 


») 846,5 


1) 864,4 




Qeleisteta Penonenkm . „ 


11 679/1 


U788,« 


12662,3 








DnrchschnittliAh* Pftlirfc* 






for 1 Person kni 


96|i7 


94,u 


94,M 


•) - 






DnrrhflRhti i 1 1 Rprt rac • 
















0,77 


0,78 


0,71 


*) 0,«i 


*) 0,64 


0.M 


n 1 PwioDaokm .... ^ 


8,i» 


8,01 


2,97 


*) - 






G ttterverkehr: 














Befurderte Giitertonnen . Hill.t 


«) 229.0 


<) 230,8 


*) 245a,4 


2) 316,» 


»j 814,6 


if 296,» 


Qeleistete Glltertkm . . MtU.tkm 


98 144,* 


88ai6,» 


94484,6 


»)- 


— 


— 


iiiirciweAnittiico0 JTun 






lur 1 uULcrMilinB .... KDl 




100^ 


lOliPl 




— 


— 


Dnrchschnittsertrag: 










fiir 1 OUtertonae . . . . UV 




8,S5 


8,K3 


2,7 








3,93 


8,>8 


8,7» 






- 


Oelflittote Zugkm: 














in SchiielUii.Peraoiiwsflg«iHilt Ant. 


169/r 




18M 


976,4 


288,1 


986,1 


„ Giiterziigen ^ 


130,6 


123,t 


128,6 


238,9 


988,0 


998,1 


„ gerainrhten Zdgen ... „ 


3G,3 


82,6 


81,3 


5,4 


5,5 




„ Arbeiis- u. Materiaixiigen „ 


4^ 


4,0 


3,8 


— 






flliAvkuiiif: 


340,a 


837,6 


346,8 


620,7 


627,» 


61ft» 


dnrfiluAhllitftliBh mnt 1 km Auk 


8018 


7879 


7948 


16 €87 


16199 


16687 


Anf 1 jun konunen diurehtehnitfeliQli: 
















280881 


279 701 


293 974 


- 




— 


Giitertkin 


548686 


648100 


686088 


*)- 






von dcr besammTfinnanine entfallen: 














aof Persouen- u. Gepickverkehr % 


27,41 


97,« 


27,i» 


43,9S 


43.4 1 


44,<* 




67,67 


67,i» 


67,91 


62,si 




&(M4 


n •onstigtt Eianahmen ...» 


4,M 


4^ 


4.T1 


4,»» 


4,M 




Yon dei Betriebmugtbe konntn: 










1 




ftiif allgemeioe Verwftltong . . « 


9,18 




9,M 


18,0 


18^ 


11^ 








25, n 


16,8 


16,^ 


I'.t 


» TraattporUerwaltung . , . „ 


64,64 


64,M 


64,» 

1 


70,a 


1 «M. 





M Ohne KarteDinjMbw (ftot 1691 = 1402 776, fiir 1892 = 1619810 Ud fVr 1808 = 1674876 
^) Minerals and general merchandise. Die AbweichiingVtt geg^n die frfUieren AsgaUi 

') In der englischen Statistik fehlen diese Angaben. 
*) Guterbeiorderung gegsn Fitfihtbrnehnnng^, 
-'') Ohne Zeitkarten. 

Ftir mineralo uid general merebandiie. 

Angaben liet^en zur Zeit nicht vor. 
Frachtguter (,obne Equipagen, Pferdc und Vieh). 
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Die Eisenbahaen Deutschlands, Euglaads u. Fraakreichs von 1891— 188& 1208 



rgebniase. 



Fr»Bkr eieh 




ZnnaJme od«r Almaliine in 1886 


gttgM 1881 




im 


1 

1802 , 


188S 


Deutsclilaiid 


England 


Frankroich 


Botrag 


in o/„ 




in *>„ 


Ba t r AST 


in o/rt 


■' ' 

987^ ■ 


806,) 




888ift 


+ 


67,» 


+19,* 


+ 97,1 


+ 8,1 


+ Wfi 


+BBk> 


84i9b4 


9879,6 




10181,1 


+ 


878,1 


+ 7^ 






+ 1741,» 




81.& 


80,7 




80,1 




1 in 


- 4.4 


— 


— 


— 1,3 


- V 


1,10 








— 


0,o« 


— 


ft.|M 




(Vfft 

V,MP 






8^ 




8,11 


— 




-9i» 






- CMo 


-10i» 








100^7 


+ 


18,4 








"f Vtf 




Ik A 


ilV lOIOfka 


•) 19848,* 


+ 


1840,3 


-L. IL« 






— 3aJ,0 






lOfl 1 
X7»fl 




192,« 




0,07 


-0,7 


— 


— 


- Ifi 


— 0,* 


6^ 


6,90 




6,IT 




0^ 










— 8j» 


4.11 


4i» 




4,» 




Ofli 


— 0,0 





— 


— 0,00 


-9,1 


1S&,9 


186,t 






+ 


19,0 


+ 7,5 


+ 9,1 


+ 3,8 






92,9 


05,0 








9,0 


- l,i 


— 10,8 


— 4,5 

















5,1 


—14,0 


+ o,» 


+ 9,0 


— 


— 


li8 












— lljb 










988,7 


9Bl,t 










+ !,» 


- M 


-o,» 


— 


— 


fV AAA 


79D6 








95 


— li» 


— 890 


-9,1 


— 


— 


227 256 


243 B39 


262287 


+ 18093 


+ 4,7 






+ 84981 


+16,4 


838788 


891478 


1 818688 


+ 16608 


+ a^ 






— 16170 


-4,4 


38,« 


39,7 


1 


41,» 






- 0,1 


+ 1,M 


+ 3,0 


+ 2,4 


+ 6,i 


6<S* 


57,6 




66,9 


+ 


0,34 + 0,4 


- 1,97 


— 3,0 


— 2,3 


— 3,9 


9^ 


9,t 




9,« 




Oiti 


-4.0 


+ o»« 


+10bi 


- <M 


-7.1 


10,t 


11,4 






+ 


a» 


+ 8,-. 


+ 0,0 


+ 3,8 






21,1 


20,5 








0,T1 


- 2,7 


+ 0,3 


+ 1,8 






68,1 


68,1 


i 






0,07 


1 - 0|t 


- 0^ 


- 1,1 







wqImo »iif dar Umrtehnuig der (biohar angl.) Ian* In Tonnen (=: 1 000 1^0 
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1204 Sisenbahnen DentacblaadA, Eoglands a. Frankreichi tod 1691—1893. 

Ana den vorstehenden Uebersichten ergiebt sich FolgeDdes uber Zu- 
nabnje an Bahnlange, Anlagekapilal, Betriebsraitteln und Verkehr. 

Das Eisenbahnnetz DeatschlaQds ubertraf am Eode des Jahrea 1893 
mit 43657 km Bahnlfinge das Englands nm 10338 km 

und n FrankreidiB , 4200 « . 

Die Znnchme der BahnUnge in den drel Jabreii 1891 bis 1888 betrug: 

fttr Deatsehland 1 282 km oder 2^ 

„ £iigtand 732 » » » 

« Fnmkreieh 1684 „ , 4^ 

Der Umfang des Staatsbahnnetzes*) stellte sich Ende 1893: 
fur Dcutschland auf 39 737 km = 91,2 Vo <ier Baiiniange 
„ Fiaiikreich „ 2 690 „ = 6,6 „ „ „ 

Die Zunahme betrng iu 1893 (gegen 1891) bei den Staat^baimen: 

f&r Deatschiand 1376 km oder 3,6 V« 

9 Fiankreieh 65« 92^»* 

B«i den doppel- imd mehrgleisigeii Streeken ergab sich in 1893 (gegw- 
fiber 1891) eine Zunahme:*} 

in Deatsehland ?en 1397 km oder 10,4 */• 
« England „ 3^ « , 1,9 

Die Zunahme beim Aiiiagekupilai^; hetragt fur 1891/93: 

bei den deutscben Eisenbahnen . . 3,4 Vo 

9 , englischen ^ . . 5,6 „ 

„ „ franzOsischen „ . . 3,5 „ . 

Fur die BetriebsmiUel stellt sich die Zonahme in 1893 (gegenflber 18dl) 
wie folgt: 

a) bei den Lokomotiven: 

fflr Deatsehland anf 6,8% ( "^^^T Stuck) 
„ England „ 7,0 » (1 172 . ) 
„ Frankreich » 2,8 » ( 225 « ). 

b) bei den Personenwagea: 

ftr DeniBohland anf 7,8 Vo 163 Stflek) 
« England „ 4,9 „ (1996 „ ) 
, Frankreich „ 9,4 „ (2228 „ ) 



^) Die engUsohen EitMibeluieii sind tlmmtlioh Prirallnliiiflii. 
^ Fflr Frtnkreieh Uegen stotiatlsohe ZaUea fiber die Llage d«r ami- aii 
aiehrglttUigMi Streeken fttr 1898 aoek niebt TOr. 

^ Das kilometrische Anlagekapital hat sich bei den dentschem and eagjischei 
Bahnon nm 0^ besw. 8|S% TenDehrt, bei dtm fireniSaiiebea Balmea nm 

mindert. 
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Pi« Euenbahaen DeuUcblauds, EugUnds a. Frankreicbs von 1891—1898- 1205 

c) bei den Gep&ck- und Guterwagen: 

fur Deutschland auf 6,0 °/o (15 126 Stflck) 
„ England „ 6,n , (32 2,33 „ ) 
^ Frankreich 2.5 , ( 0 516 „ ). 

Die Gesaramtclntiahinun haben fur 18fU 93 bei den Heutschen Baiiiien 
um rund 63,5 Miliionen M oder 4,7 °/o, und bei den frauzusiscben Hahnen 
um ruiul 16,7 Miliionen Jt oder 1,7 °/o zugenommen, dagegen bei den eng- 
lischeu Bahnen am rand 24,6 Miliionen at oder 1,5 */« ftbgenommen. 

Seheidet man die sonstigea EtDnahmen am, voter denen vielfiiolie 
mit dem eigonUidMB Verkehndienste aicht nnnUttelbar ansaaimeiiliftiigQade 
Binnahmebetrftge Meb befinden und die deehalb aueh in der engliaeheii 
Statietik bei der Bereehnnng der Suinahmen anf das Zogldlometer anfeer 
Betracht bleiben, so ergiebt sich Iftr die VerkehrseinnabmeB in 1889 
gegOD 1891: bei den deatBcheo Babnen eine Zonabme nm rand €8,7 101- 
Honen oder am 6^*/«i imd bei den franzdsiecben Babnen am rand 
18^0 Miliionen ur oder nm 1,9 V»» dagegen bei den engUaeben Bahnen «ne 
Abnahme nm rand 30,8 Miliionen Of oder nm 1,0%. 

Die kilometrische Einnahme aas dem Personen- and GQterverkehr ist 

bei den dentschen Eisenbahnen um 2,9% gestiegen, 
dagegen „ „ englischen „ „ 4,i „ , 

and „ „ franzOsischen „ „ 2,6 „ u c l a lien. 

Tm Personeuverkehr hat eine weitere Zanahme stattgefouden, and 
zwar ist die Einnabme daraus 

bei deu detitBchen Bahnen am 4.Li Vo 
, , englischen „ » 2.o „ 
y, ,f franzOsischen „ „ 8,2 „ gestiegen. 

Die Einnabmen im PersonenTerkehr sind bei den dentschen Bahnen: 
fllr die I. Klasae . . . nm 6^oVt gofallen, 
dagegen » „ U. « . . . « 0,6 „ 

» » in» n • • • » » 

» • IV. » . . . „ 9,9 „ gestiegen. 

Die Steigerung der Einuahmeu im Personen verkehr der englischen 
Eisenbahnen betrug : 

fur 111. Klasse and Purlamenttizfige 3,7% 

„ Zeitkarten 6.9 ^ , 

w&hrend fur I. und II. Klasse sich eine Abnahme um 3,' und 18,4 % ergiebt. 

Bei den franzdsischen Bahnen, bei denen die Einnabmen fur 188B 
naeh den einzelnen Klassen nicht getrennt sind, betrftgt die Steigening 
der Binnabmen (gegen 1891) far L bie UL Klaeee znsammen 7,6 V»< 
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Zar Stoigenuig der Einnahmeii aii8 dem PersoneiiTerkeliT haboii, ab- 
geaohei) von den Nebeneumahmeii, bei den dentaehen Bahnen vorwiegend 
die m. mid IV. Klasse, bei den englieehen Bahnen aneeehliefelicli die 
ni. Elasse nnd die biUigeren Parlamentszfige beigetragen. 

Die Zabl der befOrderten Personen ist in 1891/92 gestiegen; 
bei den deutsehen EisenbalmeD um 12,4% 
„ „ engiisclien „ „ 3,3 „ 

„ „ ti anzOsischen „ „ . 

Die Zahl der geleisteten Personenkilonieter^) hat 
bei den deutschen Bahnen nm 7,5 Vo 
„ , franzOsischen , „ 20,7 , zagenommen. 

Im Gftterverkehr sind sowohl die £innahmea, ale aneh die befOrderten 
Gfttermengen bei den dentsehen Eisenbabnen gestiegen, dagegen bei dea 
engliechen and franzOsieeben Bahnen znrtlckgegangen. 

Ee hat m 1891—^ die Oeeammteinnahme ana dem Gflteirericebr: 
bei den deutschen Bahnen tun 5,i <*/o zogenommen, 
dagegen „ „ engiisehen , « 5,2 „ 

nnd „ „ franzOsischen „ „ 2,i abgenmnmen, 
wflhrend die Idlometriscbe Einnahme im GOterverkehr: 

bei den deatschen Bahnen am 2,3% gestiegen, 
dagegen „ „ englisclien „ « 7,2 ^ 
und „ „ fraiizOsischeu „ „ 6,4 „ 

gefallen ist. 

Die befOrderten Gfttertonnan nnd gefahrenen Gfltertonnenkiiometer^) 
aind gestiegen (in Prozenten): , =^ - ^= 



Gtilertoiuiea 



Oaurtkm 



bei den deutschen Bahnen 
, 9 engliscben „ 



+ 6,9 


+ 6,8 


— 5,5 


0- 


+ 0,7 





il 

Die Zahl der befitrderten 6&tertonnen nnd TonnaikUametffir be- 

trug 18^: 

bei deij deutschen Bahnen rund 242 MiUioneu t (24 486 MUhonen tkm) 
» » t'liglisehen „ » 298 ^ „ ( _ i) ^ , ) 
, » franzOsischen » » 107 ^ „ (12344 , , ). 

^) Fttr die engliichen Bfthnen fehlen in dan Qnellen Aagabea hierilber. 
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Die naohstehende ZusammenstelluTig ^ieht eiiieii vergleichendeii Ueber- 
blick uber die prozeiituelle Zunalime der Eiiiiiahinen, Ausgaben und dm 
Ueberschuases fur deu Gesammtverkebr in 1891—93. 



£8 betrog die prozeutuelie Zunftbme: 
bei den deutschen fiahnen . . . . . 
J, « franzOsiaeheD , 



Fftr das Betriebsjahr 1893 bezifferten sich Emnabme, Ansgabe imd 
Ueberadralfl (in abgenuideten Zahlen), wie folgt: 





far 






Ansgabe 

^ % ^ 


Ueb«ndiiif« 

% 


+ 4,7 


— 0,9 


+ 16,8 




+ M 


- 4,8 


+ 


+ 7,6 





Es betnig in 18930 
bei den deutscheo Baliueu . 
, » englischen « 
9 „ franzOsiaohen ^ 



Sinnabmd | Ansgmbe 


UebeTsehuDi 


MilHonea 




j 1407 


869 


548 


; (1 339) 


(841) 


(498) 


; 1613 


914 


699 


(1 637) 


(877) 


(tICK)) 


977 


&62 


415 


(963) 


(550) 


(413) 



Der kilometriscbe Ueberschofs hat sich in 1891—93 

bei den dentschen Bahoen um 12,8 vermebrt, 
dagegen „ „ englischen » 6,9 » 

und p „ frauzOsisclieQ , „ 9,4 „ vermindert 



Die dnrchschnittliche VeRinsnog des Anlagekapitals ist m der Zeit 
TOD 1891 bis 1883 

bei den dentschen Bahnen nm 12,oV« gestiegen, 
dagegen ^ „ engliaclien » » 10,0 „ 

und „ , franzOsisehen „ , 7,i „ gefallen. 

Die deutschen Staatiibahiieii ergabeo in 1893/94 duiTlisohuittlich 6,07"/* 
anf das verwendete Anlageka|)ital, w&lireud die deuttsclieu Privatbalmen 
darchscbnittlieb 4,63 Vo erzieiteu. 



1) Die Klammerzalileu bezieheu sicii aut Verkehiaeiuuahmeu, Betriebskosten 
and Btttriebiabendittite. 
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Von den dentochen PriTatbahneii gaben m 18^/94 die hOchate Divi- 
dende f&r (Ue Stammaktien: 

die 7 km laoge LudwigseiaeDbabn (Nliniberg— Ffirtb) s 21 die 
Altenbiirg-Zeitzer Eiflenbalm s 9,97 Vo* die StendairTaiigefmllndflr 
Eisenbahn = 7,6 Vo and die Pfllzischeii Bieenbahnen = 6^ */«• 

Die Verzinsung des in englischen Eisenbahnen aagelegten Ka^pitab 
im Jahre 1893 erhellt aus der umstelienden Uebersicbt 

Die Darchachnittedividende stellte sieh in 1898: 

IBr Stanunalctien anf 3,51 */§ 

n garantirtee Eapital (4,36 %) and Obligationen (3,62 Vo) • » » 

„ Anleihen (4,2oVa) ^u^d Sehulden (3,7l>Vo) » 3,75 „ 

„ daa GeBammtkapital „ 3,74 „ . 

Von dem Btammaktienkapital (im Betrage von nind 361,3 MilL M) 
erzielten laut nebenatehender Tabelle an Dividende in 189B: 



keine . 


• I • 


59^8 MilL 


= 16,7Ve 


nicht flber 1 Vt 


24,7 




= 7,0 „ 


zwisciien 


2-8.. 


24,6 


>» 


= 8,9 „ 


>» 


3-4„ 


78,3 


If 


-22,1 „ 


« 


4-6„ 


51,3 


»» 


= 14,4 „ 


»» 


5-6„ 


100,9 


n 


= 28,8 „ 


w 


6 — 7 „ 


3,9 


n 


= 1,1 „ 


»> 


7-8„ 


0,9 


ti 


= 0,1 „ 


n 


8-9„ 


0,8 


»» 


= 0,1 „ 


n 


9-10,, 


1,8 


»» 


= 0,4 „ 



dea Geaammtkapitala. 



Da ffir die fraiizOsischen EisenlKLhm n die genauen statistischen 
Zahlen ffir 1893 noch oicht vorliegen, so Uilst sich aus den Quelien fiber 
die durehschnittliche Verzinsung de? in den frair/(^sTschea Babneii ange- 
legten Kapitals nur bemerkeu, dais fur 1893 das traii/osiRcbe Staatsbabo* 
netz das Anlagekapital durch den Ueberscbufs iiiir mit ruiid IV^sVo "^^r" 
zinste. wiihrend das Gesammtnetz der grofsen PrivateiseQbaimgeaeUacbafteo 
im Durcbsdmitt in 1893 rand 37» Yerzinaong erzielte. 

Die .hOehate Dividende (einachlieMeh Zinaen) ftr 1898 zahlte die 
Kofdbahn mit 16,o 7o> die niedrigste Dividende (mit 7,i %) Yertbetite die 
Oatbahn, wfthrend die Paria-Orltaabahn 11,7 Vo Dividende erbrachte. 

Der vom Staate, infolge ubernommener Zinsburgschaft, an die grofsien 
(4e.sellsehiiften za zahlende Zinszuschufs bat sich in 1893 gegenfiber 1891 
nm 36,3 Mill, ui - 82,9 % erhoht, wo von auf die Paria-Iiyon-Mittelmeer- 
babn rand 22 Mill, at Mebrznacbala entfalien. 
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• 

der 

geiahlUii PiTidMide 


1 

o wiilliul'* 

aktien 
(Oidinaij) 


1 

uiu oil LirtcB 

(g^nanuiteed) 


obligationen 
(PnAnnIIiI) 


Aaleihen 

(loans) 


Sohvlden 
(Debentan 
•took) 


(1898) 


jer 


sr 


^ 1 




St 


Neubaustrecken: 












ohne DiTidende . . 




640910 


4616079 


— 


— 


nit 8% . . . . 


I8V8M7 


— 


— 


— 


— 


« vfn . » • . 


186800 










M 

t» • « . . • . 












m 


4fioaii8 










Bfitriebsstreoken: 












ohne Dividflnde . . 


58664818 


68 660 


10997967 


800 


887868 


aieht llbar l*/o • • 


84196888 


— 


100000 


— 


— 


▼onl— 9<y, . . . 


10464861 


1801180 


8891170 


- 


60000 


n 9 — 8 « . . . 


23 080 368 


117 000 


7 917 426 


526901 


99468900 


n 3- 4 „ . . . 


78t)64 i;is 


67 890 046 


172 161 267 


6448641 


103 660 032 


r 4- B „ , . . 


50 730 8-42 


88069 741 


47 639464 


6 m 949 


47 789 870 


r B- 6 , . . . 


100 176 175 


4119580 


9462484 


91060 


1486019 


» 8-7 , . . . 


6908886 


9000 


5640 






• 7-8« . . . 


181600 






5800 


6400 


« 8-8, . . . 


970000 


1 








» 8-10, . . . 


1881840 


60000 








soMiBitteii 9 


854976789 


101948817 


948741187 


18680871 

» - 


969676879 






860688614 


! 

966857060 



7065585780! 



Oder in Kark^) 
7018790980 1 



5897141000 



19496467060 

Nachstehendf Zusammenstellung*) bietet einen Ueberblick ubcr den 
Personenverkehr der englischou Bahnen (beforderte I'eisuiieu, or- 
zielte Persoueogeldeiuiiaiime; im letzten Jalirzebut 18B4/1893. 

• *) 1 5f — rund 90 M gerechnet. 
^ Mack dfm HaAdelMmUborieht fttr 1808. 
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Jalir 


L KiMie 


n. kimm 


nL KlaMA i 

uiul 
Far lam en ts- 
ziige 


1 


Zeitkartei 

(mit 

Arbeiterwochea- 
k*rtea> 




a) befOrderte 


Per«onen (in Tauaenden): 




M 5H3 


62265 


1 MS 144 


j an 9U2 


1. 767 


1886 


32 465 


60 986 


603 762 


1 6;t7 213 




1886 


32301 


60686 


682 567 


726584 


1000 


1867 


81894 


64188 


688916 


788678 


1066 1 > 


1886 


80968 


68804 


648988 


749499 




1669 


80076 


6SI668 


688490 


766188 


i9n|| 


1890 


80187 


69860 


794687 


817744 




1691 


90434 


68878 


761663 


846464 


1408 l| 


1899 


30602 


61848 


771985 


864 435 


1613 an 


18d3 


80 04& 


59990 


78S188 1 


1 878 177 


9- 

1575 


b) 


erzielte PerBonengeldeinnahine (.in Tauseuden if): 


1884 


8481 


8106 


17606 


94199 


1766 


1686 


6M8 


S981 


17689 ■ 


98768 


1898 


1866 


816S 


9894 


16068 ; 


94064 

r 


1609 


1887 


8061 


9788 


18996 1 


94168 


1978 


1888 


8010 1 


9698 


18690 


94498 


9061 


1880 


3 188 


2706 


19786 


96678 


9196 


1890 


8194 


2646 


21 143 ^ 


26 988 


2316 


1891 


3 144 


2527 


21 810 1 


27 461 


2483 


1892 


3122 


2 376 


22217 


27 715 


2638 


1893 


8086 


9076 


99698 

• 


27 7S4 


9688 



Hiervon ontfaUen anf EsgUnd und Wales id 1893: 
ft) Ton den bef6id«rt«ii Perionea (in Traieaden): 



1893 
(in %) 



1888 



24490 
(81,») 



66267 

(92,0 



689686 

(88,1) 



760884 

(68»i) 



1469 

(96^) 



b) Toii der «nielten PenoaengeUeiBiifthiiie (in Tnuead M)i 



9697 
(88.1) 



1776 

(86,#) 



16489 

(86,») 



98784 
(88^) 



9979 
(88^) 



TJeber die Vertheilung des Giiterverkehrs der englischeQ 
Eisenbahnen in den Jahren 1891 bis 1893 aaf die Uauptklassen der 
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Gtttor imd die drei Yerouigten Kdiigniehe geben aaehfolgeDde Zthlea 
Aiilichlids. 

Bs worden befSidert an Kiditon md Erzen (minerals), FrachtgQtern 
(general merehandise) and Yieh (livestock) in abgerondeten Zablen: 





189 1 


1 


1893 






BrsMte 


1 Srtielte 


Snddte 






Ein- 


OewlAkt Kin- 


Oswlcht Eiu- 






nahme 


nahme 


nahm* 




t 


UK 


t 1 M 


t Jt 



A) KoUm nnd Erse: («iif MiUioBoi abgenudete Zthlea) 

tberliMi]it 

davoB komvea: 
ftof ISagliiid vad Walee 

b) FriAhtgllter: 

flbwlMapt 

dwroa kesaea: 
«Bf Sagiead nnd Walee 

e) Vieh: 

ttberkrapl 

davea konunea: 
aaf SflgUad uai Welei 

d) OeuamtgliterTerkehr: 

ftkeiiumpt 

dttvoa koanaea: 
aaf Eaglaad nad Walee 
, SekottlMid .... 
„ Irland 

Hiemach bt'iec liiiet sieh die Eiouahme fur die Tonue Kohlen and 
Fradrtgut in 1891—93 wie folgt: _ ^ . 

E8 betrug: i Wl j 18W | 1888 

Eunabme fQr die Tonne: 





881,s 


9M,T 


886^ 


811,» 


S8ft,« 


191,4 


818,s 


188,t 


8Q8,« 


ITS^e 


978,« 


8(M 




88^ 


478.« 


86,i ' 464,x 

1 


78,^ ' 

1 

1 


d08,» 


76»4 


4flSM 




808,4 


_ 1 










!l7,s 








17«< 




17*4 


818,1 




S14,c 


887.S 


888,0 


81U,9 




785,21 


4.4 


7S8,« 
108,t 


948,« 1 688,i 
44,t 1 108,9 



!» 



Kehlen . 
Fmehtgat 



I 



6,17 



1.K 

6,as 



Die Durcljschnittspreise fur Kohlen (an den Gruben) nnd die 
dnrchscbnittiicben Auefnhrpreiae fflr Koklen, sowie Eieen- nnd 



Berichtipte Zalil ' DruckielUer), 

Arciiiv fUr Eifenbahnwefen- 18B5. 



81 
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StahUcfaieaen and dergU in Bngland in den Jahren 1889— 189S 
sind nach dem Handdsamtsbeiieht nachstohend zuMmmengerteUt: 



J«lir 


Durcbsclinitisi>reis der 
Koblen m den Oraben 
(nadi derKohleaBtatittik) 


Darcbscbnittl. Aasfubrpreise (nacb Menge vrnd 
Werth der Aniftahr gcsehiUt) 

lllr KoUen fdr Eistn- u. SUU- 

achien«B u. deigl. 




ftir die Tonne engl. ') 




68b4V4d (^H UK) 


10,o« sb ( 9,90 a/) 


4,61 5^ ( 90,7i UK) 


im 


8,3 r, ^8,l5f „ ) 


12,3» , (12,i« , ) 


-') 6,«J , (107,** , ) 


1891 


H , — , {7,*T r. 


11^ , (11,71 , ) 


») M . ( 99^ » ) 


1892 


7,8 , (7,t» ^ ) 




«) 4,««> ^ ( 83,*t , ) 


16^3 




9,77 „ ( 9,«'i r. ) 





Die Einnahme aus dem Guterverkehr') betrag durchscimiUlicli 
fur 1 Betriebskm uiid tiir 1 Zugkin: 



Eg Lietrug: 


1891 
Einnahme filr 


1899 
£ijmahnie Itir 

UK UK 


1893 

Einnahme tiir 

1 Be- ^ , 
triehskm ^ 2ugkB 

UK UK 


liir England und Wales. . 






31672 




29 559 






isiioa 


8,w 


29137 




20067 


»,« 








6081 




6066 


3,« 


Vereinigtea KOnigreiub . . 


26613 


8,A> 


96^15 


3,M 


24 6^ 


3.W 



*) Die KlMnmersahlen beiieben sich vai die Dnrefatebiiittflpr«iee in Hark mi 
Tonnen (=: 1000 kg). I sb = 1 UK rd. Die voijftbrigeii Zahlenangaben tind eaV 
sprecbend berichtigt 

*) Nur ftir Schienen. 

*) In Qttterzttgen (ohne gemitcbte ZUge). 
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Die folgenden Mittheiluugen fiber die Eutwicklaiii^ des belgist hen 
EisenbahDiietzes sind aus dera von der belgiscben Regierung veroffent- 
lichten Betriebsberiohte der belgiachen £i8e]ibah]ien fur das Jahr 18dB*) 
entnommen. 

i. Vom Staate batriobeno Bahnan. 
1. Lliigea. 



'I- 



1888 



km 



18^ 



km 



Bahnlftnge am Jahresschlnf^ 

(iavoii fur iVrsuiiun- untl Giiterverkebr 
„ „ Guterverkehr aileiu . . . 
Mittlere Hetrit>l)8lrinpe . . . . ' 
Die iSparweite betrug l,&o m. 

Doppelgleisig waren: 

mit 1,50 m Spnrweito i| 1327,681 1923,656 



• • • 



!|») 3 249.919 *) 3279,529 

;i 3106,917 ■ — 

142,302 — 

') 3247,065 3 278,701 



1) Vergl. .Die belgitohen £ii«ubahiien im Jahre 1898% Arohir 1894 8. 1186 a. ff. 

^) Chemins de fer, Postes, Tel^graphes, Marine. Compte randa d«t operation* 
p«ndant I'ann^e 1898. Bruxelles 1894. Mit Uebersichtsktrten. 

S) ohne S8,7io km PriTatstreeken in Mitbetriab. 

*) Daranter 14,im km betw. 88,7m km Privatstrecken ^emeinschaftUeh beiw, 
in Mitbetrieb. Diu Liinsre der eigwen StaatsstreDkaa ateUta •i9b.aaf 89t3iStT km; 

in Staatsbetrieb waren 328|W) km. 

^) Hit 98,7^ km Priratitreckan in Mitbetrieb. 

81* 
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Die btlfi^iacben Eisenbahnen im Jahre 1898. 



2, Anlagekapital. 



Am SI. Dezember betrug das Anlagekapital: 



1692 
Fret. 



1008 
Frc«. 



fftr HersteUitogakoaten i;10G6924988 1 078761088 

. fietriebsmittel :! S85046891 287012913 



BauziDseu 



18213 766 18446696 



Geaammtaiilagekapital • 1 870 184 68& 1 884 219 977 

davoB die Kosten der im Ban begrif-| 
fenen Linien nnd die geleisteten Vor- 

schusse, Erlose u. a 111841)99 0 15 949350 

Blttbt Aoiagekapital der Betriebsstreclceii . j l 358 999 686 1 368 270 6^ 

Daa mittlere Anlagekapital verzinste sicli dureh die Kemuber.scliusse 
in 1892 bei 1 350 141 421 Frcs. mit 4.358 



dagegen « 1893 , 1363659845 ^ 

8. Betriebsouttel. 

£s waren vorbaaden: 

Lolcomotiven (einseU. 64 Dampfwagen) Stck. 

Tender „ 

Fahrzeage zum Ein^telien in Personen- 

zuge*) . . . , 

darunter i'ertioiienwagen (einschl. 

64 Dampfwagen) 

Fahrzenpe fiir Gfiterzilge') 

darunter gewObnliche (j&terwageu . 

Soiistige Wagen 

damnter Bahnwagen 



4,28 



n 
» 
n 
If 

It 



189a 

2091 

1287 

5038 

3676 
42281 
41544 

1429 
406 



2106 

1316 

42144 
41 412 
1419 
296 



An Privatwagei) wareo zam Yerkehr zngelassen: 

in 1892 .... 383 Stuck, 
, 1893 .... 419 . 



') DavoH eiitfallen auf die Bansrr^cken 10064 766 Frcfs. 
>} Personenwagen, Gep&ckwagen, be4eckt« OilterwageD, figaipagen nad Plenie- 
wagen u. dergl. 

^) Ciepaekwagen, gewtibnliche Gilterwagen. 
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Die LeistuDgen dvr Betriebsmittel ergaben: . iggg 
an Natzkilometern: 

TOO eigonen LokomotWeo , 42 970520 43477216 

, fremden . 160623 16200a 

an Lokmnotivkilometein: 

von eigenen LokomotiveD : 64582440: 66404769 

, fremden 170696 172056 

an Zngkilometorn: 

von dgeneii Zugen ■ 40413676 j 40864001 

. fremden 100860= 101882 



snsunmen | 40618986 40965838 
an Wagenkilometern:*) * 

?n Penonenzfigen 1702f78849 166466326 

„ Guterzugen 506624248 535174595 

znsammen \ 678896687' 701630920 

Anrserdem wnrden von eigenen Wagen in 
fremden Zflgen anf fiemden Streeken j 

znrackgelegt an Wagenkm 162209081, 168760191 

Der durchschnittlit lie Zugverkehr der Staats- i 
bahnzuge ergab: I 

an Wiifienkilomctern ; 

hi PersonenzuKen »)172 356 76l 170016 225 

in Guteivugun . . »)440U4a331 46^417713 

an Zugkilometeru; 

in Pereonenzfigen ' . . . 22 m.) (537 2-2 954 883 

, 6ftterzQgen>) >> 17073336 17412884 

Die durchsrhnittliche Starke der Zuge an Wagen betmg in 1893 (1892): 
bei Persmieiaiigcu .... 7,41 ( 7,58) Wagen, 

^ Guterzugen 26,Hi (26,77) „ . 

Bei (It'u (ruterzfigen betrug durchsclmiltlich iu 1H9H (1892): 
die Ladungsfuhigkeit eines Zugcs rund 264,71 (259, to) Tonrien, 
„ Belastun? ^ „ 120.f)n (113,(k0 ^ . 

D&s Verhaltnils von Ladaug and TragflLhigkeit aims Giiterwageus 
atelite sich aaf 47,12 (45,ic) %. 

1) Vou Staatflbftliuwa^en auf eigenen and fremtleu Streeken. 
>) EinMbl. Arb«itnflc«. 
^) Berichtigte Zablea. 
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Di« belgisehen EitenbahBeB im JakK 1B9S. 



Die durcbschnittliche LadiugsfUiigkeit eines Gtlerwageng betrof 
nmd lot, die B^aatmig beladen 6^t (6,7o), beladen and leer 4^78 1 (4,58). 

Du Verbftltnifs der besetxten PUtze der PeraoBenwagen znr ZaU 
der zor Verf&gnDg atebeoden Sitzplfttze ergab in 189d 25^i */« gegenflber 
U,4i Vt in 1892. 



4. J^iuaiuielle Ergebaisse. 

Betriebaeinnahmen: 

a) in Persouenzugen: ^ 

von Peraonen (einscbl. B<'Lhn(>teigkarteii)^) 

- « Gepfiek, ZeitongaTerkehr, Exprela- 
gfitem u. 8. w 

J, Qeldsendiugen, Eqnipagen n. Pferden 

«n sonadgen BinDabmen ala: 

Anlbewabnisg dea Gepftoks, Pacbt fQr 
Reatanrationen n. a. w. 

b) in Giiterzugeii: 
Ton StQckgut (mesmgeries) 

, Frachtgut (grossea marcbandiaea) . . 

» Pferden and Vteb 

an aonatigen Einnabmen ala: 
Vergfttnng fUr Benntznng dee roUenden 
Hateriala anf anderen Streeken> 
Strafen n. s. w. ....... . 

zusammen 

VerkebrMinnabmen^) im ganzen ..... 

GeaammteinDahme (einscbl. der ,,ver8cbie* 
denen Einnabmen**) 



im 



Frcs. 



Fret. 



46488772 47286900 



4537 722 
486782: 



442851 



4833886 
498372 



448 42& 



61976127. 5a 067 583 

6188880 6 220583 

78290858 81 856771 

1224460 1343697 



•2BS3S7'.> 3 0^^iVti 

.S8 588 077 92 479556 

(0 140564204 145547139 

: 140026320 145606909 



n Bahnstdgktiten in 1882 = 166 546 Frcs., in im ^ 163 309 Frcs. 

') Kaeb neaerer Aogabe 188987108 Frcs. (d.h. absAglich 687108 Fret.). 

DftTon antielen (in Prosmtea): " 



anf BinneBTerkehr 

„ gemitehtea Verkdir . , , , 
^ intwnatioiMles Yerkehr . . 



1893 



1893 

ll,u 
8l»n 



Digitized by Google 



Die belgisehen EitejkbduMH in Sthrt 



1217 



Der ^Betriebskol^ffizieiit'' at^Ut $ieh, ^ie folgt:0 

1 188^ 



BetriebseinnahnieD Pres. 

Betiiebmisg^beD , , 

B«trieb8koeffi2ieiit . . . . . , Ve 



140026360 I 146606909 
88480424 81969d46 
66,90 . : 66^ 



Bineii Ueberblick ttber die hauptsftchlichsten statistiscbeD Betrieh<>- 
ergebnisse des Staatsbahnnetzes nach Verkehrseinheiten bietet nachstohende 
ZasammensteUuDg : 







1892>) 


1898 


E» betrugen: 




Ein* 

1) all men 


Aai- 


Ein- 

nahmeii 


Ans- 






4»m 


95178 


44 410 


^OOO 


nad swar in Personeasttfen 
„ Qfilersttfen . 


• • • 


' ! 




S,»lW 
3,IQ4« 


1 ■■ 


' vad awar ia Panoaaaaflgea 
« 6fltafa1lg«B 








Ojtm 




« 1 LokoaMtivtaB (Yor Zttgen) . 


• • » 




l,fltl 







Uiii deD Uateraehied der Einnahme in Pdrsonen- nnd GaterzOgen 
richtig ZQ sehJUzen, kt es nfltbig, die mittlere Znigetftrke in Rechndng zn 
Ziehen. Die Darehachnittezalil der beladesen Wagen in Penonen- nnd 
GfttenflgeR eteUte Mi in 18B8 (1890) wie folgt: 

in Peraonenzflgen . . . . 7^o < 7^), 
« Gfiterzftgen 17,78 (17,47). 

Geleistete Zugkilometer: 

in Per^onenzugen . . 2:^028 960 (22 953 407) km, 
„ GuterzQgen . . . 16 9<.i6 332 (16 639 115) „. 

Ton den beladenen Wagen wurden hd Wagenkm zurGckgelegt; 
in Peraonenzflgen . . 1G5 2O2 890 (1682166SJ) km, 
\, Gflterzfigen . . . 293683400 (282788827) « . 



I) £iu Ueberblick uber die Betriebskot^ffizienten de8 belgisehen Staatsbahn- 

seit AnbegiDD (1835) tindet sicb am Schlusse dieses Artikels. 
') Berichtigte Zalileu. 
^ Get ebitate Zablm. 
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Die Ergebnisse des Per8onenverkehr.s «ler beigisehen Staats- 
bahnen Id 1893 (1892) aiiid in der nacbfolgendea TabeUe zasammeo- 

gestellt : 











1898 (1S92) 






El eigKb: 

■ 




Personen 


fiinnahneii 


Mittlere 
Fahrt 


Mittlerer 
Ertran^ 










fiUr 1 Per3«« 








Anzahl 


Frca. 


km 


Fret. 


Die I. 






(2 472 568) 


0 593 456 
(6 717 888) 


42,»^ 

(43.11) 


2,»;;7 

(2,717) 


• II 


« . • . • . 


* • 


8 612 998 
(8458481) 


12 378 921 
(12 187 981) 


(82,**) 


1,«7 


, IIL 






69894260 
(6766An9) 


28 151 215 
(27 487912) 


18,»i 
(18,l»> 


0,«7I» 




zttsammen 


1893 
1892 


70969992 
(68516978) 


47 123 5y2 
(46 343226) 


21,i» 

(21,31) 


j 0,<«4 
j lO,<7«) 



Von de!i hpfrtrdprten Keisendeu hatteu ermafsigte Fahrprei^ (Zeit- 
karteu, K&ckfalirkarteu a. s. w.) 

in 1882 .... 77,6Vf, 
dagegen « 1893 .... 78,4 „ . 



Die betrftehtliehe ZnnabBifrim AbonDementsTerkebr Mit IflTS 
gebt m nwbatebeikler Ueberaieht beiror: 





Befdrderte Pertonen 


SinnabMe (Fret.) 




ttberbaupt ^ 


Schnier 
(dtudiants) 


i 

Arbeiter 


Reiaende 
ttberbaupt > 


Scbfllflr Arbcit«r 

\ 


1879. . 


1 

S46880 ! 


199084 


868196 


101860 ' 


•• 

90810 


116170 


188<) . . 




645 215 


426<i676 


61JI b(H* 


96533 


491 842 


1886 . . 


8867048 1 


1986412 


8010984 


9064661 


199080 


mm 


18D0 . . 


4887814 : 

1 

5958906 


1741788 


"14888899 


8 889 898 


966967 


1728466 


1801 . . 


1789016 


' 16908074 


4087461 


979108 


195SI14 


1802 . . 


5 731 Ol-^ 


1 947 35H 


17(t27 012 


4 3b7 6.<) 


291 491 


2061 845 


1893 . . 


6304630 


2066970 


18421874 


4969219 1 


804756 


9228790 
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Die dnrebsehnitljlelw Fahrt eiser Femn b^trag dabei in 1893 (1892): 
ffir den Reisenden fiberhanpt . . 39,04 (89,i2) km. 

„ Schuler 13,02 (13,oo) , 

„ ArbeitLT 14,74 (14,7t.) ^ . 

Der Darcbschnittsertrag fur 1 Fersouenkm ergab in 1893 (1892): 
in I. Klasse .... 6,i9 (6,27) Cta., 

» n. , .... 4,49 (4.59) , , 
, in. » .... 2,49 (2,«i3) „ . 

Ffir 1 Wagenkm atellt aich di« Dnrebseboittflemnalime in 1893 (1893): 
filr I. KlMse anf . . 0,9i (0^) Frcs., 
« H „ „ , . O»eor (P,») , 
„ HI. « n . • 0,81 (O^si) „ . 

Die Durchschnitteertr&ge im Persouen- und Guterverkehr seit 1865 
ergeben sicb aus nachsteheuder Uebersieht: 



J ah r 


Dnrebiehiiittaertrag (in Frea.) ftr 

I PenoB 1 ^ ^ Fracht- ' l Bekriebs- l Tftg- 
gat kilometer 


186f) . . 


1,37 


8,16 


61 309 


llCii 


1870 . . 


1,H 


2,90 


62 219 


143/): 


1876 . . 


0,H4 




46 490 


124,44. 


1880 . . 


0,w 


8^ 


41805 


1U,M 


1685. . 


<Mi 


S,n 


87747 


106,4t 


1886 . . 


0,n 




96416 ' 


90,n 


1887. . 


Ofii 


8^ 


88S88 ; 


106,?* 


1888. . 






40787 1 


' 111,44 


1889. . 




Am 


48816 


115»»4 


1880 . . 




8^ 


48681 


119,u 


1891 . . 


CM* 




1 '48688 ] 


119,44 


189B . . 


^^^^ 


8|M 


48986 : 


117,st 


18B8 . . 






44,411 1 


13V7 



5. Fersooal. 



Dasflelbe betrag: 




1886 


an Beamt6n und Angestellten . 


6482 


6644 


Unterbeamten und Arbeitem 


36399 


36 408 




zuBammen 43881 


42962 


Znnabme gegen das Vorjahr . 




+ 71 
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B. Vm PrivtloetalMiifliii Mrietone BtlwMi. 

1. lAngen. 

Die Gesammtlftnge ht gegeo daa Voijabr nnverSodert and betray 
am 31. Dezember 1893: 

1 477,965 km 

(damnter 178^4X8 „ 0 gemeioBchaftlkhe Streeken). 

Davou auf belgischem Gebiete 1 276,354 km, 

fremdem „ 201,6U „ . 

Doppeigkisig waren 236^» km (i6,oo Vt)« 

Dem Personen- mid Gflterverkehr dienten 1438^ km (96,64 
„ Gaterverkehr aliain „ 49,669 „ ( 3,86 „ ). 

2. fietrie1mitt«l. 





Bestand am 31. Dezember: 




1899 


1891 




Stck. 


cA9 


551 


« 




« 


349 


351 


w 






10 


10 


11 




• n 


fc^l 


Son 


n 




' n 


462 


465 


»> 






13271 


13289 


n 




' ^1 


55 


67 




Aaf 1 km kommen in 18d3 (1892): 








an LokomotiTen . . 


0^88 


(0,88) Stack, 






Pereonenwagmi . . 


0,64 


(0,64) „ , 






Gfiterwagon . . . 


9,94 


(9,99) „ , 






G«pSckwagen . . 


0,96 


(0,85) „ , 






sonatigen Wagen . 


0^* (Ofii) „ . 






An Zugkilometern warden geJeiatet: 







. in 1892 .... 10795789 (davon aaf belgisehen Streeken 10G57725), 
„ 1898 .... 10962642 ( „ 10894541). 



Aut Personeuzuge entfielen in \ms (1892) 6128 70? ((1118 4.^7 Kia 

und aut Guterzuge 3 7eOUU (ao^iUSdU) 
der Heat entfallt auf gemiischte Zuge. 

V i>ie geiiieinschaftlichen Streeken siod ftlr jede der betbtiligten Gej»eiisciiiite& 
einmai in HecLuuDg geetellt. 
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8. FiBUistoUe £rgelniiM.O 









lOBw 

' ^ ■ -J — 


Mit.t]Are Bfltriflbalftiiffd 


km 


1 477,965 


1 477,965 






10795739 


109626^ 




Pres. ' 


39662190 


' 40963827 


Bdtriebsaasinbp 




20428896 


; 19968719 






19288294 


21029606 


Verhriltnifs der Ausjrnho zur Kinniibutc 


/o 


51,51 


48,66 


Kinnuiiiiie fur 1 Bt^tritibskm .... 


Frc8. 1 


26 836 


27 71(1 


Aussrabs ..1 .* . . . . 


„ !; 13822 


13 4b7 


Bmnahme ,, 1 Zuffkm .* . 


f 


1 8,C789 


3,7366 




• i 




r 


vOn OcF WBIilll lUliolII D UIUIO Ollllwrall* 








An w IXjl ■iPi fc 11 rt 11 VAV IF An 1* 


V. 


29,57 


29,66 


vrOpaCKVOrKODr • . * . • • 




0,04 


0.76 


j>iuCK- unri r raciiigui verKCiir . 




64,29 


68w46 










Vieh 




0,97 


l,a'> 


qUU^U^O ulllUull illt'll • * . ■ 


„ ;! 4,53 




iin r croonenverKPiir Dcimg;. 








Uic Ztaiii (i6r iieioruvruui x eroouoii . 


Anz. 


19709627 


91 177 171 

Z 1 Iff All 




Frc8. 


\ 11730237 




i^AI* f^tifoli floKwi it Bit fmif fill* 1 rAPttAn 








Vah ilAr RiiMtftlimA itn PAfOAiiAnvAfVAliF 








AtifchllftD : 










Vi 


9,88 


8,71 


, „ u. „ 


^» 


22,8B 


22,44 


III. „ 




68,30 


68,85 


Der Uebcrsehufs ergub (ruud): 












13013 


14229 






J, 1,7816 


\ 1,9183 



Die Znnabme im PersoDeDverkebr bdtriflt hanptsSchlieh die nord- 
belgiscbeo Strecken tind den Grand Centrai beige. DnrebBehnittiich kom- 
men atif 1 Betiiebskm: 

1' Die Aitgab«n bexieken sieh Mf dM Oeaamiiitttete (eintohl. d«r aii>l]Ui4iBdiA 

Str«cken). 

£inscbl. Diuupt'wagen und iitraittenbahueD. 
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Die belgiachea EiseubahueQ im Jahre 1883- 

|i 1882 



an Pert$onen Anz. 

„ £mnahme (rand) Frcs. 

4. Pen»ral. 

Daaaelbe betrng: 

an BeiuntoB mtd Aogestellteii 

Unterbeamten und Arbdtern 



11 



znaammen 



13 336 
7 9^7 

2606 
dS18 



14328 
8220 

1893 

2535 
83^ 



10724 



10858 



C. UnflUle bei den Staats- und PHvatbahnen. 



bah n en 



Et TeroBglttckteii im Jabre 1898: 
«) bein BetrieW (Znpufille): 



gettfdteti T«rI«tKt gslffdtet TerlcCft 



BeiHttde . . . 
BfthDbedienBtete 



b) darch eigtnet Ytrschnlden: 



B»lmbfldi«iiit«te 

aonstige Penoien (einichl. SelbttmOrder) | 88 

zusamuteu 

imgesammt 
da|;«fea in 1868 

Einen Ueberbliek fiber die Art der Unfelle und die dabei verun- 
gliickten Personen auf den belgischen Staatsbahnen in 1892 und 1893 
tirgiebt nacbstehende Zubammeusteliung: 





S6 


. 1, 






•, 1 


U 








f| 

! t 


70 


1 






1 ■ 

7 


56 








I 

i; 


746 








41 




14 


14 




848 




88 


46 


106 


91S 




88 


46 


! lOi 


908 




89 


84 



B« entfittlea: 


1898 

jTtip. 1 Unfall aaf 
unfftile 1) ^ BetrieljrtiB j Z^tiiaa 


1898 

Zmr. 1 Unuli Aui 
unlalle') J 


^ Gfltenfifire. . . 


44 1 78,9 j 680014 
101 |! 88,1 i 169018 


87 87,s 6M4QB 
70 46,4 818785 




145 88^ ^. 275546 


107 80^4 1 977^ 



EntgleiauBgen und Zoaamme&stSfse von Ziigen. 
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IKe Zalil der ZnsimftUe, bei denen PerMnen ▼emngltLokten, beting 
in 1898 = 25 gegen 17 in 1898» wobei 

in 1896 fiberliaiipt 26 Roisende lud 45 Bahnbedienstete, 

dagegeu „ 1862 „ 76 „ „ 87 „ 
zn Schaden kameo. 

Im Jahresdnrcbschnitt der letaten vienehn Jahre 1880—98 ergaben 
8ich 176 ZugunOUe and zwar 1 UnfiJl anf 20,4 Betriebakm and 238600 
Zugkilometor, danmter 22 ZugunftUe, wobei 84 Reisende and 88 Babn- 
bedienstete vernnglflckteD. Die Dorelifldtnittaxahl der in den letzten Yier- 
zehn Jahr«n veninglQckten Personen (getOdtet uod verletzt) betmg 803, 
auf 1 Person eutfallen 48 109 Ziigkm. 

In 1893 (l8D2y vciungluckten ubeiliaupt 1021 (1 0(36) Personen, auf 
BU5;37 (07 047) Zugkilometer kam 1 verunfrluekte Persou. 

Kin Bild der Verkehrsentwicklung des helgischen Staata- 
bahnnetzea seit Anbeginn (1836) bietet die nacbstehende Uebersicht: 



Jabr 


Mittlere Be- ' 
triebslange 


Roh- 
eiouahmeu 


AutgAben [ Uebmebofs 

! 


Betriebs- 
kosmsieat 


km 


in 


Tansend Francs 


% 


iey5 . . . 


18.. 


269 


1 

169 


1(K) 


52,«ift 


Ibib . . . 


669,s 


12 421 


t>306 


6115 


60,77 


1856 . . . 


652,4 


24 624 


18058 


11666 


51,&» 


1866 . . . 


749,2 


38 428 


19 761 


18662 


61,t& 


1870 . . . 




46376 


26681 


19744 


68,«» 


1876 . . . 


1966,» 


80996 


66407 


80669 


66,u 


1880 . 


9724/) 


118874 


68190 


66884 


80^ 


1886 .. . 


S 178,1 


110774 


70066 


40719 


WJH 


1886 . . . 


8190,^ 


116680 


86917 


60618 


66,w 


1687 . 


8816,fi 


19A188 


86890 


67 448 


68,n 


1888 . . , 


8226)S 


18t6IS 


80971 


61641 


68,it 


1889 .. . 


6988,4 


188990 


74716 


69906 


64,ST 


1880 .. . 


39l8»c 


141 9B8 


84046 


67906 


69,M 


1801 ... 


8S6(M 


142817 


84996 


68592 




1R82 . . . 


3 276,» 


140026 


82 480 


57 646 


i»M 


18981). . . 


8278,7 


146801) 


81968 


68640 


66,fi> 



Der in den Zwi-sckeiijahren schwunkende Betriebskocftizieut erreichte 
in 1838 mit 88,69 '/o den hachsten und in 1861 mit 44,S8 Vo den uiedrigsten 
Stand, in 1873 stieg er auf 72,82 Vo. 



*) AiinaiieruugswertLe. 
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Norwegische EisenbahnbaHten. Das Storthing hat in jciueu 
Sit/ungeii vom 20. und 22. Juli isVi") ln'schlossen, von der T.inie <'hristiania — 
Gj^vik dpr Strockt- Chri.stiaiiia- Tingelstad und riuf der Linie Voss — 
Taugevand den Tunnel durch den GraveliaU zu bauen. 

Die Bahii Christiania— Tingelstad soil breilsparig gebaut werden. 
ihren Ansgangspnnkt am Ostbabnhof in Christiania nehmen and folgende 
Statiooen nod Haltestellen erbalten: 



Name l^atfentung von Clirifitiaiu.i 

Sandaker 0,9 km 

Maridal 10,3 „ 

Hakedal 32,2 , 

Siryker 40,9 „ 

Lanner 61,8 ^ 

Gran 67,8 ^ 



Die Ge.sainmtko.st.en der Strecke .sind auf 5 588G40 Kronen veran- 
schlagt, wovon die von der Babu berubrleQ Gebiete 519000 Kronen ak 
Zoscbnls zn leisteo baben. 

Ffir den Tannel dnrcb den Gravehals ist die direkte Linie Opset— 
Hyrdalen, die eine L&nge von etwa 5,5 km bat gewfthlt Der Tnnnel 
soil in Jabren fertig geatelit werden nnd 2760000 Kronen kostea. 



Die Eiseiibaliii Xeapel — Reggio. an der seit 16 Jahren srebaut 
wird, ist am 31. Juli 1895 dem Verkehr ubergeben. Durch die neu«^ Linie- 
die. der Kuste des tyrrhenischen Meeres entlane; lautend. Salern-j. Baui- 
paglia, Agropoli, Policastro, Paola, S. Eufemia und Gioja beriihrt, ist e^i 
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nanmehr eimC^glieht, in 14 Stuiden ron Keapel aaeh Reggio za gelangeu, 
w&hrend man m\ dem alien Eisenbahnwege liber Potenza^ Metapont and 
Catanzaro 19^/, Stunden brauchte. Die Fahrstrecke ist von 708 km auf 

473 km abgekur/t. Der Anschlufs an die sizilischen Kahnen soil durch 
grOfsere Danipfer uud Trajektfaiirzeage iu halbstundiger Falirt uber die 
Meerenge von Messina vermittelt werdeo. 



Das tiirkisclie Kisenbahnuetz der BalkaiibHlbinsei umtuiiite 
im Herbst 1895 folgende LinieD 



Iiii Bull lumitV.'ii ist feruer die Strecke Feredjik— Seres — Salonik. 
von «ler von Sulonik aiis 275 km, yon Feredjik aus 6< » km fertig gestellt 
sind. Der^Kest von 125 km soil bis £nde Janaar 1896 uusgebaut warden. 

Die Kisenbahn Beirut— Dainaskus ist am 4. August 1895 dem 
Verkehr fibergeben worden. Es war ursprfmi^lich beabsiehtigt, die fiahn 
normalspnri? m bauen. Die HOhe der fiankosten vereitelte diese Absicht, 
nnd so w&hlte die Compagnie Ottomane des chemins de fer de la Syrie 
et de r£aphrate (Beyroath— Damas— Hauran ct Biredjik sur rEuphrate), 
der die Eonzeeaion zum Ban and Betriebe der Babn auf 99 Jahre ertheili 
worden war, die Spnrweite tod l,Oft m. 

Die Eisenbahn hat eine Lftnge Ton 146 km und echliefat aich in 
Damaskus an die am 10. Juli 1894 erOffnete, 103 km lange Linie Da^ 
maakus— Mmerib an. Die Baukesten twtmgen etwa 20 HilUonen Free. 
Da die Babn zwei Gebirgszfige, den Libanon und Antilibanon, in HOhen 
TOtt 1 478 nnd 1 872 ra zu ilberachreiten und dabd bedeutoide Steigungen 
zu fiberwinden hat, am Weatabhang des Libanon 7 Voi ftm Ostabhang 6 
80 ist sie auf :U km L&nge zwischen Hadeth und Dscheditha— Schtora 
als Zahnradbahn (nach Abt'schem System) gebaut. Es war ferner die 
Aiilage von 4 Tunnel n (78, 24u, 34b und 50 ui iang) uud 2 grOfsereu 
Viadukten ertdideriirli. 



Eonstimtinopel — ^Hnatapha Paacha . . 
Dedeagatach— Kuleli Burgas . . . . 
Salonik— Ifonaatir 

Salonik— Uesklib Ristowatsch . . . 

Ueskub — Mitrowitza 



Liage 

a45 km 
113 ^ 
217 „ 

233 „ 
119 „ 



Gesammtlflnge 1027 km. 
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Die Ff»cht8it2e der Balm aoA folgende: 

fllr Oftter 1. KlsMe 16 4 fir dwB TooDenkaometer 
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Die Lage der Statioiieo erbellt aui> loigeuder Zu^amiuuiist^iluog: 



NanM der Statlonen md 
Halt«stdl«i 



Entfemunif H5he ttber 
den Meer 



Beirut 



m 



Beirut 

Hadeth . . . . . 

B«abda 

Dschamhvr .... 
Areija-Sehwit . . . 

Al«ih 

Bhamdun 

Aiii Sofar .... 
Mredschat . . . . 
Dscheditha-Seiitora . 
Maailalw-Sable . . 

Rajuk 

Jahfufe 

Serghaja 

Sebedani 

Snk Wadi Barada . 
Der Kanna-Kalr Set 
Ain Fidsche . . . 
Dschehede .... 

Hame 

Dummar 

Damaskoa .... 
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Statistisches vou den deutschen Eiseiibahiien. Aus den amt- 
liehen VerOffentlichimgen dcs Reichs - Eiseubahn - Amtes fur die Aloiiate 
April, Mai, Juni 1895 entnehmeu wir folgendes iiber die Betriebs- 
ergebnisse, Zugverspfttangeu und Betriebsimfaiie auf den deutschen (aua- 
schlieCslich der bayerischen) Eisenbaliuen. 

a) Betriebsergebnisse. 



1 


km 1 


Einnahme im Mosat 
1 ill Mark . 


Einnalime rom Beginn 
des EUtsjalires 


im gSDMB 

i 


ArdMllTVin L April iTvml.JaiiiMr 

km 1 1895 ab 1895 ab 
ll 1 


April 1806 

gtg«& 18M 1 

Mai 1806 

gegen 1894 , 


38 705,15 
1+ 680^» 

88960,79 

-+ 746,«ii 


103 835014 
4- 4S70810 

106840427 

1 

1— 15902ti6 


2685 

+ w 

S734 
- 93 


i 86554 893 60697894 
+ 8706968 + 808910 

174529 698 79891 17S 

1 

-f 1251891 + 1364 7U0 



Jmii 1880 



II 



gegen 18M 



86971,17 
+ 746»M 



111678071 



+ 6890580 
b) ZngTerspfttungen. 



886* 
+ 106 



988961 188 ! 96407960 
+ 7061188' + 8288186 
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1 1 
1 Betrietislaage 
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In den fahrplaamifaigttn 




SohneU' 








Zfigen wturden znrtlckgelegt Zogkm 


April 1895 


88101,19 


9666788 


10689989 


9886076 




88 994,45 


9787851 


11 176696 


9641689 




87 734 


2699322 


lU 754 121 


2882888 



T«npitmig«i d«r ikliiplaiimiiki|{tn 
Pentneiurtlgt im 




Im ganztn 

DaYonUnrcb Abwarteu verspatcter 
Anschlilsse 



Alao dnroh «igfnM Tendiiilden 

ArohiT fur £i8«nb«hiiwe8eD. ISSo. 
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Kleinere MittbeiIan(;eQ. 

c) BetriebsunfftUe. 



Zahl der Unf&lle 



Beim Bangina 



Zihl der s«Uldt6ttt mid f«ileiKtaB PWMfttt 



a) April lb95. 
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• • * « • 
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stODae .... 2 
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Se. 16 


Se. 


19 


SoDstige . . . 112 
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Se. U 
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«) Jiiiii 1995. 






Ea^^eignmfen 6 
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J 


stobe . . . . — 






Se. 6 


Se. 


-Ml 


Sonetige ... 119 
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11 



getOdtet verleut 

Reisendf 4 11 

Bahnbeamte u. Arbeiter . 20 68 

Post-,Stea6r-u.8.w.Beamte — 1 

Fremde 14 6 



Se. 38 



86 



124 

Reisende 3 28 

Bahnbeamte u. Arbeiter . 21 68 
Po8t-,Steiier-iL8.w.Beamte — 4 
Fremde 20 8 



Se. 44 106 



lu2 

Beiaende 4 18 

Bahnbeamte n. Arbeiter . 18 63 
Po8t-,Stener-tt.8.w.Beamte 1 — 
Fremde 17 12 



Se. 
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Reohtsppeohung. 

Rechtsgruods&tze aus den Entscheiduugen des Reichsgerichts.^) 

Reiolisreolit. 
UnfallTeraicheraiig. 

Reichsgesetz vom 6. Jull 1884. § 95. Code civil Art 1386. 
Irkenntnirt des Reichsgerichts vom 7. Dezomber 1894. Entachcidungen No. 17 S. 70fl. 

Kin auf Grund des § 95 des Unfallversicherungsgesetzes entschiidigter 
Verletzter kanii den Arbeil-sunlernehrner nur in dem alleini^en Fnlle noch 
persQnIich we^^en Zahlung einer wpitercii Entschudigung in Ansprueb 
nebnien, dafs der Betriehsunteruehmcr nacb strafgerichtlit'hein Urtheil den 
Uofall vors^tzlicb herbeigefuhrt hat. In alien auderen Filllen ist der 
Verletzte lediglich durch die Berafsgenosseuschaft schadlos zu haltea. 



InternatioDales KisenlwhnflraQhtrecht. 

littrMtiiMtoi UatariMnnmt Mtr den E isenbaiMfraoMvarfcibr nm M. OMabir I8M. 

Art 23. 

Srk«aiiliiiili dw B«i€lisg«riclit8 Tom 9. JuiiiM 1899. Enticheidnngcn No. 81 S. 96 A 

Gerichtliehe Arreste, die vor dem ioternationalen UebereiDkommen 
fiber den Eisenbaholrachtverkebr vom 14. Oktober 1890 beschlossen und 
durch richterliehe Verffigung an eine innerhalb dee Dentschen Reichs 

^) Entscheidmigeii des Beichsgericbts in Zivilsachen. Herauagegeben Ton den 
Mitgliedern des Gerichtsiiofes und der Reichsanwaltschaft. Rd. :?4. Leipzig 1895. 
Velt & Couip. Vergl. zuletzt Archiv 189B J^. 146 ft. Von ilt n iin Hand :J4 veroflent- 
liobteu Erkenntnissen sind die vom 10. November 1891 betr. Fracbireclit ^S. 42 fl.j, 
vom 7* Febnwr 1896, b«tr. KnnkwTomebening (S. 129 ff.) und vom 4. JaaBtr 1806 
betr. Snteignoiigiireebt (S. S90 ff.) bereits fm Arebiv Jabrgaag 1895 8. 1088, 8. lOBe 
and S. 684 volUtAadig abgednickt, daber in vontebender Uebenicbt aicbt berflck- 
•iobtjgt. 

82» 
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Beditaprecliniig nnd OoMtif ebaa^. 



domizilirte AbrechnnngssteUe zur AusfubroDg gebracht sind, sind in Bemg 
anf solche Fnrderungen an die Abrechnangsstelle, die crst nach dem 
Inkrafltreten des Uebereinkommens (Bode Dezember flDtstaadeD 
Bind, nicht wirksam. 

Preufsisches Recht. 

Staatsbeauiteiirecht. 

£rlbeBntiiifi del BeidugerichU vom 97. September 1894. Entecheidungea Ne. 42 S. 178 IL 

Vertrftge, die naeh dem Uebergange dues Privateisenbahnimtei^ 
nehmens aaf den Staat tou der StaateeisenbahiiTerwaltaiig mit den in den 
Staatsdienat flbertretenden Beamten der PrlTateisenbalmgeaeUachaft fiber 
die Anaprnche der betreffenden Beamten gegen die vor der Uebemahme 
der BabD dnreb den Staat gegrfindete Pensiona- nnd Unterstfttziuigskaaae 
geacbloaaen werden, mfisaen ala rechtabestftndig erachtet werden. 



finteigimngsrecht. 
Eatol|aua|»|a**ti vam IL Jaal 1874 § 30. 
Erkeantiiift dee Beieh^eriehts Tom 19. Oktober 1894. BBteekeidnBgen No. 46 8. 194 £ 

Die Eoaten einer Widerklage, die der Bnteignete, wenn er vom 
Untenebmer anf Mindemng der im Terwaltnngswege festgeaetzten Snt- 
acbfidigung belangt worden iat^ anf Erfaohttng dieaer Entaehftdigong er- 
folgloa erhoben bat, gebOren nicht zn den im Schlnfaaatze dea § 30 daa 
Enteignangsgeaetzea erwSbnten Eoaten der eraten Inatanz. 



Baarecht. 

Giseti van 2. Jill 1675 belr. rastsebyii der BairflmktlMaa § 8. 

SrkemitiiiA des Beiehegericbte voiii as. September 1874. Entseh. No. 59 S. 9tt ft 

Die nacli § 11 des Gesetzes vom 2- Juli 1875 eintrctende Bescliiaa- 
kung des Giunduigentbumers, dafa Neuhanten, Um- uiul Aushanten fiber 
die Flucbtlinie hinaus versagt warden konnen, fiudet audi auf bereita 
genehmigte und angefangenc Bauten Anwendung. 



flestti wm 2. Jttll I87S belr. Faataelzuag der Batftoahtllaloa g 13 Aba. IW 2» 3. 

SrkemBtiiire des Eeicbefferiehts Tom 8a NoTember 1894. Batecb. No. 61 8. 9E0 ft 
Anf den Pall einer erbeblicben Erbreitenmg einer vor der Feataetsmig 
der neaen Flucbtlinie bereits Torbandenen Strafse findet der § 13 Aba. 1 
Ziff. 8 des Geaetzea vom 2. Jali 1875 keine Anwendung. 
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Der EigenthUmer, (lessen von der Fluchtlinie getroffenes Grundstuck 
nar theilwoise bebaut ist, kann auf Grund des § 13 Abs. 1 ZifF. 2 des 
Gesetzea vom 2. Juli 1876 nach der Freilegung von Gebauden sofortige Ent- 
sch^diguni; nur fiir dus bebaut gewe8eue, uicht aucli fiir das uiibebaute 
Gtilande beauriprucbeu. 



Gesetzgebung. 

Dentschcs Reich. Gesetz vom 22 Mai 1895 we^en Abanderang des 
Gesetzes vom 23. Mai 1873, betr. die Grimdung und Verwaitung 
des KeichHiuvalidenfonds. 

(Bi»enbftfaji*VerordiiiingBblatt S. 607. fi.'(}.-Bl. S. Si87.) 

Gesetz vom 13. Jnni 1895, betr. die FUraorge fllr die Wittwen and 
Waiaen der Pereonen des Soldatenstandes des Reiohsbeeres nnd 

der kaiserlichen Marine yom Feldwebel abwftrts. 

(Eiseubahu-VerorduuDgsblatt b. bid. R.-G.-B1. S. 261.) 

Bekanntmaebungeii des Reicbskanzlers: 

Vom 00., August 18^, betr. Vereinbanuig erleiohtemder YorsebTiiteii 

Ar den weebselseitigeii Verkehr zwischen den Bisenbahnen Deutsch- 

lands nnd Lnxembnrgs. 

Vom 6. September und vom 3. Oktober 1896, betr. die dem iuter- 
nationalen Uebereinkommen fiber den Eisenbahnfracbtverkebr bei- 
gefugte Liste. 

• (fiisrabaha-Yerordnaagtblatt & 688 ff. and M7 fL) 



Freufsen. Sfaatsvertra^ zwisehen Preufften und Lippc vom 16. Ja- 
nuar ib94 wegen Hersteliimg einer Eisenbahn von Scbieder nach 
Blomberg. 

(BiBenbahs-VerordimiigBblaU 8. 661 ff.) 

Gesetz vom 16. Jnli 1895, betr. den weitereo Erwerb von Eisen- 
bahnen fftr den Staat. . (Vergl. ff. dieses Heftes.) 

(Eitenbahn-VeTOrdmragwblfttt S. 665 tF.) 

AUerhSchste Konzessionsurkanden: 

Vom 8. Mai 1896, betr. den Ban und Betneb eiiier Eisenbahn von 
Greifswald fiber Grimmen nach Tribsees durch die Eisenbabn- 
gessllschaft Greifswald— Grimmen. 
(Sisenbabn-VwoYdnQiigiblatt 8. 609.) 
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Vom 28. September 1866, betr. den Ban lud BetriAb einer Risenbahn 
Ton Oetrowo nach Skalmierzyce fttr Rechnimg des Ereieea O&trowOb 
(EiBenbabii'TeiordnaiigabUtt S. 64Ti) 

Srlasse des Ministers der Offentlichen Arbeiten: K-v.-bl 

Belle 

Tom 19. Angnst 1896^ betr, Uebertragnng der Yerwaltong 
der anf Gmnd des Geeetzea Tom 16. Jnii 1896 in das 
Eigenthum des prenrsisehen Staates fibeigehenden Eisen- 
bahnen an die Sisenbahndirektion in Erfnrt 687 

Vom 23. August lft96, hetr. Besetzuii;^ der fur die Unfail- 
versicheruDg der StaatseiseDbahuverwaltunj? nnd der fur 
die Pensionskasse ffir die Arbeiter der preulsLschen Staats- 
eisenbahnverwaltung errichteten Scbiedsgehchte .... 588 

Tom 26. Angast 1896, betr. Revision der Betriebsmittol . . 696 

Vom August 1895, betr. Untersuchuug der Lokomotiven 

der PrivatanschluTsbahnen 600 

Vom 31. Angnsi 1896, betr. Prftmiinmg niltzlieher Erfindnngen 
anf dem Gebiete des Eisenbahnwesens • • GOO 

Vom 31. August 1895, betr. Portoaversioniruog 600 

Vom 9. September 1896, betr. Pensionsznschfissei Unter- 



stfltznngen nnd Beibilfen aus dem Reichsinvalidenfonds . 615 

Vera 9. September 1895, betr Fursorge fQr die Wittwen und 
Waiseu des Soldatenstandes . • « • • 619 

Vom September 1896, betr. Befftrdemngsbedingnngen flLr 
ilflBBiges Acetylen 641 

Vom 25. September 1896, betr. ErgSDZung der Miiit&reisen- 

babnordnung • 642 

Vom 8. Oktober 1895, betr. Besetznng der den Militflr- 
anwftrtem im Privateisenbahndienst Torbebaltenen Be- 
amtenstellen 668 

Vom 12. Oktober 1895, betr. zweckmafeige Hersteilong der 
Fahrpiaue 666 
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Oesterreich-Ungarii. Geset/ vom 16. Juli 18%, betr, die Uebergabe 

der aus dem Okkupationskredite gebauteii Eiseiibahn Brod — Zenica 

einsclilierslich der Verbindangsbahn Slavonisch-Brod — Bosuisch- 

Brod an Bosnien nnd die Herzegovina. 

Enihalten in , dem am 96* Jali^l805 MUgogftbeaeii LIII. 8(tleke das B.*G.- 
BL nater No. lO&g 

Hit SZiiatiiimiiiBgrC^eidM'lHltiiiaildos Bddwrathet ifaidelloh anraordnen, wie 

{olgtx 

UN 1. 

Die Regiernng wird erm&cbtigt, ibre Einwilliguug zu gebeu, dais die aus dem 
OkkiqtatioBskredite gebrate Eisenbahnttreeka Brod— Zenica dnsdiUefsUeh der Ver- 
bindiuigtbolni SlaTOsiteli'Brod^Bofiiieeh-Brod in das Eigenthun der okkiqpfrten 
L&nder Bosnien and Herzegowma ttbergehe, wogt^eo diese Liader Terplliohtet tind, 
den far die gedachte Eiseabahnstreeke ans dem Okkupationskredite gemaehten Anf- 
wand von i=oa<^373 fl. 87,^kr. zinsenfrei zurUeksnzaklea. £s 

Diese Rackzablung erfolgt an die beiden Staatsgeblete der Monarchie aaeh dem 
f fir die gemeinaamea Anelagea beateheadea Qnoteaacki&eaeL 

■ § 2. ■ 

Die Kfgierung wird ferner enn&cbtigt, ihre Emwilliguuu zu jjrebeu, dafs die 
Betriebutiberschiisse der Eisenbabnstrecke Brod- Zertica einscbliefslich der Ver- 
bindnngsbahn Slavoniach-Brod— Bosnisch-Brod in der nacbstebenden Keibentolge ver- 
wendet werden: 

a) TOr allem zur Begleicbancr jenes jauili lien Zngchusses, welclier zur Be- 
deckung der regelmafsigen Betriebsauslagen and dtn aufscrordentlicben 
SrfordeniMes der gegenwirtig nater militiriaeher Yerwaltung stekendeu 
Elaenbahn fiaiijalnkft— Doberlia, solaage dies nothwendig int, anoh femerhin 
wie bieher av leiaten nnd deaaen HOke dnrch ein swiecben dem Beichs- 
kriegsministerinn) nnd dem gemeinsanion Ministerinm in Angel^;enbeiten 
Bosniens un I Icr Herzej^owina niit Zustimmnng der Regiernngen beider 
Staatsgebictc der Monarcbie abzascbliefseades Uebereinkommea an bestim- 
men sein wird; 

b) hierauf znr Restreitunfj der Kosten der aut der Eisenbabnstrecke Brod — 
Zenica ii«cii nothweiidit,'en Melioriruiigrsarheiten; 

C) der sodann ertlbrisrende Rest, bezw. nacb Erl()scheu der ttob aj nnd b) er- 
wiibnten Zabluogeu der gauze fietriebsiiberscbufs znr rascberen Abzahioag 
der Darlehen» welcbe aof Ornnd der Oeeetie Tom 4. Febmar idsi, &.-G.-B1. 
No. 9, 6. Jnni 1884» B^G.>B1. No. 98, 7. Jnli 1886^ B.-G.-B1. No. llS, 11. Fa- 
braar 1889^ B.-0.-B1, Ne. S4 nnd S8. Jnli 1898, B.-6.-B1. No. 186» fllr Baha- 
banten in Bosnien and der !( rzegowina aus den gemeinsamen Aktivea 
gegeben wordea siad; and aacbdem anch diese Darlekea ToUeads getUgt 
aein werden; 

d) zn der im if 1 anEreordneten Riickerstattung- des anf die Strecke Brod — 
Zenica ans dem Okkupationskredite gemacbten Aofwaades. 



9 
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§8. 

Du figeiLwirtige Oeteto tritt miter dar YomusetKUig, dtft die demielbeB 

entsprechendeD BestimmaDgen is dan Lftndern der ungarischen Krone Qatetceskraft 
erhiiltcn tni'l ■^'-leiclizeiti^ init die<ieiii Qesetse knndgemftcht wardan, mit dam Taga 
seiner J^andmachaiig in Wirksamkeit, 

« 

Oestemich-Ungarn. Das Yerordnnngsblatt des k. k. OsterreieluflclieB 
Handelsminuteriiuiis fflr Bisenbaluieii und Schifiahrt enthftlt in den 
folgenden Nammem die naehstehenden, das ^senbahnwesen be* 
treffimden wichtigeren, im Archiv nicht beeonders abgedroektea 
(lesetze, Srlanse u. a. w. 

(No. 99:) OasatB Tom 16* Kal 1895, wirkaam ftr die Markgnlaobafb Mibrai, 
batr. die Slaanbabneik oiederar Ordnmig. (No. 101:) Oeaats Tom 14. Angiiat t8BS» 
betr. die YamdifiUig daa Fahiparka dar Staatabalmaiu (No. lOB:) Srlab daa Handalt- 

ministeriums vom 31. Angnst 1896 to mehrafo Handels- and OmrarbakoBiineni, betr. 

die iruthunlicLkeit einer Verfdgung, dafs Tarife vor Ablauf eines Jahres nicht erhfiht 
r ien diirfea. (,No. 122:) Konzessionsarkande vom 2. September lb95 fiir die LokaJ- 
babu Stramberg— Wermsdorf. (No. 123:) Kondmachung des BandelsmintBteriums vom 
1. Oktobar 1896) batr. dia Kouaaaionining ainor mit alaktriaohar Kraft sa batraibea- 
dan ocbmalivunilsw Klainbahn von Otas nach Tilling. 



Rnmlliiien. Geeetz ftr den Ban nnd Betrieb von Lokalbahnen in 
Rmnftiiien ?om 10. April 1886. 

Artikal 1. 

Die Besirke, Oemeinden oder Private — sei aa allein Oder dnrcb Aaeoaintlon — 

kSnnen Lokalbahnen mit Genehini^nin^ tier Hegiernng and onter den TOnt gegan- 

wftrtigen Gesetze vorgeschriehenen Bedingungen erbauen. 

In allein, was die BescbaflfuDg der Geldmittel hierEU anbelangt, bleibeu die 
Bezirke uud Geuieiudeu ihreu besonderen Gesetzen unterworfen. 

Artikel 9. 

Die Oaanaba urn Oanebmignng aind dem Miniaterinm der OiFentUahen Arbeitea, 

begleitet TOn ^einer genauen ZasammengteHung, in der die Hanptpnnkta der Linie, 
die Bedingnngen der finhnbarataUnng and dar Zwack danelban anangeben aind, 

voraalepen. 

Falls fiir eine Linie mebrere Projekte anter gleichen Bedingnngen eingereieht 
warden aoUten, wird daa von einer mmftnischen Partei geatellte Qeanch bevorzngt 

Artikel 8. 

Far jede Bewerbnng wird das Miniaterinm der dffentlicben Arbdtea in dm 
betreffenden Ortschaften dnrch eine Kommission eine Lokalbesichtignng vomebmen 

lassen. Nach Ablanf von zwei Monaten seit Knipfang des Gesnchea and nach Er- 
ledigung silLnuntliober erbobener Kekiamatienen wird das Ministehnm, wann as die* 
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Ittr gut llndek, bfiim Kinlttarrath die Qenehmignng zum Bau eiuboleu, iudem diese 
B«sarbftit«D als gemeinalltiig erUftrt werden. 

Die ErklKnug der GemeiaaflUi^eit arfolgt mittela kSnigUebea DekMtai. 

A r I i k e 1 4. 

Die Re£rieriin<,^ dart deu Ban folgen i' r 1 iiiieu nicbt genehmi^-en: 

1. die Koi tsetzuufr von Staatsbahulitnen in ihrer Hauptrichtnng; 

2. die Linieu auiu Anschiusse au die Landesgrensen oder au die Donau; 
8. Liaioa, welche dea Staatebahalinlea Sonkafrens madMB kOaataa, aad 

4. LiBMB, welehe die allgemeinea latereuea dM Laades lebftdigai kOaatea. 

A r t i k e 1 5. 

Aulser deu Erleirhterungen bei der GrundeinlOsnncr. we!che sich aas der Ge- 
ineiDniitzigkeitserklannig ergeben, werden noch toltrende Vortheile ^ewfthrt werden: 

a) die kostenlose Abtretuug des erforderiicheu Gelaudus ftkr die Bahn und 
dwea Nebeauilagea aaf deai Bigeatbnme det Staate», der Beairke, Oemein- 
dea aad der dea Kroademiaea gebdrigea Gllter; 

b) die Beantsang der Haapt- aad Nebeastiafeea natwr dea fllf Jedea eiaaelaea 
Fall Tom Ministerium vorsaaebreibenden Bedingangen; 

e) die Befdrderang fUr alle z am Baa erferderliebea Materialiea aaf deaStaata- 
bahncn zum Selbstkostenprei^e; 

d) die EntbebaiiK voni Ban vod Telcs:raphenliuicn idr den Fall, daCb keiae 
Zagkreuztingen in 'len Stalionen \orkomineii sollen; 

e) die Geuehmigung zum Auscbluiise aii die StaatHlabulinieu in den betreffen- 
dea BahahSfea. Die hieraaa erwadieeaden Aaegabea &llea dem Uater*- 
aebmer aar Laet, die Arbeitea Jedoeh werdea dareb das Miniatcnriam aae- 
geftthrt Der Betriebedieaet ia dea AaechlafietatioaeB wird tob dea Staate> 
bahnen aaf Kostea des Staates beeorgt; 

f) die Befreinnp von Zolltjebttbren filr das Bauniaterial, aufscr fflr Holz, 
Zement, Kaik, bteiue und jedwedes Material, welcbes im Inlande in genOgen- 
der Menge erzengt wird; 

g) die Befreiuug von den Stempel- and Eiutragangsgebiihren, sowie von jeder 
Abgabe aa Staat^ Beairk eder Gemeiade Tom Tege der Gemeiaattiigleeiti- 
erkliraag ab. Dieee Befreiaag erliaekt jedoeh bei datreteadea Aeaderaagwi. 

Artikel 6- 

Die Verwaltun£]: sol'-lier Linien hat daa Recht, die Tarife lur die Reisenden 
n selbst testzustellen, and besitzt jedwedes Yerfiigongsrecbt bezUgUcb 
des Betriebes. 

Die Tarife werdea voai Miaieter der VifeatliebeB Arbdtoi darekgeiehea aad 
eiaea Moaat wot ihrer AaweadaBg TerSffeatlicht; dieee Tarife werdea all HOdiet- 
taxife aageiehea. 

Artikel 7. 

Die Zuggeschwiiidigkeit wird vou der Verwaltung festgeaetzt. Sie darf ein 
vem Uiaiiteriam Torgesohriebeaee Httehetaiafe aieht ttbenehreitea. Dieeee HQehst- 
bmDi wird Ittr jede Liaie eatepreehead dem LKageaproiile aad ihren Material be> 
etiauat. 
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Aechtsprechang und Geseugebnng, 



Artikel a. 

Die KoMMtioiiftre Bind verpfliehtet, don Hinlsteriam der dffentUchfln A>b«itfli 
•inutttlielie Projekta fUr di« Kniif tbantMi, die Brtteken xu •. w. vor derai AvtShnag 
Tonvlcfoi, damit ihre Siohftriitit geprftft werd^n ktan. 

DiM6 Banten darfen nor uteh Q«ii0bini|n>i>f i^i^ ^ TorgMehUgenu 

Awdenmgfen nnssrcfilhrt werden. 

Falls wiihrend dts I'.etriebes die Bahnunterhaltnii^' oder die Beschaffenheit de* 
Fahrparkii aiclii auareicheud befunden werden sollte, so dafti die ddentlicbe Sicber- 
hftit ge{«Lhrdet wttrde, wird das Ministeriom nach einer teohntoehen LolulimtemiebQiig 
der Verwaltuig die ▼ornudunendeii yerbMMrangeii anftngtn. 

Im Falle der NiehtbeftehUiiig denelben ist dee Ministerinai bereebtigC^ deo 
Yerkehr so lange eiluiiitelleiii bii die TOigeadiriebeiieii Abindenuigeii vorgeBonunca 
worden tiiid. 

Artikel 9. 

Die Verweltiugea dieswr Bebnen sind, bei Yerlut dee Betriebsreebtet, ver^ 
pfliebtet, eieb beillglieb dee Betriebes ibrer Liaiea den Vonflbrifleii dea Betriebe- 
reglemMiti nnd denen die SflSuitiliebe Sieberbeit an vnterwerfen, welcbe Eeg:l6- 
rn^nt^ v<<m Ministeritim der ifffentlichen Arbeiten atisgearbeitet ond mittela kdttig^ 
iiclieu Dekretes zar Vi-ruftentliehuug gelangen werden. 

Desgleicben wird das Minuterinm der uffeutlicbeii Arbeiten eiu Beglement filr 
die dnreb adn Peraeiwl vorannebnieBde iMrlodiaoba Prfif ang der LekemetiYek, Leke- 
nobilett vad der anderweitigen Fabrbetriebemittel erlastNi. 

Artikel lo. 

Im Kriei,'8fa!le uud wjlbrend der Dauer dea Krieges ist der .^taat berechtiiirt, 
alle Linieu besetzeu und su betreiben, die hiersu von den Militarbehdrden be- 
zeicbnet werden. 

In dieiem Falle wird der Staat den Eigentbttmem der beaetaten Linlen aiifMr 
den Bntaebldigiingen, die ibaen fUr Besebidigniigen an Hateriale gebtlbrea wifvdea, 

anch eiue sokbe fQr die entgangenen Einnakunen lelaten, die nach dem dnrchschnitt* 
lichen £rtrignisae der letsten der fieaetsimg TerhMgegaageBea drei Jabce berecbnet 
werden. 

Artikel ll. 

Ton den Linlen, enf denen private Peraonen nnd Fraobten befSrdert werdraf 
wird der Staat nach Ablanf Ton 80 Jahren ceit der BetriebaerOfhiiing ait 80*Ai Ten 
Beinertrigniase theilnebmen. 

Artikel 12. 

Staat bebllt mUSi daa Beebt tot, nadi Ablatf Ten 10 Jabran tob dar Br* 
Slhtiiag der Babn, dicjeaigen Liniea aankaafea, welebe eia aaageepreebea allge* 
meiaea Intereiae besitien. 

Artikel 13. 

Zur jb'eststellang des Ankanfspreises wird I'olgendes augenommen werden: 

a) die Schfttsong der Banten nnd Sinriobtangen sur Zeit dee Ankanfes; 

b) daa dardiaebnittliebe Beinertrigalfa der letaten 6 Jabre» wetebes avf Giaad 
einer Sproseatigen Yerainanng kapitalisirt werden wird. 
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Ar'tikel 14. 

Diese B«fluide werden toii •inar aus 5 Ingenieiureii als Sohiedtnehten be* 
ttehtttdeii Kommimion an^stiioiiiiaMiy tob weldies «wei Sehiedsiichter Tom Klai- 
Bterinm der SfFentliehcn Afbftiten, swei tqh d«r Bfthnrcnndtiutg cntiiiit v«rd«ii; 

der b. wird ron diesen 4 Scbiedericbtern ana eiaer Ms 20 Namen bestehenden Liste 
dnrch riaii LooB g«wlhU. VoB di«Mii 90 Namen warden je 10 tob beidea PtrtcieB 
genannt. 

Artikel lb. 

Die freiwillige Abtretong einer konzessionirten Linie ka&B ohae GeBehmigung 
dtr BdhSrdtB aieht eifolgea. 

Im Falle eise Liaie, Mi ea ▼om BigeBthtlm«r telbst oder tob d«B hiemi Be- 

Mchtigten, aafgelassen werden sollte, f%llt dieselbe ohne irgend welche Entsch&digtuig 
dem Staate Bfiheim. Ib dietem FaU« ist der Staat berecbtigt, dea Fabipwk bb- 
snkBofen. 

Das Rf^i^lciiifnt iibor die AnwondiinLr das Geaetzes bestimmt die Ftllle, in welchen 
eine Liuie als aufgelusneu isu betracbten ist, und die Bedingangen, onter denen die 
hiersa Berecbtigten den Betrieb fortfobren kUnnen. 

Im Falle einea Koakufaea eiBer aoleheB LiBle, der twr LiqnidatioB fllhrt, kBBB 
die MaaaeBTerwBltBBff dieaelbe eiBem Benea KoBseseioBar Bvr mit BiBwiUipiBgr 
der BegieroBg ttbertn^B. 8ie kaaa dea Betrieb jedocih fortflilireii* 

Im Falle die MaeaeBTerwftltDBiir den Betrieb nicht fortfUhrt oder denselben 
keineiri anderen KonzMsionnr Hbertrncrcn kaiin. fiillt die Linie ohne irprnri welche 
Ent.scha*li;,Miii<: in den Offentlichen Besitz, and der ^taat bat das Becbt, den Fabr- 
park auzukauion. 

Die Bestimmnngen dieses Artikels finden nur auf die einen uffeutlicbeu Be- 
IttrdemngsdieBat beiorgendea Liaiea AaweBdaag* 



Rnfsluid. Eaiaerlieher Erlafs'vom ia;30. Hftrz 1895, betr. den Baa 
einer Eisenbriinffthre liber den Baikalsee. 

Verurt'entl. im Verordnungsbl. d. Min. d. York, vom 13./i<}5. -Tuni ls95- 

Den Zng der sibiriHchen Eisenbahn nntcrbricht der Ostlich vom Ikntsk gelegene 
Baikalsee. Dem Ban einer diesen grofsen Landsee nmgebenden Eisenbabn steben nicbt 
nabetrikditlidie Schwierigkeitea eatgegea, sedBfa die VoUeadBag dieaer UugekuBga- 
baha Biebt in karier Zeit bb erwertea iat. Zar VerbiadBBg dea mittelaibiriaeheB 
BBd des Ostlioli yom Baikalsee ^elegenen Thriles dor Aibirischen Eisenbabn soil daber 
ZTinachRt eine mit Danijif zu betreibende EisenbalnifJihre nach dem Muster der in 
DiineiDiirk und Nunlamerika tiir derartijre Zwecke bestehenden Anlai,'^eu herj^estellt 
werden. Da der BaikaUee iui VViuter zufriert, so sollen gleichzeitig Dampfeisbrecber 
nach bew&hrtem Master beschafft werden. Es wird erwarlet, dafa mit ibrer Hilfe 
der y«rk^ miadeeteBS 10 Hoaate im Jehre offea geheltea werdea keaa. Die avr 
BeaehBltaag der Flbreneiariditaag Bad der Biabre^er erlbrdMrliehea Mitfceli fllr dea 
Uafeade Jaiir iaalcbat 600000 Bbl., werdea aar YerfllgaBg geeteUt 
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Unternebmens der Wladikawkaser IKsenbahngeseDschaft. 

VerwIiL'iitl. iin Vcrordnun^sbl. d. Min. d. Verk. voni 14.'26. Jnli 1S95. 

Dor vorgenaQUteu (resellscliaft wird der Hau und Betrieb einer mit nisfisiher 
Breitspur lierxastellenden Eiaeubahu vuu der au der Liiiie Eostow- Wiadik&wkas 
gelegenen Station Tiehoretskija naeh Ztriiin llbertnKin. Femer flb«nifiDiDt di« 
OftBellMlMlt den Ban eines dareb Gleituilagen nit der Bieenbaha in Verbiadiing n 
briogenden Wolgabafens bei Zarizin, sowie den Ban and demnttdutigen Betrieb 
zweler, ebenfalls breitspnrig lierznstellender Nebenbahuen. An Terschiedenea 
Stationon der von der Ge.«ellschalt betriebenen und nnch zxi banenden Bahnlinien 
solleu La;,'erraunie fur Gctrcide, Naphta und sonstipe Landeserzeuj;nisse vorijcsehen 
uiid EiariclituDgtiU zuui ^oriireu, Eeiuigea uud Aufbewakreu des Getreidei getrofien 
wecdflB. Znr Dedrang der anf 18000000 BbL veraaicblagtea Eosten dieiev Nea> 
banteii wild die Qesellsebaft Obligattonen ansgeben, fitr welehe die Begienug Ziiuk 
bflrgtcbait ftbeninuDt 



Kaiserlicher Eriafa vom 1^13. Jniii 1895» betr. Erbebimg einer 
Stoaer Ton den anf Sisenbahnen befitrderten Gfiteni znm Nntzea 
der Stadt Wjasma. 

YerSIFentl. im YerordnvDgsbl. d. Min. d. Verb, ▼om 17./99. Ao^t U06, 

Die Verwaituug der Stadt Wjasma wird erm&chtigt, anf die Daaer Ton5 Jabren 
«ine Stener im Betrage zu Vs Kopelc fflr 1 Pod von den Qtttern sa eriieben, welcbe 
anf der Moskan^BreBter nnd der Reabeiro> and Ssyeran-WjasnuMr Bieenbabn in die 

Stadt eingefOhrt and aus der^elbcn ansgefdhrt werden. Ansgenommen sind der 
Staatsverwalton^ ^ebiirige Giiter, Postgnt, Reisc^epSck, sowie Eisenbahnbedurfnisse, 
welcbe von der Kisenbahnverwaltung sielbet — nidit von Unternr-hniern — aus- und 
eiiigefiibrt werden. Der Ertrag der tJteaer darf nur zur Hersteiiung und zur Ver- 
besserung der stadtisclien und der Ton der Stadt zn den Eisenbahnatationen ftlbrendea 
Steaften Verweadnag flnden. 



Eaiserlicfaer Erlafs vom 16./28. Jnni 1896, betr. Ansgabe von 
staatlich garantirten Obligationen seitens der Lodzer Etaenbabn- 

gesellschalt. 



Die Lodaer Eiaenbabngeaelliebaft wird emlebtigt, mr Deckang dei dnreb 
AuflDmingen nnd Beachafinngen avr SibOkong der Leistangafilugkeit ihrer Eisea- 
bahn entstehenden Kosten eineObligattonenanleihe im Betrage an 1600000 Kreditnbelr 
fUr weldie der Staat Ziasbttrgsobaft ftbeminunt, aaiaaaebmen. 



Yerdffentl. im Yerordnungsbl. d. Min. d. Vwk. rom 



81. Jal i 
19. Angnat 



1896. 
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fiaiserlieher Erlafe ▼om juu 1^96, betr. Erhebung einer Br- 

giiuzuiigsi^teucr auf mit der EUeababn beforderte mioeralische 
BreuD8to£fe und Saiz. 

VerOffentl. im YeroidnaiigBbL d. Min. d. Verli. ^^^ f^ 

Zur Deckung der Kosten, welche den BergindutitrielleQ des Kiidlichuii EufdlaDds 
dnrch die Betheilignng ta d«r nftehstjfthrigen Niidiegoroder Autstellung erwMliuii, 
toll fttr die Daner «inM Jalmt vat jede Wagenladmic: niBendisclitB Bnnsttoflli and 
Sals, welehe von den Stationan der Karsk-Charkow-Asower, der Jekaterinen- and 
der Woronesch-Rostower Eisenbalm versaadt wird, eiae ErgttanBgeateoer imBettage 
an 10 Kopeken erheben warden. 



Veneznela. Gesetz vom 26. Mai/5* Joni 1895 uber den Bau imd Betrieb 

von Eiiienbahnen. 

VerSffentlicht in .Gaceto oficial*" No. 6481 vom 17. Joni 1896. 

Art. 1. Die NHtionalexekntive lu\t das Recht, Konzessiouen zam Ban and 
Betrieb von Eiienbabaen in der Bepnblik aaf den Gmndlagen naobstebenden Oeaetiea 

an bewilligeu. 

Art. 2. ni*' Repficrnng der Repnblik hat keinen Zeitraam ftir die Dauer f!« r 
Bewilliguni^ fe^<r/;u^>et;ien. Das Ei^eutluun des Koiizessionsinhabers au der bewilii^^- 
ten Sisenbahn ist als dauernd uDd anwidermflicb anzuseben, sebald diese der Yer- 
pfliebtang gemftfs beendigt nnd dem Vffentliohen Yerkelir ttbergeben iat. 

Art. 8. Fftr den Betrieb der Eisenbabn in einem Qebiete» deeeen Umfkng in 
den Bedingnngan der betreffenden Konaeaeion ale Eleenbahngellnde ansngeben iet| 
hat die Begientng eine aaaecbUeftliehe Koaxeseion anf eine gewieee Aaaakl Ton 
Jabren, jedoek nieht anf mebr ale anf 60 Jakre, an ertheilen. 

Art 4. Die Konzcssionen werden an Syndikate oder an in- oder aaslftndiecbe 
Gesellschaften ertbeilt, sobald sie ordnungsroarsig gebildet sind. Aucb kOnnen sie 
jeder einznlneit Person verlieben werden, die geniigende Bttrgecbaft fttr £rfttllnng 
dieses Gesetzes biotet. 

Art. 5. Die Regiernug der Republik kann mit einer (iarantie bis zu &O^Vo an 
dew znm Ban yon Eisenbabnen Terweiideten Kapital tbeilQebmeQ, sobald diese 
dmch anberOlkerte Gegenden angelegt werden. Die Garantie ist anf hQcbstens 
10 Jabre naeh der BrSfflinng dee BeUiebe der Linie an gewUireB. 

Einziger §. Wenn dieRegiernng mit dar gedaehten Garantia aieh belkailigt, 
ao bat aie dae Beeht, die BUoher mid alle Urknnden dee Unternehmena an prflfen, 
die anr Feetaetsnng der H0be dee beim Ban batheiligten Ka]iitala notkwandig aind* 

Art. 6. Bei alien Konseaelonen gilt ale Bedingong, dafs die Tarife der 

Eisenbabnen mit Zustimmnng der Nationalregierang featanaetaen aind; aebald die 
Verkebrabedttrfnieae ea erfordem, iat der Tarif berabanaetien. 

Einziger §. Eine Tarifver^demng darf nieht nekr oder niebt weniger 
alB den dritten Tlieil der urHprOn^-lieh featgeaetstMk Smime anamaekM nnd iat fttr 
mindeatene drei Jabre festzasetzen. 
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Art. 7. Die Eegieruug der Republik hat den Eisenbfthiiunt<»niehmnnfr*-n d:? 
imbebauteii Landereien ala Eigeuthum zu iibenreiseu, die tod dem Bahukurpci, u.. 
Stationen, WcffkitStteB and Niaderlag«a eiiigeiiOBuneB warden. CRe fcuv i«gar, ;c 
ueh d«r Wichtif^keit der EisoDbalui, anf der einen oder der andarn Seito der fiito 
Oder in irgend eiMm aadem Ort^ «b wdteree Gebiet von ttmbebaatea Liadeidfi 
gewihreSt wenn der Konzessionsinhaber bierum nacbsncbt, am Einweiiderer zn Direr 
BebanTiiig' und zu ihrer Bewirthschaftung einzafiibreo ; aber diese Bewilli^an? tot 
unbebaatem Gebiet geschieht nicht in ciner unuuterbrochenen Linie zu beidea 6mm 
der Strecke, noch au irgend eiuem aadaru Orte fortlaafend, wenn dieser Landitrids 
Oder ein derartiges Gebiet das geaetzm&Csige Verb&ltnirs tibersteigt. 

Id dieseni Falle bat die Begiernng einen gleicb groben unbebantm Laadstreifti 
Bwis4dien denen, die den Biaenbabnontemehiniuigen bewilligt eind, freisolaHei. 

Das Eigentinunaredlt an den anbebauten Landereien, die dem ruteniebmen 
bewilligt werden, tritt erst in Kraft, nachdem die Eieenbaba ▼oiletftndig roUeadet 
and dem affeotlichen Verkehr Qbergeben worden ist. 

Art. 8. Bei jeder Konzession ist der Zeitpunkt festznsetzen, an im 
BHUfirbeiteu zu beginuen haben, eiu Zeitpuukt, der nicht spiiter als nach ii4 Mor.at^a 
eiuzutreten bat; zur Sicberbeit der Ausliihrung dieser Verordiiunt: ist eine Kaauon 
YOU 60—100 000 Doi. zu biuterlegeo. Der Konzessioutiiiihaber verliert dieae Summe 
vnd aaTaerdeni die Eouaaaian« aobald «r dieae Anordnnng ikhtat den Beginn der AiMtaa 
sicbt innehUt) deeb kann die Begiernng bei sehr gerecbtfertigten Orllndea tm 
Verlttngemng bewilligen. Dieae Verlftngerung kann nor einmal ertheUt werden ud 
darf nicht ein Jahr iibersteigen; jedoch ist eine Verlilugernng immer zu bewilligen, 
»oba!d die Arbeiten durcb znfiillige Umstknde oder durcb irgend ein Natnrereignif* 
nuierhrochen werden, ietzteres jedocb nor, um die darch jene Umstiade verlom 
gegangeue Zeit wieder einzuholen. 

Art. 9. Die Konzesaion darf weder ganz noch theiiweise an iremJe Be- 
gierongen abgetreten werden; etwa ent^tebende Zweifel und Streitigkeitea 
dnrcb die Oeriebtabdfa der Bepnblik sn entacbeiden and dOrfen in keinem Filk 
Oegenatand intwnatienaler Beklamationen werden. 

Art. 10. Die cor Zeit beatebenden SiaenbabnnntMniebnmngen kOnnen ite 
Yertrlge aof den Orondlagen dieaea Qeaetaea emeaeni. 

Art. 11. Dieae Eiaenbatankonseaaienen wwden aof Gmnd von VerCrlgen lotlicilt 

Art. 12, Alle frUberen Verordnungen iiber diesen Gegenstaud treteo bierait 
anfaer Kraft, 
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Besprechungen. 

Kohlflirsti L., Oberingeiiiear a. D. der Biucbtehrader fiisenbahn. Der 
elektrifiche Betrieb bei EisenbahDen anStelle desDampf* 
lokomotivbetriebea. Sonderabdnick ans den nTechnischeii 
Blftttern'', Yieiteljabrftschiift des ^Deutschen Polytechnueben Ver^ 

eins in Bdhrnen'*. 27. Jahrgang, 1. und 2. Heft. Prag 1895, 

Verlas: des lieniiiinten Vereins. 34 S. Toxt. 

Die PVage <\ev Eintuhruiig des clektrisclicn Betriebes auf den seither 
mit Dampfiokomotiven betriehenen Vollhahneii isl neuerdinps wiederholt 
aufgeworfen worden, seitdem die Elektrotechnik einen UDgeahnten Auf- 
schwang genommen hat and aaf zahlreichen Kleinbahnen, theils grofs- 
stSdtischen Hoch-, Untergnind- oder Niveaubahnen, theils auch auf ISnd- 
lichen und Vorortstrafsenbahnen der elektrische Antrieb mit aufserordent- 
licbem wirthschaftlichen Erfolge an die Stelle des frOheren thierischen 
Betriebes getreten ist. Id Nordamerika, wo Neuerungen sich meist viel 
rascher einfflhren als bei nns, scbeint es fast, als ob diese Fragc uberhanpt 
oicbt mebr von der Xagesordnung verschwinden voile. Dafs die Frage 
fftr nnsere Verhftltnisse noch sehr weit davon entfernt ist, eine breonende 
zn werdeD, giDg dentlich qhr der eins^ehenden ErOrternng des Gegenstaodes 
in der VerBammlnng des Vereins fur Eisenbahnkunde zn Berlin vom 
14. November 1893 hervor. Es ist indessen nicht zu lengnen, dafs seit- 
dem mancherlei auf diesem Gebiete geschehen ist, was viellcicht ^cciguet 
erschcinen konnte, die Sacblage zugunsten einer Verwirklichung des 
elektrischen Antriebes zu verschieben. Das sind einmal die wichtigen 
Versnchsfahrten mit der Heilmann^schen elektrischen LokomotiTe, 
die zwiscben H&vre mid Benzeville in Frankreich im Jahre 1894 statt- 
gefimden haben; fsmer die fiinricbtiing des elektriscben Antriebes fSr den 
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Gfltennigschleppdienst in dem 2,54 km langen Howardtannel der Gfirtel- 
bahn yon Baltimore, darch die in erster Linie die Rauchbel&stiipLng 
im Tunnel selbst, wie auf den in tiefen Einsclmitten liegenden Stationen 
btiseitigt werden sollte; und eudlicb die ^coplante Umwandlung des Dauipf- 
betriebes in elektri^chen Betrieb aul zwci kurzuren Theilstrecken uord- 
amerikanischer Vollbahnen , die diese Mafsregel zun&chst luid aucb 
wohl nur versurhsweise fur die Personenbeforderuug im Voioriverktdir 
durchfuiireii wolleu. Ein abschliefsendes Urtheil kann heute uber die^^e 
neueren Versuche und Plane selbstn i jid nnrh nirht gefUlIt wenlen. Der 
VertassiT (b'r vorliogeuden Schrift hal Mrli -lie Aufirabf j^estelit. fiber alie 
auf dicsein Geifiete selther vorgenoTiinifiieii wicbtigerco Versucbe und 
Neuerungeu eiiigehend zu berirbtpf! und die dabei etwa gewonnenen Er- 
gebnisse ansffihriicii niitzutheil<Mi vorurtheilslos zii bei^itarhten. Dnbei 
ist es denn nicbt zu verwundern. wenn der Verfasser am Ende seiner 
Ausfubruno;en, die im wesentlichen sich auf die europSischen Verhaltnisse 
beziehen, zu ganz auderen Scblufsfolgcrungen gelangt, als die nordameri- 
kanischen elektrotechnischen Heifssporue, die schon heute enisthaft von 
der Umwandiong des Eisenbahndampfbetriebes in elektrischen Betrieb als 
von einer demnachst bestimmt zu erwartenden Thatsache sprechen. Die 
Heilmann'sche Maschine ist, so sinnreich sie aac^ erdacht und dnrch- 
konstruirt sein mag, doeh in ihrer jetzigen Form noch weit damn ent- 
femt, in Bezag anf Wirthschaftlicbkeit, Regelmftfsigkeit und Sieberheit dee 
Betriebes sicn nnsern jetzigen Lokomotivtypen an die Seite stellen m 
kOnnea. Die Ergebnisse der Versuche mit den elektrischen Guterzng- 
lokomotiTen im TiuDel der Baltimore- und Ohiobahn sind noeh nicht be- 
kannt geworden; die Abhftngigkeit des Betriebes vom Stromabnehmer, tod 
dem tadeUosen Arbeiten desselben, sowie tob der fehlerfreien BescbaSen- 
heit der Stromznleitung, schafft nnter aUen UmstftodeD eine nieht er- 
wfinschte none Quelle von Betriebsstftningen und Schwierigkeiteii mamiig- 
&ltig8ter Art, fiber die man sich erst nach Iftngeren Er&hrangen ein sa- 
treffendes Bild wird ma^hen kOnnen. Wenn anf der anderen Seite zn- 
gnneten der Anwendnng der Elektrizitftt die MOglichkeit ina Peld gefohit 
wird, die Fahrgeschwindigkeit der Zflge beqnem sehr wesentiich stdgem 
zu kOnnen, so wird doch hierbei vieliach Qbersehen, daTs bei einer solchen 
Steigerung nicht allein die Zugmasehine and die gesteigerten Koeten der 
Zugkraft, sondern auch die Anfordemngen der Sieberheit des Betriebes, 
die Unterhaltung der Betriebsmittel nnd der banliche Zustand der Bilin, 
wie auch die Bahnnnterhaltung mit all ihren gewichtigen und finanziefl 
sehr weitreichenden Faktoren in Betracbt kommeu. Der Schlufsfolgerung 
des amerikauischeu Elektrotecbnikers Dr. C. Dunkan, die er am Ende 
seines Vortrages: ^Ueber den Ersatz des Dampfes im Eideubahu- 
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betriebe dnrch die Elektrizitftt** *) ansspridit, kann man gewUa mibedingt 
znatimmen, wenn er fordert* dab die Eisenbahnverwaltnngeii sich gegeD> 
wftrtig in steter Fiihliing mit den Fortschritten der Slektrotechnik halten 
soUen. — Die Eohlfllrst'eche Sohrift darf als eine Darstollaiig dee angen- 
blicklicben Standee der ganzen Frage avf ein allgemeineree Interesse ancb 
bei nneerea EiaenbabnteehDikern Anepnicb machen, F, B. 

Sehabei't, konigl. Eist^nbahndirektor, die Sicherungswerke im Eisen* 
bahnbetriebe, zweite nmgearbeitete and erweiterte Aaiage. 
Wiesbaden, J. F. Bergmaan 1895. 

Die vorliegende zweite Anflage dee im Jahre 1888 in enter Anfiage 
erecbienenen Werkee (eiehe Arcbiv, 1889 S. 470) bat zwar die nrsprfing- 
liche Gliederong in 6 Abschnitte beibebalten, ee iet dem Verfasser aber 
gegiacktf den Anfban seines Bncbes systemaUseher zn gestaiten and dap 
dorch dessen Wertb nocb weiter za beben. Dies gilt besonders yoa dem 
letzten, sowobl dem Inbaltej als dem Umfange nacb wicbtigsten Ab- 
scbnitte, in dem die Signal- and Weiebenstellwerke behandelt eiod. 

Das Bncb wird in seiner neaen Gestalt daher sicber in alien be- 
tbeiligten Ereisen dieselbe Anerkennnng finden, deren sieb die ftltere Anf- 
lage zn erfreuen hatte, aueb ist za boflTen, dafs es in seiner Bigenscbaft 
als Lebr- and Kachschlagebncb besonders von den mittleren Betriebs- 
beamten eifrig benntzt werde zar FOrdemng der Tfichtigkeit der Beamten 
and zar Pflege der Betriebssieberheit. B — m. 

Uetreide und lliilsenfruchte als wichtige Nahmngs- and Fattermittel 
mit besonderer Berucksichtigung ihrer Bedeotang f&r die Heeres- 
▼erpflegung. Ueraasgegeben im Auftrage des kOnigl. preufsischen 
Kriegsministeriums. Erster, allgemeiner Tbeii. Berlin 1894. 
(£rnst Siegfried Mittler and Sobn). 

Der erste allgemeine Theil des Werkes erOrtert zonftehst die Frage, 
inwieweit der Getieidebedarf der einzelnen am Weltverkebr betbeiligten 
Lftttder, insbesondere dee Dentscben Reicbs, dnrcb Selbsterzeagong oder 
Zofbhr Yon Aofsen gedeckt wird. Sodann warden der Qetreidebandel, die 
borsenmftfsigen Gescbftfte dabei and die Getreidepreise bespmcben. fis 
folgen Darlegangen liber die, die Getreidepreise mitbeetimmende Besobafien- 
heit der Getreidefrftcbte im allgemeinen and alle Verb&ltnisse, darcb die 

Odislten bei der 10. JelureiTeritniDlQng des An^oMi Institute ef Heehaai* 
eel Bnginemrs in NiagtM Falls am 95. Jnai J., and abgedniekt im 7. Hell des 

New Yorker Street Railway Journal Ten diesem Jahre, S. 466 a. f. 
ArdiiT (Or £lNBbaliQWM«a. ue& aa 
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ihie Reschaffenheit vor der Enite und wfthrend ihrer Autbewabrung be- 
einflufst wird. Nach einer Hesprechung der den Gebrauchswerth de« 
Getreidee besUnuiieodeD fiigooscbAlteD schliefiBen eine Beschreibung der 
UftteeDfirftebto im aUgemeineD und Angaben liber die bei der Wertb- 
befltimmang and- Verwendnng banptsftchlich mafsgebdnden VerbAltniMe 
den 1. Theil. Demselben sind 18 TafielD in Farbendruck beigegoben, die 
die Ueberaichten fiber AnbaniUchen, £mteertrftge, Bin- nnd Anafniir 
t$owie Verbraaeb der wicbtlgeren Getreidearten in den Lftndern des Welt- 
marlctea, beeonders Dentseblands nfther veransclianlicben. 

Der 2. besondere, bislier noeh nieht verOffentliohte Theil, soil ans- 
fftbrliclie, wiseenseliaftliche Beschreibnngen der einzelnen GetreidearteD 
and wtchtigBten Hfllaenfrftcbte, Darlegnngen flber deren Verweadbarlceit 
als Eraatzfnttennittel, die Unkranteimereien and scltftdlieben Insekten (mit 
farbigen Abbildnngen) enthalten. 

Engelhard. V R. Sammlung von Gesetzen, Verordnungeu, 
Pii hisspii 11. s. w. in Bezug aiif deii KisenbahnditMist. Ein 
Haii(ll»in li tur Eisenbahnbeani te zur Vorbereituii^ ant Dienst- 
priifuiigeii uihI zum praktischeu Gebrauch. sowie ein Hilfs- und 
Nachsohlagebuch fiir Eisenbahnbehonlen, Dienststelleu uud Ver- 
wultuugen. Text mit Anmerkunffen unci Sarhregister zn>ammen- 
gestellt. Berlin 1895. R. v. Decker s Verhig, G. Schenck. Liefd- 
rnnsr^'n 1 und 2. l*reis der Lieferung 1 j/. 

Die aut lU Liefermigen l)erechnete Sanimiung soli 3 Theile enthalten: 
I. Ge.setze und Verordnuugen allgeineiuen Inhalts: Heicbs- und Staat.s> 
verfainsung, Gerichtsverfassung, Zivil- und Strafprozefsrecht, Vormond- 
schaftsrecht, Grunderwerb u. 8. w. II. Gesetze und Verordnungen, die 
bei dem Ban, dem Betrieiie tind der Verwaltung der Staatseisenbahn in 
Betracht kommen, einsciiliefslich Haftpflicht, Kranken-, Un&ll-, Invalidit&t<- 
und AitersversicheruDg. III. Die Beamtengesetzgebung, unter Beruck- 
siKhtigong der Verhaltnisse der prenfeischen Staatseieenbahnbeamten, ais 
AiiHtellnnge-, Besoldange-, Dieziplinar-, Pensionsverhaltni^se. Hinter- 
bliebenenversnrgong a, 8. w. Das Werk soil in erster Linie dem sich 
aut Dienstprilfiingen vorbereitenden niittiereu Eisenbabnbeamten die 
Bestimmongen zuganglich marhoi . deren KenntniOs unbedingt noth- 
wendig iet. Eine Volistftndigkeit der Samnilung .scbeint also nieht beab- 
liichtigt zu sein. So fehlen z. B. in dem iubaitsverzeichnifs die Buiides- 
rathsbestimmungen vom 21. Dezember 1868 flber das Verh&ltDifs der 
Eisenbakn sur Telegraphtnverwaltang, die die Grandlage zu dem Ver- 

trage vom y^septeniber hilden, dessen Abdrack in Anseiebt geuommep 
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ist. Wir behalten xma ein niherea EiDgeheD auf das Werk naeh dessen 

Beendigniig vor. P. 



MMTggntf Hngo, K5nigl. Besirkaingeniear. Die kOaigl. bayeriaeben 
Staatabahnen in geBchicbtlicher nnd statiatischer Beziehnng. 
Gedenksehrift zam ffinfzigaten Jabrestag» der Inbetriebsetzvng der 
ersten Staatsbabnstrecke N A rn berg— Bamberg am 1. Oktober 
1844. Mit Abbildnngea, Karten and Plflnen. Mfincben 1804. 
R. Otdenbourg. 

fiine Geschiehte der bayeriseben Eiseobahnen reebts des Rheines iat 

im Jahre 1883 voo Lntz geschrieben.*) Sie behandelt wesentHcb die 
teclmische Seite den bayerischen Eisdnbabowesens und diese so erschopfend, 
dafs eine Ergiinzuug jetzt jedenfalls noch nicbt erforderlich ist. So ist 
denn auch der geschichtliche Abschnitt der vorliegeuden Festschrift nur 

ein j^aiiz kurzer, der thatsHchlicli neues niclit eiithait. f)er Hauptzweck 
des neuen Huches geht vielmehr dahin. die Verwaltuiii;, Ban. deii 
Betrieh. <len Verkehr utid die VVohltahrtseiiirifhtuntreii lur (iie lieamten 
und Arltoiter der bayerischen Staatsbahiien in ihrer geschichtlichen Eiu- 
Tiicklung und ihrer gegenwSrtigen Lage zu schildern. Diese Aufgalie hat 
der Verfasser in recht befriedigeuder VVeise gelftst. Der Leser erh&lt ein 
vollstftndiges und zatreiFendes. mit Hilfe amtlichen Materials bearbeitetes 
Hild von den bayerischen Eiseiibahneu, wie sie sind uud wie sie ge w ord en 
sind. Das Buch ist mit zahlreichen Planen, Zeichnuugen, Abbilduugen 
bedeutender nenerer und iilterer Bauwerke und Bildnissen solrher Per- 
sonlichkeiteii j;e«(diniii('kt, die ini bayerischen Kisenbahnbetnehe eine be- 
deutende Rolle t^espielt baben. Aiu h als ein ^cbatzenswerther Beitrag 
zur Gesdiichte der deutschen Eisenbahuen kann die Festschrift nur bestens 
wiJlkommen gebeifsen werden. r. d. L, 

Dei* \V ©ItverkeliJ'. Karte dur Eiseubahn-, Dampfer-. Post- und 
Telegraphenlinien, bearbeitet von G. Freytag, Veria^ von 
G. Freytag & Berndt, Wien. Maisstab am Aequator 1:45000000. 
Preis 2 .//. 

Die vnrliegende, in Buntdruck ausgefuhrte Karte bietet bei ihrem 
vieiseitigen Inhalt einen guten Gesanimtuberhlick der ganzen Erdoberfl&che. 
— In ausfuhrlicher, leicht fafslii'her Weise sind darin alle auf den Welt^ 
verkehr Bezug babende Angaben aber Eisenbahnen, Telegrapben- and 

1) VergL di« AMMgen in AfehiT fllr EiMnbahnweBtn 1884 S. 9M f. 

88* 
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Kabellinien, sowie die wielitigstefi Dampferverbindwigen — io^yesondere 

zwischen den Erdtheilen unter Angabe der Reisedauer — zam Ansdnick 
gebracht. Fenier ist durch gleichfarbigfe TOnung fflr die einzelnen Staaten 
uiulihie Kolonieii'), dereii politi.sche Zusammengehdrigkeit uiid das Grofsen- 
verhftltnifs der letzteren zum Mutterlande erkenntlich gewordeii. Besondere 
Kitrlen bringen vergleichende Angaben fiber BevulkeruDgszahlen mid 
FlkcUouinhalte ailor Staaten der Erde. fiber die Aosdebnung des Welt- 
postvereins nebst Tarif und BetOrderuiigiidauer fur Postsendungen ieder 
Art, fiber Telej^ranimgebfihren auf Telegraphen- und Kabellinien, fiber 
Bodeiiverweitliuiig in deu 6 Erdtheilen. 

Eiue iiiteressante Beigabe, die aucii nU hildlichpr Si tniiurk der 
Earte zum Vortheil gereicht, gewfihren die nac li di n Im triftenden Farben 
gruppeuweise gezeicboeteu HandelsflaggeD von sammtliciien L&Ddem. 

Jmuf. 

Otto Hiibners geographisch - statistische Tabelh'ii fiii 18^5, 
44. Jahrgaug. HcrHUHgegeben voin Dniversitat.s|)iote.s.-?or Dr. Fr. 
von Juruscliek, Heijieruiigsrath i»i der k. und k. osterreichisi-heQ 
statist ist hon Zentralkommission in Wion. Frankfurt a. M. Hein- 
rirh k el iff. I'reis der Buchausgabe 1 uK 20 der Waudtafel- 
auiigabe 60 i^. 

Der neae Jahrgaug dieaar Tortreifiicheu Tabellen iat bis zur (regenwart 
fortgefUhrt und enthftit ffir dan tfiglichen Handgebranch die vicktigsten 
statistiBChen Angabeo Qber alle L&nder der Brde in ilbersichtUdier Fonn. 
I^e willlcoinmene Ergftnznng eind die in diesem Jalirgang zum ersten 
Mai in besonderer Znaammenstellnng aaf S. 98 mitgetheilten statietiacheo 
Daten der Grofisstftdte Berlin, Hambnrg, Brealan, Leipzig, Dresden, Wien, 
Budapest, London, Paris nnd Rom. FUr die Angaben fiber die Bisenbabn- 
iSngen eind die Mittheilnngen dee ArcluTS far Sisenbabnwesen in diesem 
Jahrgang mit verwerthet, Wir kOnnen dalier das Bflchlein nar wiederbolt 
alien Beb5rden, Beamten ond GeschAftaleaten anf das angelegentlicbste 
empfehlen. 



') Zwischen Japan uiid (Jhioa ist die iiacbtragHch durch dfii 1 riedensschlu is 1896 
festgesetxte neiie politiache Grense in der Karte noch nicbt berucksichtigt, da derei 
FertigsieUuDg bereits im Januar d. J. erfolgt war. 
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UEBERSICHT 

der 

neuestoD Uaaptwerke ttber EisenbaknweBeD unU auH verwandten 

GeUeteB. 

B«rielit des 6ew61beaiiMchiiMet dei Ottenreiehiidkeii Ingenienr* and Arcbitekten- 
▼«rti]i«. Sondenbdmck wsn d«r Zeitoebrift det Ssterreieliischeii IngBiiieiir- mid 
AMUtektenTtreini. Wittn 1886^ fl. 

Berieht ftber die 5. VenMnantiiiig dei Ver«int tVat Heboiig der Flufs- vad KMel» 
sebUIUirt in Bayen. 

BiMkhua, KoiiT«natiouleukoB. 14. AnHage. Band XV. Sosial bit T1lrk«i. Laipiig, 
Berlin nnd Wlen. 1696. ^ 10^ 

Eiehler, H. Uebersicht der VerwaltQD^sbesirke der preursischesD Staatseiaenbabnen, 
aowie der sonstigen Staats- nnd Friratbabnen Dentocblaads and der Eieeobahnen 

Oesterreich-Ungarns. :i. Aull. M i^. 

Griinwald, F. Blektrisebe Belenchtnagianlagen. 5. Anil. HaUe t^S. 1896. *^.Zfio, 

Hnncke, Dr. K. Zar Revision des Herner Intemationalen Uebereinkommene ttber 
den Bieenbahnfracbtverkehr. Brealau 1895. 

fntentoto Commeree CoinmiMi«ion. Preliminary report on the income account of 
Battways in the Onited States for the year ending Jane 30. 1894. Washington 1894. 

L'eaareiaio ferroviario e le possibili riforme ed economie. Stndi e ricerche dell'- 
ingegnere Giuseppe Spera. Parte prinm. Roma 18%. 

Ltfwe, V. Geschichte des Nordost^eekanals. Festschrift zu seiner EriSfTnnng am 
20. nnd 21 'uni 1895. Ini atntlichen Anftrag and unter fienaUong amtlicher 
Qnelleu herausge^eben. Herliii ]89f>. 1'2.«>. 

^tsyer, O. Das Suhmissions\v(:seii. Verdingong, Abschlufs and Abwicklaug you 

Snbmisf«ioTisv< rtriiyeii. Berlin IHDn. 

Nienstiidl. Das rnssische Ki><eTfbahuuetz zur >leut8cb - listerreichischen Grenze in 
seiner Bedeutnns" fttr eiueu Krie^^. Leipzig' IS95. I,'*. 

Kett'lor. .T. A. Haudlmch fiir den praktischen EisenbabnexpeditionsdienHt in Bayem. 
Eiuc sy»iematische Sauiiuluug ?on Uebuug^aut'gaben fdr die Ausbildung iin initt- 
lereu £isenbahnbetriebs> und Verwdtungsdienst. 1.- 3. Tb. 3. Aufl. Mtlnchen 
1690. je Of 1^. 

SMittbnrt, Di*. P. Die Verfassung imd Verwaltung des Deutacben Beicbs and des 
PreoAitebeD Staatei. 11. Anil. Bretlan 1696. l,ae. 

Seiirlflen der Ztntralatelle fllr ArbeiterwobllekrtadnriditaBgen. Hp. 7. — IMe 
nweokniireige Einriditong and Anageitallnag der Kraakenkassen. — Yolks* 
eniibnuig. BerUn 1696. 

8e]inBt«r, Edier yon Bonnot, Or. B. and Weeber, Dr. A. Die Reebtsarkanden 
der 6sterreiebisdien Blsenbabnen. Samnlnng der die Sstenreichiseben Sisen- 
babnen betreffenden Spezialgesetze, Konzesiions- and sonstigen Beebtearkanden. 
19. a. 90. Heft. Wieu, Pest, Leipzig i»95. Das Heft 3,3&. 
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S«ileri M. IllmlrirtM 4«atMliw Bitwbahugttterverkehnhefl mit BerfldMiektiga&g 
det Varkehn nadi dMB AnslMide. Hit 18 F«nDal«-en, nebtt einer GftterklMti- 
ilkaCioii vom 1. April 189& 8. Anfl. Zittoi 1886. M 

StationMtattellk d«r preuCiiB«li6ii StMtMiM&bftliDeii. Henuugaceben im MiniiUriiim 
der Offentlieheo Arbeiten BMh den Angtbeii der k9nigL SisenbalindivtktioBeii* 
Berlin 1885. Jt 10,m. 

Snpper, Dr. Die Entwieklnng des Buenbahnwesene im KOnigreich Wttrttembert;. 
Denkschrift zum 50. Jahrestag der ErSffnang der enten Eieenbehnttreeke in 
Wilrttemberg am 22. Oktober 1846. Stuttgart IR9.'> 

Uajcarlschee statistisches Jahrbnch. Neue Folge II. 1804. Tni Auftrage des kuni:,'! 
nngariachen Hiuidplsministers vrrtrtTst und heraasgegebf n diirch das kuiiigi. un- 
garische gtatistisclie Hiireau. AnUliche Uebersetsnng aus dem angariscben Ori- 
ginale. Budapest l««.»6. fl 5. 

Vorachrlfli'n fiir die Verwaltuug der preufsischen StaatseisenbaliDeD. Uuliig vom 
1. April lb%. Amtliche Aasgabe. Berlin 1^. M 12,<». 



Zeiteoliriften. 

BayeriMchen (udustrie- uiid (jenerbeblatt. MiiDchen. 
No. :ir>. Vom 31. August 181)5. 

Motor wagea ond Trambabuen auf dem Lande. 

Bulletin de la Connniwion inlemntionale do Consr^s des chemins do fer 
Bmxeliae. 

Angfut I8i6b 

Un BonTeen ayit&me de' ehenftage & vapeur et de Teniilttion dee tndns b 
Yeyagenrt. — La eltnitien dee eheuine de fer dUntdrSt loeal et dee traa* 
ways en Bongrie et le rdenltet de lear expleitetion en 1888. — La 
nonvelle toi autrichienne, relative aux chemins de fer d'ordre inf^rieor eu 
vipnnur ^ partir du 1. Janvier 1895 - T-'-s n'sultats de la r^ductiea de* 
tarifs de TOjageurs sar lea chemins de fer fran^ais. 

CenU'alblatt der BauTerwaltanff. Berlin. 

No, 88—42. Vom 17. August bis 19. Oktober 1896. 

^No. 88:; Vervolikouininung vou StellwerksauUgeu. Hti:) Geschwtudig^- 

keilenbr fSr LekonMtivea. (No. 87:} Anwendung der Braeheteiaaemeacbaa* 
weiee bei Eieenbehnbrttckea. (No. 38:) Die Teraeeenngen bei allfenieinea 
EieenbabnYorarbei(en in ibrer Abbingigkeit ron der LaadeeanftiehMe. ^ 

Schienenbefeetignng ffir bOlaemen Qnerschwellenoberbau 'No. 40:) Scbatt 
des (Jljerbuttes iregen Rosten in Tunneln. - Kesselhaus der Wasserstatioti 
des liahnliof's .Montabaur. (No. 41:) Die durchgeheude Zugistaiige, ^Me. 4:!:J 
Die Uberbauauorduungea der preufsiscbeu Staataeiaenbaboeu. 
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DsMynt. Wien. 

No. M^89. Vom S.-^Se. September 1896. 

(Ne. 36-^:) Die Anfgebe der Binneiiweuentnfseii im Zeitelter der Eiten- 
bebneii. (No. 88:) Znr ErttffiiniiK der Eitenbehnbritcke Cxemewode^ 
Ettetendscbe. 

U«ttt8ehe BftaseitiWK. Berlin. 

No. CB— 84. Vom 28. August bis 18. Oktober 1895. 

(No. 69:) Federweichen in der Pterdebalin von Morelia— Mexico. (No. 73:; 
U^r BetonTerwendDng bein Ban ivr w tttUeutbetfiiebeii SSiienbeliii Tvtt- 
lingeii— Sigmwiiigtii, inebeeoadere flir TvimelbeiiUni. — > StnufMMbdhiien mit 
Owbetrieb. (Ne. 9t wd 84:) Die SiaenbehBeii in Bosmev vnA der Benego- 
wina, Serbien and Balgerien. 

DevCedie Stralben- mil Klelitbabiif eftvng (blaber Pfe StnfMnbalitt). 

No. 85 — 42. Vom 2'J. Angrnat bis 17. Oktober iRHf). 

(No. 35 und 3(i:; Eatwickluiig des Trambahuwegeua iu Uugarn init be«onderer 
Bertekeiohtigrung der BntwieUiiiig deeeelben in Bndepeet (1867 — 1886). 
(Ne. 86 and 87:) Die dieiJfllirigeB grofeen Uebvngen der Eieenbehntmppen. 

[So 37:) Ueber dee Ablenfen von Eiaenbabnwagen aus hochgelegeeen Bahn- 
hOfen. (No. 38:) Die Rentabilit&t der amerikanischen Strafsenbabnen. (No. 
39: Kin Mahnruf an die rerschiedenen Vereine d«r Strafaenbahnbetripht^- 
nntf riit'iuiuir i No. 4(i: Berliner elcktriBciie Biagbahu. (No. 4'i:) Zuaiandij;- 
keii ded Verwaltuug»slreitverfabreu» gegen die Genehiniguiig einer Klein- 
behn mlt reinem Pferdebetrieb. 

Deatache Verkehteblittter nnd allcemeine dentsobe Ki»enbftbnieitnnK. Berlin, 

Mtlnchen. Leipzig. 

No. .'i."!— 42. Vom 21). Angust bis 17. Oktober 1895. 

No. 36:) Ueber das Sy.-ifeni der VerantwortHc,hk»'!t <ifr Ki-<onbahnbeamten. 

No. 3() nnd Tf:^ Die littfrari-schen Anfgaben des Verbamles deutscher ond 
usterreicbischer EisenbabubeamtenTereine. (No. 39—41:} Einfiihrang de« 
elektrisdien en Stelle dee DentpjPbetriebee bei Sieenbnbnen. (Ne. 40:) Znr 
Frage der Betriebeeicherkeit. (No. 40— 4S:) Vera Wincerfehrplan. (No. 41:) 
Ueber Wegenmengel. 

Dinifler*** polytechnincbee .luurnHl. .^tuttgart. 
Heft HI. Vom li. September 18U6. 

Da 8 MeijTirssche Uochbabnsystem. 

Heft 1. iiand --Mt8. Vom 4. Oittober 18&5. 

BetriebieinriebtuBgeD emerikenischer Eisenbahnen. 

aCevkBHeieposHoe A'k.io (Eieenbehnweeen). St. Peterebnrg. 1896^ 

(Ne. 96 nnd 98:) Siaenbabnpejebologie (fortgeietit in Ne. 97-88). — Hand- 
eignallatemen flir Eleenbaknbedienetete, Baoart dee Ingenieare SIptis. — 
Die Oeteeenraleieenbahn von Petenbnrg fiber Wologda und Wjatka nach 
Perm (Fortsetsang ane Ne. 98 nnd 24). (No. 97 nnd 98:) We iat die Srtbeilnng 
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von Pr&mien noch von NuUen? Nn.29Tind30: Malsnahmfn znr Beschkn- 
nigung dee WafcenamlaiifB. (N*. 31 and 32;) Die elektjritohe £iseiibalui von 
Wdstinghoase. 

Elektroteelmlidie RimdselMn. Fruikftin a. M . 
No. 1. mS/96. XIII. Jahrgang. 

Die elektrische Strafsenbaha in Hambarir. 

KlaktMteelnlBebe Zettaohrift. Barlin. 

Heft t4. Vom 9S. Augoit 1866. 

Slektritehe Strafsanbalm- mid BelenditmigMiilaga in fiadaa bei Wiaii. — 
Das elaktrisohe EitenbahadistaiMsigiial fftr kombinirleii Batrieb. 

Heft 40. Void 3. Oktoher 1895. 

Die elektrisclie Strafsenbahn in Hamburg. 

fingiaeeiiniir. Londoa. 

No. 1546— 16M. Yam 9. Avgoat bia 11. aktobar 18M. 

(No. 1645:) Hall nonnal danger signal ayttam. (Na. 1646—1660, 1688—1664:) 
Elaetria traetien. — Tha Innitntion of Veefaanieal Eaguaan. (No. 1546:) 
Soma pacnliarities of cast iron - Belgian Baitways. (No. 1547:) Raad 
power carriages in Krfiuce. - The Railway race to Scotland. (No. 1549:) 
Fonrwheeled coupled boi^ie-tank enffin^ — Safety on Railways. (No. 1650:) 
The Galway and Clifdeu Railway - Tank locomotive for the Metropolitan 
Railway Company. (No. 1651:) The Bristol electric Tramway. — The profits 
of Brltlik Bailwaj working. — The Siberian Bailwty. — The Snawdam 
Mountain Tramroad. (No. 1660:) Tbe Oalway and Ciifdan Bailway. — 
The Westinghouse quick>acting brake. (No. loT^S:) Tbe Oalway and CHfdea 
Railway - Electric carriage. — Reports of Railway aeeidante. (No. 1664:) 
fiightwheeled iocomotire 

Rngineerliijc Newa. Kew York. 

No. 28—89. Yom 11. Jnli bis ^. :^epten)ber 1895. 

(No. 2b;; Freight traffic on electric Elailways. — Tbe substitntion of elec- 
tricity for steam on Railways. — Freight stations and yarda on Bngliib 
Railways. — Blaetrio loeomotiTes for the Baltimore Belt Bailway. (No. 99:) 

Elevated structure, Merchants' Bridge terminal R, R. St. Louis Mo. — 
The Wolhaupter tie-plate (No. 30: Track for heavy locomotives. (No. 31:) 
The Lotii-^ville, New Alhany and OhicaLiO Railway Go's Lafayette. Indian 
shops. Prot^ress and prospects of the metric system. — Electric traction 
on the Nanta^icet Beacli llailway. (No. 32-) Recent progress in Railway 
signalliBg. — New typus of Bnglish loeomotiTes. — The Intematianal 
Railway Congress. (No. 86:) Heavy express looomotiTe, Fitehburg E. R. 
(Ns. 34:) Hydranlic shield for the Blackwall Tnnaal nnder the Thames. 
(No nf):' Operating electric and steam trains on the same track — Single- 
driver expre.«8 locomotive ; Philadflpliia and Reading R. R.^. — Slncrle driver 
locomotive lor express service. (No. 36:) The Northwestern Elevated B. R- 
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Chii»j?o III. — The Railways of the United State- in }h<4. - The 
relation of engineering to economics. (No. 37:) roiupound express loco- 
metives for the St. Gotthard fij. — Express locomotives. (No. 39:) 
Street Sailwaj traek conitnitlon. — Freifbt ud meil tnffle on Street 
Bailways. 

• QlaMr'e Annaleii fttr Gewerbe nnd B«iiwM«n. Berlin. 
H«fl 8. Tom 1. Angnet 18BS. 

(Heft 8,6t7,B:) Die Tortheilhnftetten AbneetnngeB 4es LokomotilTblMrolni 

und des LokomotiTsohonisteines. — Die neaen Tierachsigen Penonenwigen 
8* Klaese der Oottbaidbeha. ^ Die Ferater Stadteieenbahn. 

H«ft 4. Vom 16. Angoet 189S. 

l<okomotive mit gekuppelteu ienkbarou Achsen uud Ausgleichung der iSAd' 
belMtangen an den £ndachsen (Patent Klien' Lindner). 

Reft k Tom 1. September 1896. 

Die Aiunatsnag der WMeertiiifte des Niegaraflnaiea. — Dai Weiebeniigiiil 
ftr deppelte Kreontngewdeben. 

Heft fi. Voni 15. yeptember 1895. 

^JeuerunL" m Damplvertbeiiangsschiebern bei einfacheu und Verbandloko- 
notivcn, iiauart Gdlsdorf. — Die elektrische Metropolitan West-Side-Hqcb- 
bahu iu Chicago. — Eisenbahnwaggonwaagen mit SchneUentlastnng. 

Hoft 7. Vom 1. Oktober 1895. 

Naehweiamig der Bentobilitit der Mit dMn Jahre 1880 am geaetBlieh be- 

willigten Mitteln erbauten nnd am i. April 1890 in ibrer ganneii Augdehniug 
in Betrieb geweaenen Mebeabfthnliniea fttr den Zaitraam rem 1. April 1800 
bis 1881. 

Beft 8. Vom 1^ Oktober 1896. 

Dainpi'straisenbahnwagen mit Serpolietkessel. 

Brnmum^ (Der lagenieiir). £iew. 

No. 8 nnd 0. Angnai-September 1806. 

Die Banptwerkatfttten der pennsjlyaniaeben Eiaenbnhn in Altoena* Hit 
Zeidinnngen. Bntwnrf ftr eise Eiaenbahn Obw den Banpfkamm dee 
Kankaane (Seblvfa ana No. 7). — VeranobaergebDiaie der Terwendiing Ton 
gpardampfbtteheen (eeonomie ateam-boxea) bei 87 LokomotiTon der Weieb- 
aelbabn. 

JahrbUcher fi'ir NHtionali'>konumie nnd Statistik. Jena. 
Bd. 10. Heit :{. iH'jr, 

Der Getreidohandel in den Vereinigten 6taaten von Amerika and seine 

Organisation. 
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Jonnwl of the AstodatioB of Kngteeorinir ■ocieties. Botloii. 
JaUnK. 

Timb«r preiemng nstliodi and appUanoet. » Cost of staam and wat«r 

power iu Montana. — Wooden bridge constrnction on the Boston and Maine 
Railro!^'! The engineering- history of a law auit respeoting Acontxaetfor 
Bailroail building in South Dacota. 

Solid floors for Ballroad bridges their merits and the oalcnlatioD of their 
stresses. 

Mittheiluniren deH Vereins lUr die FSrderuug dett Lokal- and IStraraen bftbu. 

wescnM. Wien. 
Heft August 1895. 

Volks- und ataatswirthschaftliche G^f icht«punkt»> in der dsterreirhi^ hen 
Lokalbahnlra<;e. Die Hau- und BetriebsverhHltnisse der schmalspurigen 
Kleinbahnen im Kreise Znia mit der Spurweite vou o,t> lu. — Die Luftseil- 
bshn in der l8Mer Lenberger Landesensstelinng. 

HofI 9. September 1806. 

Die Erriri ruug ron Eisenbahngenossenschaften. — Yorlage eines Oesetzes 
betr. die Erleichtemng' fF5rdp,rung) des Banes von Kleinbahnen in Qrofs- 
britannien (Light Railways Bill). — Der 5- intemationale Eisenbahnkongrefs 
London 1B95. — Die pnenmatischen Trambahnen (Prefs- oder Dracklaft) 
System Popp-Conti. — Schutzvorrichtnngen an Strafsenbahnwagen. 

Monltonr dea intdrfttn mntdriela. BrttsseL 
No. 78. Vom m September 1866. 

Les ohemitts do fw firan^s et anglais. 

Oesteri liiHcite Kisenhahnzeitiiiiff. Wien. 

No. iH— 42. Vom 25. August bis ao. Oktober 18B5. 

(No. 340 VoTi i\f>n RiHenbahnschnlen in Sachsen nnd Rufsland. — Statuten 
der techniachen Eisenbalinachnlen, welcho iIpih Mini3t»'riaro ftlr Verkehrs- 
wesen unterstehen (No. 35:) Begrift, junsLiHche Natur und Abschlnfs des 
Sismbahnfraehtvertrages. (No. 86:) llarsnahmcn tor Hintonhaltung der 
mlljfthrlich wiederkehrenden Wageonotb. — BisenbahnYorkehr im Monat 
Jnni 189&. (No. 87:) Strafsenbahnon mit Dampfbetrieb in lulien. (No. 88:) 
Die Betriebsergebnisse der grOfseren Ssterreichischen Eisenbahnen im Jahrc 
1894. — f^'e Eisenbahnen der Erde. (N'^ ;?•>: Von den Sohmalspurbahnen 
in Ocsterreicli, Ungarn unrt deni < Jkkupatiousgebiete. — Eisenbabnverkebr 
im Monat Jnii lH9d. i^No. 40 ) Staatliche Aut'sicbt itber die Eisenbahnen in 
Frankreich. — SanchTWaebrnugsappaiate far Lokomotiren, System Thieny. 
(No. 41:) Die Sisenbabn- nad Doekanlagen von Cardilf und Umgebnag. 
(K«. 42:) Wie kVnnte die Erhdhung der Pensionen der Osterreichischea 
Eisenbahnbediensteten leicht and richtig dnrebgeftthrt werdea? — Die fiisen> 
bahnbrttcke bei Csemavoda. 
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llMiitm d«lle ntnUle femite. Turin. 

N4K K. Von 10. August bit 21. September 1895. 

(No. 32:) II coDipresso ferroTiario di Londra, gia(;lio 1B95 (fortgeMttt M* 
No. 97» 39 nnd 81 md in No. 88—88). (No. 38:} BoUsione ealU eiecuuone 
dtll* leg(o 80 giagno 1888 tnlle eoncowioni della fenovie pubbliehe (fortgoe. 
in No. 84). (No- 84:) Ferrovie e porti della SeimUiea Aigentina. 

Homk lekiiiiik TidtMkrift. Kristiania. 
1898. Heft 8. 

Jernhauerti vedligehold og sikkerhedstjeneste Indberetaing til departameatet 
for de offentlige arbeider fra distriktsingenifir M. OUen om reise foretaget 
1890 i TTaUand, Schwdi og Ffankrige. 

1895. I(< ft 4. 

Om taste sigualer red jerubaner. 

Orgm fHr FortoebrittA des KiMababnwMens. Wietbadea. 
Heft 7. 

(Heft 7 n. 8:) Ueber ZwUlinga* nnd VerbandlekomotiTeB. — Die elektviache 
8tnftenbabB mit miterirdiieber Leitnng anf der Anietellma; n Lyon. 

Hen 8. 

Enleiueuung des Gruudvvaiider£ iur EineubabuwaiiHersUitioueu. — Vergleicb 
der LokomotiTon mit getbeiltem md gekappeltem Triebweilie. — Heituf 
der SobieaMaeigonf in Biaeiibabiigleiaeii. — Elektriaehe Weiehen- mid 
Signalstellnng anf dem Bahnbefe Preran Ten Siemene A Heleke. 

Heft 9. 

Ueber Zwiliioga- uod VerbundJokomotiTeu. — Ueber Querscbwellenoberbau. 
Slektrisehe Weicben- nnd Sigmaletellvnir anf dem fiahnhof Preran tob Siemena 
ft Halske. — Wiederberstellnng der DampfklobenTerwertirany dee in Siien- 
bahnwerkstlitten gewonnenen Altknpfera. — RiechkantMiMiamaaebine. 

I'reastiiHche .lahrbiirher. RerHn. 
Heft 1. Jnli 1895. 

Elektri.Hchf StrAlseubiihnf'n uml ph\ sikaiisciic IiKtitute. — Der Augstand 
der EiHcnbahnarbeiier iit ChicHgu im bonuiier lh94. 

Railroad Gaxette. New York. 
No. 88. Yom 18. Angnst 1885. 

Train polioj. — A combined rack md tdheaion locoiDOtive. — Xalleabie 

cast iron. — Railroiul track melted by electricity. — Trolley competition in 
(Connecticut — Renewing nld steel rails. — The Moraot flexible steam 
joint. — Electricity and credulity. — Regulating valve for direct steam 
heating. — Principles of block working. 

No. 84. Vom 2:^. August 1898. 

8omf recent fuel hiindlin? niHohinerv. — Compound locomntive North-Eastern 
Railway. — The relation of itailroads and their officials to emplojeea. — 
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The development of the Railroad system in Japan. — Electric and steoa 

Boad competition in Mar^'land. — Railroad le^slation in Connecticut — 
The Ireland building inquest. — Long distance power transmission at 
Fresno, Cal. 

No. 86k Vom 80. Angdot 1896. 

Teett of loeomokiTo in fMt poiiengor terrico. — A SiomOBi and HftldM 

steam locomotiTe. — PistOB valves on the Nortll-EMteni Bailwaj. Engiasd. 

— Truck for Chesapeake and Ohio 10-ton car. — A new coal c&lori meter. — 
Another bridge of old rails. — A combination of Grafton%< «icnal blades and 
Carter s signal lights. — Train accidents in the United State:* in Julj. — 
The life of rails in tunnels. — The liailroads of the Cape of Good Hope. 

No. 3fi. Vom 6. Septembw 1B66. 

Wtlker aleetrio goadola ear. — Smemihre tide hearing for paaeengtr and 

freight cars. — The Waterloo and City tunnel, London. - The Kleman not 
lock. ~ The Northern Pacif)'- ;nH the <^rpnt Northern. - Brakes for electric 
trains. — The reaction of partially continuous draw bridtres. An electri- 
cally driven cable Road. - Equipment of a wrecking train. — Railroad 
eonstraction in the PeniTian Andes. — The present nsa of wooden bridges. 

Mo. 87. Vom 18. Soptomher 1886. 

Some undeigronnd eondnit systems for electric Roads. — The Railroad race 
from London to Aberdeen. - A bridge of old rails. — Baltimore and Ohio 
Railroad Longitudinal bracing for thuher trestles. — A simple and light 
steel piston. — Sugar Railroads in Ausiralastia. — Continuous rails on steam 
Railroads. - Some weaknesses of State Railroad management. — The 
Chicago, Milwaukee and St. Panl report. — Eeonomics and phjaioal eon- 
dition. — Steel tnhnlar nnder ftamee for Bailroad ears. — The Norton sure 
drop track jack. 

No. a*^. Vom y<l Septembor lH9r> 

Balanced compound locomotive arranged for teste of cylinder condensation. 

— The termination of the New York, Penn.«ylvauia Ohio. - Ventilation 
of passenger cars in summer. ~ Fast time in England and America. — Care 
and maintenance of telegraph lines. The Hatter car and looomoCiTO pain- 
ter*s conTontion. — Society for the promotion of engineering odncation. 

No. 3!». Vom 27. September 1895. 

Standard front end of tlie New Haven Railroad. — Compression in loco- 
motive cylinders. — The American haluuce slide valve. — The La Rue 
flexible coupler. ~ Eastern Railroad at Paris. - Notes of faitt trains. — 
Notes on electricity and the Railroads. — The control of the New England 
Bailroad. — The anthracite sitmation. — The traveling engineer's aasodntion. 
^ The New England roadmasters aaoociation. — American railroading and 
tiie foreigner. - New York State Railroad association. - TranafiT of Now 
England. — Notes in England b> a delegate of the Railroad congress. ^ 
Storage batter;y car lighting in Uennany. 
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No. 40. Vom 4. Oktdber IB06, 

The Lm Bait nnderipronnd conduit. More bent reite. — Some of tike bidden 
mattera in cert repeir end Aiel aeconnte. ^ The Beltiaore tunnel eleetvie 
locomotiTe in serviee. — Proieentions nnder the labor Lawi. — The man 
who harnessed Niagara. — System and precision in block signalling. — The 
race to Aberdeen. — Train aecidente in the United States in Avgoat. 

J}e. 41. Vom 11. Oktober 1886. 

The long coal car dumping maehine. — The Seheneetady eight>whert looo- 
motiree for the Obicago and Nortbweeteni. ~ Street Railroad tranffeta in 

Brooklyn. — Long distance transmission at Portland, Or. — Roger's com- 
pounds for Chili. Street Knilroad postal cur^ — Westinghouse brake 
trials ill England. — Tnnnton Kpruiklers and m>uw plow for Street Kail- 
roads. — A screw pitch gage. - The Verona track jack. — The Bay Bidge 
and Woodlawn coUiiions. — The right of witneeiee to reftiae to tMtUy 
against tbemselTes. The New York, New Haven and Hartford. — New 
Sngland passenger trafSc. — The ynleanising process of preserring timber. 

The Railway Kngiiie«r. London. 

No. 188. September 1895. 

First-class saloon carrii'j^* London md Soittli W-!*r('rii Railway. — The 
history and developing m f the Railway svstfia in Jap;in. • Boiler fire- 
boxes and tubes. - iiaiiway signalling. — Design an<l constrnction ot Kail- 
wey carriages and wagons. — Hie etteieney of compound loeomotiTes. 

No. 180. Oktober lim. 

Eiffht wlireled coupled compound mineral pni»ine, Loudon and North 
Western Railway. Roofj^, wareliouses, and i-onstrnctionul ironwork — 
Administration report on the Railways in India tor liijU^db. ~ Light BavI- 
wajs for transport of farm prodnete in AnstraUala. — The history and dere- 
lopment of the Bailway syttMi in Japan. — Modem pmnanent way yNorth 
Eastern Bailwayy. — Railways in Turkey. — The design and censtmetion 
of Railway carriages and wagons. 

The Railway News London. 

No. 1648—1658. Vom 8. .August bis i-j. oktober I8'.t5. 

(No. 1648:) Through rates. — Bristol tramways: Rapid construction work. — 
Railways in Glasgow. — Railways in Venezuela. — Pennsylvauia Railroad 
Company. — London Brighton and Sonth Coast Railway. — (No. 1649:) Home 
Railways in 18M. — The race to the North. — The Midland Great Western 
Companys new hotels. — The passenaei traffic on the Australian Railways. 
— Electric power distribution. Midland Great Western Railway jubilee 
celebration. - (No. 1650:) Grand Trank of Canada. — Railways and the 
coal owners, Western Australia. - .No. mbO^-lUb^:) Home Railways in 
the past half-year. — Tht: iriuh liue^. — (No. 1651:) Indian Railways iu 
1891/96. — (No. 1660 n. 1661:) The raee to the North. — Railway euension 
in Africa. English and American Railway practice. — (No. 168S:) Railway 
receipts and expenditnre No. 1^ the Northern and Sonthwn Lines. — 
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Light K)Lilwa>t» a remedy lor agricultural depressiou. — Ciupstead Valley 
Light BftUwij. — Light Bailifftya for DttrbyiUn and Em«x. — One cImm 
uid reiWToda. The vaaiaUig j^int •t teeond-elMt trvrel. — Frvatk 
Bailwfty« an 1894. — Bftilwajt of Sniopo in 18M. — (No. 1668:) Rftilwsy 
expenses in the past half-yetri the locomotive department. — Railway 
accifientB in 1894. — American RailromN i!i 1894. - Fuel ou Indian R;u3- 
wayg. — The new Anstri»Ti passenger tariff. — Lipht Railways and a^i- 
caltural depreseion. — Kailway^ in Asia Minor. — Railway and Canal traffic 
acts. — (No. 1654:) Hail way extension in India. — Ooneaster races and the 
Koilwaj tralfto. — Railway speeds. — (No. 1666:) Bailwa; reeeipis sad ex- 
peaditore No. II, the Metropolitan and proirineial Liiiea. — Bailwaj 
finance: capital account. — Coal traffic by Bail and Canal in IS94. — Li^t 
Railways in Ireland. — Railways in Russia. — One class. — Irish Bailwadrs 
and their management. — 'Nn. i(i5G:) Railway finance. - The appreciation 
ui lureigu Railway stocks. British anil American Railway statistics. - 
Au English view of American Roads. -~ liailway employees wagefi. — Rail- 
'way capital ; its par and market valne. — The tax on Bailwayt; or „The 
gOTemine&t Dii^'. — Indian Bailway working. — More BaUwi^ revolution 
nista. — (No. 1657:) Bailway expettses: wages aad laateriala. — The past 
qnarter's traffic. — Railway statistics. — The abolitioil of the passenger 
duty, and the revision of fares. Irish light Railways. — American Trunk 
fiine rates. — Fast time in England and America. — Western An;«!rftlun 
govt rnmeut Railwavs. — The araalp;^niated society of Kailwav 8erv<tiju>. — 
i^No. lt>68:; Contiueutal passenger traffic. — Railway signal arrangements. 
— American aad Canadian Bailwa.v prospects. — The race to Aberdeen and 
its results. 

Revue generate dee chemina de fer. Paris. 
Jvli 1895. 

Nonvelles locomotives oonpouad du chemin de fer du Gotthard poor le 

service des trains des voyageurs. ~ Machine locomotive romponnd & qoatre 
cylindres k six roues acconploe? er X bog-ie de I'Etat badoi»«. — N"te •^nr 
rinHuence dp rpntrayeni«nt de« trains .«ur le tahlier de voie des puut.* in-- 
telliques. — Manouevre a distance des aiguilles par tils avee coiupeniatenr, 
calage et appareil de eontrdle antomatiqne. 

August 1886. 

Traversees obliqnes. Croisements donbles de voie. — Lee eompenaateus 

de tiroirs usit^s sur les locomotives americaines. — R^snm^ dn compte- 

rendn dn cornitd de Tunion des chemise fer alletnunds snr les resultau 
de la Htati.sti'iue dep avaries de bandage^ et de roues coulees en coqnille 
pendaui les exercises 1887 ^ 1891. 

Sept«inber 18S6k 

Les locomotires dn chemin de fer de TlSrie. — Travaax de snbstitiitioB de 
▼oie et de ballaat snr nne Ugne & donble voie, an moyen d'uie exploitatien 

temporaire k voie unique. Experiences r^centes laitee ea Andriqne snr 
I'bnile de p^trole employee comine combnstibie. 
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Dto 8eli»B|*|MurlMln* Berlia. 

Heft 11—14. Vom I. Septembmr bii 8. Oktober 1806. 

(Heft 11-14:) Die ElektriuOUi im JDienfta der Kleinb«kii. — Dto ■ehiftftl- 
tpvfigfl ]Iilitirf6ldd«eiib«hii Jloiekmidoif-'Belsig*— Loknif . • (Htft 18 «. 14:) 
Die eelimlepailfe Kleiitaha, ilv Weeea, Bw mud Betrieb. (Heftiaii.l8:) 

Die (jntreidefrachten in DeuUchUnd nod Amerika. (Heft 14:) Streifsflge 
anf (las Gebiet der Kleinbahngesetsgebnilg. (Heft 18 U. U:} Der Serpollet'eobe 
Dampfatrafsenbahnwajfen. 

8el»w«i«eriMlie Bnvseinmnr. Zllrieb.. 

No. 7—8. Vom 17- 24. .\n>jfust ]s<*6. 

(Nu. 1:) Ueber das Ver^itarken von eisernen Brttcken. (No. K:) Der Black- 
wall tunnel nnter der Themae in London. 

Stahl md Biien. 

No. 20. Tom 16. Oktober 1896. 

Aktenstacke zor Frage der Uerabaetznng der Tarife ftir Bnaendungen anf 
weitere Etttfemnngen. 

Tnasport. Limdoit. 

No. 166—178. Vom 88. Angiut bis la Oktober 1886^ 

(No. 166:) Wogos tad boon of labour in trouport indwtriee. — Tbe Tie- 
toiia NyftiiM Ballway. (No. 166:) Mr. Chtmberlftin't Aflrieon Bulway poll^ . 

— Irish Railways and shipping. (No. 167:) A few facts ahont the new 
noionism. (No. W>B-' Railway acoidenta and the lessons they teuch. — The 
position of American JEinilways. (No. 169:) The Railways of tbe United 
Kiugrioiu. — The Southern Railways and their critica. (No. 170:) The Rail- 
way policy of Newfoundland. — Tbe botel «o a Railway adjanot. — Bnilwny 
and dook imi^vtmenta nl Briitol. (No. 17S:) PoUlienI Ballwny oontrol in 
New Zealend. (No. 178:) Tbe development of eleetrle loeomotion. 

Vorordnangi^hlatt dee k. k. HandelsminiAtoriiuiM for £iDenbahBon and Schiff- 

fahrt. Wien. 

No. 106-180. Vom 8. September bie 18. Oktober 1866. 

(No. 103 u. 104:) Ueber die Berlcutnng der Vers rli rift dea intemationalen 
Uebereinkomnien<« fiber den Eiaenbahnfracht verkehr Art. .^7 pr«»ter Sata. 
(No. 106:) EisenbahuTerkehr im Monat Jnli I8i>6 and Vergleich der 
Einnahmen der ersten aieben Monate 1895 mil jenen der gleichen Periode 
1604. (No. 116:) BetiiebaeifebniMe der premfeiieben Stentoeitenbaknen im 
Jnhre 1806.1M. (No. 117:) EiienbabaTerkebr im Monat Angnst 1886. (No. ifiD:) 
Bin Fabrsenir nit Oaemotor* 

V'olkawirthscliaftliche Wucbenachrift. Wien. • # 

No. ni2 nnd 613. Vom 19. nnd 26- September 1886. 
Die J6ugste Veretaatliehnngsaktion. 
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Zeitflcbrift des Bnlgarfochatt Ingesieiir- OBd AreUlektMi- Verelif. SoUft. {Im 

bnl^arischer Spracbe.) 

1885. Angust. Heft & 

Bcricht de!« logeniear Stepban Bojadscheff an den Minister dtr Veifeehn- 
anaUlten Uber Baa und Betrieb der Nebenbalmen in fiayern. 

Zeiteebrift des toterreichiBclieii Inipeuieiir- md Arehttokten-VeniuB. Wiea. 
No. 84—42. Vom SS. Angut bit la OkCober 1895. 

(No. 34:) Die japoiiia«diMi EiBenbohoon. — Ueber Brema- nitd Indieator- 
Tersneho wa einer iBOpferdlfcen ComponndloooBobile mit Condensation. 
(No. 86:) Die Pariser Stadtbahn. — Verl&ngernng der Sceanxer Eisenbabn 
bis zur Place d« la Sorbonne Teber die Verwendbarknit dee Petroleums 
alB Brenntnaturial tttr Ijolcouotiven. (No. 42:) Die eisernen Bahnbrttckea 
and dereu Durcbbildung. 

2»itadirirt des Vereino denticher laipenioiuro. Borlin. 
No. 9L Vom 84. Aagast 1896. 

Die Deesaoer Qaababii. — Sl^triache Bremranfl^ an Motorwafpeit. 

ZottMlntlt lllr BamfeaoB. Bariin. 
HoftX-XIl. 1885. 

Der Ban dtt* nanen Eieenlndittbraeken liber die Weicheel bei Dineban nnd 
liber die Nogat bei Harienbarg. 

Zeitachntt f iir Ki.seiibabneii uiid J>aiupt»cbjlfabrt der usterreicbiscb-uuKarischoa 
Monarcbie. Wien. 
Heft 35-48. Vom 26. August bis 20. Oktober 1896. 

(No. 85 10 n. Das Lokalbahnwesen in den Landtagen. — Zur Frage der 
Utuwandluug des Fracbtbrietduplikates, bezw. Aufnabmsscbeines in ein 
Inhaberpapier. (No. 36:) Der 9iterreicbiseli-ansarisehe EieenbalinTerkahr 
im Honat Jnni 1805. (Ne. 87 n. 88:) Endergebniite der Verhaadlnngnn, be- 
treffend die Antrftgo der Ettquete flber das Eisenbabnbetriebsreglenient and 
die Zusatzbesttramnngen zu demselbeii. — Das schweizerische Bundesgcsetz 
vom 28. Jnni ISO.'S. betreffcnd das Stiinmrtulif der Aktionftre von Eisenbahn- 
gesellscbaften und die Betbeiliguug des :>iaates bei deren Verwaltong. 
(No. 38:j luLeruatioualer Eisenbabnkongrefs. (Nu. 39:) Der flBterreiehiMb- 
ongarisehe EieenbahnTerkehr im Xonat Jnli 1696. — Einii^e BemerkoBgen 
SB den Zasatsbestimmnngen Yin an § 61 nnd 11 an § 78 dee Betr.-Begl> 
(Ne. 40 a, 48:) Die Reform der usterreieliiscben Gtitertarife. — Statistiscbes 
Yon den bnlgarischen Staatseisenbabuen, betr. dus Betriebsjabr 1894. 
CNo. 41 :) Verftnderun^'- in der f-eitunp: den itjiterreichiscben llHudelsminiate- 
riums. - Wecbsel in dtir Leituug der Ueneialdirektion der osterreicbiscbeo 
JSiaatseisenbaUnen. (No. 42 u. 43:) Das Wettrennen London— Aberdeen. — 
Die BiienbahnkataBtrophe in Ottigniea. — Der Tttrkenacbanatnnnel. 

Zeitachrilt ftir Staats- und Volkewirtbi^cfaaft. Wien. 
No. 40. Vom 6. Oktober 189.5. 
Zar Eiaenbahntarifreform. 
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SEaltodutrt fBr TrftMportweten and StrftCsenbaii. Berlin. 

No. 25—30. Vora 1. September bis 17. Oktober 1886. 

(No 26:) filektrisehe Strafeenbehu in Kiew. (No. 97:) Sehntsvorricbtang m 
StrarsenbabDwageD. (No. 280 Die Znlftssigkeil; dea Verwaltangestreitp 

verfabrens bei versagter oder bescbwerter Genebmi^ang vou Pferdebahn* 
anlagen. — Mifsbrauch dosi Armenreehta in Haftpflichtsacheu. iNo '29 ) 

Die €lektri?«rhe Strufsenltuhu auT deiii Ronlevnrd in Kukarp^t (No. 29 o. 
Stadthahnt'ii tiiit (iasbetriei*. — Sjtrai.seiilialnieii niit Diuupl l)t>tri<'b in ItaiieD. 
vNu. Hi):} Die Hekiaiueaufschriften an uml in deu Strar^eubaimwiigen. 

Zeitanf; dea Vereina deatadwr Biaenbabnverwaltmigttii. Berlin. 

Ko. «6-88. Yom M. Angost bie SB. OlEtober 1896. 

(No. 860 Die Xarke in Dieost der Eieenbahn. (No. 67, 69, 71, 80 u. 
Die Boetoaer StraTvenbahneii. — Scinnalspnrbabnen Hiidborghaasen ^ 
Friedrichshall nnd Eisfeld L'litenieubriuiii No. OK:) Dm VerfabreD bei 

Eiiff>iifuung von Xt^lifTibrilniLjpIiuiiIr ii.ich detn hessiscben Oesetze voni 
2'J. Mai IhM. <lie Nebenbaliiien betreriend. <No 70:) Beitrag star Tinorie 
der Persuueiitarit'e. ^Nu. 72:) Ueber die Hube des Scbadensersatzei^ bei 
KescbRdigung dea Guts im Internationalen fiisenbabnfraebtTerkehr. (No. 73 
H; 740 Ueber amerikaaiscbe EisenbabnTerbiltnieie. (No. 76— 77:) Ueber die 
AnBgestdtiiDg des LokalbabnneUes in Oesterreieb. (No. 70 a. 82:) £iaen- 
bahnanfall bei Oederan und die jetzige Sigualordiiung (No. 79 a.82:) Kone 
nezeichninie: der Fubrtrichtiuijif '\t>, 81 :) Vor-schlftge zar Verbes.sernng des 
Abfertit;nui:>(li -iistON. - Die Tariser Verkebrstnittel. (No 82:) Anregung, 
betrettend <iit> Verbutung von EMeDbubnuntallen vor den Abschlufissignaleu 
aagebalUner Zttge. — Retriebsergebniase der kdnigl. uiigariiehen Staata- 
baboen iu 1898 (No. 83:; Statiatisehe Nacbrichtea ttber die anf den Bahnen 
dea Vereitta deutacber EisenbahnTerwaltungea iu Jabre 1894 vorgekonmenen 
Acbabriiche niid AchsanbrUcbe. 
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